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Art. 4

Art. 4.
DISCHETTI PER DEVIATOL.

1. In luogo dei dischetti per deviatoi di cui all’art. 74
R. 8., in alcune stazioni trovansi applicati agli scambi segnali
del tipo a dischetto od a marmotta, che danno le indica-
zioni qui appresso specificate per i diversi casi.

19 Deviatoio semplice disposto per il tracciaio diretio.

Un rettangolo bianco col lato
maggiore verticale verso entram-
be le direzioni.

20 Deviatoto semplice disposto per la deviazione:

a) se wncontrato
di punte: una freccia

bianca in campo nero.

La punta della freccia

indica la parte verso

cul il binario devia;

b) se impegnato

v di calcio: un rettan-

golo di color bianco in
campo nero, col lato
maggiore orizzontale.
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30 Dewviatoio inglese, con apparecchio di manovra unico,
disposto per 1 Ilracciati reltilines.

Un rettangolo verticale bian-
co col lato maggiore verticale.

49 Dewiatoro inglese, con apparecchio di manovra unico,
disposto per 1 tracciati in curve.

/ Una doppia freccia bianca
/ in campo nero.

50 Deviatoto inglese, con due apporecchi di manovra,
disposto per il tracciato rettilineo principale.

Un rettangolo bianco in cam-
po nero col lato maggiore ver-
ticale.
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6° Deviatoio inglese, con due apparecchi di manovra,
disposto per il tracciato rettilineo secondario.

X\

oppure

Una croce nera in campo
bianco, oppure una croce bianca
in campo nero.

!

10 Dewviatoio inglese, con due apparecchi di manovra,
disposto per la deviazione di sinistra.

@//\
|

80 Dewviatoio inglese, con due apparecchi di manovra,
disposto per la deviazione di destra.

5 /

Una freccia nera in campo
bianco, od una freccia bianca in
campo nero, rivolta con la punta
verso la deviazione di sinistra.

Una freccia nera in campo
bianco, od una freccia bianca in
campo nero, rivolta con la punta
verso destra.

]

iy

Art. 4-5

2. I segnali di cui al punto 1° (deviatoio disposto per
la direzione rettilinea) sono adoperati per indicare il trac-
ciato rettilineo oppure, se entrambi i tracciati sono in curva,
guello pilt corretto.

3. I segnali di cui al punto 2¢ (deviatoio disposto per
la deviazione) sono adoperati per indicare il tracciato meno
corretto. ,

4, Per i deviatoi simmetrici si indica coi segnali di
cui al punto 1° la direzione che ha pit importanza per il
movimento.

Art, 5.

SEGNALAMENTQ ELETTRICO A CAMPANA.

Sulle linee della Venezia Giulia e della Venezia Tri-
dentina, il segnalamento a campana sostituisce del tutto i
segnali acustici ed ottici di cui agli art. 38, 39, 40, 41 del R.S.

Ir’uso di questi ultimi segnali viene quindi prescritto
per le sole linee o tratti di linea ove non esiste il segnala-
mento a campana, o quando questo non funziona.

§ I. — Modo di funzionare,

1. T segnali dati in una stazione, verso una direzione,
sono riprodotti contemporaneamente:
a) dalla campana della stazione stessa;
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0) dalla campana dell’apparato della prossima sta-
zione, nella direzione medesima ;

¢) dalle campane di tutti gli apparati esistenti nei
posti di vigilanza situati fra le due stazioni.

2. I segnali dati dal personale di vigilanza sono ripro-

dotti contemporaneamente:

a) dalla campana dell’apparato nel posto di vigilanza
in cui si d& il segnale;

b) dalla campana dell’apparato nelle due stazioni
prossime laterali;

¢) dalle campane di tutti gli apparati esistenti nei
posti di vigilanza situati fra le due stazioni suddette.

§ II. — Suggellatura degli apparati.

Dagli apparati collocati nei posti di vigilanza i segnali
non possono essere trasmessi senza la rottura di un sug-

gello, il quale deve essere ad ogni volta reintegrato al piu
presto.

§ LII. — Specificazione dei segnali,

1. — Segnale di partenza per un treno dispari,
e o6 6

Gruppo di 2 tocchi di campana ripetuto 3 volte.
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2. — Segnale di partenza per un treno pari.

A Gruppo di 3 tocehi di campana ripetuto 3 volte,

8 3. — Segnale di annullamento per un treno dispari,
. e® © 00 © 00 o
. Gruppo di 2 tocchi ed 1 tocco di campana ripetuto
3 volte,
4. — Segnale di annuilamento per un treno pari.
6% O 200 0 966 O

Gruppo di 3 toechi ed 1 tocco di campana ripetuto
3 volte.

~

5. — Segnale di partenza per un treno dispari sul bi-
nario illegale,

,? e 00 oo 006
4

2 volte 2 tocchi, poi 7 tocchi di campana.

6. — Segnale di partenza per un treno pari sul binarlo
illegale.

2 volte 3 tocchi, poi 7 toechi di campana.
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delia linea,
200292 6O ©06

7 tocchi, poi 2 volte 2 tocchi di campana.

della linea.
620002 ® 620 G0

7 tocchi e poi 2 volte 3 tocchi &.95%35.

9. -— Fermare tutti 1 treni.
208 ®® ©60 09 S50 606 G922 S
Gruppi di 3 e 2 tocchi di campana ripetuti almeno
4 volte.
10. — Chiamata di locomotiva di soccorso.

22008 ©600006
Gruppo di 5 tocchi ripetuto 2 volte.

E.laamaﬁmEESE%E@&SQS.%nos .nm:é
attrezzi, ,

20960 © 0009 e

Gruppo di 5 tocchi ed 1 tocco di campana ripetuto
2 volte.

r’ |A o - S

7. — Segnale di partenza di un trene dispari da un punto

8. — Segnale di partenza di un treno pari da un pnuto

Ly
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12. — Chiamata di locomotiva di soccorse com carrs
attrezzi e medici. . ’

5209860 6606 2002 €0

Gruppo di 5 tocchi e 2 toechi di campana ripetuto
2 volte.

13. — Velcoli in fuga.

6658 5600 060C @&@@.

Gruppo di 4 tocchi di campana ripetuto almenoc 4
volte. .

14. — Regolare gli orclogi.

2000006000668

12 tocchi di campansa consecutivi.

. § IV. — Generalita.

1. Nelle localitd comuni a due o pih lines gli apparati
a campana delle varie linee si distinguono P'uno dall’altro
dal tono e dal numero delie campane; in modo che non sia
possibile equivoco.

2. Le pause fra i singoli tocchi di campana apparte-
nenti ad un gruppo non dovranno durare meno di due, né
piu di tre secondi; le pause fra i singoli gruppi di un segnale
dovranno essere tre volte pill lunghe.
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3. E vietato interrompere un segnale incominciato per
darne un altro.

Se nel dare un segnale si constata che la campana del
proprio apparato non funziona o emette suoni irregolari,
occorrera, cid malgrado, completare la segnalazione in
COTSO.

4. 1 segnoli di corsa 1, 2, 5 e 6 indicano la partenza
dei treni da una stazione, senza specificare se i medesimi
proseguono la corsa sino alla prossima stazione, oppure
solo fino ad un determinato punto della linea. Per contro
i segnali di corsa 7 e 8 indicano che i treni partono da un
punto della linea e proseguono sino alla stazione prossima.

I movimenti che i tremi esequono tra due stazioni, da
un punto della linea ad un altro, come pure le corse ecce-
zionali su di un binario fuori esercizio, nom wvengono se-
gnalati.

N

5. Ogni segnale di corsa & valido fino a quando il freno
abbia compiuto il percorso segnalato, oppure fino a quando
non sia dato il segnale d’annullomento 3 o 4.

6. I segnali di annullomento 3 e 4 hanno lo scopo:

a) di annullare un segnale di corsa (1, 2, 5, 6, 7, 8)
quando il viaggio del treno non pud aver luogo al pili tardi
entro dieci minuti dal segnale stesso, oppure quando un
segnale di corsa venne dato per errore;

b) di indicare che il treno ha sospeso il viaggio in
un punto della linea, senza riguardo se il segnale di corsa
era stato dato o no: e c¢id tanto se la sospensione della

[

corsa & impreveduta, quanto se era prestabilita;

93
Axt., 5

¢) di avvertire gli agenti lungo la linea che un treno
ordinario, oppure un trenc straordinario preavvisato, &
stato soppresso, quando la soppressione non potesse pil

essere segnalata a detti agenti in altro modo.

7. 11 segnale 9 «Fermare tutiz i ireni» si trasmette
quando si manifesta un pericolo per la sicurezza di un
treno in corsa, oppure quando un treno non ha rispettato il
segnale di fermata esposto per arrestarlo. Nel caso di un
treno dimezzato, & vietato dare il segnale in parola, salvo
l'eccezione contemplata nel seguente paragrato VI com-
ma 1. d).

11 segnale 9 puod essere dato da qualunque posto mu-
nito di apparato trasmittente.

Quando si ode detto segnale dovrh essere arrestato ogni
treno, nonché ogni veicolo, ed impedita pure la partenza
di ogni treno per la linea alla quale il segnale si riferisce,
sino a che, in base a nuovi segnali giunti od in altro modo,
non sia acquisita la certezza che non esistono pilt ostacoli
alla circolazione.

Il segnale 9 « Fermare tutti © tremi» devesi considerare
annullato sulle linee a binario semplice e su quelle a doppio
binario con servizio limitato ad wun solo, quando dopo del
medesimo st oda qualsiast segnale di corsa a cui non abbia
fatto nuovamente seguito il segnale 9 anzidetto.

8. I segnali di soccorso 10 « Chiamata di locomotiva
di soccorso, 11 « Chiomata di locomotiva di soccorso con
carro attrezzi », 12 « Chiamata di  locomotiva di soccorso
con carro atltrezzi e medicin, vengono trasmessi allorché
per un qualsiasi motivo si ha bisogno di una locomotiva di
soceorso, sola o con operai, attrezzi e medici.
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Il segnale di soccorso 12 « Chiwmata di locomotiva di
soccorso con carro attrezzi e medict », dovra essere anche
dato quando in occasione di lavori sulla linea & avvenuto
un infortunio di una certa gravita, il quale richieda il pronto
intervento del medico ¢ di mezzi di salvataggio, e non sia
possibile procurarli in tempo per altra via.

I segnali di soccorso 10, 11, 12, dovranno essere ripe-
tuti a pause di almeno tre minuti sino a che siasi avuta la
conferma del ricevimento del segnale.

Tale conferma dovrhd essere data da quella delle due
stazioni limitrofe che si trova prima in grado di farlo, ripe-
tende dope un minuto un solo gruppo di tocchi del segnale
di soccorso.

Se il segnale di soccorso 11 & stato dato per un treno
con viaggiatori, bisogna prevedere il caso che anche le car-
rozze abbiano subito un danneggiamento. Converra pertanto,
senza attendere un avviso scritto dalla linea, agginngere
al treno di soccorso, oltre al carro con operai ed attrezzi,
anche carrozze per viaggiatori. :

Se invece & stato dato il segnale di soccorso 12, al treno
di soccorso si aggiungeranno anche carri con operai, at-
trezzi, cassette chirurgiche e barelle, nonché carrozze per
viaggiatori e si invierannc inoltre dei medici.

9. 11 segnale 13 « Veicoli ¢n fuga» dovrd essere dato
quando veicoli si siano messi in fuga o si siano staccati
da un treno, ed il segnale non sia ancora stato dato da altro
posto.

10. Il segnale 14 «Regolaure gli orologi» viene dato
giornalmente alle ore 12, perché i deviatori, guardiani e le
localita di servizio non munite di apparato telegrafico pos-

sano regolare i propri orologi.

DB -
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11. Sulle linee munite di telefono, chi di un segnale a
campana riferentesi ad un avvenimento ancrmale dovra
pure informare subito telefonicamente le due stazioni limi-

trofe ed i guardiani.

§ V. — Uso dei segnali a campana da parte
del personale di stazione.

Tosservanza delle sequenti morme non esonerd © dirt-
genti dallapplicazione delle disposizioni del Regolamento
sulle circolazione dei trems.

1. 11 dirigente & responsabile della esattezza del se-
gnale di corsa (1, 2, 5, 6), il quale deve essere dato possi-
bilmente tre minuti prima della partenza del treno. Nella
stazione di incrocio il segnale di corsa per un treno dovra
essere trasmesso dopo larrivo dell’ incrociante.

Per i treni, la cui circolazione non poté essere preav-
visata al personale della linea, il segnale verra dato cinque
minuti prima della partenza. Per un treno guccessivo ad
un altro, il segnale di corsa potrd essere dato soltanto dopo
che siasi ricevuto il giunto del primo treno.

Quando, non funzionando il telegrato ed il telefono fra
due stazioni, debbasi licenziare un treno che ne segue un
altro, il quale aveva interrotta la corsa e poi dalla linea ha
segnalato la ripresa del viaggio, il segnale di corsa del treno
che segue dev’essere dato cinque minuti prima della par-
tenza, durante i quali si prestera la massima. attenzione
per adottare i provvedimenti del caso qualora pervenisse un

altrc segnale.
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. 2. Per i treni che secondo I'orario transitano dalla sta-
Nposm. senza fermarsi e per quelli la cui sosta & minore di
un minuto, il segnale di corsa dovra essere dato un momento
prima che il treno giunga in stazione. )

Quando debbono essere dati segnali di corsa per pa-

\

recchi treni, non ¢ permesso di darli contemporaneamente

3. Quando da una stazione & gia stato dato il segnale di

corsa i
84 per un treno, e poi questo treno per un motivo qual-~

siasi non pud partire al piit tardi entro dieci minuti, il
segnale %. corsa dato (1, 2, 5, 6) dovra essere annullato col
segnale di annullamento 3 o 4. Prima della partenza effet-

S<m. del treno in parola, deve poi essere dato nuovamente il
corrispondente segnale.

. » @ﬁ@b&o un treno ordinario, oppure un treno straor-
&5@.&5 gia ,@H:H.ss&m&o al personale di linea, non parte, e
di cio non & pill possibile avvisare in tempo per n&mmoubo
o mediante correntale i guardiani, il dirigente deve dare
m.:dg della partenza stabilita in orario del treno dalla mgu
zione sua il segnale di annullamento 3 o 4. Cid perd nel
solo caso che sul binario che doveva percorrere il treno
soppresso, e fino alla stazione Prossima, non se ne trovi
ﬂocs. altro in circolazione. Se invece detto binario & an-
cora impegnato da un precedente treno, non & permesso
di mm.H.o il segnale d’annullamento coll’apparato a campana
ma sl provvederd a mezzo del telefono o dj correntale @m
informare i guardiani della soppressione. )

5. Se, mentre si sta segnalando un treno, lapparato
& campana non funziona o emette suonj irregolari, il diri-
gente dovra, prima di lasciar partire il treno Ewoﬁb@wmm
”mawamgmo@gmbﬁm o telefonicamente se 13 mdw&o:,o vicina ha
Inteso un segnale regolare o no.
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Se anche nella stazione vicina il segnale non fu udito
regolarmente o non venne affatto percepito, si dovranno di
cid avvertire per iscritto il macchinista ed il capotreno, ed
a voce gli agenti della stazione.

Si deve seguire lo stesso procedimento quando & noto
che, a causa di un guasto nell’apparato a campana, i se-
gnali non possono essere dati, oppure non pervengono sino
alla prossima stazione, ma giungono soltanto fino ad un de-
terminato posto di segnalamento. Se trattasi di treni che
transitano senza sostare, si incarichera la precedente sta-
zione nella quale il treno ha fermata di dare I’avviso al per-
sonale del treno.

Quando si verifichi il caso che il treno é stato fermato

dal deviatore perché 'apparato a campana dello stesso non
ha funzionato, il segnale non dovra essere ripetuto. Il treno
potra invece continuare la corsa, previo consenso del di-
rigente ed annotazione della causa del xitardo sul foglio di
COTSa. :
6. Quando per un treno ¢ stato dato un segnale errato
od un segnale ¢ stato dato per un’altra linea, oppure quando
un treno é stato per errore segnalato due volte, il dirigente
deve dare il relativo segnale di annullarmento 3 o 4 e di cid
informarne telegraficamente o telefonicamente la stazione
successiva. Se questa rileva che il segnale errato pervenu-
tole non viene annullato, deve chiederne 'annullamento in
via telegrafica o telefonica.

7. Fino a che un treno per cui sia stato dato il segnale
di corsa non st é ricoverato mella stazione verso cui é diretfo,
oppure fino a che delto segnale non é stato annullato, non
¢ permesso dare alcun segnale di corsa per un tremo viag-
giante sullo stesso binario in senso opposto, e tanto meno
lasciar partire questo secondo treno.
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Se lannullamento del segnale di corsa non pud essere
dato a causa di guasto dell’apparato a campana, si potra
lasciar partire un treno in direzione opposta, soltanto se le
due stazioni limitrofe hanno potuto stabilive con assoluta
certezza che la linea & completamente libera. Al personale
di scorta del treno deve perd essere dato Iordine di usare
Precauzione speciale, particolarmente nelle vicinanze di pas-
saggi a livello, e di fare attenzione agli operai che si tro-
Vassero eventualmente sulla linea,

8. Se dopo la partenza di un treno che deve recarsi sol-
tanto fino ad un determinato punto della linea, viene udito
il segnale d’annullamento 3 o 4, cio significa di regola che
il treno ¢ giunto alla sua destinazione; siccome pero que-
sto segnale di annullamento puod anche essere stato dato per
altri motivi, bisognera prestare attenzione pel caso che dalls,
linea giungano altri segnali.

Se invece il segnale di annullamento viene dato per un
treno che doveva, ‘proseguire ininterrottamente la corga, sino
alla stazione prossima, in tal caso & ovvio ritenere che il
treno abbia incontrato qualche impedimento, ¢ si dovranno
percid attendere altri segnali.

Se dopo il segnale d’annullamento si ode il segnale 7
0 8, cid significa, a seconds della direzione indicata, da que-
st’ultimo segnale, che il treno arrestatosi vien fatto prose-

guire, oppure retrocederes (nel casi ammessi dal Regolamento
circolazione treni).

9. Se il treno che si & fermato sulla linea, dopo di aver
segnalata 1’ interruzione della sua, corsa col segnale di an-
nullamento 3 o 4, chiede Soccorso con uno dei segnali 10,
1 o 12, la stazione vicina che si trova prima in grado di
farlo, deve dare, un minuto dopo sentito il segnale, un

Art. 5

gruppo di tocchi del segnale medesimo. Indi le due stazioni
limitrofe provvederanno in conformitd delle norme del Re-
golamento circolazione treni.

10. Se la stazione riceve il segnale di S0CCOTSO 10, 11
0 12, o si trova essa stessa nella zooam%ﬁy di chiedere soc-
corso, ¢ sono interrotti il telegrafo ed il ao.ymmoso“ Eg@m:w@?
terd il segnale di soccorso richiesto dalle circostanze, ripe-
tendolo ad intervalli di tre minuti, fino a che la prossima
stazione non ne abbia data conferma.
I segnali di soccorso non debbono perd essere tra-
smessi: |
a) se fra le stazioni sono in o#.oowmmmocm treni pei
quali siano stati dati o uditi segnali di .@ss_m:me.g.mbdom .
b) se sia stato udito il segnale 13 « Veicolr in fuga ”
altrimenti la trasmissione del segnale di soccorso, combi-
nata coi segnali di annullamento o col segnale 13, potrebbe
cagionare equivoci.

11. Cinque minuti prima che la locomotiva di S0CCOrsO
parta per la linea ove trovasi il treno da soccorrere, dovra
- ; . . 2 5. 6.
essere dato il corrispondente segnale di corsa (1, 2, 5, 6)

12. Quando fossero stati licenziati sullo stesso Eﬁmio
due treni viaggianti I'uno contro l'altro, ﬂ@mob\om che prima
s¢ ne accorge deve subito trasmettere il m@msm.um 9 a.mu%.-
mare tutty ¢ treni» oppure farlo trasmettere immediata-

mente.

13. I segnale 9 pud essere mm@w da una m.dm&mosm mBoWo
per altri motivi: per esempio quando fosse rimasto a dmwm
il capotreno, od il conduttore di coda, od altro agente nd:i-
spensabile  a garantire la sicurezza della corsa, oppure
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quando, dopo la partenza di un treno, e prima che esso
possa essere giunto alla prossima stazione, venisse sentito
un segnale di corsa per un treno viaggiante sullo stesso
binario in direzione contraria.

Se in seguito al segnale 9 la stazione che aveva segna-
lata la partenza di quest’ultimo treno ha potuto trattenerlo,
dovrd annullare il segnale di corsa dato, e ripeterlo poi in
precedenza della partenza effettiva.

14. Quando una stazione sente il segnale 9, e telegra-
ficamente o telefonicamente apprende che il segnale non
venne dato dalla stazione vicina ma dalla linea, ed inoltre
fra le due stazioni non trovasi in circolazione alcun treno,
deve ritenere che la tratta sia per qualche motivo in-
gombra.,

15. Quando da una stazione sono fuggiti dei veicoli,
I’agente che primo se ne accorge deve dare o far dare su-
bito il segnale 13 « Veicoli in fuga ».

Si dovra inoltre informare telegraficamente o telefoni-
camente la stazione attigua della fuga dei veicoli, indicando
anche se sui medesimi si trovino o no persone, come pure,
nel caso di linee a doppio binario, quale binario i veicoli
in fuga percorrono.

Se invece ad una stazione perviene il segnale 13 essa
dovra subito prendere le misure atte ad arrestare i veicoli
ed eventualmente ripeters il segnale 13 lungo la linea, in-
formando inoltre telegraficamente o telefonicamente la sta-
zione vicina.

In tal caso non & permesso, né alla stazione dalla quale
son fuggiti i veicoli né a quella verso cui essi fuggono, di
lasciar partire treni, fino a che non si sia ricevuta notizia,
che la linea & libera.

81 —
Art. 5

16. Il segnale « Regolare gli orologi» deve essere dato
da ogni stazione nella direzione dei treni dispari alle ore 12.

17. In ogni stazione debbono essere registrati sul pro-
tocollo telegrafico, od in un apposito registro, dsdﬁ, i
segnali dell’apparato a campana dati o ricevuti SOdoro. i
segnali di risposta prescritti per i segnali 10, 11 e 12, in-
dicandone il giorno, l'ora, il minuto e la direzione.

§ VI. — Uso dei segnali a campana da parte
del personale di linea.

1. Il guardiano deve dare il segnale 9 « Fermare tutti
1 lreni» et cast Sequenti:

3\

a) quando la linea & minacciata in qualche H:Edo”

o si & verificato un qualsiasi ostacolo alla circolazione dei
treni. o

Se, dopo il segnale 9, si sente uno dei segnali di corsa
[, 2, 5, 6, oppure dopo il segnale di annullamento 3 o p
uno degli altri segnali di corsa 7 o 8, si dovra iwwdoao il
scgnale 9 per indicare che ﬁOmgoouo, non & stato rimosso.

Appena la linea & di nuovo sgombra, si dovra infor-
marne almeno una delle stazioni limitrofe.

Quando, sulle linee a doppio binario, un solo Ew.@io
& impedito, il segnale 9 non dovra essere dato, ma si pro-
leggerd  soltanto, secondo le prescrizioni Hmmogg.obgmr
I'ostacolo, avvisando perd telefonicamente od in iscritto la
atazione pi vicina.

h) Quando si sono uditi due segnali di corsa indicanti
che due treni percorrono lo stesso binario Uuno coniro U'altro.
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¢) Quando, il segnale udito indica che un treno wviene
lasciato pariire per un binario fuori esercizio.

d) Quando il guardiono si accorge che sul tremo n

corsa esiste qualche gquasto o difetto da cut pud derivare un

pericolo al treno stesso, e gquando Uesposizione det segnali

x

@ mano & rimasta inefficace.

Qualora perd si fosse udito il segnale 13 « Veicoli in
fuga », oppure dal treno si fossero staccati dei veicoli, il
guardiano non dovrd dare il segnale 9 «JFermare tutti ¢
trens » a meno che non abbia acquistato la certezza che i
veicoli in fuga, o staccatisi dal treno, non possono andare

ad investire quest’ultimo.

¢) In tutti i cagi in cui per un motive qualsiasi sia
stato esposto il segnale di arresto ed il treno nen I’abbia
rigpettato.

2. 1l guardiano deve dare il segnale 13 « Veicoli in
fuga » allorché constata che i veicoli sono fuggiti da nna
stazione o si sono staccati da un treno, ed il segnale 13 non
venne ancora dato da altri.

Appena i guardiani odono il segnale 13, debbono pren-
dere subito le disposizioni prescritte dalla istruzione per il
personale di vigilanza della linea, affine di fermare i vei-
coli fuggiti. :

Quando siano sbati arrestati sulla linea veicoli fuggiti
da una stazione o staccatisi da un treno, si provvedera su-
bito a proteggerli nei modi prescritti; poscia dovra essere
dato il segnale 13 « Veicoli in fuga» se gid non & stato
sentito, per informare dell’accaduto gli agenti interessati.
Dopo, secondo le circostanze, si dard il segnale di soccorso
10, 11 o 12. ‘
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3. I guardiani debbono registrare in un libro-annota-
zioni tutti i segnali a campana uditi e dati dal loro posto,
ad eccezione dei segnali 1, 2 e 14.

4. Oltre che nei casi sopra indicati, il guardiano deve
dare ao::@@dmﬁ@do a campana i segnali richiesti dalle cir-
costanze, quando cid gli venga ordinato in iseritto dal per-
sonale di scorta di un treno o da agenti addetti alla vigi-
lanza od a lavori sulla linea. I’ordine deve contenere la
chiara indicazione del numero o del significato dei segnali
da darsi.

1l guardiano dovra poi registrare sul proprio libro-
annotazioni il mumero ed il significato del segnale, nonche
lora in cui lo ha dato.

§ VII. — Uso dei segnali a campana da parte
del personale del treno.

Quando il cupolreno o qualche altro agente addetto alla

seorta di vn treno, abbia bisogno di fare dalla linea qualche
seqnalazione a mezzo dellapparato o campand, st rivolgerd
al prossimo posto di guardic od alla Prossima casa Canto-
nicra munits di apperato trasmettitore e dard personabments,
o Juré dare dal personale di vigilanza, il segnale vichiesto
dalle etrcostanze.
[n questo secondo caso Vagenle che ordind la trasmis-
wione di un segnale a campana deve indicare chiaremente
per iserilto 3l pumero ed il significato del segnale che oc-
corre Lrasmettere, oppure scrivere Pordine durettamente sul
il annoiazions del guardiano.

Dei seqnali che il personale di scorta di un treno ddy
personalmente o fa dare da un punto della linea con Uap-
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parato a campana, deve essere fatta annotazione sul foglio
di corse con I indicazione precisa dellora e del luogo.

1. Nel caso in cui un treno interrompa la corsa in piena
linea, il capotreno dovra provvedere a che venga dato il

prescritto segnale a campana, secondo le disposizioni se-
guenti:

a) il treno si & fermato o deve retrocedere nei casi
ammessi dal Regolamento circolazione dei treni.

In questo caso, o qualora la retrocessione non sia im-
posta dalla necessith di evitare I'urto contro veicoli stac-
catisi dal treno (vedi seguente punto 6.), dovra essere dato
il segnale di annullamento 3 o 4 e, un momento prima della
partenza, il segnale di corsa 7 o 8.

La retrocessione avra luogo secondo le norme del Re-
golamento circolazione treni.

Quando poi le condizioni di visibilitd sono difficili, il
treno puo retrocedere soltanto dopo trascorsi tre minuti dal
momento in cui venne dato il segnale di corsa 7 o 8.

b) il treno si & fermato e puo reprendere la corsa solo
dopo un ntervallo di tempo maggiore di diect minuts.
In questo caso verra dato subito il segnale d’annulla-

mento 3 o 4 e un momento prima di riprendere la corsa, il
segnale di partenza 7 o 8.

¢) il treno si & fermato e puod riprendere la corsa sol-
tanto con parte del materiale di cui é compPosto.

In tal caso anche se il treno rimane fermo per meno di
dieci minuti, dovra essere dato subito il segnale di corsa
7 0 8. Per ritornare a prendere la parte del treno rimasta
in linea occorrerd dare coll’apparato a campana i segnali
prescritti (I, 8, o 7, 2)

d) il treno si & fermato ed ha bisogno i soccorso.
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In questo caso dovra essere dato il segnale di annul-
lamento 3 o 4 ¢ dopo un minuto il segnale di soccorso 10,
11 o 12.

1} segnale di soccorso deve essere ripetuto ad inter-
valli di tre minuti fino a che si senta chiaramente il pre-
scritto segnale di conferma.

Dopo il segnale a campana il capotreno deve comuni-
care col mezzo pilt spedito e sicuro ad una delle stazioni
finitime le notizie necessarie per informarla della natura
dell’ inconveniente che rende necessario il soccorso.

L’ invio della locomotiva di soccorso, regolato con le
norme prescritte dal Regolamento circolazione treni, deve
“essere segnalato con uno ‘dei segnali di corsa 1, 2, 5, 6 dalla
stazione che la licenzia. Allorcheé la locomotiva & arrivata
presso il treno o la parte del treno fermi in piena linea,
dovra essere dato il segnale di annullamento 3 o 4, per far
comprendere che la locomotiva & giunta a destinazione. Pri-
tha che la locomotiva di soccorso riprenda il viaggio col
treno o con parte di esso, verra poi dato il segnale di par-
tenze 7 o 8.

Se in causa di guasti o interruzioni negli apparati per
il scgnalamento & campana, non si ¢ potuto dare il segnale
li soccorso, né richiedere telefonicamente la macchina di
soceorso, il capotreno mandera un avviso scritto alla pit
vicina stazione, facendolo precedere dai segnali a mano di
¢li art. 40 e 41 R. S.

In tal caso si dovrd usare la massima sollecitudine af-
hés avviso pervenga, nel pili breve tempo possibile, alla
wazione suddetta. :
¢) il treno che per un motivo qualsiasi doveva par-
(e (a0 per un punto della linea (treno materiali o simili)
e formo sul posto:
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,Qsﬁog si tratti di un treno che deve lavorare in uno
0 @:,.u punti della linea, e dopo aver compiuto il lavero pro-
seguire fino alle prossima stazione, dovra essere dato alla
prima, fermata il segnale d’annullamento 3 o 4, quando la
durata di tale fermata o della somma di tutte le prevedibili
fermate sulla linea & maggiore di dieci minuti. Se invece il
treno dopo aver terminato il lavoro deve retrocedere alla
stazione, il segnale d’annullamento 3 o 4 dev’essere dato
subito dopo la fermata al primo punto di lavoro, senza ri-
guardo alla relativa duraia. . n

Tmmediatamente prima di iniziare il proseguimento della
corsa o il ritorno alla stazione, dovra pol essere dato il
segnale di corsa 7 o 8.

\

2. Se un treno & stato arrestate da un guardiano in
seguitc al segnale 9 « Fermare tutti i treni» il capotreno
anche se la partenza del suo tremo dali’uitima stazione 30&
fosse stata segnalata, provveders che venga dato anzitutto
il segnale d’annullamento 3 o 4, per avvertire il personale
della linea e la stazione suddetta, che il segnale 9 & mw@do
udito ed il trenoc si & fermato.

.@A.%o di cid il capotreno domanders al guardiano se
&og.@ Inteso segnali indicanti che due treni vennero fatti
partire sullo stesso binario in direzione opposta. Nell’affer-
mativa procederd secondo le disposizioni
punto 4.; in caso diverso fard praticare una

N rigorosa wvisita
ai treno. Se anche nel treno non si scopre alcuna anormality,

e non ¢ possibile stabilire la cansa del segnale 9, il capo-
treno ordinerd la prosecuzione del viaggio se

ren 1za segnalare
a ripresa della corsa, facendosi perd precedere a distanza

regolamentare da un agente che porti il segnale d’arresto.
Se invece il personale di scorta visitando il treno sco-
pre qualche anormality (svio di assi, riscaldo di

del  seguente

boccole,

Art. 5

rottura di agganci, ecc.), ovvero, di notte, constata che
sono spenti entrambi i fanali di testa e pud dedurre che
il segnale 9 sia stato dato da uu guardiano avvistosi del-
I'anormalita, la corsa potrd essere continuata dopo rimossa
Ia causa presunta del segnale di arresto e dato il corrispon-
dente segnale 7 o 8. Cid beninteso nel solo cago che dopo
questo segnale non si senta nuovamente il segnale 9.

Qualora invece cid si verifichi, il capotreno provve-
deri a che venga nuovamente annullato il segnale di corsa
del proprio treno col segnale 3 o 4 e si prosegua la corsa
ogservando le precauzioni suindicate.

N

3. Se un tremo ¢ stato fermato da un guardiano per
avere questi udito un segnale indicante la corsa di altro
trenio sullo stesso binario in direzione opposta, il capotreno
provvederd che venga dato il segnale di annullamenio 3 o 4
corrispondente alla direzione del proprio tremo, e se ha mo-
tivo di ritenere che non & da attendersi alcun treno in di-
resione contraria, dara o farda dare dopo un minuto il se-
gnale di corsa 7 o 8. ,

Dopo di che, se non vieme pids ripetuto il segnale 9
« Mermare tutle © trend», potra far proseguire il treno; in
wso diverso dovrd attenersi a quanto prescrive il punto 4.
seguente, poiché & da presumersi che viaggia sullo stesso
» un tremo in direzione opposta.

\

1. Se un freno & stato fermuto sulle linew, perché si €
ndile fa segnalazione per la corss sullo stesso binario di
aliro Atreno  viaggiante in direzione opposta, 1 capotreno,
gualora i segnale 9 non sia ancora state dato ed inteso,
suhito trasmettere o far trasmettere detfo segnale o
I interrnzione della corsa mediante il se-

swnnde dlannulamento 3 o 4.
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Dy regole dovra relrocedere il treno di wmanore ‘mpor-
tanza.

fermato in un punto qual-
dere la corsa al pilt tardi
ciar parte del materiale;

) quando un treno si o
siasi della linea, ma pud ripren
entro dieci minuti senza dover las teria

¢) quando un treno, che ¢ mamﬂo m.mﬁb@#o da/ guar-
diano in seguito al segnale 13 « Veicoli in fuga », viene

fatto retrocedere perche dalla direzione del vento o dalle
veicoll possono cor-

condizioni di pendenza si giudica che 1

rere incontro ad esso; . . -
d) quando un treno esegue movimenti fra due sta

della linea per effettuare opera-
riupire le due parti di un
movimenti in avanti ed al-
gsempre preceduto da un

Si potra derogare a questa norma soltanto quando il
treno di minor importanza non pud retrocedere causa la
pendenza, oppure quando, per la vicinanza della stazioue,
la retrocessione del treno pit importante dia luogo ad wuna
pilt breve interruzione della circolazione.

Il capotreno del convoglio che deve retrocedere prov-
vederd a che prima di iniziare tale movimento, venga dato
il segnale di corsa 7 o 8.

Il capotreno dell’altro convoglio curerd a sua volta che
venga trasmesso il segnale 7 o 8 per il proprio treno, e fara
avanzare questo seguendo con precauzione il treno che re-
trocede.

5. Quando da un treno si & staccata una parte che &
rimasta ferma sulla linea o che venne poi fermata, e la
prima parte del treno ha proseguito il viaggio senza essersi
accorta dello spezzamento, dovra essere dato dal pitt vicino
posto il segnale 13 « Veicoli in fuga», sempreché questo
segnale non sia gia stato dato od inteso.

Dopo di che, a seconda delle circostanze, si dara il se-
onale di soccorso 10, 11 o 12.

et

sioni da uu punto all’altro
sioni di carico o scarico, 0O Per
treno spezzato. Durante questi
I indietro, il treno deve essere , : :
o dei prescritti segnali, affinche la chiusura
delle barriere possa essere compiuta in wagw.o. Z.o:. Oo.omz.wmu
adottare tale precauzione quando 1 QGS@OE ed i m.ﬁﬁ%@s.;
ono, prima che il treno sia eSO n movi-
ce o telefonicamente di chiudere le

agente munit

interessati fur
mento, avvertiti a vo
hurriere; . . . N
¢) quando un treno deve eccezionalmente percorrere
’ . 3 . . . H.Nw& mu.QI
un binario fuoori esercizlo, del che si debbono priw
vortive i deviatori ed 1 guardiant; . . o 9
/) quando un treno, arrestato in seguito al segnalé o“
Pro’egue la, corsa con le modalita di cui al Hﬁoom&obwm punto L..H
& potuto accertare i1 motivo per il quale i

Questo segnale di soccorso dovriy essere ripetuto fino
a che non sia giunto chiaramente il prescritto segnale di
conferma.

6. Non & permesso di dare segnali con 'apparato se-
gualatore a campana:

@) quando il treno si & fermato dinanzi un segnale

di protezione disposto a « via impedita », oppure dinanzi al
segnale di un posto di bloeeo o di giunto telefonico, per
ragioni richieste dalla regolare successione dei treni, e gli
impianti funzionino normalmente;

perehd non si
middetio segnale 9 venne Q%Ewwmo.“ -
¢) quando la locomotiva di spinta retrocede dal pu

i distaeeo.






