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Nei cirvcuiti d1 vinario con una _uga di rotaia. non isolaté
eompren&qnte pit campate, come i circuiti in o;setto, pud accadere

che vna serie di carpate consecutive 4i- detta fuga resti eletirica-

‘ménte 1solata dalle altre campate a causa dells rottura delle con-

nessioni conduttive lonzitudinali ad entrambi 2li estrenmi della sze-

rie stessa. Ta contlnultL del eircuiso di binario nen viene perd in-

terrotta ed il relativo reld resta eccitato, dato che le rotaie aon
isolate Taanno ?ener31ment parte di una reie a maglie cnlusa, attra-
verso la guale si chiuvde ugualmente i1 circulto di alinentazione di
detto reld. \

In tal caso neanche un carro eventualmnente sta7ionante sulla
serie 41 cacpate rimasta isolata provoea l'occupazione del circulto

"di binario, in quanto la presenza del carro stesso non altera in al—
_ocun modo le condizioni ai alinentazioné del relativo reld,

2oichd & evidente il pericolo che das tale circostanza pud
derivare alla sicurezza f911‘638r01210 si interessa voler richiama~
re su di essa l'attenzione 4i tutto il personale ‘addetto alla manue
tenz1one Je*ll iwpianti, a-_lncne provveda ad eﬁ_eutuare frequenti

verificne sui circuiti in esame, curandone la ner etta @ -ficienza.

In paraicolare si raccomandus quanto sgxue

‘1°)'controllare ’requnntemente lo SVato delle giunzioni A8ll'arma-~

mento come gtabilit: ai posa, nuriero delle cniavarde e loro
gtringimento ecc., richiedendo 1'intervento della squadra can-
- tonieri oznl volia ne venza rllevapa 1'opportun1ta, e cid allo
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scépo tanto di conseguire la meggiore duratas delle qonnessio-.
ni elettriche, guanto di realizzare 1a massima continugxh
- elettrica consentlta dalla ghunzione dell! armamanto,
2°) in caso di rottura di una connessione elsttrica, -anche se
| sulla fuga di rotaie non isolate, provvedere prontamente
alls sua sostituzione, tenendo presente che tale rottura pud
prodursi con maggiore Pacilith nel caso di connessioni della
T.E. per ezione delle scarpe fermacarri sui binari di maeno-
vra; - '
3°) verificare spesso le condizioni & alimentazione dei cireui-
ti 41 binarie, assiourandosi che la tensione sia régolare.
Inoltre in ocoasione dz lavori all‘armamento potranns
_essere presz accorsi con le Sezion1 Lavori affinchd provve~-
dano a saldature delle rotais, nei limiti ritenuti opportu~- |
ni per non menomare l'efficienza dei giunti isolanti in re- -
lazione a possibili fenomeni d1 d:latazione o scorrimsnto
del ferro.
Si préga confermare col tagliando in calce.
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Confermo ricevimento dells Circolere n? - IE.5/1/1°R/
35607/94 del ‘ relativa ai "Cirouiti di binario 41

-st321onamento“.-
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