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FERROVIE DELLO STATO
DIREZIONE GENERALE

”Ci'rc:olare N. 183

4 ~ Servizio Impianti Elettrici
oeamrro © ALLE SEZIONI IMPIANT/ ELETTRICI
Norme - . p.c. Alle Se"ziOni"MOVimenio '
per I'ubicazione dei segnali ' o » » Trazione

~ Allegati n, 2 | » »  Lavori

Con la presente circolare vengono stabilite le norme da seguire per Pubicazione dei segnali fissi, in
‘occasione della esecuzione di nuovi impianti o di rifacimento di quelli esistenti; Tali norme, stabilite d’ac-
cordo fra i Servizi Centrali dell’esercizio, sostituiscono yuelle contenute nella circolare .n. 86, L. 7 bis/28y
98074 del 4 luglio 1942, che rimane abrogats, - : - p

Carmitoro I

- UBICAZIONE DEI SEGNALI DI 1» CATEGORIA

“ a) Norme generali

_ 1 ~ T segnali di 1% categoria devono essere ubieati alla sinistra del binario & cui si riferiscono, in
modo da risultare immediatamente_ attigui ad esso. '

- e
Per i segnali di partenza valgono le eccezioni di cui ai suocessivi punti 4 e 8,
. 2 - In condizioni atmosferiche normali i segnali di 1# categoria devono avere assicurata la seguente
visibilitd minima : o . ' ' ' :
~ 150'm, se la velocitd massima ammessa per i treni (1), sul tratto di linea che precede immedia-
tamente il segnale, & inferiore a 90 km all’ora;‘ : g .
- 200 m, se la detta velocits massima & uguale o superiore & 90 km altdra.
b) Segnali di partenza o ' -
8 - I segnali di partenza devono essere ubijcati oltre il punto di normale fermata dei treni.
4 - Quando un segnale di partenza cemanda a pik binari occorre disﬁnguere i due casi seguenti :
A)ultr.enipmmaempreda.fmnodatuﬁiibimri: , .
il segnale pud essere coflocato nel punto pil opportuno rispetto al fascio dei binari stessi; cid, anche in
deroga di quanto stabilito- al punto 1 (ubicazione alla sinistra e immediata attiguity).e al punto 8 (ubi-
cazione oltre il punto di normale fermata) ; ‘ :
] B) — Uno dei binari & adibito al transito sensa fermata dei trem
il segnale deve essere ubicato alla sinistra del binario di transito e deve risultare immediatamente attiguo
ad esso ; per gli altxi binari sono ammesse le deroghe indicate al caso 4. : :
» - ‘ o :
% oy (1)1.acve1oeiamuumammmwi'mh,awammdmommemmwmu,
-y & di regola In « velocith massima di tracoiato ».

- Quando perd la veloolth massima ammessa in orario per { trenl sia notevolmente ridotta, per speeiali ragioni di carat-
tere permaneate, rispetto a quella massima df tracclato, in Iuogo di quest'dltima potrd adottarsi la velocith massima indi-
‘mlnou!bperlemtomotﬁoirlimimxthdiBkm;onsetmttnd-dlvelocitiﬂmass km/ors, & di 10 kmjora se trattasi
di velocith eguale 0 superiore a 100 kmjora. ‘ -




-~

5 - Un segnale di partenza, che si riferisce a ug.l solo binario dal quale si parte‘sempfe da fermo,
pud essere collocato alla destra dei binario stessg,' se le condizioni locali lo consigliano. . -
~ Esso deve perd risultare attiguo al relativo binario, :

Tale deroga alle norme del punto 1 trova applicazione di solito allo scopo di agev_dlare la. vistone
del segnale da parte del dirigente licenziatore dei treni. _ : o : ‘

8 ~ Un segnale di partenza, quando comanda a binari facenti capo a un tronco, deve éssere coflo-

cato, se possibile, in precedenza alla punta dello scambio che immette al tronco, e & non meno di 50 m
dal relativo paraurti. ' ’ '

¢) Segnali di 12 categoria di protezione

7 - I segnali di 12 categoria di protezione (delle stazioni, .dei. bivi, degli attraversamoenti, ece.) de-
. vono esscre ubicati in modo da risultare 2 non meno-di 100 m: :

a) dalla punta del deviatoio éstremo 'protetto; ' : . :
b) dalla traversa limite estrema (di deviatoio o di intersezione) protetta;

¢) dal punto in eni pud trovarsi la coda del- treno di massima composizione fermo in stazione,
oppure fermo a un successivo segnale di 18 categoria ; ‘ ‘ '

d) dal picchetto indicante il limite estremo raggiungibile dallp m.anovre.'
La lunghezza L del treno di massima composizione va caleolata con la lse;guent_e formula:
| . L'(in metri) = -1; X 10 + 50#
ove N ¢ il numero massimo di assi s;mmesso sulla iin,eﬁ, qﬁale risuita dal Fascicolo Ofario o, in mancanza,

dalla Prefazione Generale all'Orario ; 10 m, la lunghezza media di un veicolo ; 80 m, la lunghezza media
di .due locomotive. ) . ;

Allo scopo di evitare distanze eccefsibc dei segnali, non rispondenti ad effettive necessita di ssereizio,

allorché la condizione 7 c) sia tale da prevaleré di molie sulle altve condizioni che concorrono nel determi-
_ nare la posizione dei segnali di I8 categoria di protexione, il valore di N {e quindi di L) potrd essere ri-
dotto previo benestare dei Servizi Centrali. ' '

‘ 8 — Sulle linee elettrificate, i segnali di 1% eategoris di protezione delle stazioni devono inoltre
risultare a monte (2) dei portali di sezionamento della linea di contatto.

.

d) Segnali di 1* categoria intermedi di bloceo

9 ~ Nelle linee a doppio binario provvedute di blocco nmr;_ué.le (8), i segnali intermedi di 1 cate-

goria devono essere ubicati, di norma, circa 80 m a monte della cabina ove risiede il guardiablocco.
Non potendosi rispettare questa distanza, che non ha perd valore tassativo, & consigliabile che i se-
gnali siano spostati verso monte anziché verso valle, allo scopo di evitare che urr treno, eventualmente
in sosta sul binario pil vicino alla eabina di blocco, ostacoli la visibilita della coda dei treni percorrenti
I'altro binario, : - :
Nei posti intermedi coincidenti con una fermata, potrd derogarsi dalle norme di cui sopra in rela-
zione alle particolari necessita del servizio, . ' ‘ C : '

-~ 10 — Nell¢ linee a semplice binario con bloceo manuale, i segnali di 18 categoria\ dei posti intermedi
vanno preferibilmente ubicati, per opportunita di impianto, in modo da risultare a monte della cabina ¢
a una distanza fra loro di circa ‘100 m. o ‘ ' S

11 - I segnali intermedi di 18 categoria, sia nel bloceo manuéle_. sia nell’automatico, devono essere
nbicati- in modo da risultare a non meno di 100 m dal punto in cui pud trovarsi la coda del treno di

massima composizione fermo al successivo segnale di 1% categoria,

~ Quando cid risulti impossibile, devono essere adottati particolari dispositivi di imp'ianto" (bloeco con
ricoprimento). - - oo

(2) Le eapressioni mmdnu: ¢ « & valle » usate nel presents testo vanno riferite al senso di. marcla dal treni che devono
rispettare i segnali di cui si parls, nellintess che «a monte» indica il senso da oui proviene it treno e «a valle s quello
verso oui ai dirige, . Co

() Per hlocoo manuale al intende il bloceo semisutomatico di qualunque tipo.
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¢) Distanza fra due ségnali di 1% eategoria successivi

I

e

12 — Nell'ubicare due segnali'di 1» categoria successivi, (come ad esempio il segnale di 1% cate-

, goria di protezione di una stazione e quello di partenza), si deve evitare che la distanza fra i segnali

Q.j medesimi- risulti interiore a determinati’ limiti, allo scopo di permettere una razionale segnalazione di av-
: avviso, quale ¢ indicata nel seguente capitolo III, o

18 ~ Per.i limiti di cui gl-precedeptg puntoe 12, si considerano due casi distinti:

"A — VYavviso del primo geghale ¢ luminoso e atto a fornire tutte le indicazioni occorrenti (sc-
gnale luminoso ‘completo) ; ‘ _ B '
B — Tavviso del primo Segnalé ¢ semaforico o luminoso incompléto.l _
~ Nel caso 4, la Jdistanza fra i duc segnali di I categoria, di norma, non deve chsere infe-
riore & 600 m, - _ : ' e |
~ Nel caso B, la detta distanza, i norma, non deve esvere inferiore alla distanza ridotta di
cui alla 'colom_m b della allegata tabella 2, se trattasi del segnale di partenza ¢ di quello di protezionc
. di una stazione ; altrimenti, di regols, non deve essere inferiore alla distanza normsle di cui alla colonna
a della stessa tabella 2, - : o

14 - Quando non sia possihile rispettare le distanze ora dette, tanto nel caso ‘A, guanto nel caso
. B, si potranno raggiungere le distanze minime assolute della colonna ¢ della medesima tabella 2. Di-
stanze inferiori a queéste ultime dovranno essere autorizzate caso per csso dai-Servizi Centrali.

15 ~ T¥altra parte, per ovvie ragioni di economia di impianto ¢ di convenienza di esercizio, si
deve pure evitare che i segnali risultine troppu lontani dalla ubicazione che ad essi compete in base ai
criteri dei precedeati paragrafi da o) a d). Pertunto, soddisfatti tali criteri, nello stabilire la posizione dei
segnali di 13-categoria, si deve cercare di allontanarsi il meno possibile dai limiti di distanza indicati nel

- precedente punto 18, ' ‘ L ) :

5

' -
Carrroro II.
M UBICAZIONE DEI SEGNALI DI AVVISO'
16 — 1 segnali di avviso isolati devono egsére ubicati alla sinistm del binario a cui Ni.ri'feriscono
- ¢ devono .avere assicurata la visibilita prescritta al punto 2 per i segnali di 15 categoria.
17 - T segnali di avviso isolati devono avere una distanza dal rispettivo segnale di 1 categoria
non inferiore alla distanzs normale, quale risulta dalla allegata tabells 1.
Nessuna deroga & ammessa a tale norma. : :
_ - 18 — Allorché due seghali di 15 cafegoria si susseguono ad una distanza compresa eh.t.ro il limite di
1500 m, 'avviso del secondo segnale deve essere accoppiato al primo segnale. Eccezionalmente, quando
" particolari circostanze lo consigline, fra cui in primo luogo Popportunita di evitare equivoci nella perce-
zione di uh segnale di 18 categoria e di un ‘suceessivo segnale di avviso indipendente; 1'accoppiamento
puo essere effettuato anche oltre il limite di 1500 m, senza perd superare la distanza di 2000 m.
. CarrroLo IIT
INDICAZIONI DA DARSI CON 1 SEGNALI DI AVVISO
IN RELAZIONE ALLA DISTANZA FRA 1 SU CCESSIVI SEGNALI DI 12 CATEGORIA
" ' ‘

: 19 - Le indicazioni da darsi mediante il segnale di avviso di un segnale di 1% categoria disposto
u via libera dipendono in primo liogo dalla velocit da. osservarsi sl di 1a di quest’ultimo. in conseguehza
= dellitinerario ivi predisposto ; ma se, a valle di questo segnale, ne esiste un s_econdb', pure di 1% categoria,
“entro i limiti riportati nelle unite tabelle 3A ¢ 8B, le indicazioni del detto segnale di avviso dipendeno
anche dalle indieazioni del secondo segnale di 1% categoria a valle, nonché¢ dalla distanza intercorrente
fra i due segnali di 1* eategoria. oo
Le -varie -indicazioni- sono qui appresso precisate ¢ sono riassunte nelle dette tabelle 3A e 3B.




20 - Si distihguono tre casi, secondo che. il primo ségna-le di 1% categoria indicu vin libera per!
1-un itinerario che pud percorrersi senza ‘aleuns limitazione di velocith  rispetto alla velocita
mussims ammessa ; .
IT' - un itinerario che deve essere percorse con limitazione di velocita a 60 kmjora ;
TH - un itinerario che deve essere percorso con' limitazione di velocita g 80 kmj/ora.
21 ~ Nel caso 1, se Pavviso & luminoso completo, esso deve mogtrare : .
~ una «luce verde », quando la distanza fra il primo e il secondo segnale di 1* categoria & supe-
tiore o uguale alla distanza normale dells tabells 1, indipendentemente dalla indicazione del secondo
segnale di 1 categoria ; oppure, essendo detta distinza inferiore a quella normale della tabella 1, il se-
condv segnale di 1% categotia indica vis libera- Fer un ifinerario senza limitazioni di velocita ;

~ una luce «gialla lampeggiante », quando - la distanza fra il primo e il secondo segnale di 1s

categoria & inferiore alla distanza normale della tabella 1, ma superiore o uguale & 600 m e il secondo
3egnale di I* categoria indica via impedita o via libere per un itinersrio con limiitazione -di velocith a 60
6 80 kmjora ; . '

~ una «luce gialla fiqsa s, negli altri casi,

-

22 - Sempre nel caso 1, se Pavvivo & semaforico (o luminosy: prive di lqmpeggiamen'to), esso deve
indicare : '

~ cavviso di via libera s, quando la distanza fra il primno ¢ il secondo segnale di 18 categoria ¢

superiore o uguale alla distanza normale delia tabella 1, indipendentemente dalls indicazione del secondo
segnale di Is categoria ; oppure, se la detta distanzs é'int‘erio:e. & quella normale della tabella 1, ma il
'secondo seguale di 1% categoria indica: via libers per un itinerario senza limitazioni di velocitd ; oppure,
ancora, quando si tratta del segnale di 13 categorin di protezione di una stazione e di quello di partenza,
¢ In ripetuta distanze & superiore o uguale alla distanza ridotta di- cuj alla colcnina & della tahella 2, indi-
pendentemente dalla indicazione del segnale di partenza (4); '
- eavviso di via impedita », negli altri casi.
23 — Nel caso II, se Pavviso & luminoso completo, esso deve mostrare :

N — «gruppo di luci gialla e verde lampeggianti », quando la distanza fra il primo e il seeondo se-
gnale di 1® categoria ¢ superiore o uguale alla distanza ridotta di cui alla colonna b della tabella 2, indi-

- - pendentemente dalla indicazione del secondo segnale di 1 categoria ; oppure, essendo detta distanza infe-

riore alla distanza ridotta di cui alla colonna b della tabella 2, il secondo segnale di 1% categoria indica via
libera per un itinerario senza limitazioni di velocita o con limitazione di velocitd a 60 km/ora ;

~ «gruppo di luci gialla e verde fisse », quando la distanza fra il primo ed il secondo segnale
di 1% categoria & inferiore alla distanza ridotta di cui alla colonna b della tabella 2, ma superiore o

pure, essendo detta distanza inferiore a quella minima assoluta di cui alla colonna ¢ della tabella 2,
il secondo segnale di 1s categoria indica via libera per un itinerario con limitazione di velocita a 80 km/h,
— una «luee gialla fissa », quando la distanza fra il primo e il secondo segnale di 1% categoria ¢

inferiore alla distanza minima assoluta dj cui alla colonna ¢ della tabella 2 e il secondo segnale di 18
categoria indica via impedita. '

24 ~ Sempre nel caso IL, s Vavviso ¢ semaforico (0 Iuminoso a luce unica), esso deve indicare :
vavviso di via impedita ».

25 ~ Nel caso TII, se l'avviso ¢ luminoso completo, esso deve mostrare : _
— «gruppo di luei gialla e verde fisse », quando la distanza fra il primo ed il secondo segnale i
1# categoria ¢ superiore o uguale alla distanza minima assoluta di cui alln colonna ¢ della tabella 8, indi-
pendentemente dalla indicazione del secondo segnale di 12 categoria ; oppure, essendo detta distanza infe-
riore & quella minima assoluta di eui alla _'colonna ¢ della tabella 2, il secondo. segnale di 1° categoria
indica via libera; ' - ' ‘ -
~ una dluce gialla fissa », quande ja distanza fra ;] primo e il secondo segnale di 1% categoria
& inferiore slla distanza minima assoluta di cui alla colonna ¢ tabella 8, e il secondo segnale di 1% categoria
indica via impedita. : o ‘
28 - Sempre nel caso IIT, se Pavviso & semaforico (o luminoso a luce unica), esso deve indicare :
«avviso di. via impedita », ' ' '

4 i
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Carmoro IV

UBICAZIONE DEI SEGNALI DI 2% CATEGORIA

‘Nota - Nei nuovi impianti, il segnalamento di 28 categoria & da riservarsi alle linee con carattere
nettamente secondario, e pud essere istituito a condizione che la velocila massima ammessa per i treni
(5) sia inferiore a 90 km/ora. '

27 - 1 segnali di 28 categoria devono essere ubieati alla sinistra del binario a cui si riferiscono, in
modo da risultare immediatamente attigui ad esso. -

28 ~ In condizioni atmosferiche normali i segnali di 2» categoria devono avere assicurata la seguente
visibilita minima : ' ' ’
.~ 400 m, se la pendeénza media della lines, entro tale distanza a monte del segnale, & uguale
© superiore al 10 per mille in ascesa; :
— 800 m, se la pendenza media entro tale distanza & compresa ffa il 10 per mille in ascesa e
il 8 per mille in discesa ; ' .
- 800 m, se la pendenza media entro tale distanza ¢ superiore al 8 per mille in discesa.
Qualora non riesca possibile ottenere questa visibilitd, il segnale di 28 categoria deve essere preceduto’

da un segnale di attenzione (art. 28 R.S.) ubicato a distanza non inferiore al limite minimo ora pre-
scritto per la visibilita. '

29 - I segnali di 2% categoria devono essere ubicati in modo da risultare a non meno della lun-
ghezza del treno massima di eomposizione aumentata di 100 m;

a) dalla punta del deviatoio estremo protetto ; ‘
b) daila traversa limite estrema (di deviatoio o di intersezione) protetta ;
¢) dal punto in cui pud trovarsi Ia coda del treno di massima composizione fermo in stazione ;
d) dal picchetto indicante il limite estremo raggiungibile dalle manovre.
La lunghezza L de] treno di massima composizione va calcolata con la formula ¢ le modalita indicate
al punto 7. ‘

Carmroro V

UBICAZIONE DEI SEGNALI A PROTEZIONE DEI P. L.

Nello stabilire la ubicazione dei segnali di 18 categoria o di 2% categoria, ove si rilevi In convenicnza
di ottenere a mezzo dei segnali stessi la protezione di passaggi a livello, occorre tener presente la éegueni;e
norma : : o

condizione necessaria perché un Passaggio a livello possa considerarsi protetto da un segnale & che
i/ P.L. risulti ubicato a valle del segnale stesso, ad una distanza di almeno 50 m, se trattasi di segnale
di 1* categoria, ¢ di almeno 100 m + L, se trattasi di segnale di 2* categoria. ‘ o

{8) La «velocith massima ammessa per i trenis, da adottarsi ai fini della determinazionc delle distanze di visibilita,
& di regola la « velocitd massime di trsociate », - - )

Quando perd In velocitd massime nmmessy in orario per i treni sin notevolmente ridotta, per speciali mgloni di earpt-
tere permancate, rispetto a quells massima di traceiato, in luogo di" quest’ultime potrd adottarsi la velocith mussima in-
-dicata in orario per le automotrici diminnita di § kmfora sc trattasi di velocitd fino a 95 kmfora, e di 10 kmjora se trat-
“toul di velocitd cguale o superiore & 100 kmjora., ‘ ‘

Il Cape del Sevvizio
DONATI
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TABLLLA | - Ofanze normak ing [ Segnali df avwiso isokali

e /' corrispandenty Segnal a ¥ colegarra. '

| N OISTANZE NORNAL! of AMISO)
LIVELLETTA - ! Linee o cafegario
L B i’
| e ST 0w | 700
AWELLETTA MENA 784 1L SEGALE O AWV,
| SO £ U SFGMULE W 1* cHIEGaRi. Iy SULITA <10 .
| | W RLZZATHE 1900
| E N OISCESA|

nOTA 4 ~

NOTA 2 -

. NOTA 3 ~

Lo CATEGORIA "o cuw/ qqmr/fepe /7 '//'nea S/ diesume dallr corting i calce
olla presenfe circolors. _ .

PENDENIA - Per ko pendenza della thea s/ considera i vaolore bw_dfa cor.
rispondente alle livelletia feorica delimibals cor punts’ in cur si' devo.
7o collocare 1 segnale oi ovvrise e guedo dr 1€ cafegorva.

Per fe liree con BLOCCO MTOMATICO olrezzake per & ripetizione i mar.
china o segnalf le diskinze riporiake nella presente tabela van.
no aumentate . di 150 m 5 :

Corrispondenza e 1 valori normal /a?} ridolh(b)

TABLLLA 2 - munimi assotts (c,) cett distonze fra segnole

A avvISo accogvafo © rekfivo segaoke o flar

| : mo— DISTANZE NIVME
DISTANZE NOBWAL! | DISTANZE. VOOTTE ASSOLUTE
a b c
_ m m m
700 600 350
1000 800 600
‘ N
L 1200 800 600
-

R

L

NOTA- 4 = Aor /o linee col BLOCCO AVTOMATICO obfrezzate per ko ripelizione oo se.
@l 17 macchine l distixe "8

« engone aumenfafe of 150 m, le
arstorze ‘b ¢ 'C, ar 100 m : ' :
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- Aspelio del segnak o avviso guando lralfass
TABELLA 3) - o' wn» Segrale luminoso completo seguity. da
aque segral’ a1 /4 categoria.

; - - { : ,
ASPETTO OEL' | O/STANZA TRA IL | - |
LAVVISO DEL | IWDICAZIONE DEL Do (PRIMO £ IL SEQH] ) 10 DEL SECON.

PRIMO SEGAULESEGNALE 01 Fcaredoria (PO SEGIALE of A
o Poarcaas ' 19 cazidomm |0 SEAMHALE Ul Faurrcam)

X < C e impedity

(x) |
' @ | | I -CASO X>a .7 Quelangue
® VU LIBER X <a |V libera senza limitosione
PER O 171/MERAR0 ' W velocite
@ | s ol |
Naccora commzione o1 X > 600 Ve libers con dmifgziossd,
- VELoca' | o ‘
o @ ' . - fagl oltri cos:
X>»b H"w@ﬂfﬂc N
(3) -caso , « : 5 . W&mmm Hhtovanedr ||
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