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SEZIONI IMPIANTI ELETTRICI

OGGETTO = TORINO-WILANO-VERONA-VENEZIA-TRI ESTE =

Nuevo combinatore mul = GENOVA-FIRENZE~ROMA-NAPOLI-BART~PALERNO =
tiplo per leva da de— . :
viatolo idrodinamico.
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Come & noto, in occasione dell'aggiunta del control-
lo elettrico delle punte ai deviatoi manovrati idrodinami-
camente, le relative leve del banco sono state munite dal
combinatore multiplo (Cat. 826-080-090) avente lo scopo di
fare agire su di esso anche il controllo elettrico, nel sen
so di subordlnare all’ ottenimento di quest'ultimo la possi |
bilitd di disporre la leva in fine corsa.

Le posizioni in cui la leva viene trattenuta dall'e~
lettromagnete del combinatore coincidono con le posizioni di
attesa del controllo idrodinamico delimitato dalla sagoma
1.7, 14. '

Nelle generalitd degli impianti si ha pertanto la con
temporanea presenza, sulle leve da deviatoio a manovra idro
dinamica, dei due dispositivi di immobilizzazione, 1'uno
elettrico e 1'altro idraulico.

| Lssendo, perd, in corso di rea11z2321one (vedi circo-
lare n. 9-IE.5/1/1°R/57¢1 del 20~1-57) alcune modifiche e
mlgllorie da apportarsi alle manovre idrodinamiche rartico-
- larmente importanti, modifiche e migliorie che tra 1'altro
corportano l'ébolizione del contrcllo idraulice, in quanto
sia il controllo di posizione della punta degli aghi del de
viatoio, s1a quello del fermascambio della cassa di manovra,

VEngano reallzzatl elettricamente, viene di conseguenza agd

essere pure abolite il dispositivo 'di immobilizzazione idrau
lica sulla leva.
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Si & presentata, quindi, la necessiti di rendere pil

efficace 1'esistente combinatore mltiplo per leve da devia
toio.

A tale proposito la Ditta BASILE-FEME dji Milano ha

offerto un solo tipo di combinatore (vedi disegno e istruzio

ne allegato) che, provate in esercizio, ha gia dato esito sod
disfacente.

Tale combinatore presenta i seguenti principali requi-

siti e mlglloramentl rispetto al tipo F.S. -

1)

2)

3)

4)

5)

6)

= Oltre alle posizioni di attesa del controllo normale e

rovescio, sono realizzate anche le p08121on1 di immobiliz
zazione normale e rovesc1o.

- L'immobilizzazione della leva nelle varie posizioni @

realizzata in maniera diretta e con organi molto robusti,
in modo da rendere praticamente impossibile il superamen
to delle posizioni stesse, qualora non vi sizno le condi

zioni richieste, anche in presenza di sforzi notevoli tra

smessi attraverso 1e leva di manovra.

~ Mediante un organo regolabile (perno eccentrico) 2 pos
sibile realizzare sempre la perfetta corrispondenza, al-
1'attc del montaggio, tra la Posizione della leva e quel
la dell'albero dei tamburi. '

-.11 combinatore pub essere indifferentemente montato su
banchi idrodinamici di tipo basso e di tipo elevate.

- E' stato realizzato un maggiore numero di contatti (20
coppie di mollette).

- In‘luogo della morsettiera & stato previsto un connet-
tore a spina, in modo da agevolare le operazioni di mon-
taggio e smontegeio, lasciando invariata la filstura ine

terna del combinatcre.

Cid premesso,‘si fa presente che attualmente sono di-

sponibili alle scorte n$ 150 nuovi combimatori del tipo

e

e
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BASILI-FEME, ai quali & stato dato il numero di catalogo
826-100, e che pertanto essi potranno essere richiesti da
codeste Sezioni nei modi d'uso.
Si invita a far conoscere eventuali osservazioni sul
comportamento in opera dei combinatori stessi.
Pregasi confermare. |

1L CAPO DEL SERVIZIO
F.to Ing.D.Albvertazzi




‘ ‘ 55

Descriziope del combinatore miltiplo BASILI - F.E.M.E. per leva da
deviatoio A.C.T.

I1 combinatore m:1tiple tipo F.E.M.E. viene montato fra la
guida supereiore 1.5.3 del banco di manovra e la cassa di scarica,
I.C.12, collepando Afrettamente, senza ciod 1'ausilio d3 organi in
termediari, il perno della leva, @révistb ver 1'azionamento delle
vecchie manovre eumilative, enn T'asta de? ermbinatere destiratne o
immohilizzare 12 leya gteaas,

| IT combinatare 45 eni tvattasi mediante un digro=sitiyo Ai
immohilizrazicrne nermette di deliTitsre Je cegirenti posizioni Aella
leve, oltre qrelle estremes
TN, = immobilizzazione nnrméie
ACN. = sttesa e rontrollo narmale
T.R ~ immohilizzazione roveseis
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eome si & detto avanti, all'asta di bloccamento A uno spostamento.
verticale di 60 mm., che & diretto dal basso verso 1'alto, quando
la leva viene spostata dalla bosizione N alla posizione R e dal-.
1'alto verso il basso quando la leva viene spostata dalla posizio
ne R alla posizione N - :

L'asta di bloccamento A con il suo spostamento verticale
DProvoca la rotazione dei tamburi tramite il settore dentato S e la

cremagliera T ~

Alla corsa totale di 60 wm. delltasta di bloccamento corri
sponde vna rotazione totale dei tamburi di 156° = 2o -
La corrispondenza fra le corse parziali dell'asta di blocea.

mento e i relativi angoli di rotazione dei tamburi & la seguente:

Spostamenti dell'asta Angoli di rotazione
. dej Tamburi
| parziali pfogressivi

da N a IN - 14° Bh° ' 14°© 55°
"IN " ACN 290 120 44° 7°
" ACN " ACR : 67© 46° 111¢ 53°
" ACR " IR - Q90 120 141° 5
" IR " R 14°© 55° 156°

Sul fronte del comhinatore seno errticate dve lamrpade $ndi-
cetive A5 contrello delle posizieni N (bianca 2 sinistra) e R (via-
12 a destra) ed iroltre un Aevistore doprio in funzione e d1 Th da nti
lizzarsi in caso di montageio su impianti provvisti di circuiti 4i
binario, mentre & rrevigto 1'imniepo daT tasto Te apnosito quadro,
Onde misliorare Je orerazioni di mortageio e di smonteeeio

1'reuale morsettiera di allaccizmento dej corduttori, & stats srsti-
tuita d2 un connettore 7 2 31 smine, |

TT combinntare mid essere ntilizrato indifferenterente sis
per gli aprsrati tipe bassr (eon sralle 1.5.1 di mm.850). gis ner gji
apparati tivo elevate (con spalle I1.E.154 i mm.1030), con 1'arcor-
tezza che nel caso di applicazione ad un apparato tipo basso dovra

essere eliminrate la prolungs di mm.180 che verrebbe ad essere jnseri-

ta fra 1'orecchio inferiore del combinatore e la cassa i scarico
1-0.1.2 — ) )
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