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-'La'situapjdne dei passaggi a lmvello, di fronte ax. contlnuo
acqrés¢ersﬁ della 01roolaz10ne stradale rlchlede una sempre magglow
re curz, . da parte dnlla nostra ﬁmmlnlsxfazlane, ‘alle scopo di m;gllo
rare le condizioni di esercizio e di ridurre gli 1ntralc: che i due

' trafflcl, stradale e ferroviario, subiscono in corrlspondenza degla

:attraverserentl a raso,

Nel quadro dei nrovveﬁlmentl 3n$931 8 questo flne, ‘een la

preqente lettera si stabiliscono alcune dlrettlve cirea i ? L. muni-

t* di barriere morovrﬁtp a dlstenvq Oﬂqwa ﬁqutl dai un 51stema di

. protezione assai dlffugo sulla nogstra Rete,

CAPITOTC A - PASSAGHT 2 Tzvumo CON IIANOVRA A DISTANZA
C IN ESFRCIZIO SULLA RETE. C

I —_Provvegimgnti‘ger ridurre gii urti contro le barriere

e ver evitare l'impegno :ndahluo dei P.L. durante il

s —

vimento.

T M il e

1) - Le Divigioni Lavori dovramns curare, secllecitzndu, ove oceorra
&l1i Enti da cui dipendono le strade pnbbliche, che in przcedenza
dei P.%L. siano sempre appesti i cartelli indicatori, prescritti
dal Protocolle internaziocuals i Ginevra wemo esecuéivo eon Leg-
ge 19.5 1Q5° nd 1049 e previsti anche nel nuovoe Codice della Stra

daz (segnali avenzati ¢i pericole, trldnc 1o zon “J“hOlO)o

zio Lavori, le Divicioni Iovori inviteranno gli stessi Enti ad

Ty : : _ B ) o ) . N Lo L

Inoltre, come gia  disposto *an ecircolare n¢ 37~!956 del qerv1—,

00 e,




3).

4)

5)

6)

impiantare, in precedenra del P.Ii. su strade stat 1i e su st ade
vrovineciali e comunali Jrnortﬂntl, nei cnsa 1n cu1 le barrlere
non siano visibili dal segnale avenzato e dove comupoue esse ven -
gono urtate di frequente, enche . L segnali irtermedi e supplemenn
tari (tavole rettangolari con striscie rosse oblique) previsti,
pur senza carattere d'obblizo, dal suddetto Protocolio e dal nuo
vo deice della Strada, -

-—“1 raccomanda l'apnllcaylone sistematica alle barriere di lamie
rini di visibilitd: puniti Ai ﬂlapOSlblVl riflettenti a luce rossa

(catarifrangenti o meglio striscie di pellicole rifrangenti).

- Per gli attraverssmenti obliqui, le barriere dovranno ess-re éol_

locate, quanto plu pOSSlblle, secondo la normale all’asse della

- Ber i P.L. meggiormente trafficati, quando si possa disporre in

1oco, senza spesa eccessiva, dell’en rgla elettrica, sari conve-

niente realimzare impianti che illuminino le chiusure e l'attraver

samento. Tali imwianti saranno attuati in modo da non abbagliare

gli;utenti stradeli, né i macchinisti.

- uell'O“CBSlOHe di. r1nnov1 9 di nuove installazioni di barriere
manovrdte a distanza si dnvva 1ntens:f1care l‘lnnlego, a suasidio

de]la obbligatoria sepnala ione acustica, di girandole a tre hrag

cie munite di- dlaPOSlthD riflettente a luce rossa ruotanti durante

1a fase di pweavv1 0 della chiusura,

- Nei ?.L. a forﬁe traffico, specialménte dove non esista una buo-
ne vieibilitd delle harriers dalla strada, sari onportuno dotarve
1'impianto di un gegnale luminoso rivolto alla strada stesun, T1
sarmale proietterd una luce rossa durvante il periodo 4i nreavv: 10
della chiusura e ner tutto il temmo in cui le barrlw“e rimangono
abbagsate,
Detto segnale, she ezcluderd di norma la girandola dl cui al

punto precedente, costituird un oltino sussidio del %*rnale pcu"ﬂa

co, nonche un' evnntuale 1nﬂ1cq21onn dello qtato di mnnovra 0 dl
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1)

6)

9)

10)

11)

chiusura delle barriere: riuscirl onindi utile ver entrambi gli

scovi enunciati nel presente titolo I -

e by

1T - Provvedimenti _Dber 1ncrulantare l'efficienza della prote- -

- ziome assicurata mediante barriere con manovra a distangs.

-~ Si dovranno eliminare, iniziando -dai P.L: posti sulle linece prin .

cipa’*; le barriere con manovra a semplice filo, « sogzette a srego-

Yorsi, prive di controllo e manomettlbﬁ11 da parte degli utenti

stradall. Con’ 1'occ381one 51 autueranﬁo per i P Lo non vis blli dal-

posto di. manovra i provvedimenti di cui al successivo punto 13)

- Per le barrlere con controlio- elpttr1oo al dw*fonderanno i $ipi
ullonablll, ossma le sbarre che, in conseguenza di un urto, si-
staccano dal nronrlo mozzo e cadono a terra, Il dispositivo & utl
le tanto per l'1ncolummta degli utentl, quanto ‘per la salvaguar-

dia del meccamismo e per la prontezya con cui 1o si puwd ripristi-

nare, T I I aE

- Indlpendentenente da quanto rlguarda le nlazzuole di rlcnvero,
di cui °l succe531vo punto 13, Sl rnChomanda che le ba*rlﬂve ala-
no collocate a non meno dl 4 m, dalla rotala plu v1c1na, onde ri-
durre l'eventuallté di dqnnl alla "*?0013?10n° ferrov1arla, npl

casn che le bar rlere stesse snano 1nvest1te dal velcoll stradali.

- Per ogni P, L manovrato a dlstanza dovranno essere stabxllte,
d'accordo fra le Mvisioni di euer01zlo 1n1:oressatei le modall

da seg u1r51 in caso di guauto (avv191 al]e stazmonl, “ep9f11 111 ta‘
d:pmm agenti Aa ad1b1?q1 allg cuutodla dcl P.L. guaﬂul, onlﬁﬂ? 8
degli 0“er?1 norame per 1l'ezere LA;G a] P L durante il prr"oﬂo

di gunsto alle bavriere, ecc.).

III - Provvedimenti ner ridgliorare la situezione dol P.I. nnn

A oy e i WL L Y ek o TH L e A 0 T DL Tt g e

yisibili ’al posto di manovra.

v T— o W

- Pnr i P Tie par i auali 1a v151b111ta dal po~to d1 manovra sia

: nu11 o gcarqa i nrovvod*ment: 1ndlcq+¢ nei nreﬂedentl t]t03l I

c_/n




12)

13)

14)

e 1I dovranno attuarsi con ordine di prioritd date le pil gravi
conseguenze che per tali P.L. possono derivare dalla deformzgione
delle sbarre per urto, dalltimpegno intempestivo dell'attraverss-—

mento, da un irregolare funzionsmento delle barriere, ecc.-

- I P.L. medesimi dovranno essere provvisti di controllo dell'av-
venuta chiusura, zgente nel posto di manovra.
Si »omaidera sufficiente al riguardo il controllo mececanico

r-~aiizzato nella manovra a dopnio filo.

- I P.L. con barriere menovrate a distanza, per i quali la visibi ¢

litad dsl posto di manovira sia nulla o scarsa, dovrannc essere proy sn.

. r———— o

Veduti, in nuanto posss \bile, 3di due nlazzuolo per 11 ricovero dei

S P

ve1c0¢1 str“dall eventualmente mmnrlglonqtl fra le sbarre.A

ﬁueqfe p1a27uole saranno ottenute, di regola, allontanando le
barr ere dal b*narl.. _ o

La dlstanza di una barrlera dalla rotala plu vicina sara la mas-
sima permessa dalle condizioni locali, fino alla misurs normale
ai 18 m,~ | ' |

Ove partlcolarl 01rcostan7e lo conQ1g11no, la dnstanze stessa

‘pOtra essere aumen tata, senza Lutt avig oltrenassave i °4 m. ' s

Come soluzione minima, si conqldera lndlsnen)ablle 1tegsistenza

di almeno una plazzuola, con ba*rlera & non meno dl 8 m. dalla ro— -

taia pil vieina, ' . : - T

y

- Por i P, L con barriere m, a d.,e per'i quali'il guardidno non -
abbia alcuna possibilita di rllevqwe che i trenl 1noltrat1 verso
11 .L. abbisno impegnato l‘attrqversamento e non si rltenya suf-

IlClente 1'adozione 71 rorme cautelative nper la riapertura delle Ly

hevriere, 4 raccomandabile l'istituzione di un pedale per notifi- ;

care 2l posto di manovra il transito del treno dal P.H, -
Onest'ultimo provvedimento, cie pud comﬁortare‘spese notevoli

per conduttori ed alimentazione cletirica, sard attuato con prece

denza per i czsi ove sia riconosciuto di maqsime utilitad tenendo

anche econto della intens 1t° di 1mpegno uﬁ’l'attvavers mento. )

A '




. della situazione locale, specialmente per: guanto riguarda- L'immpor.- .

15)

16)

r

VI o Atfunczione ded wrovvenimenii diocul Al nresente sapiioio,

Le diretiive indicate uel sresénte cicitolo irvlichno wna Samme:

RS

di provvedimenti che richiadonn fnecn sagai pidevanti 214 ds now

. -

Permetterie 1'intesrale stinsmiine iv Biisya fhoanl ol e 2

§i dovrd auindi prosedeve per Fondi Ly tenknds sonto ovvianente
dell'importanza dei Sihgnli'péssaggi a livello e dell'entith dei
costi delle varie misure, e mirando a conseguire il massimo utilse
nai limiti delle disponibilith che si_ avranno. R

'Le medesime direttive saranno da seguirsi in occasione 4i impor

tanti modifiche agli impimnti esistenti, s

e . TR e e, . . . . s PP
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CAPITOLO B - CRITSRI PER TA REALIZZA7IONS DI NUOVI IUPIAKTI DI FA-

L -NOVRA A DISTANZA, .. -

La decisione di istituire la manovra a distanza delle barriere

di un P.L. dovra essere generalmente presa con cautela dopo esara

tanza della strada e la visibilitd dell'attraversamento dsl nogho:

di manovra. e e

- In proposito ci si atterra ail seguenti critsfi.;‘
- Per le strade di vrincipale importanza il sistema di ﬁfsa:ﬁf‘éh;
r2 da adottarsi con czutela e solo a condizione che dal posto di
manovra si abbia una chiara visibiliti dellfattraversamento e che
quest'ulfiﬁo'ai nbttersié'sufficientezente-illuminato, tenendo
presente 1'opportunitd di istitwire i segnali luminosi verso stra
d~ di eul al precedrnte puntn 6) laddove le condizioni di vigibi-

lita delle barriere dalla strada lo richiedano,

- Per le strade di medis imovortanza il sistema d6i m. a d, potra
adottarsi laddove esistono sufficienti condizioni 4i visibilita
dell'attraversamento dal posto di manovra.

Se tali condizioni non sussistono 1'zdozione del wlatema anird

subordinata all'impianto delle piszzuole di cui al precegdente pun

.to 13), nonchd, ove gia riconnsciuto indispensabile, del pedale

di liberaszione di cui al punto 14).

nfos
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I'T) + Per le strade di scarsa importanza il sistema di manovra a distan
za potra adottarsi a condizione che laddove manchi ls visibilita si

realizzino le piazmzuole di cui al precedente punto 13),

'8) - Per tutti i nuovi impianti 41 aanovra a distanza dovranno in gene
re adottarsi i rimanenti provvedimenti indicati nel precedente capi

tolo A., in quanto riconosciuti indispensabili.

CAPT®OLO C ~ REVISIONE DEL SISTENA DI PROTZZIONE DI P.L. NANCVRATT ‘
A DISTANZA IN CONDIZIONI PARTICOLARMENTE SrAVO?EVOLI."'

Yo
P

- I passagg1 a livello su strade di prmnc1uale 1mportanza non visi
bili dal posto di nanovra dovramo essere gegnalati ai Servigi in-
tereasati per eventuali futuri provvedimenti intesi e modificarné
-1l sistema di protezione o per congiderarne con prioriti la 80P- .

pressione.

0) - Altrettanto dovra far51 per i P, L. su strade di mediz importenza
- non v151b111 dal posto di manovra e per i auali non riesce tecnica

mente pOSSlblle realizzare almeno una piazzuola di rlcovpro.

21)_-‘Quanto sopra non sospende, nel frattpmpo, 1l'attuszione delle al-"
tre migliorie 1nd1cate 2l capitolo A, qualora rlconorclute indi- -
spensabili,

IL DIRETTORE GENERALE
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le condizicni &i esércizio dei F.I.
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Allegato ne 1

™ o ——— —r . s e T

Allegata alla presenie si trasmette la 1etter&
n® DG, 52665/505 a firma del Sig. Direttore Generale con.
la quale vengono impartite direttive circa i criteri da
segulre per nmigliorare le condizioni di esercizio dei

P, L. maniti di barriere m.a §.- !
| Codesta Divisione & pregata dl prendere in at-
tento esame, con le éznsor911e dell'e¢9191710, i eriter
suddettl onde proporre 1'p?ovvad1ment1 pid ouportunl te~
- nendo ben Dresente anche il lato economice e indicando,
per ciascuno dei provvedimenti asiessi, la spesd ¢che ne
potrd conseguire.

Pregasi confermare ricevimento della presente.

IL DIRETTONE DEL SERVIZIO
LAVORI E CCSTRUZTONT
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