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Gon circolare 1o DG/52665/505 del 20 marzo 1959 a firma del Sig
Direttore Generale, sono state stabilite alcune direttive per mlalio=
rare le condiziondi di esercizmo dei P.L. manovrafi a distatza

””ff Un altro importante aspetto del problema relativo agli attraVer
samenti a raso fra strada ¢ ferrovia riguarda 1l'opportunitd di “tendes=
re a una radicale riduzione del P.L. con chiusura seconde 1l'orarie, 4

‘quali si trovano in sfavorevoll condizioni di sicurezza e scno sogget

ti a prolungate chiusure, specialmente nel caso di circolazione fsrro
viaria anormale 0 in rltardo. o

_ Com' noto, in mancanza di collegamenti fra le barrlere 0 i can
celli e 1 segnali, e in mancanza di determinati automatismi, il rnpime

di chiusura gecondo 1l'orario pud essere soghituito da un rugime regola

to sulla warcis dei treni, solo quando, se trattasi di P.L. compreso
fra i punti protetti dai segnali di protezione di una stazione, i1 P.
L. stesso & affidato direttamente al Dirigente Movimento o agll agenti
(dpposito Incaricato, Deviatore) che compiono le operazioni per -il Zo
vimento dei treni nella stazione, e, se trattasi di P.L. situato in. 1i
nea, quando il P.L. & affidato a un D.M. o0 a un guardablocco, oppure
gquando il P.L. & affidato a un guardiano che manovra direttaments ap=
positi segnali di protnzlone. 8i deve ricordare inoltre che ]2 Istiru=
zioni per il servizio del personale di linea (artt*?iﬁ comua”gg P
1 P.L. ove esiste una sufficiente visibilith della Iinea, autorizzane
i1 guardiano, secondo determinate modalitd prestabilite, a rmaprire
con_cautela-le barriere gih chiuse o a r1+arda“ne la chiusura lino a
quando il treno non si pregsenta in vista. :

Allorche non si rientri nei casi ora cltati, la chlusura ad ora

rio pub essere sostituita da una chiusura regolata sulla effottiva

marcia dei treni quando esigtano i seguenti impianti:

a)- le barriere o i cancelli sono collegati con i segnali ferrca
viari;

b)- il P.L. & protetto mediante semibarriere automatiche con segna

1i luminosi rivolti alla strada, oppure, in determinate circostanze,
dai soli seznali luminosi automatici; :
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e). il posto di guardia del P.L. 2 dotato di annuncio automatico
di sicurezza,

Questi gistemi presentano vantaggl e svantaggli differenti nei ri
guardl delle tre principali esigenze che occorre considerare allorchd
8l gtudlia la protezione dei P,L., ossia nel riguardi

- della sicurezza, | | -
- della durata di chiusura e (;
- dell'economia di impilanto e d'esercizio. | N

- D'altra parte, tali esigenze hanno peso diverso secondo 1!'impor=
tanza della strada e della ferrovia interessate, nonchd secondo la sim
- tuazione del vari attraversamenti: ne rigulta che cilascuno dei sistemi
di cui si parla non pud essere dichiarato preferibile in via assoluta, .
. ma deve essere sottoposto ad attenta scelta caso per caso. :

_ Allo gcopo di chiarire la quesbio*le e di facilitare tdle scelta - (
si espongono le ssguenti considerazioni e direttive, che si dovranno
seguire non solo per l'accennatg riduzione dei P.L. con'regime ad ora
rio, ma anche, ove occorra, per migliorare la situazione di quelld dlgia
regolati sulla effettiva marcia dei treni, perché rispondenti alle con
dizioni sopra indicate {affidati ai D.M., ail guardablocco eco.).

Cap. I = P&esaggi 1ivello di linea
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A - Collegamento ccn i segnali ferroviari -

Il collegamento delle barriere o del cancelli con 1 segnall fer
roviari, realizzato generalmente per mezzo 4l consensi elettrici conms
cessi dal guardiano alla stazione o al posto che manovra i segnali, 3
offre, com'® noto, ottime garanzie di sicurezza contro le dimentican= (J
ze @ gli errori dei guardabarriere,

Se pol si tratta di P.L. con barriereé manovrate sul posto, oppu
re di P,L. manovrati a distanza ma bgn.yisibili dal post» 4i manovra,
per i guali non sorge il pericolo dell'imprigionamento dei wvelcoli '
stradali fra le barriere chiuse, si pud dlre cire in +%al modo si raggiun
ge una sicurezza pressoché aggolutd.

Anche 11 costo degli impianti necessari allo scopo risulta, in 3
molti casi, parecchio inferiore a quello richiesto da altre sistemazio (
ni,. ‘

Principali inconvenlenti del sistema sgono, da una parte, il no= |
tevole tempo di chiusura al pagsagzgio di ogni singolo treno che si ri \|
chiede generalmente, e, d'altrsg parte, l'intralcio che pud derivare :
alla circolazione ferroviaria dal fatto di avere molti sevnall subor= é
dingti ail consensi dei guardiani.- . . i
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7 Tale intralcio risults pitt evidente sulle linge eol bloccou auto
matlico, ove la presenza di mol+ti P.L. collegati con i segnali portem
rebbe ad avere la magcior parite dei gegnali di blocco normalments g
via impedita, anzichd a via libera, com'? caratteristico per questo
sistema di esercigzio,

Cid premesso, si stabiligce quanto gsegue -~

= 1. I1 collegamento delle barriers g dei cancélli dei P.L. di linea
eon 1 segnall ferroviari & generalmente raccomandato per le linee
- co0l blocco manuale, ' ‘ '

~ 2, Per e linee prive del bloceco, dove le stazioni sono di regola
 sprovviste di segnali di partenza, il provvedimento si potra attua
‘re quando risulti economicamente ammissibile L'istituzione di detti
- gegnali, o ‘

= 3o L'impianto dai segnali ferroviari in piena linea, appositamente
destinati alla protezione dei P.L. avrd carattere di eccezione, spe
clalmente sulle linee esercitate col blocco, date le complicazioni™
di impianto e i fastidi per il macchinista che derivano dall'inters
feqenza del segnali appositi per i P.L. e dei relativi segnall ai
avviso con la segnalazione pill o meno fitta inerents al blocco,:

- ——

= 4. Per i1 P.L. manovrati a distanza ¢ postl su strada nettamente g8
condaria, sard da esaminarsi la possibilith di impiantare un campa .

- nello elettrico con pulsante presso le barriere, in modo da perme{
tere che i P.L. stessi rimangano normalmente chiusi e siano aperti
8 richiesta: tale provvedimento, utile ovunque le condizioni del
traffica stradale lo consentano, presenta un particolare interesse

per i P.L. collegati con i segnali.

- 5. Il collegamentc dei P.IL. con i segnali ferrvoviari dovrd egsere
evitato 11 dove i tempi di chiugura risulterebberc eccessivi rispet
to all%importanza della strada : in tale eventualitd sard ovportuno
preferire una delle. soluzioni appresso indicate (paragr. B e C)y na
turalmente qualora sussistano le 2ondizioni per esse voluts.

= 6. Per i P.L. importanti manovrati a distanza, l'agsenza di una chia
ra visibiliti dell'attraversamento dal posto di manovra potrd esse=m
-re altro argomento per preferire, in luogo del collegamento con i
segnali, l'impianto delle semibarriere o dei 20li segnali stradali.
automatici, ' _

= 7. Sulle linee munite del blocco automatice il collegamento con i se
gnali & ammissibile purch® realizzato insieme all'annuncio automati=
¢0 del treni dato dal blocco stesso. Tuttavia, su queste linee, & .
. consigliabile di adottare nella pil larga misura possibile le solus=
- zioni di cui ai paragrafi B eC. | '
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Le semibarriere sutomatiche con segnall rivoltil alla strada o i
5011 segnall Juminosl coghituiscono un sistema di proteziens suffi-
ciaentemente aicurc, '

I3 pericolo riasiede guagi esclusivamente nall'indisciplina depli
utenti stradali, indiseiplina che pud avera forie incantivo mel caso
di guasti tali da mantenere le semibarriere abhaceate per lungo tem-
po. Per contro, rigpetto alle barriera manovrate a distanza, le sewi
barriere non preeeptano il pericolo di imprigionara i weicolil sulla
sede ferroviaria,

Ma il grande vantaggio di questi sisteml sonziste nella fortisﬁi
ma riduzione del tempi durante 1 gquali risulta Intervotto 11 traffi-
co stradale.

Le semibarriere e i.segnali automatici, gquande con un singolo
1mpianto‘si‘sopprima un posto di guardia, rappresentano 81 solito
una convenienza economica.

'8, L'impianto di semibarriers automatiche - o d&i soli segnall - sa
ra considerato come soluzicne tipica per 1 P.L, per i quald il ¢ol--
legamentc con i segnali aorn riesca possibile od cpporiuno in base
ai criteri espesti nel precedente paragrafo A - N

9, Lo si considererd altresl qualora con tale mezuo el ottenga una
soluzione gconomicamenie vantaggiosa (spese per 1'ammortamento de-
gli impianti ¢ spess di manutenzione bilanclate dalle economie di
esercizio). - : -

10, L'impianto di segnali automatiecl privi 4i semibarriers poilrd eg
sere previsto solo su linee sevondarie a semplice binario e per stra.
de non imporianti. ' '

11. Le semibarriers autematiche - o i soli segnali - saranno istltui
ti a condizions che esista uma visuale libera dnlla strada verso fer
rovia pari almeno alla distanza che il treno viagegiante alla massi-
ma velocitd ammessa parcorrs in 12 secondi.

Una visibilitd minore si petrd ammetters - ecnezionalmente, pre.-
via speciale autoriszazions di guesto Servizio. ‘

12 . Le semibarriers - o i soli seguall - non sararno inoltre isti--
tuiti dove si abbiaro altre particolari eituasioni sfavorevoli :
confluenze complovne di atvade, traffico apeciale - ‘progsimita di
gtadi, scuols, spisrye, passeggiate frequentate da bambini ecc. -,
gsede siradale troppe ristretta, forndo. stradale in peseime condizio-
nil ecc.

13.Nei P.L. che i trovano in prossimitd dslle stazioni (ossia nei
P.L. di livea per i guali 11l punto di inserzions mormale dsll'auto-
matisno vieps a cadere nella zona degli scambi di una stasione, op-
pure al dilA del panto esiremo impegnato delle manovre svelgentisi
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nella stazione stessa) le semibarriers, o 1 s0li segnali, saranno coman
datl da un automatismo puro sul lato della pisna linea ¢ da un automati
smo condizionato sul lato della stazione. In questo caso occoirs, di re
gola, che la stazionse sia munita 4i segnalamento di partenza.

Y
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C — P.L. con annuncio automatico di sicurezsa -

LEA
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81 ¢ recentemente sperimentato un impianto di sicurezza per annun-
- clare automaticamente i treni ai guardiani di P.L. non protetti median
‘e segnali ferroviari. Tale impianto ha 1o scopo A1 consentire un regi
me di presenziamento implicante bravi chiusure del P.L. per ogni treno:

. Dove esiste i1 detto annunciro il guardiano, quando si approssima .
l'ora prevista per il passaggio del treno, & tenuto a verificare medianm
te un apposito tasto 1'efficienza del loecale dispositivo ottico ¢ acu~
stico °y @ quindi ad apprestarsi alla chiusura delle barriere, .che ef-
fettuerd non appena gli pervenga 1'annuncio elettrico dal treno. |

14. L'annuncio automatico di sicurezza ai guardiani sard realizzato ges
‘neralmente dove non siano possibili o consigliablili o convenienti né-
1l coXlegamento (su entrambi i lati) del P.L. con i segnali ferroviari,
né l'impianto di semibarriere o dei soll segnali stradali automatici.
 In particolare il provvedimento sarid previsto per i P.L. privi del-
la visibilitd di cui al precedente punto 11, o trovantisi nelle condi-
zioni sfavorevoli indicate nel punto 12; nonché sulle linee col blocco
3'automatico, ove si voglia evitare il subordinamento dei segnali ferro-
viari alla chiusura dei P.L., cosl come si & indicato al punto 7 .

15.'I‘annuncin in argomento sari attuato mediante dispositivi che pre-
sentino un grado d4i sicurezza equiparabile a quello dei dispositivi
per il comando delle senibarriere automatiche,

16. L'annuncio automatico dovrd pervenire al guardianc. non meno di 60"
prima dell'arrivo del treno pil veloce.

17. La distanza di inserzione risulterd cosl almeno doppia della corri
spondente distanza richiesta dalle semibarriere e dai soli segnwli au—.
tomatiel (da calcolarsi sulla bass di 30"). Di conseguenza saranno mol
to pih frequenti i casi in cui un P.L. & da congiderarsi prossimo a
una stazione (efr. p. 13).. In tale situazione, converrd rendere effi~
‘ciente l'annuncio automatico par i soli treni provenienti dalla piena
linea, e stabilire, per il senso inverso 4i marcia, il collegamento me
‘diante consenso elettrico del P.D. con i segnali di partenza della sta
zione (tale collegamento & gensralmente ammissibile perché, anche sul-
le linee con blocco automatico, detti segnali sono normalmente a via
impedita e perché i tempi di chiusura che esso implica non sono di so-
lito molto elevati),

18. La chiusura dei P.I. secondo 1'annuncio automatico dei treni §
ammessa di regola per i soli impianti gurdati sul posto, con esclusione
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perd dei P.L. muniti di canceilt. : -
Per i P.L. con barriere manovrate a distanza, detto regime si po
trd ammettere quando il guardianoc possa jsservare ottimamente 1a se-
de ferroviaria, e a condizione che 11 dispositivo di segnalazione acu
stica sla guseidiato mediante megvali lumincsi rivolt: alla sirada, —
Questi gegnall sono perd cenaigliabili anche per i P.I. chiusi 89
condo l'annuncio ¢ guardadi eul rosto. ' ' -

Cap. II - Pagzaggl 2 iivello di stazione —
R e E-1

Ia situazione dei P.L. di stazione differisce da quella dei P.IL.
di linea principalmente per i seguenti fattis esistono sempre deil se-
gnali con cuil i P.L. posgono ésgerd 2ollegati; anche sulle linee dota
te di blocee automatico, questl segnali sono disposti normalmente a
via lmpedita; il collegamente impliaa tempi 41 chiusura generalmente
tollerabili; esso richiede per lo pil una gpesa limitata, ‘

19. I P.L. di stazlone saranno quindi, di norma, collegati con i se-
gnalio C A

20. Lo condizioni di ogri singolo P.L. saranno perd esaminate con at-
tenzione, sig per riguardo all'importanza della asrada, sia in rappor
to agli impianti della stazione e all'esercizio che vi si svolge, nel
senso di evitare, per quanto possibile, sistemazioni che diano luogo
a prolungate chiusure, anche a acsto di omettere collegamenti non
strettamente necessari. ' | . |

Ad es., per le sgtrade importanti, specialmente se 1'attraversameg
to é impegriato da movimenti in manovra, potrd essers opportune che. il
collegamento con i segn?li per 1 tremi sim effettuato mediante consen
si elettrici, senza sopprimeré la custodis sul posto,. o

Altro es. : un P.L. au sirada importanteé, le cui barriere siano
manovrate & distanza dal D.M. = che interessi sul lato dell'uscita ;
solo taluni binari di arrivo, potrd essere lasciato privo di collega-
mento con il segnale di protezicne dal 1a%o opposto della stazione,
se l'impianto non consente di discriminara il coilegamento stesso 36
condo i diversi itinerari {segnale di protezione menovrato con leva
unica).

21. Quanto si € ora cetto nei punti 19 @ 20 non esclude 1'opportunita
di istituire, anche in stazione, ls semibarriasre automatiche per P.L.
ubicati fra il segnale di prctezions & quelli di partenza, ove le cir .
costanze locall siano a oid favorevoli e purché si realizzino adat*i
automatismi condizionati. ' '

Sulla base delle indicazioni qui scpra forrite, codeste Divisioni,
previ 1 necessari accordi con le consorelle Divisioni Lavori e Movi-
mento, dovramno stabilire, e trasmettere a questa Sede, dei programmi
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¢ ° . arganiei per ug estesa applicazione del collezamenti fra P.L. ¢ go=
.. gnali, delle semibarriere automatiche o degli annunei di sicurezza
sulle linece dei rispettivi Compartimenti,,

ffs I1 lavoro potra essere esdguito per fasi,'considérate, da ung
.parte,‘le_numer0se indagini che esso implica, e, d'altrs parte, le

v limitate possibility finanziarie, nonchd gli altri\numeroéi lavori at
© tualmente in corso o in programma. E' pery necessario- che esso gia
‘intrapreso subito e condotto con decisione, data 1'urgenza sempre pil
.sentita 44 migliorare le condizioni dei P.L. sulls nostra Rete, e das

0 che il Signer Dir ttore Generale ha raccomandato allo scrivente 4i

Jpresentargli al pid pregto ulteriori concret

e propogte allo scbpqiin=;







