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Allo scopo di adeguare alle effettlve esigenze di eser—
| 01210 le norme da osservare e i provvedimenti da adottare per
le fermate provviste di scambi ed i raccordi in linea, le dispo-
sizioni di cui alla circolars ¥.111/60/1.G(5) LIV del 30/10/52
vengono abrogate e sostltulta dalle seguenti.-

I. - FERMATE PROVVISTE DI SCAMBI B RACCORDI IN LINEA PROTETTI
DA SEGNALI FISSI.-~

A. Norne d‘impianto.

1. L'istituzione di raccordi in piena lines, che rests
sempre subordinata alle prescritte approvazioni dei Servizi Mo
C@- v1mento e Lavori,deve gvere carattere eccezionale, SpeClalHEu*
| te nel caso in cui lo pcambio di innesto sia normalmente impe—
gnato di punta dai trepi.-
| 2. I binari sepondari'utilizvaii per il ricovero dei vei-
coli e quelli di raccprdo devono essere resi indipendenti dai binari
di corsa per dispositivo di armemento. Nelle Fermate presenzia-
te pub eccezionalmente ammettersi che i suddetti binari seconda-
ri siano delimitati da sbarre fermacarri o da staffe fernocarri,
posti ad opportuna distanza dalla traversa limite; le staffe fer-
macarri devono essere del tipo non tallonshile.




Lz nrotezisne doavrd essere realizzata, 2 seconds dei

asl e delle esigenze, ver zezze di segnill wrvasiti onnure del
seimall di partenza delle stuzioni limitrafe - infine dei segna
11 di posti di bloces manusle intermedi limitr2fi; nel caso di
allacciamenti su linee con bloceo automatico seranno impartite .
disposizioni di valta in volta.—

4. 1 deviatoi inseriti sul binario di corsa e quelli
che ne realizzano 1° indipsendenza dai binari secondari o i rac-
¢ordo devono essere muniti di fermascambi 4i sicurezza, a chia-
ve, che 1i assicurano nelle posizione dovuia.

Detti fermascambi, saranns collegati con i segnali e,
quando l'lmplanto & protetto dai segnali di partenza delle sta-
ioni limitrofe o da quelli dei posti di bloceo limitrofi, do-
Yranno essere'del tipo non tallonabile.-

Qualora il presenziamento dei deviatoi di accesso al
raccordo non esista,o non venga effettuato in modo continuo per.
1'intero periodo dells giornata,i deviatoi dovranno essere muni
ti di fermascambi non tallonabili nonche di controllo eletirico
permanente delle punte degli aghi agente imperativamente sui se
gnali.

3. Nel caso che la fergata 0 il raccordo siand protetti
da segnali propri - ovviamentefcollegﬂti con i deviatoi inseriti
Aul binario di corsa e con quelli che ne realizzzano 1'1nd1penden
za - detti degnall saranno disposti normalmente a via libera,sal
vo quando proteggano passaggi o livello (o Siano comunque colle-
gati con la manovrz delle barrjere),o atiraversamenti a raso da
parte dei viaggiatori ovpure sezioni di bloceo.

In tal caso i fermadeviatoi saranno del tipo tallonabi-
le essendo 1'impianto presenziato.

B. Norme di esercizio _ -

1. Le Fermate e i raccordi comportani 1'imnesto di
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scambi in linea devono di norma essere presenziati. In casi
particolari e su linee non prlnc1nal;_;lﬁg;g§§g5£§@§g§9l_se
non richiesto per altri motivi (manovre di segnali, di bar-
riere di passaggi a livellc ecc. ), potra essere omesso alle

condizioni di cui al punto A sub.4.

2. Per la esecuzione delle manovre nelie Fermate le
chiavi che assicurano il complesso dei deviatoi nella posi-
zione dovuta devono essere, dall'agente o dall'assuntore che
presenzia il posto, consegnate al capotreno del treno inte—
ressato. Qualora si tratti di raccordi nei quali le manovre
vengano di regola eseguite con apposite tradotte con partenza
8 ricovero in una stessa stazione limitrofa, le chiavi di cui
sopra, ngrmalmente in consegna a quest'ultima stazione, saran-
no congegnate dal dirigente al capotreno (od altro agente)in-
caricato della dirigenza delle manovre.

3. E' vietato lo stazionamento dei veicoli su binari =
non indipendenti o non delimitati da sharre o staffe fermacar-
ri.

4. I1 Dirigente dells stazione che licenzia un treno
che debba manovrare in uno degli impianti in questione deve in
formare della manovra stessa il dirigente della stazione suc-
cessiva ed i guardablocco degli eventuali posti di blocco in-
terposti Le D1v151oni Movimento dovranno impartire disposi-
zioni particolari quando, sulle linee a doppio binario, si deb-
bano effettuare manmvre che impegnano ambedue i binari di corsa.

5. In caso di guasto dei fermascambi o dei collegamen~
ti fra scambi e segnali o dei segnali di protezione dell'impian-
- to o comunque in caso d'impossibilita di disporre questi ultimi
a via libera (compreso quindi il caso di guasto del blocco),ai
treni che impegnino di punta i deviatoi degli impianti in paro-
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la dovra essere praticata le presérizione dji DPrecauzicne e

di limitazione di velocity g 30 Ka/ora. Wegli stessi casi,qua-
lora si tratti di impianto impresenziato, dovry €3sere prescrit-
to ai treni di. fermare prima d'impegnare i deviatoi interessa-
t1 e di oltrenassarli con cautela, dopo accertats dag parte del
capotrenoc (c, in sua Mencanza,dal macchinista) la loro regola-
re disposizione.—

II -~ FERMATE PROVVISTE DI SCAMBI T RACCORDI IN LINEA NOW
PROTETTI DA SEGNALI FISSI.- |

1. Soltento su linee del tutto secondarie & ammesso in
(1jvia‘eccezicnale 1'impianto di fermate o raccordi comportanti
1'innesto di scambi in linea non protetti da segnali fissi.-
In luogo dei segnali di protezione dovranno essere in-
stallafi pali indicatori, per consentire al personszle dei tre-
ni di individuare la localita, della quale dovra, di norma, es~
sere previsto il presenziamento.-
I deviatoi d'imnesto con i binari di corsa e quellj
cne realizzano l'indipendenza'rispetto a questo dei binari se-
condari dovranno essere asgicurati a mezzo di fermascambi del
tipo non tallonabile le cui chiavi devono essere conservate
__dall'agente che presenzis 1'impianto, o, se trattasi di raccordi,
Caa dirigente di una delle stagioni limitrofe.-

2. Al treni che impeguino di punta i deviatoi d'imiesto
degli impianti in questione davra €s5ere prescritia precauzio-
ne e limitazione di velocita a 30 Km/h. ‘

Qualora 1'impianto risulti eccezionalmente impresenziz-
to,al treni stessi dovra essere prescritto di fermare prims di
impegnare i deviatoi interessati e di oltrepassarli con cautela,
dopo accertat o da parte del capotrenoc (0, in sua mancanza,dal
macchinista) .. loro regolare disposizione. | |
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Le norme di cui alla presente circolare non trovano
applicazione per le assuntorie site su linee a dirigenza uni-
ca per le quali valgono le disposizioni per il servizio con
DOU.- -

Si prega di esaminare se le situazioni d'impianto e
le norme di esercizio delle dipendenti assuntorie, fermate e
raccordi, sono conformi alle diposizioni di cui sopra e di adot-
tare, in caso negativo, gli opportuni provvedimenti.-

Conferma con il tagliando in calce.-
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Si conferma 31 ricevimento della circolare M.111/25/
1.G - IE.5/1/155/55373 del relativa alle norme da osser-
vare e i provvedimenfi da adottare per le Fermate provviste di
scambi ed i raccordi in lines.- |
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