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_ Alla luoe dell'oaperienza d4 esercizio ‘degli impianti di aam&-;
Bﬁmriere automatiche realizzate in vari Gompartimenti della Reta & emers
l‘ l'apportunit& ai introdurra negli sehemi di prineipio. relativi aloun#
| M0dificha, riportate nell'allegato schema SPL2 agaiornate al d:cembro* ;.
1961, le prinoinaﬁi delle quali vengano qui appruaao 1ndieata.  ¢’ _ :

- la chiusura. dollo barriere per gravith o stata 1ntegrata con
i° qua11a per amions dal motora. ‘, : S . .;hf
_;' “Per realizzara tale condizione Y atato necessario modifieara no~
 stanzialmente 11 oirouito a1 manovra, condizionando 11 remo delw 5
. 1'aperture e Quollo a ohiusura ai contatti (alti e haasi) del rel&,
MGy inoltre sl somo temiti distintl i oiroutti delle due barrierbf“,
‘_(A e B) derivandoli Dperd aotto le atesse valvola e lo. stesao contat~
_ ,;to del combinatoro Io, a oui appreaao.\> o
2) cgmgiggg re To. | - |
' E* stato istituito con lo ‘scopo di 1nterrompare la corrente ai )
 £iotori delle harriere allorchb per cirdostanze varie un agente deb—f{;
'fba effettuare la manovra a mano della aate medianta le appoaite le-ffﬁ
Jve. ‘ ‘ '




:;Inpitru tale oambinatqre determina la diaeooitaziono del reld V o.

| thuntando 1 1ntervanto ai detto rol& nel cirouito del reld M3, subor-
‘~:;¢1un s aagn&laniani luminnaa ° sonore alla aola posizione dsllo shar-

' ﬁn’

Sl !ﬁ yosinionn normale a1 questo oombinatora viens oontrollata sil
?  113613 a allnrma Al1, & out. appreaso.

viao ;gbfaae di_ehiusura).

_ ﬂuQQti rsl% eomanduno la ahiusura delle barriere dopo 5% o T* dal i

3 kmm ¢he, per l'asione di un treno che si dirige are.rao i1 P.L., 11
friil ? #i &,ﬁiaeooituto. R . -

”: 1% tanpo 41 5% viene scelto allorehh si ha la natta aenaazione cho
i veicold straﬂali che impegnann 11 P, L. di lunghezza auperiori a 11

‘Hafrt siano del tutbo sporadioi {Tavola n° 187 del Regolamento del

" Godive deila strada), | |

-~ ;}-i mpﬂifica di quanto dispoato nelle oiroolari n° 493 de11'11-8—'60

& at ‘}ﬂ/1/95594 dal 7-12-160, 81 mette in evidenza che nello sohena

g u;ai'uixegs & stato previeto @i utilizzare come AMC un reld 8/6 in

"*:1ﬁa¢m 44 un 4/2 ¢ come MC un reld 14/6 in luogo 41 un 8/6. Per ottene~
7j#‘ 1 ritarﬂi aoprn indicati dovranno impiegarsi le seguenti capaoith,
‘;’dorivato in yamalleln alle bobine dei reld ed aventi in seria una re- |

| sietemwm di 206 ohm per ridurrs 1'inteneitd della corrente che ciroo~-
; 1: nnl monbnta in ocui ei chiude 11 circuito ai alimentasiona dei reld

= nﬁecaia :
 reld. (8/6) AMC  oapacith uF 1,000 - ritardo 2" & 25/100
“ . L * 2,000 - " 4me 25/100
. (14/5) (3] ] “ 2 500 - " 130

Date 1o caratteristiohe delle capacith 3 necassario che i reld AMC

.;-jelﬁﬂ siano alimentati'a‘tensidne costante. A tale fine ¥ stato previ-

' gto 41 applicare a monte di detti reld uno stabilizzatore di tensione .
'~'80ner,. ' '

o Un raddrizzatore a monte della capaoith posta sul reld MO assicura
eha per una anomala mancanza di alimentazione la carica del oondenza-

~ tore venga completamente utilizzata per garantire 11 ritardo del reld
.--suddetto, evitando 1l riaalira dell'energiaswerao altri circuiti.



~ Questo cireuito b stato’ diversamente predisposto nell'intento 43 con~ .
sentire al Dirigente, prime di autorizzare il rientro dell'agente invia-
 to sul P.L. per effettuare 1q'manovrd a mano delle .sbarre in caso di emer-

'4) irggigo a al;arme.

genga, di controllare.che tutto aia atato'regolarnenxe messo a posto.
~ Oon lo schema ore modifioato 8l controlls nel oircuito del reld “Alln
1a posizione normale di tutti 1 dispositivi di 6mnrganza oul Pulu. 3
- 11 combinatore A/M (che sostituisce la preeedente maniglia MPL),
- 11 combinatore To. sOpra indioato,
c- 1'effett1va presenza nell'appoaito armadietto delle 1eva di comendo
. @& mano delle sbarre. o
Inoltre. sullo stesso eirouito del reld "Alln ai & ritenuto opportuno ﬁf
-_'oontrollara, in regimn regolare di "Automatico,, che &l passaggio del tre—- .
no ‘sul P.L., insieme alla effettiva chiusura delle barriere e dolla acs
1qcenaions dei segnali stradali, si siano disecoitati i relb v, AMC,MU. L
. In tal modo, dato che per. caratteriatica ooetruttiva dei reld P 8. al-‘f
_ ,1orché un contatto dlto gi incolla, ol verifica che nssaunp q.gli altri i
- (sia 8lti che baasi) resta stabilito, riesoe poesibile denunoiare eubito |
‘:13 pericolosa anormalith al primo manifeatarai dell'incollamento di un i; h¢

. gcontatto. | Y.

5)‘A22rocgio. . o 1

- . B* stato ritenuto necessario prevedare per alauni P. L. au strade imporh
tanti e rioadenti su linee a due o pid binari un apposito diapositivo per
fconsentire che una manovra di apertura delle sbarre. Ana volta 1nimiata, - § 1
- 81 completi anche se interviens un comando éa parte di un treino provanien~

-te dal senso opposto, evitando cosi che 1e abarre stesse ricadano aenza |
preavviso.-Inoltre, ‘egsendosi notato che il preavviso &1 7 secondi per un
nezzo fermo pud non essere. sufficiente in qualc¢he caso a spoetarsi e supe-
rare la sbarra, ocon lo stesso_dispoaitivo 81 consente un intqrvallo ai 12
secondi all'utente stradale, garantendé un periodo d&i spegnimento delle
segnalazioni di cirea. 5 aeoondi, 1n condizioni di normale funzionamento
dell'impianto.' |

I 12® trovano giustificaaiono dall'opportunith di assicurarn ad un J

veicolo 41 11 metri fermo a 3 ¢ 4 metri dalla sbarre di portarsi, alla |
velooitd media di metri 1,25 al secondo (oirea 4,5 Kh/ora). aieuramente

lial di 12 della sbharra prima che questa i:nzi la disoesa. |
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6)

spositivo di campagna (c.d.b. o pedale}, la cui azione abbie affetto a
-una,distanza Y dall'inizio del dispositivo di comando vero e proprio.
- Nella nota 3 del disegno allegato sono state riportaterle formule ge- |
‘nerali per la valutazione della lunghezza del circuito in quastione'nonf

T e R e e LS R R e R A e R it e ¢

Per realizzare tale condizione occorrerd installare um sppostite &~

ohd un esempio numerico.

Sulle linee a doppio ‘binario l'approecio verrh previsto solo nel sen-

80 lsgale a monte del P.L.-

Cartelli monitord .
~ Per richiamare lt'attenzione degli utenti della atrada sul rispetto

delle segnalazioni gi & previsto di munire 1 P.L. che interessano due

o pit binart di due cartelli monitorl indicapti: quello superiore il

" numero dei binari e quello inferiore 1l divieto di muwoversi quandb 3

T

- = combinatori Lo e A/M

ancora accesa la aegnalazione luminosa di arreato.
Il dettaglio di tald cartelli & riporiato nsll'allegato disegno.

Armadio 41 contegno del disyositivi di emergenza sul P, Lo~ A
Per conseguire una maggiore uniformith at impianti, nel disegno che -
i allega sono state indicate le sistemazioni dei seguenti dispositivi
dl emergenzas

-\7(_"

- appoggl muniti di contatti elettrici delle leve per la manovra a ma-
ne delle sbarre;

- telefoqo in cagsa stagna.

Pale armadie (rappresentaté nella figura 24 dello schema allegato)*
gard di porma ublicato alltesterno in posizione tale da permettere al-

l'agente di guardia una buona visibilith sia verso ireno sia versoe stra-

da e potra essere suﬁdiviso,'ove,riSulta opportuno, in due strutture una
Per le sole leve per la manovra a mano ed una per le z-:ml,z&zmz:n'::l.'.'.@v,pp.c.r.z"ec.":--i
chiature. o
Le apparecchiature per ltimpianto delle semidbarriere autpmatiché'aa—
ranno sempre montate in appositi armadi in ferro per esterno, mentre
per il ricovero temporaneo degli agentl comandati alla manovra a mano
del P.L. in caso di emergenza, si potrd allestire (0 sistemare se gid
in opera) un'apposita garitta, nella quale verranno depositate le at-

trezzature per il servizio ecceziomale (cavalletti, bandiere, lanterne,

|
\
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hh
'“ 1 000 Je L'ubioazione dall'aJMadio delle apparecehiature e di detia garit-

'ta earﬁ aoelta in modo da non ridurre 1a vieibilitd verso ferrovi agli
 utont1 della atrada. :

2)

- 1) Oiggu;to a1 approccio.
Nell'allegato disegno 1 cirouiti sono stati integrati nel senso di.
 Tealizzare quanto appresso

I) per 1 treni marcianti in senso legale .
a) con reld di comando V eocitato (P L. aperto o in fase di qper-'

tura) . ‘
J 1 eirceuiti di comando non vengono intereasati dai c.d.b, di
approccilos ‘ .
b) con reld d4 comando v diseccitato (P.L. chiuso o in fase di ”__ -
chiusura) o

ioc.d.b. J1 approccio invece determinano la diseccitazioné“dai5
) c.d b. & valle, che confermano 1l comande di chiusura del P. L.- .
II) per i treni marcianti in senso illegale f
1 c.d.be. di approceio ‘agiscono in modo da prolungare l'azione dei"r
reld direzionali, mantenendo diseccitati i reld dei c¢.d.b. prin-
cipali (contatto alto del relé CBla sul relé CB1). '

Taratura del reld TemL.

Come noto un reld direziopale (s 0 d) non 81 diseccita allorchd il
¢.&.b. principale percorso Ga treno non si rieccita, per cui gia-nello 1
schema precedente era state previsto l'inxefvento'del reld Teml per

- determinare tale diseccitazione dopo un certo tempb stabilito con la

formula pure indicata nellc schems.
I eriteri non vengono cambiati, ma nello schema che si allega & sta-

x'ta 1nserita nella formula anche la lunghezza dell'approccio ed & stato
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sviluppato un esempic numerico. ,
31 richiama l'attenzione a quasto proposito sulla nota- inserita nel-
1'ultimo capoverso del punto 4) riguardante la necessitd di frequenti

_ viaite dt controllo a questo apparecchio.

La taratura del ritardo in questione & molto importante inm quanto .

in caso di valore molto basso si verificherebbe per treni lenti la ri-
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chiusura delle barriero di coda al treno (si riaprirbbbero aubito‘dapo |
che 11 treno abbia liberato il c.d.b. stesao), nentre in caso 41 valorn
molto alto potrebbo verifiecarsi che qualora gl abblano ‘treni vnlooi sug
‘seguentisi entro 1l tempo di ritardo, e per una causa qualsiasi non si
\ai& riecoitato il reld di birerio, si trovino le barrisre ﬁpeftqwo ven~. -
gano trattenute in tale posisione dal treno stesso che avanza vé;bé-illu

PoLe- | |

© 3) Yerifica della tarature del reld Teml,

In relazions a quanto sopra oceorre prooedaro alla verifioa 1nﬂicata '
al punto 5) delle note dello schema che si allega. Cid in quanto le ve-
‘locitl massime ammesse e la succossione del treni nel tratto. intereasa-
to dall'impianto delle semibarriere automatiche potrebbero inficiare la
taratura di cui al punto precedente e richiedere quindi anche l'attua~
gione di provvedimenti indicati nella nota guddett;.

O - Modifiche relative al sistema di comsndo cop pedali.
1) Beld d1 pedali. |
Come noto con eircolare N I.E. 5/1/95594 del 7-12—'60, allo scopo _
-di ridurre la caduta di tensione nei circuiti dei relé LeVdi oiaucun
binario, furono consigliati vari provvedimenti da realizzare negli im-
pianti in corso._ ’ .
Nello schema che ore 81 allega, per eonseguire una magglore uniformi—
BT Y costruttiva si & previsto di adottare la soluzione che istituisce ap-
| positi reld di pedale in modo da dimezzare la resistenza del eireuito. '
' Evidentemente tale circuito, che si avolgu in campagna, dovrd essers
‘protetto con adeguati inxarruttori a scatto.

2) Dispositivo d4 approcecio. .
 Occorre rammentare che nel caso in queatione 1a direzionalith 3 gid

"eontenuta nel dispositivo di campagna, per cui le inzegrazioni al cire
cuito precedentemente 1mpiegato, analoggmanto al caso di comando oon ‘
o.d.b., consistono in una maglia contenerite da un lato il reld V ecoi~

- tato e.dall'altro lato il reld del pedale di approceio pure eccitato.

3) ;rcuito &1 liverazione. |
31 & ritenuto necessarioe inzegrare il diapositivo di liberaziona co-

- . ’ .




: @%:eu&ho da 8014 pedali con un plodolo oiréuito 41 bimario. Cid 3 staw

P e E T wani it

%6 riohioatoﬁﬂdl fatbto ohe in praéanza di treno a marois molto lents '
41 ritorno a nprwslc del braccotti dei pedali determina ripetutd coman-
o at rdapertura ¢ chivsure (treno lento) o addiritture la risperture
&tlli barriere (trsao fermo) in presensa di ‘treno sull'attravuraamcnto.

| 11 a.d bs in questione potr& oseern dal tipo ad alta frequanza san— V

: ka giunty. iaolanti.

can 1'aeeasiona ai oonrarwa ehe, ocma gih previsto nello schema pre-ﬁ
qedoﬁtn, la naoeasitk a1 1mviagaro pedali “Bilec~0autor, nel cirouito |
&1 1iverasione non ha consentito 41 istituire per insuffioiensa 41 oonp 
tatti npppure 11 sorto- eireuito polamianatos eid 3 atato ritenuto Ao~ .
oottaﬁdlu dato che il circuito in questiony 81 svolgo all'esterno sole
por'uu hravu tratto in prosaimith dell‘armadio prinoipale. h

4) o &

"ﬂ‘ In dipenﬂanﬁu dsll'iﬂtitusionl dal o.d b.. di oui al punto preoedan-
%i, 3 stato necaasario modifioaro 11 eirocuito del rel.d Teﬁ&i cho dunwnw
i 1a yrolununta chiusure, in quanto fra i dus rela L e V, che prima '
irana aipendenti dalla eonéisionn di podali, 3 atato 1nner1to detto
e.d.b., che potrobbo datarminura can una mannata riecoitaaiona 1a d
Iﬁorﬁﬁnma paruanentb fru datti r.l& 8 di conseguenza 1'oooultamento uula‘

Poichb i pedali "Sileo, per propria aoatituzions hanno dei limiti di |
1mpiego per le alte velocith (160 Eh/bra) e d'altronﬂa la loro. tunzibn. f
) di impartanga aasoluta, Bl ¥ riﬁenuto opportuno 1ntegraro 1'1ntervonr
“4o0 dei due podali ai eomanda eon un dispositivo (aircuite 22 dello sche~
na allagatu) atto a rivularu 1 evantnala rattnrn di uh braccetto ai unn "
dei due pedali.,» . o ' ‘ .

3videntemento non sempre sarh neeeasario realizzgre tale dispoaitivoii
potenﬂosi limitarlo alle 1inse con velonith massima suporioro ai 120

xh/ora.

© " Nello schema ohe si allega sono atati inoltre apportati in vari cir-'
| ouiti ulteriori adeguamenti che non oostituiscono perd importanti modi- .




L . -81'{“1);'9@ aoc'usare';: ricevuta della pi'esante.

R Fimbre 1961 = {llustrato con la presente oircolare. Per quanto
| r:lgunrdt inveoe le eventuali nodiriohe ds apportare agli tmpiditi sl }
~ in funsions sulla base del suddetto sohema, codeste Divisfoni efFd- 1
: o
|
1

foMiL s, o e T S ST

fioasions 41 principio.

htto cid nramesso sl dispone ohe gli mpianti in dorso & allc- o @
Fliiﬁluw stano realizzati aulla base dello schema SPL.2 - aggtomto : {

_--_,.fmmm un agourato esamg con l'intento dai liuitare le wodifichd stéss
N TN ritauum aottaglintamente allo sorivente prima di pmcdde‘i‘e
- m hvuri. | :
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