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' in cofso di elagﬁrazioné la serie 'completa de=
gli schemi di principio rﬂlaa1v1 al Passaggi a lnvello, per
quanto riguarda sia 1la manovra ed il controllo 4i barriere
complete, sia le_modallta di impianto da adottare per .i di
versi sistemi 4i regolazione delia chiusura delle barriere
sulla marcia dei treni secondo i criteri definiti . nella .
Istruzlone per l’eser0121o dei Passaggi a livello ed. 1963

(prot921one con segnali, annunnlo automatice, annuncio con
segnalazlone elettrica di 1nteso) tenendo arche conto del
1 ublca”1one del P.L. rlspet+o al segnali, del tlpo di ma =
novra della barriere elettrlche 0 a filo, della sltuaz1oneA

41 manovra sul posto e di ménovra a distanza.
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9i %trasmette per intanto . un primo gruppo d4i schie
mi concernenti i circuiti per la manovra ed i1 controllo
delle barrlere comandatse elettricamente, pih predisamente:
S.PL1 - Apparatl a leve 1ndlv1dua11 - manovra di una
coppia di barrlere

S;PLQ . Apparati a leve 1nd1v1dual+ — manovra di due,;,
. ‘ coppie di barriere nq

S.PL3 - Apparati con comando adlltlnerarl del tipo a
- pulsanti - manovra 4i- una aopplia di barriere

S.PL4 - Apparati con comando ad itinerari del tipo a
pulsanti - manovra di due coppie di barrlere

S.PL5

U.PL1 — Unitd per umna coppia dﬁ'barriere senza.segnali
stradali - . ':? :

Schemi per 1° a11a001am@nto di barriere elettriche

U.PL2 - Unitk per una coppia %i barriere con segnalil
stradali g

1

U.PL3 - Unithk per due coppile di barriere senza segnalil

gstradali

U.PL4 - Unitd per due coppiétdi barriere con ségnali'

stradali ;

Gli schemi S.PL1+S.P$4 comprendono 1 circuiti
relativi: | | _ |
- alla manovra ed al controllo dai barriere elettriche

- all'accen51one ed al controllo di segnali stradall ad
integrazione delle barriere .

- gll'adozione di prOVVedlmentl per l’accertamento della
_llberté della zona di attraversamento, con particolare .
rlguardo all’ 1mplevo di rllevamento televigivo.

I principi 1n¢ormator1 degli schem1 sono i

seguenti:

1) Manovra delle barriere elettriche

a) Una sola coppia di barriere -




b)

La manovra per la chiusura, come per l'apertura,
delle due barriere & simultanea. Viene pertanto abo~
lita la modalitd di comando. delle due barriere in
cascata, attualmente adottata per la chiusura.

Due :coppie di barriere - o I
\ Le barriere, due per lato dell'attraversamento,”

sono raggruppate agli effetti del comando in due coppie,

. 1'una per le barriere di destra rlqpetto al senso dl‘

2)

3)

percorrenza della carreﬂglata stradale' barriere di entra

tra; l'altra, per le barrlere di 81nlstra barriere
di usc¢ita. Le due barrlera di ogni coppisa sono mmnovra
te come detto al comma a).

I1 comando d1 chluadra dells copnla di usc1ta &
ritardato rlspetto a qaeﬂlo della coppia- d1 entrata.
A suaz volta, il comando d1 apertura della coppla di en=

trata & subordinato alla. verlflca che 513 gla stata _

‘tomandata la coppia di usc1ta.

Qontrollo delle.barriéréfelettriche

- I1 egireuito di contfollo verifica l'efficienza

“del disgpositivo di_tallonamento; nelle dué posizioni

estreme delle barrlere; ed,ad un tempo,il controllo
N

di posizione delle barrlere stesse.

L'appllcaz1one del controllo d1 barriare chiuse
nei circuiti dell! apparqto & prevista in modo che
il controllo stesso agisca sia per 11 completamento
della fase 4i manovra tcontrollo su leva), 51a dlret
tamente sulla manovra{del segnale che protegge 11

Passagglo a livello (cpntrollo su segnale)
TL |

I
Organi di cabina per lh manovra

a) Apparati g leve ind?viduali -
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Il circuito déll'elettromagnete IC della leva
da P.L. & rimasto praticamente 1mmutato. | | | h

I tasti di soccorso sono quelli conauetl.‘Tc ad

-azione meccanica e Ti ad a21one elettrica,. Vlene peraltro
introdotto un nuovo tasto ad 321one elettrica TQS, avente |

' 1a funzione di escludere:direttéménte il controllo di PL

- chiuso per la manovra a via libera del'sevnale._ﬁale tasto
deve cosi essere azlonato 1n arglunta al tasto T¢ nel caso
'dl mancanza del controllo dai chluaurq delle barrlere e so=
1o per movimenti di treno. o _

Nel caso di donnla coppia di barrlere, in aggiun
ta alla leva di manovra,'sono introdotti due rele combina=
torl, uno per ogni coppla, azlonatl dai contqttl della leva,
i quali hanno la fun31one ai immettere corrente nei circuiti

;

d1 mAnovra delle due COpple con 1a succe531one ed i condi=

z1onament1 prev1st1 al punto Za)
|

b) Apparati ad itinerari
' |

Rele comblnatorl dl manovra (m) e aualllarlo(A)
_ 11 01rcu1to per i- reye qomblnatorl M e A per 11'
cago di una sola coppia & 1mmutaﬁ0 rlspetto a quello in

vigore. .
i

Per il caso dl due capp*e ql hanno due combina—
tor1 di manovra relat1v1 rlspettIVamente alla coppia di en= '
trata e a quella di u501ta. Lallava di manovra individuale
g é pure 1mmutata, e cosl pure l’avtuale tasto Tc, che peral
tro interviene sia nel 01rcu1to @el combinatore A, che in quellodel
' rele PL. di concordanza che 1n31ste nel 01rcu1t1 di apparato
(rele E)..

4) Segnall gtradali

Ltaccensione dei ae*nali stradall & comandata da

un reld SPL, , normalmente e001tatp, che si diseccita quando
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viene disposto un comani@ di chlusura, oppure in casao
di abbassamento delle bdrrlere per graV1ta. I segnall
stradali rimangono quindi accesi fino a quando le barriere
sono ritornate-in.posizione di apertura. '
| Sucll schemi & previgto il lampeggiamento del=:
le Juci. Per il momento perd, in attesa che sia_emanata
la nuova rego}amentazione relativa, si dovrd mantenere
fissa 1l'alimentazione dellp'lampade; cid che sard possi=
bile shuntando sul eircuito Ll contatto interrotto del
relé Lp, reld che. sar@ 13301ato disalimentato. -
I segnali stradali da impiegare possono esse=
re del tipo senza spila pos teriore. Quando perd sia neces
sario ridurre il livello sonoro della segnalazione acustl-
ca di preavviso (si rammenta. ?he per.questo dovri essere
iy
chlesta specifica autorlz?azldne a questa Sede - V. Circo=
lare n.480 del 14/7/1960), i éevnall stradali dovranno
essere visibili . posterlormente. In tal caso, occorre adot
tare Se”nﬁll con spia posuerlore (oempre che que ta poss=
sa essere visibile) oppure dupllcare il segnale..
I1 controllo di- 1Tlum1nazlone dei segnali, di=
stinto per luce, & di rewolailndlcatlvo- nel caso perd
di attenuaz1one della suonerla di preavviso, esso. sara
da conslderare determlnan%a ﬁer la protezione del P.IL.
Pertanto,in talé ipotesi. e sempre cne il. P. L. :non sia do
tato di accertamento tele¢1sgvo o0 non sia sussidiato con
un posto dl guardia (V. nuntois), il controllo dovra condl
zionare 11 rovesciamento. della leva individuale in poalm
zione d4i chiusura o 1! en01t521one del rel?® combinatore A
in posizione normale (p. L.chluso) L'esclusione del con
‘trollo in caso di guasto éaﬁa ot tenuts diréttamente col

tasto Te della leva da PLiper gli apparati a leve indivi=
F .
|
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duzli e con un apposito tésto TI11l nezli apparati ad
itinerari. (Si precisa che il tasto TIIL & necessario sg

lo negzli apparati ad itinerari-allo scopo di poter discri
minare la mancanza di controillo di illuminazione da quel’
la di barriere chiuse; negli apparati a'leve individuali in,
vece e sufficlente ricorrere al ﬁabto‘Tc della ieVa in
quanto la mancanza d@.controllof@i posizioﬁe richiede

anche‘l'agionamento del tasto Téﬁ - v.punto 3 a)).

5} Accertamento della 11bertu delldi zona di attraversamento
I:‘
I circuiti 1 S, PL1 2fe 12-13 S.PL3-4 sono da

adottare,quando ¢ richiesto un app051to accertamento del="
1a liberty della zona di attrav%rsamento del PL o = distan
za a.mezzo d4i T, V., oppure in. 1QCO da apposito posto di
guardla (eventualmente per determlnatl turni giornalieri

0 periodi stagzionali).

a) Accertamento televisivo -

~ Apparati a leve individuali -

Nessuna intégrazionewdi impianto & prevista con
T.V. regolarmente funzlonante allo scopo di v1ncolare
la responsabilita dellfoperatqre per 1l'e fettuaz1one
dell'accertamento. Si ritiene per questo sufficientes lo
stésso nrincipio di'fuﬁzionémento della leva, per il |
'quale occorre,nell’ esecuzlone di una manovra completa,
_superare deuermlnate pOSlZlODl v1ncolat1ve, ci0 che
‘riesce possibile solo se'gonc soddisfatte le volute
condizioni e,comunqﬁe periazione volontaria dell'ope=

ratore.
- Apparati ad itinerari -

La carattéristica‘del comandc‘automatico'richie=
de l'azionamenfo di un pulsante {a tirare) per poter
rendere valido il controllo del PL per la sua utilizmza=

zione per un movimento di treno o Ai manovra.(V.circuito

12-parte a tratto grosso - S.PL3-4)

-/
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7.

Quando sia richiesto per la sicurezza, in

. caso di guasto della T.V., un;accertamento diretto e

' gempre che non rigulti particolarmente .oneroso lo scan

b)

bio di-dispacci tra il D.M. e 1'agénte inviato sul po=

sto, g1l potranno adottare gli schemi ed i dlsposmtiv1

di oui ai cirouiti 11 S.PL1-2 e 12 (parte a tratto sot- .

tile) $.PL3-4. 1 01rcu1t1 ed i dispositivi potranno

‘valere anche nel caso di presenziamento del P.L. per

guasto delle barriere.

Accertamento diretto per mezzo di un posto di guardia,

aventualmente utilizzato per altre mansioni. .
G1i schemi ed 1 615p031t1v1 relqtiv1 sono

mostratl nei circuiti 11! “.PL1 2 e 13 S PL3-4.

-

Lo schema S.PL3 ﬁoStra le modalith di allae=
ciamento dei conduttori per:unarsola coppia di 5arriere_
e sggnali stradali; ma i criteri in esso introdottl so=
no facilmente e direttamentelastendibili anche nel caso
di due coppie di barriere. Come riéulta déllo gchema

stesso, le casse di manovra delle barriere sono dotate

di riscaldatore della potenza di 40 W., alimentato a

f

150 V. c.a,. ed 1nser1b11e dalla cablna con 1! 321onamento'

di opportuno commutatore.

Gli schemi U.P!r'l'gU.PL.? U.PL3, U.PL4, che
si riferiscono alle unlté per Passaggi a livello per
apparati ad itinerariy qdno da applicare a seconda
che si trattl di 1mp1ant con una sola coppia di baf*
riere (U PL1 e U.PL2), e coh ‘due coppie di barriere
(U.PL3 e U.PL4) e che i #.L.’31ano senza segnali stra=

dali o con segnali stradhli.

LA
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Tutti gli scheml sopra illustratiged‘i‘disposi
tivi in essi indiecati- saranno da fealizZare nel nuovi
imnipﬁti ed in occasione del radicale-rifabimentO'o rin -
novo di quelli in eserolzlo. R o -
Invece 1 nuovi crltera per il oontrollo di P. e
chiuso sul.segnale, oltre che su 1eva, dovranno essere'
attuati senz'altro per le barrler tallonablll. _
_ Gon- 1la nuova serie di scneml,‘sono da con31de—
rare soppressi gli schewi $.PL1, - S.PL3 e U. PL1. Lo schema.
S.PL2 "Passavwl a 13ve110 autOH?blCl" prende 1a nuova de=

Qe

-nomin321one S.PL aut,1.

si prega confermare. |

-iLjDIRET?FR3 -EL SERVIZIO

oo e

b S Ry




