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Oggetto: _

Siastemazione degli impianti DIVISIONI IMPIANTI ELETTRICI
di sgicurezza per riduzione a o PYTTE
semplice binario di un tratto e

di linea a doppio. p.c.SERVIZIO MOVIMENTO

(0.5. 64/1961) SED T

All, : 7

% n SERVIZIO MATERIALE E TRAZIONE

FIRENZE

W ¥ SERVIZIO LAVORI E COSTRUZIONI

SEDE

| Con lettera circolare I.E.841/7047 - M.132.361/121-
17-15 (27) del 30 gennaio 1964 sono state definife alcune mos
difiche al dispositivi di sicurezza previsti dalla circolare

- n, 819 del 13,12.1962, da atftuare nella sistemazione degli
impianti per riduzione a semplice binario 4i un tratto di 11

nea a doppio (0.8.64), allo:scopo di agevolare i1 wmovimenti di

treni materiali e di carrelli di armamento tra la stazione e

la zona 4l lavoro del binario interrotto.
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La presente clrcolare deve essere distribulita alle

sotto elencate unita e catégorie di personals.

Uniti Centrali | Unitd periferiche

Categorie di personals

1-Ufficlo §° - Sezioni 22

sezioni 2=

~Sez.Uff,8° -~ Reparti sezionali

- Personale direttivo

- Prime due quslifiche
del personale di concetto

e
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2.

Si fa ora seguito con 1'invio della serie degli
schemi SAp.8 asg modifibati in conformitd, serie che soati
-tuigce quells trasmessa con la circolare su richiamata..

Come risulta dagli.sdhemi stessi, & stato anche
rielahoraﬁa_l'impostazione dello studio dei provvedimenti ne
cessarl per la sistemazlione degli impianti di aicuresnza na}
la circostanza che si considersa. _ ,

- Infatti, fermi restando i criteri informatori della
circblare su richiamata, e cio® di manteners immutato pér
quanto possibile l'impianto esistente specialmente per la .
parte di cabina e di unificare le aggiunte e le modifiche re
se necessarle per la nuova situazione 41 armamento in modo da
renderle valide per ogni tipo di impianto di sicurezza e di
apparati centrali, sono state introdotte alcune sempiificazig
ni nei collegamenti tra i deviatoi del dispositive di armamen
to ai passagglo tra 11 semplice e il doppib binario ed i sea
ghali,'sémplificazioni,che ad un tempo congentono la risolu= -
zlone con gli stessi dispositivi di un maggior numero di casi.

Cid premesso, si illustrano qui di seguito le carat
teris tiche del nuovo studio, riepilogando per chiarezza anche

quelle rimaste invariate.

1) I deviatoi della comunicaziﬁne di,passaggio_tra i) doppilo
e il semplice binaric, che di regola sari in usecita, sono
‘resi indipendenti tra lero, in modo che per 1 movimenti
- df treno sia necessaria la manovra del sclo scambio che
immette sul binario rimsste in esercizis. L'altro devia=
tolo & invece collegato con la scarpa fermacarri da appli
care all'inizio del binario interrotte, in modo da isolars

la zoma di lavoro della staziona.

-

2) I deviatei di cui gl punto 1, se gik esistenti, dovranno

¢ ssere preventivamente slacciati dall'Apparato Centrale
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3)

4)

3.

O‘dall'impianto di eicurezza. Essi comunque dovranno essere
agsicurati con _erma scambli  a chiave, completi 4i controllo
di efficienza., (E' ovvio che i fermaseambi in quastione, nel
caso di dev1atoi non centralizzati, dovranno essere di marca
diverss da quellsz preesistente),

Analogamente gi dovré operare per i deviatoi della‘
eventuale comunicazione tra i binari 4i corsa, che per la
nuova situazione di esercizio dovrd essere utilizzata solo

per il ramo normale (V. disegni SAp8 d-f).

Dovranno essere mantemuti i collegamenti di incompatibilithd
reallzzatl nell'impiantec per i diversi itinerari, compresi
quelli attuati attraverso i deviatoi slacciati. Per soddisfa
re tale condizione fondamenta e g1 dovranno adottare i proy

vedimenti di seguito indicati.

- Impianti di sicurezza con banchi A.D.M, - Dovrd eagere sem

pre utilizzata per la costituzione degli itinerari la sola
chiave che assicurava la comunicazione slaceciata in posi=
zione normale,introducendola, a seconds dei casi, nellsg
corrispondente serratura del banco od in quella relativa
alla chiave che assicurava 1i comunicazione in posizione
rovescia. Di conseguenza, per quest'ultima gerratura la
marca della chiave dovrd essere resa uguale a guella del

la chiave normale con opportuna sositituzione dells plastrine,

~- Apparatl centrali elettrici - ILa comunicazione 2lacciata sa=

ra2 simulata in cabina con un combinatore bloceabile allo sco
po dl fornive il controlle fittizio di posizione e, quindi,

di rendere possibile le manovra della leva relativa,

I nuovi collegamenti di incompatibilith conseguenti all'essrci
zlo a semplice binario saranno ottenuti, per il tramite délla
chiave di risulta dai fermaacambi a chiave che asgicuranc nel
le due posizioni il deviatoio che insiste sul binario in eser

cizio, mediante combinatori a chiavi non bloeccabili, distinti
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5)

6)

- lavoro (scarpa fermacarri e deviatoio con essa collegatn)

- Tamo normale (V.punto 2) con 1 segnali interesaati sard at

4,

per itinerario, ma senza discriminazione del senso di marﬂia
(V. sui disegni combinatori (41)* o (42)1 ).

I1 cdollegamento del digpogitivo 4ai isclamento dells Zona di

e della comnicazione eventuale da utilizzare sgolo per 11

tuato per mezzo 4i combinatori a chiave ugualmente non bloc
cabill e distintli per ente (V.combinatori a chiava (43)* e
(47)%.

|

\
I dispositivi d4i sfcurezza relativi al dispositive di ar= : {
mamento di passaggio tra il doppio e 1l semplice binario e |
la searpa ¢ermacarri sono cengegnati in modo da consentire

19 due segusnti 31tuazion1 di esercizio.

a) Ia _zona di lavoro  isolata dalla stazione: tutti 1 mo

| vimenti di treno dal lato del ~semplice binario sonc pos
8ibili s0ld a condizione che sia effettivo 1l'isolamento
stesso (chiave 43 nell'U.M.) - (V.tigg. 1--2).

.- m/j @ ‘ |
[ (o [43 a0 UM, | ' |
(){45 da introdurre nel fermascambio {41/45) :
——— \# (41)
{@'2' """"" e - w:g/ﬂ&amq
e ———— e Ba .
o G £
e e o [#3-45)  (44) '
43 ofi' UM,
(“) {45 da introdurre nel fermascambio (4:’1/45)
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b) La zopna 4i lavoro @ collegata alla stazione: sono

po3sibili solo i movimenti 4di treno, i cul itinerari
non interferiscono col binario interrotto. Cid richie
de che vi sia indipendenza %ra detto binario e 1'iti=
nerario che si wvuole costituire. Pid precisamente,

il deviatoio che insiste sul binario interrotio deve
essere disposto per dare continuitd tra la zona di la=

voro e la stazicne : di conseguenza deve esistere nel

" 1'U.M. 11 controllo di efficienza del fermndevintoio

(44-45) e, quando viena costituito 1'itinerario richie
sto, il deviatolo stesso deve essere immobilizzato,
cid che 2 ottenmuto, per il tramite dells coniugazione
della chiave 45 con la chiavé 41 (0 42) che assicura
nella posizions voluta dall'itinerario il deviatoio

che insiste sul binario in esercizio (V. figg.3-4).
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s - mitill]- '“/ ] (42) -
( ]{44 da vhilizzare per manovrare 3 scarpa fermacarn

4% da introdurre ne fermascambio (41 5)
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uy/’/ﬂﬂ [ a3-45) (44}

( ){44 da inli;zarc per manoveare s scarps fermacarei
46 do infrodurre nel fermescambio (42/48)




6.

7) Se necessario, le chiavi di risulta 8ai fermadeviatol
gsaranno tutte trasmesse.a distanza nell'U.M. mediante
coppie di tfaamettichiava. 1 trasmettichiave esterni
verrannd siastematl per gquanto possibile nell'immedizta
pgossimith del deviatoio da manovrare.

8) Con i provvedimenti sopra precisati non risulterano
soddisfatti i seguenti collegamenti che sono richiesti
dal nmovo diapbsitivo di armamento:

C - collegamenti di incompatibilitd tra gli organi &1 co
mando dei segnall di protezione e di partenza dal lato

dal semplice binario e tra‘Quélli del segnali di pro=
tezione per gli itinerari che si potevano costituire
contenporanenmente nella éituazione di impianto preesis= _ é
 stente, farmo restahdo_che‘le incompatibilitd tra 1 |
- 8segnall stesai sono goddisfatv® tramite i combinatori
" @& chiave dell'Ufficio Movimento;
- i colleéamenti di uscita per il segnale-di chiamata dgl
lato delldoppio binario; quando sia attivate con tasto
Tb; ' N 7.
«~ 1 collegamenti lateramli rispetto ai‘binari attigui a
- quelle di ecircolazione # semplice binario, solo perb 

quando la zona di lavore ¥ isolata dalla stazione,

Naturalmente pef tale'éituééiaﬂé:wga;i“éaﬁe ﬁer i1
fatto che 1 collegamenti di cui ai panti 4 e 5 non sono
Lloceabili, dovranno essere concerdate opportune norme

di esercizio d'intesa con le Divisioni Movimento.

'9) sul lato del semplice binarioc si dovrd inserire il col
legamento meceanico tra le maniglie dell'istrumento 4i
bloceo. - | ‘ !
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Circa l'attuazione della sistemazione illustrata,

. 81 fa present¢ che la stessa & applicabile agendo esclual=

vamente sulle morsettiere di cabina di allaceiamento dei
cavi nelle stazioni che non siano di diramazione dal lato
del binario interrotto e che siano su linee esercite col
blocco elettrico manuale, _. |

| Invece per le stazioni di diramazione, e per le
scle partenze, le condizioni risultanti dagli schemi dovran

ne esgere inserite nel seguente modo:

- apparati a_lesve individuali ed a leve di itinerario,

sul ramo del circuito di manovra del segnale che caratte=
rizza il binarioc di partenga e la destinazione;

- apparatl a comando d'itinerario del tipo a pulsanti, sul

circuito del reld E, all'origine del ramo relativo alla
direzicne per la quals deve egsere attuato l'egercizio a
gemplice binario,

Nel caso di linee con blocco automatico, dovra poi
esgere previsto il blocco elettrico manuale, per entrambi
i sensi, e quindi dovrarnno essere realizzate le condizioni

richleste per detto sistena.

Si richiama l'attenzione delle Divisionl in indiriz=
zo sulla necessitd che il progetto esecutivo deila'sistemazig
ne degli impianti per il loro adeguamento all’esercizio a
gsemplice binario sia corredato della tabella delle condizioni
di incompatibilith del complesso delltimpianto.

S1 rammenta 1nfine che 1'impianto modificatoe sia
per passare alla fase operativa a semplice binario che pe}
ripristinare 1a situazione esistente per l'esercizio a doppio
dovrd essere sottoposto alle verifiche di cui all'0.S. n°53.1958

La presente sostituisce la circolare n.819 del 13/12/6

Si prega confermare.

IL DIRETTORE DEL SERVIZIOQ
INPIANTI ELETTRICI
VoS i ]
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