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Con circolare IE.84 (841/834) dell'8 febbraio 1966,

sono state date‘d13posizioni_per la gcelta del tipo d4i coman

do per'i P.L. da automatizzare e di alcuni‘elementi di bage

per la progettazione degli impianti.

Si trasmette ora lo schema S. ?Laut 1 dei circuiti |

ielettrici per i. passaggi. a livello provvisti di mezze barrie - }
”ra automatiche e di segnali stradali (che sostituisce lo scheg
" ma-S.PL2 trésmesso con circolare IE.681 del 19,12.1961 e che !
con circolare IE.40 del 27.1.1364 ha preso 1l'attuale denomi f

nazione S.PLaut.1).

o/

La presente circolare deve essere distribuita alle
sotto elencate unitd e categorie di persanale

Unitd centrali t‘,vUnitﬁ'perifariéhe Categorie di personale

Sezioni e Reparti | Sezioni 2°
dell'Ufficio 8¢ . Reparti della Se cetto degli Uffici,
. zione 2

~ Direttivo

e-4kr - Prime due qualifiche
-del personale 4i con

addetto alle Sezioni
. “ e 4
- Primr tre qualifiche
del personale tecni .
co addetto all'eser
Ciz_iOO
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Qui di seguito si ‘illustrano le principali varian

introdotte:

Comando con pedalil

doppio binario - schemi OX6L B

semplice binario - schemi @ @

E' stato abolito il c.d b. elettronico gié previ-

. 8%o per la liberazione con l'ultimo asse, con eccezione

1)

per 1 soli P.L. ubicati ad una distanza D da un éegnale
di 1* cat. minore della lupghezza'delItreno di massima

' composizione normale L (modulo della linea) e per 1 qua

1i, quindi, un trenoc in sosta ad un segnale potrebbe in
gombrare l'attraveréamento (schemi @ _e/ .). |

Per quanto si riferisce alla ubicazione dei peda
1i 4i comando, gi gstabilisce. che, qualora i. pedali Pc2
(di comando illegale sul doppio binario o di comando le
gale sinistro sul semplice binaria).doveése essere piaz
zato ad una distanza‘minore.di L;.dé'un segnale 4i 1°

cat.; 11 pedale stesso dovri essere spostato subito a

,valle del segnale. Cid ha lo scopo di parare ad un pos-
"giblle indebito azionamento del pedale durante la sfre

natura di un treno fermo ad un segnale 4i 1 cat.,

Gomando a ¢.d.b. (Schema @)

Per i circuiti di binariq di comando legaie ed

- 1llegale (cb1 e cb3, cb1i e cb3ﬁ) vengono duplicati i

reld di binario e viens introdotto per ognune un reéld
"a" con funzione di verifica della regolare diseccita
zione del due reld di binario. | '

»
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III) Reld d1 comando automatice V (Schemi(})(’{h (Eh ] @63

v

A

Oltre alle varianti del comande a c.d.b, (achema .
(:)), sono state apportate modifiche alle condizioni rela
tive al dispositivo di manovra locale di emergenza per
adeguarle alla nuova concezione del dispositive (v.punto
V). Le condizioni stesse risultano inserite sul circui-
to in modo_da‘reaiizzareila dobpia fnterruzione e C.C.l,

E"anghe da notare che per le 1iﬁee a semplice bina

rio il reld V & quéllo stesso sul quale insiste il coman

do a pedali (Schemi" e ).‘

Comando delle semibarriere (Scﬁemi(Z)a<E)-(i)).

'E' stata integralmente modificata la modalitd ai in-
serzione dei rel® MA e MC, anche per l'aggiunta di un nug

- vo reld MCh, ripetutc di MC diseccitato, al fine di garan

tire migliori condizioni di lavoro dei contatti dei relsd,

In relazione al nuovo dispositivo per il sollevamen

to diretto delle barriere con apposite manovelle da intro

- dure nelle casse di manovra, ¢ stata inserita nel circui-

to di manovra 1la verificsa deila normalitd (disinserzione)

del dispositivo stesso per il tramite del .reld MA sulla

V)

polaritd positiva, ed anche con intervento diretto di un

contatto di maniglia su quella negativa.

Dispositivo di emergenza locale (Schema éi)).

Esso & stato‘sostanziaimente modificato per meglio

caratterizzare le diverse situazioni di esercizio dello

~impianto.

-

Esso & costituito da una mani«lia a chiave J/P (con

nhiavo di comando a 8 tipi) e da un normale combinatore

a maniglia A/M .

ol
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La maniglia J/P, a tre posizioni stabili, carat-
terizza la modalité di esercizio dell'impianto:
. (1) impresenziato;
- (2)- presen21ato in servizio (ciod con manovra elettrica

locale);

(3)- fuori servizio (ciod con protezione-dell'attraversameg
*.© to mediante 1 cavalletti, mentre le barriere rimangono
sollevate per mezzo dell’ apposito disp091tivo indicato
al punto IV)
La maniglia A/M, pure a 3 p091zioni stabili, caral
terizza pil partlcolarmente le modallté di comando dell'im-

pianto.

In posizione (1) ~ "automatico" il coméndo deii'impianto &

automatico.

In posizione (2) e (3)*4 il comando & manuale_coh comando

elettrico della protezione e precisamente:

posizione (2) —V"Chiusd"r- comando di chiusu
o ra :
posizione (3) - "aperto" - comando di apertu
' ' - ra.

Ad impianto 1mpresenzlato la maniglia A/M deve'essg
re in p031zione (1), e cosl pure ad impianto presenziato fup

ri servizio.

 Ad impianto presenziato in servizio, la maniglia
A/¥ deve essere disposta in posizione (2) o (3) secondo la
necessiti. Tuttavia ltaperiura del P L. potri essere otte-
nuta anche disponendo la maniglia in posizione (1) *automa
tico", Cid dovra essere fatto ognl‘qual volta tale manipola
zione sia compatibile con la causa che ha determinato il pre
senziamento del P.L., secondo,‘del resto, la regolamentazio-

ne vigente.

/
*» 0/ o
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Fra le maniglie J/P & A/M deve essere realizzato

un collegamento meccanico per mezzo del guale la maniglis

J/P in posizione di "impreéenziato" e di "presenzlato fuori

servizio" vuole e lega 1a manialia A/M in posizione "automg

tico". Di conseguenza 1la maniglia A/M pud essere spostata

dalla posizione "automatlco" nelle altre p03121oni, e vice-~

versa, quando J/P & in p05121one di "presenziato in serV1z1o"'

1)

2)

lVI)‘;Disposit:wo di allarme (%hemi .-— @- 6.) .— r9)

Si distinguono i seguenti casl:
passaggi a livello di piena linea lontani da un seghale
di 1° ecat. ;

passaggl a.livello di piena linea prossimi ad un segnale
di 1~ cat. (quando la distanza D tra il P.L. ed un succeg

sivo segnale di 1* cat. & minore della 1unghézza L, oppu

‘re, se il comando & a circuiti 4i binario, vi 2 un segnalse

di 1% cat, entro la - distanza dai comando, sempre che il co
mando 4i chlusura del P.L. non sia condizionato alla via

libera del segnale).

Per i P.L. di cui al caso 1), si hanno nel posto
di controllo le consuete segnalazioni di allarme di tipo
a: inefficienza della protezione e prolungata_chiusura
del P.,L.; e di tipo b: alimentazione dell'impianto (v.
Schemi ) per‘i"P.L. e @ per 11 posto di controllo).

Per i P.I. di cui al ceso 2), nel posto di control

lo si hanno tre segnalazioni di allarme: tipo a per 1'i-

nefficienza dell'apparecchiatura, tipo b per 1l‘'alimenta-

zione dell'impianto, tipo ¢ per la prolungata chiusura

(v. Schemi @ ) @ per il P.L. e @ per il posto di con-
trollo). E' da notare che per questi P.L., manca il di-

vel v
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spositivo di azzeramento (per il tramite di contatti dei pe-
dali di liberazione) del relé. TemA, di allarme per prolunga-

ta chiusura.

Per le norme di esercizlo relative, 8i rimanda al

la 01rcolare IE.55 del" 9 novembre 1964.

Un'innova21one 1mportante, comune 2 tutti gli im-
planti ¢ stata introdotta in relazione alla nuova concezip
ne del dispositivo di emergenza (v.punto V). Essa consiste
nel caratterizzare nel posto di controllo la situazione 4i
P.L. rispe%tivamente_"impresenziato“ 0 'presénziato"; in mo

do che, solo ad impiantb impresenziato, 11 posto di controllo

~gia responsabile del regolare funzjionamento del P.L. A tale

scopo & stata aggiunta nel posto di controllo una nuova segna

lazione "Pr", costituita da una lmpadina normalmente spenta,

..che si accende solo quando l'impianto & présenziato (méniglia

a chiave J/P in posizione -2- o =3-).

b3

Quando la lampadina "Pr" & spenta, sono valide le
segnalazioni di allarme-(lampade normalmente accese ad impilan
to regolare, una o pil lampade spente ad impianto in avaria,

gsecondo la natura dell'anormalitd). Quando invece nel posto

- 81 controllo si ha l'indicazione che ltimpianto & presenzia-

to (lampadina Pr accesa), tutte le segnalazioni i allarme
risultano spente col significato di fuori servigio. . Esse poil
ai riaccendono automaticamente guando 1l'impianto torna ad es
gere impresenziatb, gempre che non vi siano irregolaritd di

sorta.

In relazione a tale nuovo criterio, sono state in-

trodotte le seguenti wvarianti:

a) Schemi(8)- 47)- @8 - e @9 - relativi al P.I.

-~ Reld Allg - T1 reld pud essere alimentato solo a condi-
zlone che l'impianto sia impresenziatp; manigs1lia J,/P

a sinistra.




Le cbndizibni'tipiéhe i allarme sono rimaste lnva-

riate, con la sola modifica della modalitd di inserzione del-

1a condiziOne di_barriere chiuse.

Infaﬁti, allo- scopo di rimuovere possibili cause di

allarme per indebiti parz1ali sollevamenti delle barriere zifn

.abbassate, per causa d1 terzi, & stato istituito un nuovo relé

Ch, che si eccita gquando le barriere sono abbassate (tra 0° e
20°), rimanendo quindi in autoeccitazione.

Il relé“Aila controlla anche che il dispogitivo per
i1 sollevamento manuale delle barriere é'disinserito_é che &

efficlente quello di fivelazione,del tallonamento, di cul 1le

- nuove barriere sono munite.

b)

.

'Rel2 J/P (rel’ di nuova istituzione) - esso si eccita quando -

1a maniglia J/P & in una delle due posizionl di presenziato

(in servizio e fuori servizio)

Circuito di_trasmissione_della condizione di, alimentazione
(111 b). I1 circuito ¥ stato polarizzato, in modo da trasmet-
tere, se polarizzato in un senso la condizione 4i alimentazio
ne (rel? Allp eccitato) e, se con polarizzézioné invertita,
la condizione di impianto presenziato (reld J/P éccitato)(

Scheni 8 relativi all p:;to_ di controllo

- Rel? All,' - relativo all*allarme di tipo a.

E' stata inserita una nuova condizione d4i ripristino
.automatido ad impianto presenziato {reld Pr eccitato - v.
pill oltre).

- Reld All,' - relativo all'allarme di tipo b.

I1 reld & stato polarizzato in modo da ececitarsi nel

oo{'. L]
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la condizione di linea polarizzata per la trasmissione del

l1'allarme di tipo b.

- Releé Pr - nuovo relé che eccitandogi dimostra l'avvenuto

presenziamehto del P.L.

Tale reld, polarizzato, si eccita gquando la linen
& polarizzata per la trasmissione della condizione di impian

to presenziato.

- Circuiti delle segnalazioni ottiche ed acustiche.

©

Introdotta nuova segnalazione (E'Pr) relativa alla
condizione di impianto presenziato e modificati i circuiti,
in modo, che a relé Pr eccitato, sono spente le segnalazioni
di allarme (¢ Allg, B Ally, 0 Alle) ed & tacitatarla suone-

ria.

VII) Segnali stradali e suonerie (Schemi @e @)

I1 circuito per 1l'accensione ed il controllo deil

segnali stradali & stato semplificato.:

Lo schema (:)prevede 1'impiego di segnali strada-
11 emettenti il solo fascio antefiore e“quindi di due segna
1i (anteriore e pdsteriore) per ognuﬁa'delie due luci della
segnalazione luminosa in corrisPondenza ad una mezza barrie-
ra. |

Tale modalitd di realizzazione della segnalazione
luminosa & da preferirsi per un pil efficace adempimento del
la funzione‘del.faseio luminosoAposteriore, che & principal
mente quella di coprire 1la zona'd'ombra del segnale anterio
re sulltaltro lato del P.L. '

Lo schema @ﬁ)si riferisce al caso di segnali con

gapla posteriore,.

s/ wn




i”l_;éﬁ_A’ "f5 ; o f§”3<f

Per 1e suonerie stradali & atato iatituito un nuo-

vo relé Sn (v.Schem:I.. @- O- .) per tacitare le suo-

nerie a barriere abbassate, com'd previsto dalle varianti.

del éodice della Strada di prossima emanazione. Nell'attesa

il reld Sn dovrd dipendere solo dalle condizioni di comando

 automatico (reld MS e V).

"VIII) Orologio rggistratore

Dovra essere impiegato il nuovo .0. R. a 10 punte sem

plici, gié in fornitura (categoria progressiva 815 - 493),

: con le registrazioni mostrate nello schema 12.

IX) Alimentazione

Gli schemi @ @mostrano l'organizzazione del .

-jfcomplesso delle apparecchiature per l'alimentazione dei diver

i ‘circuiti ed apparecchiature, rispettivamente per comando
con pedali e a c.d b. '

Si mette in evidenza che 11 relé Allb di controllo
dell'alimentazione verifica, oltre alla presenza della tensio-

" ne di rete (relé CA), anche 1a regolarité ‘delle diverse ali-~

X)

mentazioni a c.a. e c.c. dell! 1mpianto a 48 V. c,c.

Dispositivo pér controllare il regolére funzionamento dei

pedali Forfex

Lo schema @mostra il dispositivo per controllare
il regolare funzionamento dei pedaliitipo Porfex (direzionali).

' Esso deve essere adottato solo sulle linee con velocitd massi-

ma dei treni > 120 km/h, come & rilevabile dalle fiancate del
l1'orario di servizio, ma con esclusione dei P.L. che ricadono
entro una distanza di 3 km dal segnale di protezione di quelle

stazioni, dove la maggior parte dei treni ha fermata,




XIj

- 10 - : | 539

I1 dispositivo stesso deve essere appiicato per 1 due estre s

‘mi d1 comando sulle 1iﬁee a semplice binario e solo per i

pedali di comando legali sulle linee a doppio binario.

Disegni di insieme delle semibarriere con segnali stradali

I disegni (0) e G)) mostrano 1'insieme di una semibar

riera con segnali stradali senza o con gpia posteriore.
- Le barriere devono essere montate normalmente alla
strada e nell'immediata vicinanza del binario ("™~ 2 m), ve-

rifiéando che a barriere abbassate sia sempre rispettato il

. franco di m 1,70 rispetto alla rotaia pill vieina. Inoltre

si dovrd avere un franco 4i 50 cm tra il limite della carreg

glata stradale ed il segnale.

G11 schemi sopra illustrati devono essere applicati
solo per nuOV1 impianti od in occasione del rlfacimento tota

le di impiantl in esercizio. .

- 81 prega accusare ricevimento della presente.

IL DIRETTORE DEL SERVIZIO

' /44/
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_SEMPLICE BINARIO _ Lunghezza del freno L>D...
5 t—d—md

mT?  »mB Va0 L o amld

2 b sl
)

i¢ Cale

w | al ST ] S

Pelb e | | 4 »

@) cdb. ) del hpe senzs gueh delant’

Rgb

— - _
| g

|

|

|
IS 4
| il

W

v Lun |3

KL) }
soshtvisce gli- schemi @@@

SEREL T ; R R
SO i PRV S

BMer ~o Ty T e e DRI L. L, Tt
A T S el T L A

a o mMBnbE.. et T



SEMPLICE _E__DOPPIO . BINARIQ

La lunghezza del treno € : L>D, e (oppure) S<X (se il comando d
chivsura de! PL. non € condizionalo slls vis Iibers del segnale).
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DISPOSIZIONE DE! TAMBURI sul COMBINATORI 'J/P ED A/M
INDICAZIONE DELLE DICITURE SULLE TARGHETTE

(vsta lsh Famburi) . (nshs loho fambar/ )
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MANIGLIA A CHIAVE MANIGLIA DI COMANDO
PER IL PRESENZIAMENTO  DURANTE IL PRESENZIAMENTO -

Fra le maniglie J/P e A/M dovra essere esegutto il callegamenl'o maccanico ‘
r oftenere le seguenti incompahibilita™ : 3/P in posizioni 1.e 3 vuole e lega - -
maniglia A/M in posizione { .
Il combinatore /P e costruifo con chiave di comando du ol-l-o hl?l AB, ‘
C,0,E,F,GeH. . o : S ‘

= 1 combinatori 3/P e AM sono a tre posizioni stabili.

- La chiave & comande del combinatore J/P si polrs™ estrarre solamente L
quando il combinatore € nella posnzlone ”IMPRESENZIATO (asse del combmo
Fore ruotato a siniskra). ‘
Qualors da una stazione dupendessem dve o biv” PL. avtomatici, ad ogni
PL dovrs” gssere assegnals uvna marca duFFerenl'e..




| VARIANTE ALLO SCHEMA O NEL CASO D IMPlEGU Dl BEGNALI
STRADALI CON_ SPIA POSTER!ORE_A




DISPOSITIVO _PER CONTROLLARE IL_REGOLARE FUNZIONAMENTO [El

PEDALI TIPO FORFEX SULLE LINEE CON VELOCITA' MASSIMA DEI

TRENI MAGGIORE OD UGUALE A 120 Km 6ra® -
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corrspondenza e peclal’

o’ comando.- . . , @

(#) Per velocts massima si considers quella indicaks nelle Fancate dellorano di
servizio per i breni . ‘

NB. 4 T disposihivo sulle linee a8 semplce binaric € da prevedere peri duve
estremi di comando e sulle linee a doppic binario solo per i pedah di
comando legah - . o o ) _

2) In prossimits® delle grand: shazioni, dove la maggior parke dei tremi ha
fermata, il dispositivo puo” essere omesso, quando il PL. ricade enlro
tre Km. dal segnale di protezione della stazione shessa .
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VARIANTI PER IL SISTEMA

DI COMANDO A c.d.b.
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- NB.) Sulle ahmentaziom dei cdb. dowranno essere inserih interrvttori a scatto
con appropriale farature e appositi scaricatori .
-8 I circuih dei rele” CBY'a, cBI'T,CBI'L,CB2", cas'x CB3'I,Teml ,Pe,d', s' del
binario pati,sone analoghi rlspeH-wamente a qualh dei rele Cbi..-. CBH
CB4IX, CB2 ,CB31,cB31, Tembl , P, d,s, del bmano dispart _
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! ALIMENTAZIONE
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CASO PARTICOLARE DI PL. PROSSlMt AD UN SEGNALE DI 1t CATEG

La lunghezza L del treno di massima composlzione nanﬂale e: L<D
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NB. La taratura del rel€ a tempo Temls sara™ esequita conFormemenI'e a quant'o
indicato nella nota 4.

Invece la regolazione del rele Temld deve essere Ratta con la formula seguen?b

L~D_
T 5 e +20" [sec] ~ dove L (Lunghezza max del treno) e D sono
eshress: in mehvi : _




DISEGNO DI INSIEME DI UNA SEMIBARRIERA CON SEGNALI STRADALI
SENZA SPIA POSTERIORE | |

O

T’L

2000 + 2500

Soo

= /oo

7

- | U
Wote & asegn’ e () -
9. I carfeli monitori post sullo stente del segnale indicanh il numern der binar non verranno

applicali quando i PL. sisho interessah da un solo binario.

1 corlelli devono avere: Fondo bisnco ed iscrizioni in nero. _

Il po,la forma e le proporzion: dei caratteri, sono quell brevish nei quattro alfsbeh della

Fig. 106 delle tawle del Regolamenl del Codice della Strada- L'sltezzs dei camstter dovrs™
essere di 150 mm per il carfello superiore e di 100 mm ber il cartella inferiore.

2) Le barriere dovranno essere posale perpendicolsrmente all'asse della strsda ad una
distanza di m 2 dal binario e col rispetlo comunque di un frenco minimo di m4,70 -

3). Le spie posteriori del segnale stradale o i segnsli stradali posherior: devono essere
orientsh in modo che il fascio luminoso copra la zona d'ombrs del segnale shudale
anteriora - '

N.B. [ pannelli distanziometrics o cui all'Art {3 del Codice dells Strada da apphicare svla shuda
in precedenza del PL. sono di compehenza dell'Ente proprielario della Strada .




DISEGNO DI INSIEME DI UNA SEMIBARRIERA CON SEGNALI STRADALI

CON SPIA POSTERIORE
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2000 + D500

Y )

= 4




1) -

2) -
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4) =
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NOTE

Il tempo di preavviso di chiusura dei P.L. automatici & 4i 5".
Esso perd dovrd essere fissato in 7", laddove sia rilevante un
traffico veicolare pesante (con autoveicoli di lunghezza supe-
riore ad 11 metri).

La distanza di comando X verrd stabilita mediante la formula:

X= + 3611;dove' |
X & easpresso in metri; V (velocitd massima sulla linea) 2 espres-
8o in km/ora, t (tempo di comwando) ® espreaso in secondi; 1,1 mar
gine di sicurezza per tolleranza del tachimetro nel segnalare la

- velocitd al macchinista e per livelletta in discesa ecc. ...

Il tempo di comando + & di 30" per tutti 1 P.L. con tempo di
preavviso di 5" e per quelli con preavviso ai 1™ per le sole li-
nee a semplice binario,

Invece per i P.L. con preavviso di 7", su linee a doppio bi-
nario, il tempo di comando dovrd essere magglorate a 32 sec,

Inoltre per i P,L. con lunghezza di attraversamento (da in-
tendersi misurata tra la semibarriera ai. ingresso ed una lineg
tracciata sull'uscita parallelamente al binario, a metri 1,70
dalls rotaila pil esterna) maggiore di 15 m, i tempi di comando

‘gopra fissati devono essere aumantati di 1" per ogni 3 metri in

pil oltre i 15.

Il dlspositivo di approccio ha lo scopo di evitare che ad un co-
mando di apertura segua immediatamente uno di chiusura privo di
preavviso, col pericolo quindi 4i un poésibile,investimento delle
barriere da parte di veicoli stradali,

Per esso, pertanto,un comande di chiusura sard sicuramen-
te intervallato da una precedente apertura,di un tempo tale,
da rendere possaibile ad un veicolo rimessosi in marcia da
fermo di superare la barriera,prima che guesta inizi la disce-
8a.

Detto tempo & valutabile in 10 e 12 sec. rispettivamenta
per i P.L. con tempo d4i preavviso di 5 e 7 sec.

Per realizzare il dispositivo di approccio, occorre installa-
re un apposito pedale (o circuito di binario) detto di "approccio"®,
la cui azione abbia effetto ad una distanza Y dall'inizio del di-
spositivo di comando vero e proprioc (distanza di approccio), per
mantenere ancora abbassate le barriere, anche dopo 1l transite
del treno sull'altro binario, per il quale esse erano state co-

mandate in chiusura,

Tale distanza viens calcolata mediante la formula:

Y= 4 =——1,1 dove t = 15"
3,6

Qualora la distanza di approccio interessil una stazione, il
dispositivo di approccio potra essere limitato al solo binario di
corsa. Inoltre, se in tale distanza & compreso un segnale di 1*
cat., 11 dispositivo di approccio pud essere condizionato ad un
aspetto di via libera del segnale.
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6)

— L E e : 1. . AF :
G | ' ¥ - — ' —ii

L'adozione del dispositivo di approccio deve essgsere limi-
tata alle linee a due o pilt binari della rete fondamentale ed ail
P.L. su strade statali. Per le sirade provinciali e comunali il
dispositivo dovrd essere eccezionale e dovrad essere preso in consi-
derazione solo quando il traffico stradale raggiunga livelli 4i
grande intensitd. Altre condizioni locall che possano far ritenere
opportuno il provvedimento dovranno essere sottoposte all'esame -
di questa Seds.

Il valore del ritardo del reld Tem A sard di circa 5' per denuncia-
re la prolungata chiusura del P.L.

La taratura dei rel® a tempo Teml, implegatl per la diseccitazione
dei reld direzionali (s o d) nel caso di P.L. comandati/ con c.d.b.
verra stabilita nel modo seguente: :

a) senza dispositivo di approceio :
T=X+L b

70 316
b) con dispositivo di approccio

T = X+Y4L

3,6 dove:
T & espresso in secondi, X ed Y sono espressi in metri, I (lunghez-
za del treno di massima composizione normale) & espressa in metri
e 40 rappresenta per convenzione la velocitd minima dei treni.
Inoltre, in ciascun impianto sulle linee a semplice bi-
nario od a doppio con dispositivi per la circolazione illegale oc-
corre vetificare che, una volta tarato il reld TemL, il suo inter-
vento garantisca la diseccitazione dei reld direzionali, prima che
un treno di senso contrario raggiunga il circuito dai comando di chiu
sura del P.IL. _ :
L w _X X
] V'media | 0

3
3
3
L]
.

. | |F
! Vmax : cl'

La condizione suddetta sara soddisfatta se T<T!'; dove:

T' = ( X+Z+25 + W ) 3,6 + K

Viogx 1,1 VA




In questa formula,X & i1 tempo intercorrente tra la
liberazione dello scambio da parte del treno 1 e ltapertura del
segnale per il tremo 2, da fissare in relazione al tipo dell'im
pianto di sicurezza, V' & la velocitd media del <treno nel tratto
W in funzione della tarigente del deviatoio e 25 metri & la lun-
ghezza del treno d4i minima composizione in ecircolazione.

Qualora risultasse T>T'; ai potrd far dipendere il re-
1% direzionale dalla condizione del reld di via impedita del se-
gnale di partenza, inserendo sulla alimentazione dei rel2 dire-
-.zionall un contatto alto di un reld sempre eccitato, che si disec
Sita con il comando a via libera del segnale di partenza.

(Negli apparati a pulsanti il reld in parola potrd essere disecci
tato dal reld 3)

N.B. Dato _che il funzionamento del reld Teml avviens per azione
dl corrente ¢ chd invece il suo intervento viene utilizzato

per funzioni 4i_ sicurezza, occorre che vengano effettuate
frequenti visite di controllo a guesto apparecchio.




