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A parziale modizica ad a campletamento di quanto di-
aposto con Circolare n® 40«841/B3¢ del 27.1.1964, sl trasmet-
tono gli schemi S.PL1 + 3.FLT ed U.PL1 4 U. PLS, riguaraanti 1
passaggl a livello ﬁénovrati eletfricamenté 8 protetti dal me-
: gnali di stazione, e si gorﬁiaoono eon l'occasione le-épguenti

' istruzioni, |

eo/es

La presente circolare deve essere distribuita alle
sotto elencate unitd e categorie di personale,
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A) Norme di impiego delle apparecchiature

S3i premette che l'insieme degli schemi allegati per-
, mette di ottenere le soluzioni pill complete e quindi pil one-
rose.

Dovrda quindi essere cure di codeste Divisioni di sce-
gliere, caso per caso ed in funzione dell'effettiva importanza
delltattraversamento, la combinazione di schemi corriapondente

alla soluzione economicamante giustificata.

In particolare si precisa quanto appresso.

1) - L'adozione di due coppie di barriere dovrh essere prevista
- per attraversamenti richiedenti barriere di lunghezza ugua
le o superiore & 8 metri, |
I1 suddetto limite poirh essere ridotto a 7 metri 80
lo quando si tratti 4iP.L. conxtraffico pﬁrticdlarmente
H_:l.n'tenso'e non visibili _(direttaniente:f’o tramite T.V.) dal

‘posto di manovra éd interessaﬁti alménc due binari.

2) ~ Il oircuito per condizignare i'aperﬁuia del segnale allo

- éecertamento della libertd della zona di atiraversamento
(schema S.PL6 ~(28)) deve =2sgere adottato gualora l'opera-
tore al'banco di comande pussa eseguire l'accertamento
della liverth della zona di attraversamenté, con visione
diretta @entualmente da un punto poco distante dal banco
di ‘comando) o strumentele (televisiva).

Nel caso di apparati a leve individuali, per i quali
esistono apposite leve di manovra per P.L. e per i segna—
1i, non occorre ovviamente alcun dispositivo di questo gg

‘nere.
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L'impiego 41 wna attrezzatura particolare per la qpncaa-
sione di un consenso dal P.L., in caso di barriere gun—
ste (schemi S.PL6 (1), (2b) e (2¢) ), » ammesso quendo
81 tratti di P,I. importantissimi (momento di trafficoc
almeno uguale a 100.000) e si giudichi che il presensia
“ento ad orario e lo scambio di dispacci tra agente ad
detto al presenszismento e D.M. siano eccesasivaments one-
rosl in relazione all'elevato traffioco ferrovia&io.

Detta attrezzatura,di norme, non dovrd essere prevista
per supplire ad eventuali guasti di impienti di rileva-
mento televisivo dato il carattere suaaidiafio'attribuiu
to a tali impianti (vedi letters circolare n® IE.BiO/
/6750/TV/ST del 29.1.66),

L'impiego di segnali stradali & prascritto per i soli
P.L. muniti di annuncio automatico (che aaranno trattati_
in altra circolare). |

In tutti gli altri cesi, 1'impianto di segnali sbra-

dali dovrd principalmente tendere ad impedire eventuali

lmprigionamenti di veicoli sulla sede ferroviaria e pere

tanto dovrhd essere previsto, di norma, per i P.L. mano-
vraﬁi a distanza, non visibiii dal posto di RANOvVIE, ove
non esiste 0 non asis possibile realizzare suffiocienti
piazzole di ricoverc ed in zons ove non sia ecceziong
le la formazione di ghiaccio sulla carreggiata stradale.
Detil segnali etradali potranno essere istituiti.
anche su P.L. della rete fondamentale o complementare,
interessati da traffico particolarmenta‘rilevante, anche
nanovratli sul posto, quando siano frequenti periodi di
nebola Jitta con conseguente dlfetto di v1slb111té delle

barricre dal lato strada.
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La necessitd che 11 segnale stradale emetta anche un fa

gcio luminoso posteriore si presenta, a norma del Regola-

nmento di esecuzione del Codice della Strada, solo quan-
do si voglia attenuare il livello sonoro del dispositive

di megnalazione acustica.

Perd detto tipo di segnale (oppure un segnale distin

to pexr l'owissione del fascio luminoso posteriore) potrad

cscere adottato tutte 18 volte che 1l suo impiego risulti

particolarmente efficace in relazione all'andamento pla-

nimetrico della gtrada gtessa e alla lunghezza dell'at-

traversamento.

I1 dispositivo di annuncio treni mostrato nello schenma
S.PLT ha 1q scopo di ridurre i tempi 4i chiusura del
P.L., in quanto esso mette in grado il D.M. (o il guar

dablocco di un P,B,T.) di effettuare la manovra del P.L.,

solo quando il treno ha raggiunto un punto determinato
della linge,

Tele digpositivo perd deve essere adottato solo in
via eccezionale e cioe onando vi sia effettivamente ap-
goluta necessgitd di rendere minimi 1 tempi di chiusura
del P.L. e purch® esista la visibilitd dell'asttraversa-
ﬁénto dal poesto di manovra. |

Pertante dovranno essere preéi in considerazione,
con accurate valutagioni, da eseguirsi d'intesa con le
Divieioni Movimento, solo P.L. di notevole importanza

su linee ad intenso traffico, oppure P.L. con punte ele

vatiggime di traffico stradale su linee di minore impor-

tanza.
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B) Ilustrazione degli schemi

1) - Schemi S.PL1 + 5. PL4

"Schemi dei cirecuiti elettrici per la manovrs e il control~
lo delle barriere da P.L. per apparati centrali elettrici
® leve individuali ed & comando di itinerario gel tipo a
Pulsanti, ad una ed a due coppie di barrierev, _

91 tratte di un aggiornamento degli schemi Precedente
mente trasmessi (citata circolare 40 841/834 del 27.1.
64) che consiste, oltre che in aleune lievi migliorie eip
cultali, essenzialmentet

~ nelltimpiego per la Protezione del circuito di manovra _
di un interruttore a scatto di nuovo tipo, in luogo d4i -
due interruttori del tipo finora usato;

- nell'eliminazione dell'interruttore Z in relagzione ai‘f]-'_ o
nuovi eriteri per i1 convogliamento dei conduttori in | .
cavi, distinti per 1 ciroyitd a1 manovra di ogni barrig
ra (vedasi anche gohema 3. PL5)

= nell'inserzione del controllo a1 chiusura del P.L. (reld
secondario di controlle P.L.) eul eircuito dj accensione
del segnale di chismats con tasto Th per gli Apparati
Centrali a leve individuali (sohemi S.FPL1, S.PL2). B! da
notare che il soddisfacimento di tale condizione 3 gla
insito negli ACEI rer la 1oro'costituzione, essendo la
condizione del P.1. inserita sul circuito del reld E;

- nel lampeggiamento delle luci deil segnali stradali (peral -
tro le condizioni di 1ampeggiamento devono, per il momen
to, essere solo predisposte)y

I’

- nella semplificazione delle ripetizioni ottiche sul Q.I.

dei controlli dei segnali straedali luminosi;

«olee
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- nella presentazione in disegno separato (SPL.6) dei cireuiti
relativi all'accertamento della liberthd dell'attraversemento
o della concessione di consensi in caso di guasto delle bar-

riare,

2} - Schema S5.PL5

"Manoviuz ciettrica per barriere da P.L. tipo F.S.64.
Allacciamento dei conduttoriv.

Nello acheme sono fissate le nuove norme per ia pro-
tezione ed 1 cablaggi dei vari cirecuiti, in relazione al
l'adozione di cavi a numero ridotto d4i conduttori secondo
quanto indicato nella lettera circolare 1E.822/37~-V/
/22488 del 3 aprile 1965. |

3) - Schems S.FPL6

"Concessione di consensi in caso di barriere guaste, per
v . AOE a leve individuali e per ACLI, ed accertamento della
livertd delle zona di attraversamento per ACEI",
Questo schema sostanzialmente raggruppa i circuiti
soppressi negll schemi 3.PL1 ¢ S.PL4, con alcuni perfe-
zionamenti. |

4) - Schema S.PL7

"Pagoeggl a livello manovrati da atazione 0 P.Bsl, ~ Di-
spositivo di annuncio treni. Schemi dei circuiti elettri
ci®,

Lo schema realizza le seguenti condizioni.

- Ltannuncio per la chiusura del P.L. ¥ fornito dal tre
no, mediante un pedale direzioﬁﬂle (rele ATPL eccita
to). |
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Il pedale}ddvr& eseeré ubioatp'in precedensa del se-
gnale di avviso del segnale di 1" cat. che esegue la protesig

"ne del P.L. La diptanza del pedale deve emsere tales da garan-

- di 60" .

5) -

tire la ‘tempestive disposizione & vig libera del segnale di
avvieo, e cioe quando il treno & a circa 300 m dal ségnale. Perx
tonto, 1la misura dells distenza dovf& esgere fissata di volta
in velta, valutando i templ per la chiueurs del P.L. interesea-
to; essa, comungue, non dovrebbe superare di massima il valore

gmgx (con V espresso in km/h).
L ] .

La segnalazione di annuncio viene annullata all'aperture del ae .
gnale, ,
E' da notare che i conduttori per il pedale possono
essere convogliati nei cavi di segnalamento, se i controlli dei
segnali sono del tipo con reld a c.8. - |

Scheni U.PLY1 + U.PLS

"Unith per P.l, manovrati da ACEI".

Per gli schemi U.PL1 ¢ U.PL4 i tratta di aggiomamen~
to degli analoghi schemi trasmessi con la circolere prima cita~
ta, a seguito delle modifiche introdotte negli schemi S.PL1 &

S.PL4.

Lo schema U.FPL5 riguarda una nuova unith, aggiuntiva

- alle unitd U.PL2 e U.PL4, da prevedere s0lo quando le luci po-

steriori dei segnali stradali siano emesse da segnall a cid de-

gtinati.

e Tt e S e T gy e e g LS il

I dispositivi e gli schemi sopra illustrati dovranno
essere adotvati solo in occasione di nuovi impianti o di’ radi-

calt rifacimento o rinnove di quelli in esercizio.
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Rimaene peraltro valido quanto gih indicato nells
Cilroolare IE.40 (841/834) del 27+ 1. 1964 ol rea 1'inserzione
del oontrullo di chiusura dei P.L. eul oirvuito di manovre

- dei aegnali, per tutti 41 P.L. manovrati elettricamente quan~
~do le barriere giamo tallonablldy

Bi prega accusard ricevimento della_préﬁente%

IL DIRETTORE DEL SERVIZIO ¢




