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E* noto che 1l'Istruzione per l'esercizio del passag

'gi a livello prevede (Art.?_punto IT e Art.12) 1 seguenti re-

.gimi da considerarsi "basati sulla effettiva marcia dei treni":

a) - Chiusura su annuncio di P.L, -protetti da segnali (art. B I. E.

PoIlo)

b) - Chiusura sun annuncio e con segnalazione elettrica di inte-~

80 (m-g I.E.P.L. )'u

 0) -~ Chiusura su annuncio auntomatico (Art.11 I.E.P.L.).

d) - Chiusura su avvistamento diretto.
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e) ~ Pagsaggi a livello con semibarriere azionate automatica-

mente (Art. 12 I.E.P.L.).

Per gli impianti di P.L. automatici valgono le istru
zioni e gli schemi gia inviati con circolare IE.89 (841/834)
del 12 Aprile u.s.

Per i rimanenti impianti con chiusura basati sulla _
effettiva marcia dei treni, ad esclusione di quello di cui al
punto d4), che ovviamente non richiede interventi di compe ten-
z8 I.E., devono essere seguite le norme di appliéazione e gli
schemi elettrici, che vengono definiti con la presente circo-

lare.

A) -~ GENERALITA!

Negli impianti di P.L. con regime 4i chiusura basa-
to sulla effettiva marcia dei treni &, ovviamente, essenzia- .
le la condizidne che all'addetto alla custodia pervenga tem-

"pestivamente un annuncio dell'apprbsaimarsi del +treno.

Questo annuncio si materializza in un'indicazione

ottica ed acustica nel posto di manovra del P.L.

Si possono prevedere i seguenti tipi di impianto e

precisamente:

1) Impianti nei quali 1l'annuncio viene inviato da una preceden
te atazioné o P.B.I,, oppure nei quali l'annuncio viene de-
terminato automaticamente dal treno, ma con caratteristiche
non di sicurezza e con trasmissione al posto di guardia
in generale condizionata alle operazioni degli apparati di
stazione e di blocco per l'immissione del treno verso il

P.L.
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II) Impianti in cui 1'annuncio viene trasmesso automaticamen
te e direttamente dal treno, con caratterisfidhe di ei~-
curezza (annuncio automatico vero e proprio), alltatto
dell'impegno di un determinato punto della linea in pre
cedenza al P.L.

Nel I caso l'addetto alla manovrs del P.L. deve da
re una segnalazione elettriba di risposta al posto da cuil

proviene l'annuncio.

Tale segnalazione elettrica, che condiziona sempre
la disposizione a via libera del segnale di 1" cat. che pre-
cede immediatamente il P.L. (segnale della stazione o del

P.B.I. che invia 1l'annuncio) pud a sua volta:

a) - essere subordinata alla avvenuta chiusura delle barriere
del P.L., assumendo cosl il significato di vero e pro-
prio "consenso elettricb" e realizzando il collegamen-—
to di sicurezza tra P.L. e segnale: il tal caso il P.L.

viene detto "protetto da segnale';

b) - non eésere subordinata alla avvenuta chiusura delle bar
riere del P.L., assumendo cosl il solo significato di
"inteso"; in tal caso il P.L. viene detto "munito di an

nuncio con segnalazione elettrica di inteso".

Per quest'ultimo tipo di impianto, le norme di eser
cizio particolari del P.L. stabiliranno se ls chiusura del
P.L. dovra egpere fatta immediatamente dopo trasmesso l'inte-

so (ed in tal caso la chiusura del P.L. dovrd essere realiz

zata con shbarre levatoie), ovvero se essa potria essere diffe

rita 41 un tempo prefissato, che dovrida comunque garantire un

franco di 2 minuti rispettv al transito del treno sul P.L.

Ovviamente, il sistema con annuncio ed inteso po-

trd essere ammesso s0lo quando la distanza tra il segnale del

eoles
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posto che trasmette 1'annuncio ed il P.I. gla superiore ad
un valore minimo, da calcolarsi come detto al paragrafc D -

- punto 2.

Analogamente, in caso di annuncio automatico, la
distanza da cul deve partire ltannuncio dovri essere superio
re ad un valore minimo da calcolarsi, cosl come detto al pa

ragrafo D - punto 1.

Panto il consenso di cui al pxecedente punto a),
quanto l'intesc di cui al punto b), saranno di norma sulle
linee senza segnali intermedi permissivi semplicemente "occu-
pabili® dal treno e ciéé da rinnovare per ogni movimento di

treno.

In tal’senso sono predisposti gli schemi allegati,

dove non.sono mai ‘previsti dispositivi di bloccamento (sebbe

'ne contemplati dall'I.E.P.L.), in quanto si & voluto lascia-

re alla responsabilitd dell'addetto alla custodia la cura
che l'apertura delle barriere venga fatta solo dopo che il

- treno ha oltrepassato il P.IL.

Va infatti, in proposito, ricordato che i sistemi

-in esame, e pil in particolare quelli di annuncio automatico

e di annuncio con inteso, sono nati come perfezionamento del

sistema 4i chiusura ad orario e principalmente per fornire

"1e infomazioni sulla reale marcia dei treni. I sistenmi

stessi lasciano quindi alla responssbilith dell'addetto al
la Gustodia - una volta pervenuto 1'annuncio da parte di una
stazione o P.B.I. ovvero in modo automatico - di provvedere

alla tempestiﬁa chiusura del P.L., nonché di mantenerlo chiu

- 80 pér tutto il tempo necessario.

Nel seguente paragrafo B sono indicati i tipi di

~ impianto, che, in definitiva, potranno essere realizzati,

5
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B) - NORME DI IMPTEGO

I tipi di impianto che potranno essere attuati -
- oltre quelli con semibarriere automatiche trattati con.

altra circolare (IE.89(841/B34) del 12.4.1966) = sono 1 se
guenti s .

1) - Pageaggi e livello manovrabili sul posto, protetti da
gegnali. ' ' '

Questo tipo di impianto dovrd, di norma, essere 1i
mitato ai soli casi in cui non esista la prescritta distanza
minima, necessaria per realizzare gli impianti di annuncio
con inteso e di annuncio automatico come ai successivi punti .
34, tra il segnale ed il P.L. -

| Si tratta infatti di un tipo di impianto, che aumen
ta notevolmente, specie per P.L. lontani dal segnale dal qua-

le dovrebbe essere eseguita la protezione, il tempo di chiu~-""
surs, del P.L.

. Va, comunque, tenuto presente che la protezione doé
vrd essere affidata ad un segnale ai 1* categoria. che non
gia permiasivo. .

In proposito si richiama 1'atténzione eull'impiego
' @1 un segnale apposito di protezione per P.L. Esso dovrd esse
re considerato con cautela, in quanto il segnale, non avendo
funzione di distanziemento dei treni, potrebbe ingenerare
equivoci éulla sua funzione specie su tratti di linea con
blocco elettrico manuale, e pid particolarmente guando vi so
no segnali intermedi di blocco. '

O Oup e
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Volendosi ottenere una riduzione dei tempi di chiu
sura sl pud prevedere l'aggiunta di un dispoeitivb”di‘“énhhg
. cio treni" al posto da cuil viene trasmesso l'annnnéio, cosl
come indicato nello schema SFPL. 0.

Con un tale digpositivb la stazione od il P.B.I.
sono posti in grado di trasmettere l'annuncio ai posti di..

guardia, solo quando il treno ha raggiunto un punto determi
" nato della linea. ‘

. - 81 tratta perd di un diapoéitivo che deve essere
adottato aolb;in via eccezionale e Qioé quando vi sia assolu
ta necessitd di ridurre al minimo i tempi ai chiusuré del
P.L. e non sia possibile l'attuazione di un automatismo, di
comando o di annuncio. Pertanto dovranno essere presi in com

.siderazione, con accurata valutazione da egperire uni tamente
con le Divisioni Lavori solo P.L. di notevole importanza su

linee a intenso traffico oppure P.L. con punte elevatissime

di traffico stradale su linee di minor importanza.

v

2) - Passaggl & livello, manovrabili a digtanza, protetti da
‘aegggli.

E' l'unico tipo dai impianto ammesso per i P.L. ma-
novrati a distanza.

Per i P.L. m, a d. di traffico molto scarso, dovra
essere esteso, per quanto possibile, il regime ax apertura
a richieata.( x)

Anche per i P.L. m. a 4. da proteggere con segnali
la protezione dovrd essere affidata ad un segnale di 1" cate-

goria che non sia permissivo.
' /

sy &8

‘(x) - Per tale caso saria di massima da prevedere un sistema telefoni-=_
co a funzionamento reversibile per la comunicazione tra utente .
della strada, che richiede 1'aperture, ed TI1 posto di custodia.

Per tale distema si daranmo ulteriori disposizioni.
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Nel caso di P.IL. non‘viéibili dal posto'di manbvra
specie su linee a due binari, per i quali riesca difficile

ed oneroso acquisire da altre informazioni (p.es. coﬁunicézig

ne da un .al%m posto di guardie o dalla stazione proaaimb., su :

peramento di un punto singolare della linea) 1'effettivo ol-
. trepagsamento del treno, e per i quali eia opportuno -ridurre

il pi% possibile i tempi di chiusura, dovrd essere realizzato,

ed a carattere soltanto indicativo, un dispositivo di segna-
lazione di avvenuto transito del treno sul P.L. —-Téle dispo
gitivo potrd essere effettuato secondo gli schemi allegati

‘8lla circ. 740 del 19-4-62 o con una nuova soluzione & peda

1i per la quale verrd quanto prima emanata apposita circolare.

3) - Passaggl a livello, manovrabill sul posto, muniti 41 an-

nuncio con segnalazione elettrica di inteao.

E!' il sistema che dovrd essere tra quslli descritti
dalla presente circolare, di pid normale impiego, ogni qual
volta beninteso, la distanza tra segnale su cui agisce l'inte
- 80 e P.L. sia almeno uguale al minimo assoluto (v. "distanza
‘minima" ~ paragrafo D punto 2).

Esso presenta infatti una notevole elasticita di
esercizio, nel senso che consente di ridurre i tempi di chiu
sura. dell'attraversamento ed, ad un tempo, richiede soluzio-

ni tecniche assai semplici.

- L'inteso dovrd intervenire, come gia detto, su d4i-
un segnale di 1* categoria non permissivo (di partenza o di°’
P.B.I.). ' '

4) - Passaggi a livello, manovrabili sul posto, muniti di an-

nuncio automatico.

E' il gistema che ammette la massima elasticitd di

egercizio, ma & anche quello che lascia la maggiore re-

eol/as
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sponaabilité all'addetto alle manovra e che risulta anche
il pid costoso.

Di norma esso dovrh esseére impiegato quando si ab-
biano P.L. importanti, lontani dalle stazioni, e che non
convenga dotare di semibarriere automatiche,

- 81 ricorda che i P. L. muniti 41 annuncio automatico _

dovranno epsere sempre provvisti ai segnali stradali.

Quando poaaibile, senzea istituire una appoaita rela-
zione in cave, sard da prevedersi un intervento diretto dal- -
l'agente addetto alla custodia, mediante azionagento di wn
appositd puisante, pér determinare la chiusurs di emergenza
(0od impedire la disposizione a via libera) del segnale di par-
- tenza o d4i blocco intermedio a monte del P.L.

C) MODALITA'! PER LA REALIZZAZIONE DEGLI IMPIANTT ED ILLUSTRA-
ZI0NE DEGLI SCHEMT.

Ai finl della realizzazione e della schemistioca i

diversi tipi di impianti indicati precedentemente sono raggrqg
pati come segue :

1) Passaggi a livello protetti‘dai_gggnali (manovrabili sul
posto o & distanza) e P.L., manovrabili sul posto, muniti

di anmuncio con segnalazione elettrica di inteso.
(Schemi SPL8, SPL9 e SPL10)

I1) Passagel a livello, manovrabili sul poeto muniti di annun-
clo automatico.

(Schemi SPL11a e SPL11b).




I) - Papsaggl a Livello protetti da aeggggi [*] con;seggalazioQ-

ne di inteso.

{
1) Generalitd

- I dispositivi funzionali per l'annuncio e per la conceéh-
sione del consenso (o 1l'inteso) sono gli stessi, con la
@ole aggiunta per i P.L. protetti da segnall di quelll
occorrentl per aubordinére la concessione del oonaensé
all'avvenuta chiusura delle barriete. .

Analogamente i circuiti elettrici per i due tipi. -

di impianto sono gLl stessi ~ fatta ovviamente eccezione

per le condizioni inerenti al collegamento con le barrie; :

re nel posto di guardia da realizzare per i soli P.L.
protetti dai segnali ;'nell'ipofesi che per 4 P.L. con

1l regime dell'inteso 1a distanzae dal segnale -su éul agli-
sce l'inteso sia qnella definita come "normale" (v. para-
grafo D). Nel caso invece che tale distangza sia inferio
re, ma maggiore di quella "minima®, i cirouiti relativi
alla stazione (o P.B. I.) dovranno esaere integrati oppor-
tunamente per temporizzare la disposizione a via libera

 del segnale'rispetto.allé'aegpalazione elettrica di inteso

(v schemi SPL8 ~ 9).

- fér la realizzazione degli'impianti sono.pfevisté due 4i
verge soluzioni: la prima carattafizzata dall'impiego di-
un circuito di relazione bifilare distinto per'pogto ai
guardia ( Schema SPL.8), la seconda caratterizﬁata éal—
1'1mpiegb'di un oircuito 4i relazione con pid di due cdgh
duttori (Schema SPL.9). Quest'ultima modalitd ei presta
14 ove vi b aifficoltd di alimentazionse elettrica nel
posti di guardia e oocorre ﬁosare un'nnovo cavo.

oo/o;
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2) Realizzazione del dispositivi

- I1 collegamentd cdl segnale per i P.L. protetti e la segna-
lazione elettrica di inteso sono ottenuti con un consenso
elettrico sempre occupabile ed impartito con apposita mani-
polazione nel posto di guardia (v. oltre). |

In caso 41 necessitd pub espere annnllato i1 con-

senso o 1'inteso rldisponendo normali i dispoaitlvi di con-
cessions.

= L'annuncio per la chiusura del P.L. sulle linee con blocco
eélettrico manuale viene trasmesso di norma con lo stesso

" azionamento della maniglia Mr. L'aggiunta ai un apposito
pulaante deve essere eccezionale.

Dovra 1nvece pnevedersi il solo pulaante, qnando
sia realizzato il dispoeitivo ai annnncio treni (Schema

'SPL. 10 - v. successivo punto 5) e, ovviamente, sullé 1inee
“senza tlodeo.

- Per 1 P.L. prpteéti da segnali, la oonoépaibne qél,oénéenso
3 subordinata all'effettiva chiusura delle barriere per il
tramite di una serratura eletbtrica a chiave, distinta per
P.I., che viene azionata con la chiave d4 risulta dall'air-

- ganello di manovra & barriere chiuse. ; ‘ |

-~ La concessione del consenso (o ;'in%aao) viene d;hposta nel .

. posto di guardia per meszzo di una serratura elettrica a
chiave distinta per senso e per binario, da azionare con

chiave di marca opportuna. (Per il aomplioe binaxio, 1le due
‘gerrature & ohiave hanno la stessa marca).

R
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La chiave deve essere introdotta e girata nella
serratura per dare il consenso o 1'inteso; deve quindi rie
manere giratae fino al ﬁaaaaggio del trpno,pér il'qyalé,ema .
stato dato 1l consenso (o 1'inteso); infine deve essere. -
eatratta e dl norma tenuta in apposita rastrelliera all'in
tYermno del posto di guardia nei periodo-in cui non si ha
circolazione interessante il posto 4i éuardia stesso. .

E' da notare che la chiave di éoneesaione consen-~
80 o d'inteso girata nella serratura ha il eignificato di
-Fﬁemnrizzare" i1 consenso o l'inteso 6onceaso, unitamente
e, per il doppio biﬁario,'ad integrazione della "memoria" .
rappresentata dalle barriere chiuse. -

A chiave introdotia e girata rimangono inattivi -
Y dispositivi ottico e aoustioo per segnalare 1'annuncio
per la chiusura del P.L. '

I diversi dispositivi, compreae le ripetizioni ottiche, del
posto di gwéfdia saranno ordinati su apposita strutiura, co
me indicato in nota'3. Questa dovrd egsere ubicats in poai-
zione tale da coprire con ampia visiblilitd la zona dell'at-
traversamento ed i tratti di atrada adiacenti (specie quan-
do il regime ¥ di enpnuncio-.con inteso) e preferibilmente

in prossimitd della barriera m.s.p. Per tale scopo potrd

- riuscire conveniente di sistemare la struttura all'esternp.

L'indicazione del consenso (o inteeo) ricevuto dovrh essere,
 almeno nei nuovi impienti, riportata.in corrispondenza del
'relativo simbolo del P.L. sul Q.L. dell'impianto ai sicurez
Z8. Pef una. maggiore chiarezza e per contenere la lunghez-
za del Q.L. pud essere opportuno che.le indicagzioni dei P.L..
siano riportate al di fuorl del piano schematico dell'appe-

‘rato.

Tesfes
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3) Schema SFL.8

t .
A

- Lo schema ¥ caratterizzato dall'impiego per il circuito di’
relezione tra il posto dl guardia e quello di ennuncio di
una sola coppia di conduttori, per mezzo della quale si

svolgono tutte le fasi del ciclo operativo: annuncio, con=—
cessione del consenso (o ihteso) ed occupazione del consenw
so- (0 dell'inteso).. |

I1 circuito 3 alimentato a 144 V.c.c. dal posto di
guardia, essendo preminente la funzione della concessione
del consenso (o dell'inteéb) ed 2 polarizzabile. Ad ésso fan,
no capo nel posto di annuncio i due reléd di linsa polarizéa-
ti CA.. e CB.., nel mentre nel posto di guardia vi & connes-
80 in serie il reld R.. per 1'annuncio per la chiusura del
P.L.. : _ o

Alla base dello schema ® il dispoaitivo costituito
dai reld polarizzati di linea e dai reld ACPL.. e FL.. nel
posto di annuncio, unitamente alle condizioni che realizzano
1la pﬁlariz;azioﬂe del circuito nel posto di guardia.

Scopo della polarizzazione e dei due reld polarigzza—
ti CA.. e CB.. ® principalmente quello di verificare che il
consenso (o inteso) ricevuto nella stazione (o P.B.I.) aié
stato dato positivamente e quindi rinnovato trenoc per treno,
condiziohe questa fdndamentale.per 1la sicurezza ed insita
nel concetto di occupabilitd del consenso. Per tale scopo,
all'attd di ogni ennuncio si controlla che il precedents
. consenso (o inteso) ei é're‘golamente occupato, sia nel po-
sto che da 1!annhncio (reld HR.. rieccitato) sia. in quello
di concessione (relﬁ-r;.-eocitato). Questa verifica viene e-
saéuita immettendo corrente normale (polaritd diretta) atlla'
linea, eq-ottenendo éuindi la eccltazione di CA.. ‘

— eeles
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Suoceastménte, quando l'operatore concede 1l con
senso o 1'inteso (reld C.. eccitato nel posto di guardia),
viene applicata alla lines corrente di_gonseheo (polarith'
inversa) e si eccita il reld OB.. Solo la giusta sequsnza
dell'eccitazione di CA.. e CB.., verificata dal relé ausilia—
rio ACFL.., rende pogsibile l'applicazione sull? impianto del -
relé CB.. eccitato per la funzione di consenso (o inteso),

per il tramite dell'eceitazione del reled FL..

I1 circuito 2 dlatinto per ogni posto ai guardia

e pud essere convogliato in altri cavi, ed in particolare itm

éawi tglefonici.(')

La protezione del circuifio di relazigne da doppl contatti or- -
dinati o separati da altre alimentazioni & affidata ai seguen

1 provvedimenti 3

a) inserzione di diodi tra 1 due conduttori nel posto di guar
dia dopo il reld R.., con lo écopo di garantire che per
ia‘ecci%ﬁéione dei reld polarizzati CA.. e CB.. sia sem-
pre detemminante la situazione dei diepositivi del posto
di guardia; ’ '

. b) inserszione éull'alimentazibné nel posto di guardia di resi
- ptenze aggiuntive a quelle del reié R.., con lo scopo di
‘impedire che un'eventuale indeblta immissione della corren

te del circuito di fe%azione del P.L. nel circuito di cor
rispondenza del blocco manuale, che pud essere convoglia-
to nello stesso cavo, possa essere significativa per il °
blocco. Infatti 1l valore di tale corrente sard sicuramen
te talmente ridotto da non poter in assoluto influenzare

i reld polarizzati di linea del blocco;
0./0.

(.) = Si raccomanda in proposito l'utilizzazione delle coppie gld de

etinate allo scopo nei mavi di posa pid recenti e di quelle

per le utenze automatiche, che risultano inutilizzate nei trat

ti intermedi tra due centrali telefoniche automatiche.
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¢) inserzione 4i un interruttore & scatto da 0,6 A c.c.

" sul circuito di corrispondenza del blocco manuale, sem
pre the sia convogliato nello stesso oavo, in modo da
evitare che una immissione indebita nel circuito di re-
lazione del P.L. della corrente di corrispondenza pos-
sa essere oparanté per il eiclo fﬁnzianale del P.L..

< Fei circuiti @@ + @O ® trattato il caso generale di P.L.

pfotetto da segnali,'nell'ipoteai che l'aspparato 41 stazio
ne sia ﬁel tipo A.C.E.I. (il caso di apparato a leve singo
le & illustrato in nota 4 ). | o

Nel circuito(:)aono mostrate le particolaritd de
gli schemi ai etazione (o P.B.I.), quando per pid P.L. di
linea la protezione 2 fatta con lo steaso segnale.

Nel circuito(:)é trattato il regime di P.L. con
annuncio e segnelazione elettrica di inteso ed i partidolg
ti delle integrazioni da apportare agii scheni "precedentl,
.quando siavneceeaa:io temporizgare la disposizione a_yia 11
bera del segnale su cui agisce liinteéo per distanze tra
i1 segnale ed il P.L.. inferiori alle "normali" ma non &
quelle minime assolute (vedi paragrafo D). .

In p:opoaito sl precisa che la temporizzazione do
vra essere sempfe di 20 sec.; @ cib;pbr ragioni di opportu-
‘nitd in relazione slle caratteristiche degli apparecchi di
sponibili. .Nel caso di stazioni con circuitazione dei bi-

. nari di corsa, 11 ritardo sard escluso automaticamente, se,
all'atto del ricevimento dell'inteso, risulta libero un

. tratto in precedenza al segnale di lunghezza almeno uguale
al valore "a" definito nel paragrafo D.-
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. 4)_Schema SPLY

- Lo schema illustra una soluzione caratterizzata dall'im~
piego di un circuito di relazione tra 11 posté 4i guardia

ed 11 posto d4i richiesta con pih di due conduttori, invece .

81 un circuito bifilare polarizzabile.

Altro elemento éaratteriético ® l'assenza di ogni

dispositivo dai alimentazione locale nel posto di guardia.

Il circuito di annuncio e di concessione (o di inteso) -
distinto ovvieamente per.sénso - & slipantato a C.@. 150'V
dal posto che invia l'annuncio' i diepoaitivi ottict ed

’ acuetici di ennunecio del posto di guardia, unitamente al

reld di ciclo P.., sono derivati direttamente dal circui~ -

‘ to eﬁesso, Prima delle éondizioni per la concessione del
consenso (o dell! inteso)

- Nel posto di guardia e per ogni 1ato vi é 11 solo -
"reld F..;ess0 8i eccita all'atto dell'annuncio - gempre
che sia in posizione normale la chiave di concessione (o
ai inteso) - @ rende cosi possibile la conceaaione del con
senso (o dell'inteso). Successivamente, il rel2 F.. si di-
seccita e quindi i1 consenso (o 1'inteso) viene occupato.

- Le 1ampadine di ennuncio e di copcessioné devono
essere .del tipo luminescente.

-~ Nel oaso di pid posti di guardis, pef‘ogni senso la‘linoa‘
ai richiesta & unica, mentre quella ai concessione & di-
etinta per posto di guardia. oo

Quando il poato ai huardig manovra altro P.L. non visibile
e sia quindi necessario un accertamento strumentale che
11 treno ha oltrepassato il P.L., occorrerhd una seconda 1}

nea dai alimentazione.  (che potrd essere comune a tutti i

eo/oo

-
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posti di guardia del tratto di linea), unitamente ai oircui
ti mostrati nel eircuito ... _ - '

Comunque anche in questo caso, i1l dispositivo ha
golo carattere. indicativo. '

Schema SPL. 10 - "Dispositivo di annuncio treni®

Lo schema presenta le mddalitb. di realizzagzione del dispo-
sitivo per 11l caao di posto di guardia in linea a va.lle di
una stazione o d4i un P.B.I.

‘Pid precisemente, per i poati a8 valle di una sta—
zione (eircuito O), 1a aegnalazione ai anmmcio 2 determina-
ta dall’ezionamento del pedale (relé ATPL..)ed & operante

. per 1 treni sul binario di corretto tracciato, quando viane

predisposto il libero transito.

Per il caso di partenza da fermo, la segnalazione
& ';:raémessa con il comando di via libers del segnale di par-
tenza. - , ‘ - N
-_ {:'attuazione del dispoaitivd richiede la modifica
del circuito di manovra del segnale con 1tigtituzione di un -
reld sommatore di tutte le condizioni per la menovra del se~
gnale. ' -

B Per i post} a valle di un P.B.I (oircuito @), 1a
segnalazione di annuncio trasmessa dal treno viene trasferi~
ta al pogto as guardia solo gquarndo esiste 11 consenso di
blocco. . = |

La segnalazione stessa viene a.mmllatq con la di-

sposizione a via libera del segnale.
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II) P.L. manovrabili sul posto muniti ai annuncié automatico

1) Generalitd

-~ La "digtanze di annun&io"'(v.paragrafonn) & commiqg ,
- rata ad un'tempo,di 1" per'la velocith massima di
" linea. -

. Quelora la distanza tra il P.L. ed il picchet-
to limite di manovra di una stazione (od i1 segnale
di blocco per, P.B.I.) sia inferiore alla "distanza
di annuncioﬁ, i1 P.L. da quel lato dovrd essere mu-
nito di dispositivo di annuncio ¢on inteso, 0, quan
do cid non sia possibile, ﬁrotetto da seggali.

- Il dispositivo di énnpncid dovrd essere realizzato
per le linee a dobpio binario, eolo nel senso lega
le. ' | '

.

2) Real;ggazione del dispoeitivi

- Da chiusura del P.IL. munito ai annuncio automatico
deve essere sempre ottenuta con barriere, con esclu
pione d; megsima della manovra elettrica.

= Le barriere devono essere sempre integrate, come
gih'detto, con segnall luminosi stradall e suonerie
dello stesso tipo adottate per i P.L. automatici.

I segnali luminosli stradali che possono essere
anche del tipo senza luce posteriore (v. circolare
n°97 (841/834) del 29-8-1966) non devonb egsere mu-
niti di controllo di illuminazione.In proposito sard ne
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cessario prescrivere che l'addetto al posto di guardia
accerti con opportuna periodicith l'efficienza delle

-

luci.,. S R A T
I segnali stradali devono essere comandati automa

ticamente dall'annuncio e devono rimanere aceesi fin a

_-guando le barriere non vengono rialzate. ‘

. Le auonerie devono pure essere comandate dall'an-

nuncio e rimangone tacitate a barriere abbassate..

~ Il dispositivo di annuncio di campagna, azionato dal tre--
no & di norma discontinuo con pedali ai tipo.direzioﬁéle.
Solo quando 1l'antenna di annuncio iﬁteresaarpiﬁ sezioni 
di bloceo, il dispositivo di annuncio dovra essere di ti-
- po continuo, secondo i principi del comendo automatico
a circuitl di binario. |
Per gli impianti ai’ annuncio automatico su linee
con velocitd massima dei treni 120 km/h, dovra essere
realizzato il dispositivo mostrato nel eircuito (§)per con
trollarevil regolare funzionamento dei pedali di'comando‘
(il dispoait1vo sarﬁ omesso ge il P.L. ricade entro la
distanza d4i 3 km dal segnale di protezione di grandi sta-
zioni, dove la maggior parte dei treni deve fermare).

- La segnalazione di annuncio si manifeeta pia col funziona-
mento della segnalazione stradale ottica ed acustlica, sla
con 1o.equillo di una suonerié Lieopolder (all'esterno del
posto di'éuardig) e con lo spegnimento di lampadine nor-
mélmente accese (vedi circditoJ(:) ~ ‘Schema SPTL. 11a),
lémpadine che sono distinte per senso della circolazione.

' Queate ultime devono essere in generele riportate
su di un pannello 4di materiale sintetico o metallico, sul
'quale & :I.ndica.to il pia.no schematico dell'impianto e che

»

o ) e
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deve essers. collocato all'esterno, in poaizione tale da eg

sere chiaramente visibile dall'addetto, qpando stia mano-
vrando le barriere.

- All'interno di un posto di guardia vi b.un puleanfé;ﬁdistin
to per lato, dhe.deve easere azionato da parte dell 'addet-

to alla custodia del P.L. all inizio _del periodo dai attesa '

- dell'annuncio, enche per controllare il diepositivo aou- .
stico dai annuncio (limitatamente alla auoneria Leopolder).’

= Per il caso di guasto del dispoaitivo di annuncio, & previ-
- 8to0 un commutatore a chisve (D1) per disattivare il funzio-

nameato automatico delle suonerie e dei segnali stradali.

La chiave D1 & normalmente piomhata in rastrelliera con
piombo ad alette. '

3) Schemi

- Lo schema SFPL.11a prevede i1 caso 4l solo P.L. manovrato
sul posté

Lo achema SPL.11b risolve il caso di P.L. manovra-
ti a distanza da chiudere secondo il regime ad orario e

-~ per 1 quali occorre verificafe.l'awvenuto passaggio del

-treno, in quanto non visibili dal posto'di manovrﬁ e senmpre
“che risulti necegesario un accertamento strumentale.
Se invece il P.L. m. a d. dallo stesso posto ai enp
stodia deve esgere protetto con segnali, Bl dovrh applicarel
lo schema SPFL.8 (circuito (D).

- Nel circt{itodello schema SPL.11a d mostrato l'allaccige
mento tra le barriere e l'armadio delle apparecchiature.

eoles
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D) - Tempi di annuncio per i regimi di annuncio automatico

e di annuncio con séggalazione di inteso.

1) Annuncio sutomatico

Ia segnalazione di amnuncio ¥ trasmessa gquando il°
treno si trova ad una distanza dal P.L. (distanza di%annun-
cio)pari a : ' '

v

dove 3
X & espresso in metrig.

60" & il tempo che intercorre tra la éegnalazione ed il
transito del treno (tempo di annuncio);

V velocith massima gulla linea, desumibile dalle fian
cate dell'orariq generale di servizio, espressa in
ln/h; i . |

1,1 8 ;n margine di sicurezza per tolleranze del tachime

tro nel segnalare la velocitd al macchinista e per
livellette in discesa, ecc..

Il detto valore del tempo di amnuncio garantiace
una tempestiva chiusure del P.L. in ogni circogtanza, e quin
" a1 anche quando il P.L. deve essere richiuso subito dopo una
riapertura, o quando ancora le barriere sond;in fase di aper
tura. Infatti, in tale ipotesi, il maggior tempo impiegato
dai veicoli stradali per il disimpegno dell'attraversamento
partendo da fermo & compensato dal fétto che non si frappone
_elcun tempo tra la percezione della segnalazione di annuncio
e 1*'inizio della manovra, dato che 1l'addetto o sl trova gid
nell'immediata prosaimith dell'arganello'od addirittura sta

azibnaﬁdolo.

PR—

- eofes
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¥

2) Annunecio con’;eg@azione di inteso o |

La realizzazione di wn impianto di anmumecio con
_segnalazione di inteso & condiziolnata,s come gik detto, ad
una "distanza limite" determinata tra il P.L. ed il posto
che @4 1'annuncio, tale da garentire che il P.L. sia sicu

‘ ramente chiuso al passaggio del treno.

‘Come distanza limite, si considera la distanza

ds tra il P.L. ed il segnale su cul agisce l'annuncio (di
partenza sul binario di corsa o di blocco intermedio), op
pure la distanza dt tra il P.L. e la traversa limite dello
ultimo deviatoio da percorrere a velocitd limitata (Vd)
per la partenza da un b:ifnario' secondario di stazione. Nel
caso di stazione, devono essgere verificati contemporanea- .
" pente per le due distanze dg e dt i valori limiti, di se-’
guito specificati, che considereremo "normali" : |

dsna-;-.(SO ‘—3’{‘2"——) 1,1 -

at_, Yariabile in funzione della Vd e del ¥ipo di

traziones. dt_>m 430 (linee T.E.)

vd = 30 km/h ' . i :
' dtn >m 300 _ (linee T.V., e Diesel)

at >m 630 (j.inee T.E.)

Vd = 60 km/h , .
dtn>m 330 (linee T.V. e Diesel).

+

Tali distanze trovano giustificazione, prendendo per base il
tempo e la distanzae 4i annuncio delltanmuncio automatico
(v. paragrafo D-1), ma considerando che:

‘a) nel sistema di annuncio con inteso si pud identificare
il punto d4i annuncio con la posizione del treno rigpetto

al segnule, sul quale insiste la segnalazione elettrica

e/
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ai inteao, al momento della sua apartura. Oib porta a
fissare la "distanza limite*, per la. eituazione pid one
rosa di clrcolazione tra qualle possibili  (libero tran
sito, ritardata apertura. dellsegnale di partenzs yer un
transito, partenza, da fermo), e pid precisamente per

- 11 transito ritardato;

b)

non sono da computare'nel tempo di annuncio 1'£eﬁp1:a1
reazione dell'agente di guardia alla gegnalazione di an-
nunnio e guello per 10 spostamento dell'agente del posto. .

-,

' di guardia alltarganello di manovra, tempi che sl posso-

no valutare in 10 secondi olrca (in questi impianti‘infégi

$i 11 dispositivo per l'inteso deve essere in prossimitd’
delle barriere). Per cui il tempo minimo,che deve inter

_-obrrere f&a la segnalazione di inteso, e quindi ka'diapo -

sizione a via libera del segndle, ed il tranaito del tre
no sul P.L. & di 50 sec.

Un'ulteriore riduzione di 10 secondi si ha per il .
solo cagb ai partenza da’ fermo, per tener:conto dell'in
tervallo di tempo intercorrﬂnte tra l'apertura del segna
le e 1'effettivo avviamento del treno. oid che & stato
conaiderato per il calcolo di dth '

Quando invece le distanze ds e dt (entrambe od una

soia) giano inferiori al valorl sopra indicamti, ma comunque

non inferiori rispettivamente ai seguenti valori minimis

| wd (eo: Jmax
Qsm 3 (60: 3,6 )

at_ = per linea TE VA = 30 kmw/h, at -230m'
V4 = 60 km/h, dt « 330 m
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“per linea M Vd = 30 km/h, 4t = 160 m
.e Diesel -~ Vd = 60 &m/h, dt - 170 m,
il regimé di annuncio con inteso potr& encore essere attuato,

- & condizlone perd di temporizzare la dispoeizione a via libe

ra idel segnale rispettd alla segnalazione elettrica a1 inte

50 di un tempo, che per ragioni pratiche viene fissato semp

: pre in 20 asec.

L Se invece le distanze ds e (o) dt sono inferiori
ai detti valorl minimi, non potrh essere attuato il regime .
di annuncio con segnalazione elettrica di inteso. Pertanto

da.quel lato dovrh essére realizzato il collegamento col se~-

- . gnalee. .
' Infine la.lunghezza g del c.d.b. (o dei c.d.b.) -.

1n ‘precedenza del segnale, - che rende poasibile l'escluaions ;;'

della. temporizzazione per i1 oomando a via libera del aegna
-1é . stesso nel cago di diatanza di annuncio compresa tra 1
valori “normale" e "minimo", (v. paragrafo C - punto I-3) 3

pari a —-(sé* 3, 6 1,1) - ds . | .

" L

"-E) Diggoaizioni valevoli ger tutti g;i sdhem

‘ B! da raccomandare che i diversi provvadimenti per
1 P.L. secondo i tipt di 1mpianto considerati siano attuati
poaaibilmante con criteri organici per una ltnea od un suo

tratto, apecie se la linea 3 importante e (o) se si devono

realizzare siatemazioni generali degli 1mpiant1 ai aicurez—
za e segnalamento.

Le alimentazioni secondo qpantd indioato nei diversi schemi,
dovranno essere di norma complete di‘diapoait;vi di riserva,

ealee




A

coatituiti da batterie e conwertitori atatidi. Bolo dove -
cl fosse gih un oavo di ensréih lnngo 11nea alimentato da
una centralina ai continuith di un apparato la batteria

non aar& necessaria, tranne nel caso di 1mpianto con an-
nnncio automatico. o : -”7

h

Non dovranno ?aaere di norma 1nata11a$1 strumenti-,
tiesi at miaura, ma si dovranno prGVedera solo { morsetti .

necesaari per una agevole 1nserzione di strumenti portati 5

11 per le diverae alimentazioni.

N Le alimentazioni a 48 V e 144 v CeCe. dovranno fare
capo a due Sbarrette 0 moraetti coﬂfcolorazions distinta,
~come 1ndicato in nof? negli eohemi.

Le atrntture per il contegno delle apparecdhiatura dovranno

resaere'per quanto’ poeaibile standardizzate per 1. diverai gi-
steni . realizzate con criteri i grande praticl ti ed eeono

micith. La loro aistemazione deve ‘essere gtudiate in modo -

da ridurre ‘al massimo le opere murarie,'evitando in partico- .

lare la eostruzione di nuovi loeali ai preaenziamento. Essge

se del caso, come giad detto, potranno essere ubicate allo S

eaterno, 0, 8@ all'intemno, potranno essere collooate a pas
rete (con telai incernierati per le apparecchiature a dop-
pia acceeaibilith). B

. 8L prega accusare ricevimentost

. . IL DIRETTORE DEL SERVIZIO

v




