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Allo scopo d4i migliorarne le caratteristiche genera—
11 e di permetterne l'impiego anche su linee percorse da treni
marcianti a velocitd dell'ordine dei 200 ¥m/h, la Sccieth Silec
ha provveduto a modificare il pedale elettromeccanico direzio-
nele tipo Forfex del vecchio modello, fino zd ora fornito al-
la nostre Azienda ed illustrato nella notizia tecnica A 006 :
Ed. giugno 1960, distribuita con la circolare n® 483 IX.S5/3/II
Rep./50386 del 16.7.1960C.

Fermi rimanendo il principio di funzionamento e le
caratteristiche dell'elemento ritardatore, le varianti interes.
i sano principalmente il gruppo contatti e i bracci di comando.

Nel nuovo pedale "forfex" mod 63 i contatti sono sta-
ti aumenteti da 1 a due per ciascunra delle due direzioni di

gilcrnanmento degli schemi relativi. Inoltre i contatti stessi so
no- steti modificati sia per quanto riguarda la Torma che per
quanto riguarda i particolari che ne provocano il movimento.
~Poiché in relazione all'aumentsio nunero dei contatti e alle

varianti agli organi di comando non risulteva possibile siste-
mere le morsettiere di dimensioni praticemente doppie rispetto
2 quelle adottate nel vecchio modello di redale "forfex", le
morsettiere medesime sono state abolite e i conduttori del ca-
vo vengono celdati direttamente alle codette termineli gdelle
molle del contatti fissi mobili.

Per la sostituzione del redale, in caso di guasto o
per esigenze delle manutenzione, occorre provvedere alla dis-—
saldatura dei conduttori fecenti capo alle codette delle molle
dei contatti e alla saldatura dei medesimi conduttori nel nuo-
vo pedale.




Qualora ritenuto pili conveniente pud anche essere
gostituito 11 pedale provvedendo al distacco del cavo flessi
bile dai morsetti della cassetta terminale. Con questa solu—
zione la saldatura dei conduttori del cavo alle codette del-

- 1e molle dei contatti del pedale pud essere eseguita in offi

¢ina ¢ non direttamente in opera.

Le varianti dei bracei di comando consistono in
vna riduziore della loro apertura e in una diverse inclina- .
zione rispetto al piano orizzontale.

Come conseguenza di quanto sopra, viene ad essere
modificata la posizione dei bracci di eomando rispetto al
piano d4i rotolamento con un aumento da 12 +1a18 + 1 mm

del dislivello tra i1 piano d4di rotolamento e quello “dei due
brd001.

Gli organi di attacco del pedale alla rotaia riman
~gono eguali a quelli usati in precedenza, con 1l'aggiunta di
~&lcuni particolari di adattamento in relazione alle varianti
- introdotte nella posizione dei bracci. La fig. 15 della noti
" zia tecnica sopra citate, relativa alla posa del pedale, vie—

ne sostituvita per i pedeli "forfex" mod. 63 con guella ripor
tata nel disegno allegato.

Pregasi confermare il ricevimento della presente.
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