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Con riferimento agli accerdi presi in successive occasio
ni con la Societdk Jupiter circa telumpe modifiche de introdurre
. nelle centraline in argomento, limitatamente a quelle con rego_

ficienze di circuitazione del progetto originario o difetti’ di
altro genere che hanno dato luogo a numerosi inconvenienti di.
esercizio, -si riassumone qui di seguito gli impegni presi dal_
la Ditta, affinechd codeste Divisioni conoscano in modo preciso
clb che esse debbeno pretendere dalls pedesima.

Per le centraline con regolazione ad amplificatori’ magne
tiel le modifiche ai eircuiti origin@ri da introdurre sono quel

le qui sotto indicate e che figurano nello scheme S 2145/1F che
ad ogni buon conto si allega, :

1) Ltalimentazione della bobina del teleruttore ™ deve essere

- preda’.dalla batterie ;s T44' ““tnveee -che"dalle: benmione At
rete,

2) B stato shuntato il contatto rp1 del relée di parallelo Rp1,

sul circuito della bobina.del, teleruttore Tx, con un. contatto

basso rst dell'RST, che & eccitate dal TP, affinch® il tels.,

ruttere TX possa chiudersi ariche per manoanza di tensione sul
le sbarre di uscita..

3) I1 reld RMT & stato inserito a monte del TM corn intervento -
solo sul TM per gevratensione di ﬁurata superiore a 5" e av_
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lazione ad amplificatori megnetici, #1llo scopo di eliminawe de_ -
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4)

5)

6)

vio del diesel con conseguente fermata al ristabilirsi delle con
dizioni normali sulla rete,

E' gtato introdotto un reld ausiliario RMC a tempo, azionato dai
contatti tm e tx, per 1l'larresto del gruppetto convertitore dopo
10t di funzionamento, in camo di mancato avviamento del gruppo e

lettrogeno., In tal guisa la batteria non arriva inutilmente allo
esaurimento.

I1 gruppo trasformatore~raddrizzatore dei servizi ausiliari & sta
to spostato sulla rete a c,a. & tensione regolata e conseguente_

mente & stato abolito il commutatore per la carica a fondo della
batteria in questione,

B! stato eliminato llinterruttore Tz facendo intervenire direttg
mente 1l contatto di fine corsa del mpstato Rz nella carica a fon
do della batteria a 144 Volt,

Per la parte meccanica 2 stata introdotta la modifics consi

stente nel prolungamento del tubo dells pompa alltinterno del serba
toio per eliminare i difetti di avviamento del motore termico.

Le modifiche, le sostituzioni o le regolazioni di cui ai pun

ti sopra espostli devono essere effettuate gratuitamente,

Nell'occasione in cui le modifiche a cui si & fin qui accen

nato vengsno apportate alle centraline in esercizio devono essere ri
toccate se necessario le seguenti regolazioni:

a)

b)

delle batterie & 24 V dei eircultl ausiliari. che su alcuni impian
t1i bollono in continuazione con conseguente deterioramento;

dell!T4 per ottenerne lo scatto a un valore di corrente tale da
evitare che il gruppo rotante vada in fuga gquando la macchina a
c.c. 81 trovi a funzionare come motore, con eccitazione anormal _
mente ridotta per difetto della corrente nelltavvolgimento di re
golazione,
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