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} Paspaggl a livello con
; segnalazione luminosa DIVISIONI IMPIANTI ELETTRICI
i a comando automatico. K :
Schemi dei circuiti TUTTE

-elettrici, -
"Allegog no1 -

Si fa seguito alla circolare n. IE.122 (811/834) del
26. 10. 1968 con 1la quale sono state fissate le norme per 1l'impie
80 e l'ubicazione del segnali luminosi lato ferrovia a protezio
ne dei Passaggi a Livello senza barriere, muniti di segnalazio-
ne luminosa, lato strada, azionata automaticamente dai treni.

Si trasmette ora il disegno SPL aut.3 relativo ai "eir-'.
culti elettrici per i Passaggl a Livello con segnalamento luming
80 a comando automatico”.

Le caratteristiche principali'dello schema sono le se~
guenti o : '

1) Comando, per mezzo di un pedale Forfex per lato, della segna-
lezione luminosa lato strada, ed annullamento della aegnala-
zione stessa per mezzo di due pedali Cautor.

E' da notare che l'impiego di un solo pedale non pregiudica
la sicurezza, in quanto ogni deficienza nell'azione di coman
do vincola la circolazione al fatto che il segnale ferrovia-
rio rimane spento.

La presente circolare deve essere diatribuita alle
sotto elencate unita Q. categorie di'personale

Sedegcentrale Unita periferiche  categorie di personale
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5)

6)

ok

Comando di accensione dei segnali ferroviarl col controllo
dellfaccensione regoiare dei segnali stradali (rele S).

I segnail fovroviari di cui zllfars,. 53 big del H.S. scno

alimentati alla tensicne 15C V c.8. e le lampade sono del

tipo consueto 12 ¥ - 20 W.

Lampeggiamento dei gegnali stradali e ferroviari per mezzo

dello steszo relée lampegriatorz.

I1 funzicnamentc regoelars del elé lampeggiatore & control

lato nell'impignto, nel senso che, a relé indebitamente di-

- geccitato, 1la segnalazicne stradale risulterebbe solo par—

zialmente efficiente {una sola luce accesa) e, di conseguen
z&, la segnalazione ferroviarias praticamente inattiva.

Annulismento a tempo della segnalazione lato ferrovia, median
te un relé ritardato alla disecclitazione TemS, il quale deter
mina direttamente lo spegnimento dei relativi segnali dopo’
trascorso il tempo prestabilito {vedi nota 2 dello schema)

a decorrere dalliazicnamento del pedale di comando, fale di-
spositive vucl garantire che il segnale ferroviario rimanga
attivo solo per il treno per il guale esso & stato acceso,

Annullamento a tempo della segnalazione latn strada, median-

te un rel? ritardato alla eccitazione *YemV¥, il quale deter-.

mina direttamente 1o spegnimento del segnali stradali, dopo
trascorso il tempo prestabilito (v.nota citata)  dal comando

della segnalazione, sempre che non si sia verificato ltannul-
lamento automatico con l'azionamento dei relativi pedali. ,
Questo dispositive si rende necessario per la mancanza di al !
lanme in un poste presen21at0. §

Il circuito di illuminazione e controllo dei segnali stradalil

. & di massima realizzato secondo i criteri della segnalazione

- 81 mette in: evidenza ches . . .. . o ' 7 |

stradale per i P.L. con semibarriere.

E!' da notare che, negli impianti di cui all'oggetto, per la
segnalazione stradale gi impiegheranno segnali senza spie
posteriori, salvo il caso in cui sia necessario attenuare
il timbro della. suoneria,

Nel caso di pil P.L. protetti dagll stessl aegnali ferrovia %
ri, si dovranno introdurre le varianti di cui allo schema ‘ -
indicato nella.tavola 6. .~5M“Tp%4m?:ﬁ; B . : =

Q;- 1l comando. della segnalazione stradale 3 unico per tutti
9_}@ i P . s
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"= ltanmullamento della segnalazione>é invece distinta
per ciascun P.L.

= per uno dei P.L. estremi aventl funzione 4i "posto
principale" lo schema e le apparecchiature sono pre-
ticamente quelle del caso di P.L. singolo, mentre
per gli altri P.L. non si dovrd prevedere il converti
tore staticojper questi ultimi P.IL.invece si dovrd pre
vedere un reld di controllo del funzionamento del lams

" pegglatore che insiste sul clrcuito di alimentazione
dei segnali ferroviamrd allec scopo di realizzare le
condizioni di cui si & gid detto al precedente punto
3e : .

Si prega confermare, .
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SISTEMA CON COMANDG A PEDALI
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i ! i I\‘J Ir! !
\ WNote (
t)  La distanza d comande X verra® shsbiils mediande la formula:
V .
X=30 —— 1 _ dove
S,ré !

X € espressa in melr; V (velocils™ max - della linea) € esbressa

in Km/ ;301 (tempo di comando|'e” espresso ih secondi ;i ma'rgl'ne
di sicurezza . Comungue il pedale di comando dovts™ precedere
di almeno 50 metri 1l segnale di di’l'ehlzfol{ne_

2) 1l valore del ritardo dei rele TemS & airca §0sec. e quello del rele
TemV 450 sec.

3) Hel caso di piv PL. (ved. schemas @) il valore del ritarde del
rele’ TemV gara

TemVY =—2 34
5 _ : .
dove y, espressa In metri, @' la distanza tra il pedale di comando ed i PL pi
lonkane @ 15 & |a velocits minima media prevists ﬁ,er.-hem'_nef‘m#o in questone.
La varignfe € ap;ohcable lgert cast di cwr all artf*}]:is.dd E}.S_)
3 condizione c¢he nel hgito di linea che interessa i PL. da
sematorizzare |, non vt signo allry atfreversamenh, qualunque ne. sa
il regime 4t esercizio - : '

4) I seqnah' luminosi  dovranno essere del hbo con sbhia posteriore
quando sla necessario attenvare il Ffimbro delle suonerie _




