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?' gin applicato a tutti i pedali diregierali ,quelungue gia la ve
3 locith ammessa sulle linea 'per entrsmbi i braccetil.

A Nel disegno SFL aut 1, che gi ritrasmette opportunt-

mente aggiormnto, & mostruto negli schemd 1 e 3 bis 1'applica-
zione genpraliszatc del dlspositivo di conirello,di culi =i ©

fatta =0lo eocegione per guelli @ approecic. Si mette in evi-
| denza che il riterdo pilo diseguitagzione del relé C ha lo sco-
: po di coprire il periodo &4 transito dl1 wn treno sul pedali,
durante 11 quale necesguriamente il Traccetto non & in posiszio
neg di riposo per evitare quindi uvna indebita chiusura del P.L.
Detto ritardo sarh fissato opportunamente in relagione slla po-
pizione del P.L. riapetto alla otazione pill vicina e ecomungue con
ur ritardo sdinimo dai 2°'. ,,jf,_

Le uresente clreolare deve essere distribuita aldle
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NOTE

11 tempo di preavvisc di chiusura dei F.L. automstici & di 5".
Esso perd dovri essere fissato Ln T, ladlove aia rilevante un
traffico veicolare pesante (con mutovelcoli di lunghezza supé-
riore ad 11 metri).

1a distanza 41 comando X verrd agtabilita mediante lsn foroula:
v
L= & 7.6 1,1 ; dove .

X & eapresso in metri; V (velocith massimn sulla liuea) 2 espres-
80 in km/ora, & (tempo di comande) & espresso in secondi; 1,1 mar
gine di sicureszws per tolleranza del tachimetro nel segnalare la
velocith al macchinista & per livellettn in discesa ecoc. ...

Il tempo 31 comando t & d1i 30" per tutti i P.IL., con tempo d4i
preavviso di 5" e per quelli con preavvise di 7" per le sole lia
nee a semplice binario,.

Invece per i P.L. con preavviso di 7", su linee a doppioc bi-
nario, il tempo di comendo dovrh essere maggiorate a 32 sec.

Inoltre per i P,L. con lunthezza di attraversamento (da in-
tendersi misurata tra la semibarriera di ingresso ed una linea
tracciata sull'uscita parallelamente al binario, a metri 1,70
dalls rotala pili esterna) maggliore di 15 m, 1 tempi d1 comande

‘sopra fissati devono essere aumentati di 1" per ogni 3 metri in

pilr oltre 1 15.

11 disposivivo di approccio ha lo scopo di evitare che ad un co-
mando 44 aperturs segua immediasamente uno di chiusura prive di
preavviso, col pericolo quindi di un posaibile investimento delle
barriere da parte d4i wveicoli stradali.

Per esso, pertanto,un comando di chiusura sard sicuramen-
te intervallato da una precedente apertura,di un tempo tale,
da rendere possibile ad un velcolo rimessosi in marcia da
fermo 41 superare la barriera,prima che questa inizi ls disce-

Detto tempo & valutabile inm 10 e 12 sec. rispettivamente
per 1 P.L. con tempo di preavviso di 5 e T sec.

Per realizzare il dispcasitive di approccio, occorre inatalla-
re un apposito pedale (o circuito di binario) detto di "approccio",
la cul azione abbia effetto nd une distanza Y dall 'inizio del di-
apoaitive d4i cormande vero e propric (distanza di approceio), per

~mantenere ancora abbassate le barriere, anche dopo 11 transito

del treno sull'altrc biparie, per il quale ease eranc state co-
mandate in chiusura.

Tale distanza viene calcolats mediante la fermula:
v
= ' — 1.1 dove t = 15"
Y 3.5 ]

Juilors la distanza di approccio interessi una stazione, il
dispositivo di approcecio potra essere limitnto al sclo binaris A4
corsa. Ipoltre, se in tale diotansa & cumpreso un sernale di 1°
eat., il dispositivo di spproccio pud easere condirionito ad un
«@aspatto di via libera del segnale, '

TALE
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L'adozione del dispositivo di spproccio deve eesers limi-
tatn nlle linee a due o pili binari della rete fondamentale ed #1
b P.L. su strade statali. Fer le strade provineiali e comunali i1
dispositivo dovri ensere eccezionale & ﬂiwh ensgres preso tg
.» dernzione wolo quando 41 traffico atradale reggiunga 11?1};1
srande intensith, Altre condizioni locali che posasno far r tmm
opportuns 11 provvedimento dnrmnﬂ cesere scttoposte all'esame
ﬁ.qﬂah Sede, 128 -

.

€ 5} n valare d!ﬁ. rﬂiﬂu del reld 'ﬂul A lmt& ai circa 5' plr &iﬂ'ﬂlﬂh—-
e la pruzmgﬁh chiusura del P.L. AR e

’ E} La taretura dei relé a tempo TemL, i.lpinpt:l. pér Il. diﬂﬁﬁi‘hﬁmﬁ
dei reld direzionali (s o d) nel caso di P.L. comandati con c.d.b.
varra stabil‘ta nel rode ulm.urn‘hi o |

. ) senza diurnnttivn di approccio :

_b) con dlepositive di spprocecio : ' ; 1
Te= ;IM 1,6 dove: _ : '

T & gspresso in secondi, X ed Y sono espreasi in metri, L (lunghez-

R ‘za del treno di massima composinione normale) & eapressa in metrd 5

® 40 rappresenta per convenzlone la velocitd minima del tremi. ] |
~ Inoltre, in ciascun inpianto sulle linee a semplice bi-

¥ naric od a doppio con dispositivi per la circolazioge illegale oo~

corre vetificare che, uns volta tarsto 41 reld Teal, 11 ‘suo inter-

vento garantisea ls diseccitazione dei reld direziomali, tﬁﬁ che

T T

- un trens di senso r;anlrnrin raggiunga 11 pircuito di eolnn‘d! iﬂg
sura del P.L. g i r
» I‘ S v i E S . 7 :
. i 3
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PL.. |V hm....
|
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L ) _ : Vmax .,- ‘
. la condizione suddetts sari soddiafatts we T=T'; dove:

1 T I"".Efzﬁ 4 i ) 3,6 « K
v e Yua: 1,1 [ L ' '
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\ @1'& con 11 comandc s vi

 (Wegli apparati a pulsant



