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DIVISIONI IMPIANTI ELETTRICI
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Allo scopo di eliminare o gquanto meno di ridurre le

vute al funzionamento dei pedali, sono state apportate al
tipo di pedale P,70 una serie di migliorie sia nel rivela-
tore, sia nelltamplificatore, al fine di ottenere, oltre ad
una maggiore regolarita di funzionamento, anche una maggio
re sensibilita,

Una miglioria al rivelatore & quella relativa alle
membrane ondulate, realizzate con disco in acciaio inossi-
dabile e con montaggio dei singoli particolari che la com-
pongono tale da assicurare una lunga durata in esercizio,
anche nelle condizioni di posa pilu sfavorevoli, comporta-
mento confermato dai risultati dell'esperimento che si pro
trae da circa due anni. Dell'adozione del nuovo tipo di
membrana & stata data notizia a codeste Divigioni con 1la
nota I1.E.832/7822 del 10/2/1971.

Una miglioria all'amplificatore, rispetto a quello
descritto nell'istruzione del pedale, & quella relativa al
1'abolizione dello stantuffo differenziale, sostituito da
una camera di espansione a profilo conico, la quale consen
te un corretto funzionamento, gquale che sia la velocitd del
mezzo che transita in corrispondenza del pedale.

Per aumentare la sengibilita del pedale, nei riguar
di del transito dei veicoll leggeri, anche sulle linee at—
trezzate con armamento pesante, @ stato eseguito un esperi
mento adottando due distinte soluzioni. e

La prima, consentita dall'adozione della nuova mem-
brana, capace di resistere a sollecitazionl dinamiche pili
marcate, consistente nell'aumentare a 16 + 22 secondi,agen
do sulla vite 41 regolazlione del deflusso dell'olio, il
tempo di ritorno del pedale in posizione di riposo,

La seconda concernente la posa in opera, sullo stes
so binarlo, di due pedall alla distanza di circa 3 metri
uno dall'taltro, pedali regolati secondo le norme attualmen
te in vigore, ciog¢ con tempo di ritorno del pedale in posi

zione di riposo compreso fra 7 e 12 secondi, e inseritinel
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1'impianto adottando lo schema di circuito che si allega
('S .Apols) »

Codeste Divisioni, gqualora cid si renda necessario,
potranno pertanto adottare,per aumentare la sensibilita
del pedale, la prima delle due soluzioni avanti indlcate,
riservando la soluzione con l'adozione di due pedali solo
al casl eccezionali considerato il notevole onere di im-
planto che essa comporta.

E' chiaro che tutte le migliorie introdotte nella
costruzione del pedale e quelle di cui si fa cenno nella
presente, relative all'aumento della sensibilitd, vengono
frustrate qualora,nella posa in opera dei pedali non venga
no scrupolosamente seguite le norme esposte nell'istruzio-
ne trasmessa allegata alla nota I.E.832/69933 del 23/XI1/67,
e non venga curata la manutenzione in corso di esercizio.

In particolare si raccomandanc la rincalzatura delle
traverse interessanti la posag del rivelatore, come pure 1l
corretto montagglo degli zatteroni in modo che 1la freccia  a
Tflessione della rotaia in rapporto allo zatterone raggiunga
11 valore previsto.

In fine occorre tenere presente, in fase di montag-
gio, la precompressione del rivelatore.

Prego confermare.
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