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Sono state elaborate due nuove serie di schemi per
gli apparati centrali elettricl con comando ad itinerari tipo
a pulsanta, per stazioni senza segnalamento di manovra, deno-
minate I 1T (che sostituisce ltattuale I == , che pertanto non
sard pid ptilizzata per gli impianti di nuova realizza-
zione) e I TE °

Le due nuove serie risolvono lo stesso pilano schema-
'tico 41 stazlone senza segnalamento di manovra su linee attiraez
zate rispettivamente con dblocco eleﬁtrico manuale e con bloc~-
co eutometico & correnti fisse (I T_) e con blocco automatico
a correnti Bodificate atto alla ripegizione in macchina del
segneli (I Tg).

Esse pi differenziano,sul piano costruttivo dalla

‘ gerle pfecedente, in quanto viene previsto anche per tale ti-
« . po di ptazione l'adozione di “unitd" di rel2 prefabbricate .,
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Sede Centrale Unitd periferiche _ Categorie di person.
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che di massima sono quelle stesse di punto e di deviatoio per
le stazioni con segnalamento di manovra, oltre ad altre di
nuova strutturazione (v,successivo punto IV). Tale criterio
costruttivo viene cosl esteso a tutti gli impianti, considera
ti i1 sensibili vantaggi della notevole semplificazione dei

progetti, del collaudo e delle verifiche, con positivi rifles
si anche per la manutenzione,

Le principali innovazioni degli schemi sono in rela
zione all'impiego per i segnali luminosi del nuovo sistema di
controllo distinto di illuminazione e di posizione del reld
schermo e di rele¢ schermo con ventola non centrata a riposo per
i segnali a tre aspetti; e, per gli schemi I O , alla codifica-
zione dei circuiti di binario sui binari di 16 corsa.

S5i presentano qui di seguito nel dettaglio gli elemen
ti caratteristici dei nuwovi schemi,

- 1.~ Segnall

1) - Controllo dei segnali (v.schemi 110d)

I1 controllo dei segnali & ottenuto come segue:

- controllo di ﬁosizione della ventola

mediante relé polarizzati del tipo a corrente continua,
col vantaggio di non richiedere rel® ripetuti, grazie
alla maggiore disponibilitd @i contatti.

- Per i reld schermo a 3 aspetti, con ventola non
centrata & riposo, ognuno dei due gruppi di reld pola-
rizzati dipende da un solo commutatore e precisamente:

a) gruppo di controllo di 1* categoria,dal commutatore
"a", che si commuta, quando il segnale presenta lo
aspetto di giallo (sccitazione dell'organo néutro di
comando- del reld schermo)y.. Per rimanere stabilmen
te in tale posizione, anche quando sia eccitato l'or
gano di comandn polarizzato che fa assumere al segna
le l'aspetto di verde,

b) gruppo di controllo di avviso dal commutatore "b",
-che si commuta,. guando si eccita l'elemento polariz
zato di comando del reld schermo, per portare il se-
gnale al verde;

*

- controllo di illuminazione - mediante un solo relé neutro -
%711 S* (e cid a parziale variante della circolare IE.120
(831/857) del 22/8/196SL I1 reld & alimentato secondo la '
disposizione circuitale descritta nella circolare soprari
chiamata, con le due bobine indipendenti, una deriveta

dalla campagna, l'altraz con alimentazione locale, utiliz
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zata durante il periodo notturno per compensare la riduzione
della tensione di alimentazione della lampada.

Allo scopo di garantire l'efficienza del contirollo, i1
reld "I1ll", normalmente eccitato, viene diseccitato ogni qual-
volta il segnale, comandato a via libera, torna ad assumere
la posizione di via impedita. In tal modo, per ogni ciclo ope
rativo, il reld® si deve rieccitare e quindi, grazie al suo rap
porto di diseccitazione, & in grado di werificare la piena ef-
ficienza.della lampada,

Con la separazione dei controlli di posizione e di lam
pada, & stato possibile :

~ limitare e controllare nella liberazione la sola efficienza
del relé schermo, con minor soggezione per l'esercizio}

- accendere la luce baasa dei segnali a luci sovrapposte, solo
quando vi sono le condizioni per la manovra del relativo re-
12 schermo ed in presenza del controllo di illuminazione del-
la luce superiore,

Comunque, l'intervento dei due distinti controlli di po
sizione e di illuminazione nei circuiti dell'apparato & nel det
taglio il seguente

~ Circuito reld Vv - controllo della sola posizione
della luce alta rossa del segna-
le di protezione per il comando:
degli itinerari di ingresso in
deviata e cosl pure di quelli ai
partenza per una linea diramata;

- controllo di posizione e di illu
minazione dei segnali di.parten -
za per tutti gli itinerari di
ingresso.

~ Circuito reld Ap - - controllo della sola posizione
per la liberazione del punto
origine

= Circuiti per manovra segnali - controllo di illuminazione per
la manovra dei segnali;
controllo di illuminazione della |
‘luce alta, per l'accensione del
la luce bassa dei segnali a due
uci,

.= Circuiti rel® K per il bloc - controlli di posizione e di il-
co elettrico manuale ed auto luminazione,
matico

a,’!
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il

Circuito di manovra dei segnali., Viene istituita una nuova

famiglia di reld mS (v.schemi 110d).

I relé{mS sommano tutte le condizioni per la manovra
del segnale (rel2 S, controllo bloccamento elettromagnete
per intallonabilita deviatoi,'ecc.) La loro introduzione
consente un intervento pil razionale ed economico delle di
verse condizioni per la manovra dei segndll, per la pOSSlbl
1itd di mettere a fattore comune un maggior numero di condi

zioni e di ridurre il numeroc di quelle che devono essere in
serite con c.c.n. ’

I reld mS intervengono sul circuito d4i manovra dei re-
12 schermo e per l'attivazione degli indicatori di direzio-
ne; vengono anche utilizzati per realizzare la condizione
per la diseccitazione temporanea dei reld "Ill.5"adogni ci-
clo operativo, come gia detto, ed infine ogni qual volta og
corra precisare la concordanza tra aspett1 dei segnali e lo
ro condizioni di manovrabilita,

_ Si mette anche in particolare rilievo che le condizioni
relative al collegamento dei P.L. di linea vengono inserite
direttamente sul circuito dei reldé mS e cosl pure il consen-

g0 di blocco automatico sia a correntl fisse che a correnti
coa1f1cate.

In tal modo il bloccamento del punto origine degli iti-
nerari di partenza avviene anche indipendentemente dalla ve-
rifica delle dette condizioni di linea. Cid nell‘intento
di consentire per quanto possibile il bloccamento automatico

dell'itinerario, condizione questa assail importante per lo
esercizio,

Ripetizione sul guadro luminoso

In relazione al nuovo dispositivo di controllo sono sta

. t1 introdotti i seguenti criteri per la ripetizione sul Q.L.,

(scheml 110£):

l'indicazione del controllo d4i via impedita del segnali (ros

S0 per la 1" cat, e glallo per i segnali dx avvzso 1solat1)

caso di mancanza del controllo di illum1nazxone rimane spen-—

to il simbolo della luce del segnale, ma se ne accende di
fianco a luce bianca un altro, costituito da un rettangolino
nel quale & iseritta la lettera - caratteristica del segnale,

1'indicazione del controllo di via libera del segnale in cor

rispondenza del simbolo della luce verlflea 1'esistenza del

- eontrollo di p09121one.

In caso di mancanza del controllo di illuminazione, si
accende, sempre a luce blanca, il nuovo 51mbolo di cui si @
detto.
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Inoltre, per il guadro luminoso, sorno state introdotte
alcune varianti alla simbologia relatlva al punti di origli
ne,

II ~.Codificazione dei ecircuiti di binario di :itazione e circuiti
per l'alimentazione della sezione di blocoo chq;preceae la
.gtazione. .

I circuiti per la codificazione di stazione rappresentano
una innovazione, rispetto a guanto realizzato fino ad ora negli
impianti sulle linee gid attrezzate per la ripetizione dei segna
1i. Infatti nello schema Y -O_ . 110e & previsto di eseguire la
comnutazione dell*alimentazione da corrente fissa normale a co~
dificata per i circuiti di binario,ancora prima dell'arrivo del
treno, a2llo scopo di verificare con la disposizione & via libe~
ra del segnale la regolare e completa codificazione di tutto lo-
itinerario da percorrere. ’

In tal modo viene¢ anche eliminato ogni tempo morto di com
mutazione tra le alimentazioni fissa e codificata all'atto del-
lt'impegno dei diversi c.d.b., come invece & negli impianti attua
1li, cosa che pud riuscire dannosa per la regolariti della capta-
zione in locomotiva.

E' anche da notare che con tale nuovo criterio riesce pos
sibile il controllo della efficienza dei reld a disco dei c.d.b,
dei binari di corsa, cid che ovviamente costltulsce un'ulteriore
caratteristica positiva del nuovo sistema,.

Il nuovo procedimento soddisfa anche alle seguenti condi-
zioni :

a) - annullamento della codificazione dei vari c.d.b., man mano
che sono impegnati dal treno quelli immediatamente succes-
sivis

b) ~ codificazioneé del binario di stazionamento anche con la co
'stituzione dell'itinerario di partensza;

¢) -~ possibilitd di escludere la codificazione ad itinerario
nen ancora utilizzato con l'annullamento del comando di iti
nerario, ed a itinerario gid impegnato dal treno, previo
azionamento del tasto Tsm distinto per binario.

Il dispositivo di codificazione & costituito sostanzial
mente come segue ¢ .

~ per o¢gni circuite di binario, vi & un reld v di commutazione
dell'alimentazione., I reld v sono alimentati da valle verso
monte gradualmente, se sono soddisfatte tutte le condizioni
per manovrare 8 via libera il segnale di protezione o di par
tenza (relé mS eccitato). Quando un relé v & eccitato, viene
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immessa la corrente codificata nel circuito di binario corrispon
dente. L'eccitazione di ogni reld controlla che il circuito di bi
nario & valle sia codificato e che il reld a disco relativo sia
regolarmente diseccitato. :

I1 reld v dellfultimo c.d,b, di immobilizzazione in pre
cedenza dello stazionamento per gli ingressi & in autoeccitazione,
in modo da risultare permanentemente diseccitato quando & segna~
le occupato (rel2 mS dlseccitato) sia stato impegnato il c.d.b.

di stazionamento.

'Cid ha lo scopo di impedire il rimonto della codifica~

zione verso monte, quando lo stazionamento viene codificato per un
itinerario di partenza,

0Ogni circuito di binario ha due reld di binario : l'uno
CB sensibile alla corrente fissa (del tipo a disco), l'altro HR
sensibile alla sola corrente codificata, Per ogni c.d.b. si ha
quindi anche un complesso di apparecchiature TRyRTU~ e TD carat-
teristiche dei c.d.b. & correnti codificate, :

Il reld HR, grazie ad un'opportuna dlsposizlone circuita

. le, 8 sempre eccitato, e quindi anche in presenza di corrente fis— B

88, 'in modo da non determinare all'atto dell'immissione della cor
rente codificata alcuna fase di commutazione,

In presenza di corrente fissa, il relé HR & un ripetito-
re del reldé CB; infatti, il relativo reld TR, a reld v diseccita-
to ¢ elimentato direttamente dalla sorgente di codice (vodice 7%),
solo se il reld CB & eccitato,

Quando il reld® v si eccita,viene commutata 1l'alimentazio
ne del c.d.b, da fissa a codificata, € contemporaneamente il reld
TR viene connesso con 1'estremo ricezione del c¢c,d,b., stesso.

Il rele CB rimane disalimentato e la sua regolare disec
citazione &, come detto, verificatanel dispositivo,

Per ogni itinerario vi & un reld va, il quale si eccita
verificando che l'intero itinerario & codificato.

Lteccitazione di detto rel® & imperativa per la disposi-
zione a via libera dei segnali.

Vi & pure un altro reld F, che ha la funzione di mante-
nere alimentato il circuito dei reld¢ v, da gquando il treno ha de-
terminato la diseccitazione del rel2 mS, fino a quando lo stesso
ha occupato il segnale di partenza o la sezione di blocco rispet
tivamente per l'itinerario di arrivo e per quello di partenza.

E' da notare che 1la presenza di due reld principali CB
e HR per ogni c.d.b, non modifica tuttavia le condizioni di immg
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bilizzazione dei deviatoi pur essendo, per sua natura, il rele
HR ritardato alla diseccitazione,

Infatti la funzione di immobilizzazione & deviatoio
non bloccato dixun itinerario & affidata esclusivamente &l re-
l& CB 1 corrente alternata.

Per garantlre tale condizione la liberazione del pun
to origine & condizionata alla diseceitazione del reld va e la
liberazione del percorsoc alla rialimentazione a correnti fisse
(reld v diseccitati) dei diversi circuiti di binario.

i & gid detto dei tasti Tsm per la sopPressione della
codificazione, Ogni tasto Tsm & sussidiato da due lampade, ri-
spettivamente per l'itinerario di ingresso e per quello di par-
tenza, normalmente spente., Ogni lampada si accende a luce fissa,
quando a scguito del comando d'itinerario relativo, 1l'intero per
corso risulti regolarmente codificato (reld va eccitato). Ltin-
dicazione luminosa diviene quindi lampegglante, all'occupazione.
del segnale, per tutto il tempo, durante il quale uno o piu c.d.
b, rimangono codificati {reld F eccitato).

La selezione dei codici da immettere sul binario di cor
sa nel tratto corrispondente alltitinerario di arrivo e sulla se-
zione a monte della stazione, & ottgnuta in funzione dell'aspetto
dei segnali rispettivamente di partenza e di protezione per il
_tramlteKdl ﬁeléKK sommatori di condizioni relative ai diversi co
dici : 55180 275 Tali reldé verificano, il primo, la effi~

cienza del segnale ‘al rosso {controllo di p051zione ed illumina~-
zione) e gli altri la concordanza dei diversi aspetti di via 1li-
bera {posizione ed illuminazione) con le condizioni di apparato
per la manovra dei segnali (rel® mS) o di blocco a valle (reld
DR). E' da notare che il reld si eccita anche nel caso di sg
gnale spento purch® regolare ctome posizione, se lo stesso & co-
mandato per aussumere almeno l'aspetto di giallo,

Per gli itinerari di partenza, la codificazione del bi
nario dipende direttamente dal seguitore di codice della sezione
di blocco & valle della stazione, in quanto il codice immesso sul
binario deve essere ovviamente lo stesso della gezione medesima.

In ogni caso la commutazione dall'uno all'altro codice,
sia superiore che inferiore, & immediata, senza alcuna pausa
anche a binario libero, grazie al ritardo alla diseccitazione
dei reld _K K K

75 '120 '180 °
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ITI - Altre innovazioni -

- Sepnali di chiamata - Viene climinata la indicazione lu-
minosa sulla leva Tz della normalita del reld U.

~ Tasto Tb per la partenza - Viene istituito il tasto Tb
anche per gli itinerari di partenza con segnali non muni
ti di indicatori di direzione, al fine &i ottenere anche
rer essi il bloccamento automatico in mancanza delle con-
dizioni temporanee (reld V diseccitato), Naturalmente lo
azionamento del tasto Tb non & evidenziato all'esterno.
Sul €. L. @& perd riportata una nuova segnalazione, entro
apposito simbolo sulla piantana del segnale, a conferma
della ‘eccitazione del releé U e del consenso di blocco auto
matico ¢ del controllo dei P.L. di linea chiusi, condizip

ni che sono le stesse richieste per l'accensione dell'indi
catore di direzione.

— Dispositivo di abilitazione e disabilitazione {(achema 1108).-
E' stato adottato per la funzione A4 un relé stabilizzato
in luogo di un reld neutro normalmente eccitato: cid allo
scopo di accrescere il grado di regolarité dell'impiunto
onde evitare le conseguenze sul funzionamento normale dello
apparato abilitato di un'indebita diseccitazione del rels.
In conformitd & stato modificato anche lo schema SAp11, che
si trasmette aggiornato al novembre 1971.

IV « Unitd reld

Come si & detto, di massima le unitd di punio sono quelle
degli apparati con segnalamento di manovra, con qualche lie-
ve variante in relazione al nuovo circuito dei reld mS, Le
uniti da deviatoio sono invece immutate.

Pregasi confermare il ricevimento della presente circo-
lare,
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che € da applicare solo per linee a semplice binario .




