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G1i schemi di principio SPL.22 e SPL.22/1 che si tra=-
spettono in allegato indicano le soluzioni da adettare per la
realizzazions di impienti 4i passagei a livello collegatl con
segnali, inseriti su linee attrezzate con blocco automatico re-
versibile a correnti codificate. Il primo schema si riferisce
ad un impianto con manovra a filo, il secondo prevede 1l caso -

" incui i P.L.‘manovrati a distanza sone dotati ai manovra elet~

trica.

Nelltesempio riportato sugli schem:l, dei due P.L. ma~
novrati da un unico Posto di Guardia, quello meanovratoe a distan-
za risulta sempre protetio dai segnali di partenza delle stazio-
ni limitrofe,mentrs:quallo.manovraty sul posto & protetto da un
segnal: permissivo di blocco per i treni dispari che marciano
sul binario di sinistra e dai segnal:l, delle stazioni negli a.ltri.
casi.,
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La scelta, tra le due protezioni sard in genere legata alle ca~
ratteristiche dell'attraversamento, quali l'importanza dslla

‘ stradg e la distanza dalle stazioni.

: Le caratteristiche fondamentali dell'impianto sono le
seguenti . '

= per 1 P.L. protetti da segnali di staszione la chiusura avvie-
ne su richiesta trasmessa dalla stazione che invia il trenog
11 P.G., dopo aver provveduto alla chiusura degli attraversa-

menti pud concedere un consenso, valido per un solo treno;

= per i P.L. protetti da segnali permissivi di bvloceo, la chiu-
sura viene effettuata su ricezione di una segnalazione di

annuncio treni; la chiusura del P,L. consente la disposizio-
ne a via libera del segnale di bloccog

= per i movimenti di treno che si attuano sul binario di sini-
gtra la liberazione dell'attraversamento avviene quando & li-
bera 1'"antenna di bloccamento™ che comprende ‘tutti i circuiti
di binario del blocco compresi la stazione o il punto di arre-
sto ed il P,L. Un opportuno dispositivo stabilizzato assicura
il bloccamento stesss fino a che il treno non ha occupato la
yrima sezione di blecco in partenza.

E' previsto l'impiego di eircuiti di binario sovrappo-

8ti, ad audio frequenza, da impiegare quando risultasse troppo
oileroso, nei confronti del traffico stradale, rinviare la libe-
razione del P.L. al momento in cui il treno abbandona la se-
zione di blocco che ecomprende l'attraversamento

= per i movimenti di treno che si effettuano sul binario di destra
la liberazione avviene con azionamento del dispositivo a pedale;
quando sul binario di destra si abbia piu di una sezione di

blocco ed il P.L. non si trovi sulla prima di esse l'intervento
del dispositivo di liberazione awd efficacia solo se nessun

treno & entrato in tratta dopo quello che ha azionato il dispo-
sitivo stesso.
Nel caso che tra le due stazioni vi sia uns sola sezio-

ne di blocco la protezione sard ovviamente affidata ai segnali
di stazione e saranno da adottarsi le soluzioni indicate dallo

gchema SPL8 II* Serie.

Di seguito vengono esaminati con maggiore dettaglio
i principali cirecuiti dell'impianto.

1) Impianti ai stazione

E' previsto un clrculto per la richiesta del consenso,
richiesta che pud essere effettuata con l'azionamento di appo-
sito pulsante o, automatlcamente. con la formazione di un iti-
nerario di partenza. :
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Per assicurare il bloccamento dei P.L. sino a che
il treno non avrd impegnato il primo dei c.d.b. di linea in-
terviene il reld stabilizzato bdL(bslL) = bloccamento di linea -
il cui ritorno a riposo & determinato dall'aZionamento di un
dispositivo di campagna a pedale.

- I1. reld FL/P (o PL/D )} che interviene per la disposi=
sizione a via libera del gsegnale, riassume le condizioni di
consenso per i treni istradati sul binario di sinistra compren-
sive anche di quelle di bloccamento; l'intervento di detto reld
& a doppia interruzione sul cirecuito di ripetizione del Q.L.

‘81 da conferire a questa carattere di sicurezza.

Per i movimenti verso il binario di destra le condi~
zioni di consenso sono date dal reld Eﬁiiég CsPL/P ) ed in
tall caso non 3 previsto il reld di bvlotCamento'di linea, aven-
dosi come si & detto la 11berazione del dispositivo a pedale
in corrlspondenza del P.L.

Posto di Guardia

Par quanto riguarda la circolazione sul binario di
sinistra, si osserva che l'eccitazione in stazione del reld
di richiesta determina la caduta dei reld di bloccamento, con—
fermata poi stabilmente dalla diseccitazione del reld di bloc-
camento di linea e mantenuta infine dagli interventi dei diver—
si reld di binario relativi all'antenna di bloccamento.

Relativamente ai movimenti sul binario di destra &
da notare che per i treni dispari, poichd in tal caso il P.L.
non si trova sulla prima sezione di blocco, si & reso badessa
rio 1l'impiego di due distinti pedali di liberazione. Il fun-
zionamento del circuito 2 il seguente : in condizioni di nor-
malitd di impianto i dispositivi di liberazione (reld LJL/FP,
VJL/PP, LJL/PP1, VJL/PP1) sono eccitati, ciod in condizioni
di liberazione; l'invio di una richiesta di chiusura determina
la diseccitazione dei reld LJL (condizione sentita per concede-
re il consenso). L'azionamento da ‘parte di un treno del pedale
PP predispone le condizioni necessarie perchd abbia efficacia
il successivo azionamento del pedale FP1. Tall condizioni per—
mangono tuttayia solo se non si manifesta una successiva richie
sta. Vengono cosl realizzate le seguenti condizioni ¢ '

- un treno che transiti sul pedals FPP1 determina la liberazio
ne del P.L. solo a condizione che un secondo treno non aia
entrato in trattas

- 1ltingerimento sul ramo di prima eccitazione del reld LJL./
/PP dei contatti alti del reld di bloceco della sezione di
valle impedisce la predisposizione del circuito.di liberar
zione qualora detta sezione sia occupata. '
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E' da notare infine l'intervento dei reld polarizza-
ti per l'attuazione ed annullamento del fuori servizio di un
binario. In particolare l'esclusione di un binario dal aervi-
zio determina 3

= ltinterruzione dei circuiti relativi'al ricevimento 4i ri-
chiesta o annuncio treni per evitare inutili segnalazioni
nel caso 41 movimenti d4i carrelli sul binario fuori gservi-
zio} ‘

-~ l%esclusione delle condizioni di bloccamento dei P.L. per
permetterne la riapertura in caso che il binario sia escluso
dal servizio per arresto di un treno in lines a aeguito di
guasto.

Per quanto riguarda gli interventi della maniglia Cu

'di chiusura di urgenza e della chiave Ch.Pr. di presenziamento

dei P.L., a distanza guasti ai fa richiamo agli schemi SPL20
e SPL21.

I presenti schemi dovranno essere realizzati solo
nel nuovi impianti.

Si prega di confermare il ricevimento della presen-
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Fts circolare.




