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PREMESSA

Con Circolare I.E.249/815 del 15 giugno 1979 sono
stati trasmessi gli schemi If%ed I .i-ogrelativ:l. ad impianti'
di apparati centrali elettrici ad itinerari di tipo sempli-
ficato, validi per ata.zioni di limitata :lmportanza. su linee
a semplice binario. ‘ ‘

Successivamente a tale data il Servizio Movimento
ha fornito nuove indicazioni circa le modalitd di esercizio
degli impianti teleromandati e pertanto sono state- apportate
alcune modifiche allo schema 1'1%; conteniporaneameqte & sta=-
to messo a punto lo schema Iz% s che gi riferisce ad ACEI ai
tipo semplificato, telecomandati, per i quali non d previsto
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il regime di prescnziamento da parte del personale del
Servizio Movimento. ' '

La nuova versione dello schema I 1% e lo schema
I %vengono trasmessi in allegato alla presente Circolare.

- Schema I — modificato -

19
Le principali varianti apportate allo schema I =
sono di seguito descrittes

19

= i pulsanti di comando deglli itinerari di partenza, da uti-
lizzarsi da parte del Capo tréno, nel caso di guasto del
telecomando, sono stati raggruppati in un unico pammello,
distinto per binario ubicato sul marciapiedi in corrispon
denza dell'asse del P.V., anzichd sui sostegni dei segnali
di partenzaj

- il tasto ai liberazione artificiale dell'euentuale blocco
elattrico contaassi (T1Bca) 3 stato ubicato sul Q.L. in
corrispondenza alla ripetizione dello stato di libero éd
occupato della sezione di blocco alla quale si riferisce;

= tutte le segnalazioni ottiche ed acustiche del Q.L. e del
banco di manovra sono rese attive con 1l'azionamento dell‘'ap

posito tasto Ace;

- & stato introdotto un nuovo tasto Acc.Linea il quale realiz
za l'accensiones delle sole ripetizioni ottiche relative al=-
le condizioni di linea e precisamente : '

- stato di libero ed occupato delle sezioni di blocco
adiacentl alla stazione;

- consensl di chiusura di eventuali P.G.yP.L. di linea;
= allarmi tipo A di eventuall P.L.A,.;
- ¢c.8.f. dello scambio di innesto ad eventuale raccordo

in piena linea.
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- 11 dispositive di annuncio treni 3 stato'modifieato af=
fidando tale funzione ad un pedale e l'operativitd del
dispositivo 3 stata condizionata alla esistenza della
presa di senso del bloccoi in tal modo ltannuncio treni
e di conseguenza il comando aumeatico.di itinerario, che
si verifica in regime di guasto telesomando, diviene ope-—
rativo so0lo per movimenti di treno; |

- soho state eliminate le particolari condizioni di blocca-
mento préviste per la protezione dei viaggiatori ghe uti-
lizzano gli atiraversamenti a raso nelle stazioni prive
di sottopassaggio; la soluzione del problema ® tuttora al-
lt*esame dei Servizi interessati;

- 3% stato deciso di togliere le condizioni di tipo temporaneo
dai cireuiti 4i controllo dei percorso‘(relé E) in modo da
ottenere il bloccamento del punto di origine, anche in man-
canza ﬁi dette condizioni, le quali sono state inserite
direttamente tra le condizioni di ménovra-a via libera del
segnale;

- tale ultima modifica ha reso necessario prevedere un coman-
do a distanza per la liberazione artificiale del punto di
origine. Tale intervento, sempre soggetto a temporizzazio—
ne di cinque minuti, pud essere eseguito dal DCO con moda=
1itd diverse a seconda che ¢i si trovi in uno o nell'altro

dei seguenti casi 3
- distruzions del comando per modifica di itinerario;

- mancata liberazione del punto di origine per guasto

dell'apparato.
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Nel primo caso la liberazione artificiale avverrd
con l'annullamento del bomando di itinerario seguito dal co-
mando di disposizione a via impedita del relativo segnale;

Nel secondo caso dovrid essere impartito il parti-
colare comando di liberazione artificiale, insieme a quello
di disposizione a via impedita del segnale;

—=-per i P.L. manovrati dalla stazione & stato previsto, Qualora
8i verifiechi un guasto al sistema di chiusura delle barriere,
che l'agente incaricato del presenziamento,dopo aver provve-
duto slla protezione dell'attraversamento, possa concedere
un particdlare consenso che pérmette la disposizione a via
libera dei segnali anche in mancenza del controllo di chiu-
sura delle barriere. '

- Si fa infine notare che i circuiti relativi alla
disabilitazione dell'impianto compaiono a tratteggio in

quanto non sono normalmente da prevedersi.

Lo schema I %che si trasmette con la presente a._:;_l
nulla e sostituisce quello precedentemente diramato con la ecir-
colare IE 249/815 del 16 giugno 1979,

0
« Schema I 5o~

Tale schema & da adottarsi per impianti particolar—
mente semplici (di regola non pilt di due binari di circolazig
ne ) su linee a scarso traffico, qualora si possa escludere la
possibilitd di esercizio con dirigenza locale. Pertanto non
3 previsto il tradizionale banco di comando con annesso quadro
luminoso, bensl un semplice pannello di comando, costituito da
un quadro topografico sul quale son) installati oltre ad un
eventuale tasto di liberazione artificiale del Blocco elettri-

co contaassl, le seguenti ripetizioni ottiche,crelative alle
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" condizioni di linea, da utilizzarsi dal Capo Treno solo in
‘ecaso di particolari guastis '
- gtato di libero ed occupato delle sezioni di blocco
adiacenti sila stazione;

= ripetizione dei consensi di chiusura di eventuali
P.G.P.L. di lineaj .

- ripetizione degli allarmi tipo A di eventuali P.L.A.}

-~ ripetizione del c.e.f. del fermascambio che assicura
in posizione normale lo scambio di innesto ad un even-
tuale raccordo in piena linea.

I eircuiti ricalcano di massima quelli previsti per
lo schemai[f%. Sono state realizzate ulteriori gemplificazio~
ni sopprimendo i circuiti dei reld di risposta e inserendo le
condizioni in essi comprese sui circuiti di contrbllo del per—
corsoe. _ , '

E' stato inoltre escluso il comando singolo dei de-
viatoi da parte del DCO e pertanto l'eventuale manovra in te-
tecomando di un deviatoio pbtr&ressere ottenuta effettuando
un comando di itinerario dopo‘aver impartito il comando che
impone il mantenimento a Yia impedita del corrispondente se-

gnale.

Si prega Ji confermare il'ricévimento della presen—-

te circolare.
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