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OGGETTO: Numerazione dei piani schematici e dei quadri luminosi delle
stazioni poste su linese a semplice binario esercite con D.C.O.

ALL . 1 . .

In considerazione della notevole estensione che nei prossi-
mi anni avranno gli impianti di C.T.C. su linee & semplice binario,
attrezzate prevalentemente con ACEIL di tipo semplificato, si forni=-
scono di seguito i criteri da seguire per la numerazione‘dei piani
schematici e dei quadri luminosi, allo scopo di avere indicazioni

omogenee sia al posto centrale di telecomando che nelle stazioni.

Tali criteri dovranno essere adottati in tutti i nuwovi inm
pianti, e guando possibile anche in quelli in corso di realizzazig
ne, eccezione fatta per le stazioni, ubicate sulle linee in parola,
in cui non viene eseguito il rinnovo degli apparati centrali di si-

CUrezZze .

QRIENTAMENTO DELLA LINEA

Le linee vanno rappresentate sul Q.L. del DCO in modo tale
che i treni digpari si muovano da sinistra o destra e viceversa per
i treni pari. Di conseguenza, allo scopo di far coincidere le indi-
cazioni fornite al DGO con gquelle riportate sui Q.L. di stazione,
guesti ultimi dovranno essere realizzati in modo che la linea prg
senti 1o stesso orientamento che possiede nel posto centrale, in-
dipendentemente dalla posizione del F.V. rispetto ai binari di

circolazione.,
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Analogamente, nella esecuzione dei piani schematieci
andrd abbandonato il criterio, finora seguito, di rappresentare
gsempre il F.V. in basso rispetto ai binari di circolazione, per

adottare quello suddetto legato esclusivamente agll'orientamento
della linea.

PUNTI DI ITINERARIO

Sono rappresentati da uno scudetto e da un numero di

individuazione che rispetta la seguente logica ¢

Cifra 1: individua il punto origine degli itinmerari di arrivo
dei treni dispari. E' anche il punto finale degli iti-
nerari di-partenza dei treni pari ed in base al crite- -
ric di orientamento stabilito, risulterd ubicato sempre

alla ginistra del 4.L,

Cifra 2: individua il punto origine degli itinerari di arrivo dei
treni pari. E' anche il punto finale degli itinerari di
partenza dei treni diapari ed in base all 'orientamento

suddetto risulterd ubicato sempre alla destra del Q.L.

Cifra 3::individua il punto finale e di origine degli itinerari

interessanti il binario di _corretto tracciato.

Cifre 4 e 5: individuano i punti finali ed origine degli itinera-
ri interegsanti i binari di inerocio o Precedanza, con

numerazione crescente a partire dal binario pil vicine
al F.V.

Con tale numerazione uniforme il D.C.0. digiterd sem-—

pre in tutti gli impienti, la stessa sequenza numerica :

1 - 2 per L.T. treni digpari
2 - 1 H i " pari
1 =3 =3 =2 " movimento treno dispari sul binario

di corsa con fermata in stazione.



2 =-3~3-1 per movimento treno pari sul bina-
rio di corsa con fermata in stazio
ne

4 -1 per partenza di un trenoc pari dal
binario di incrocio ¢ precedenza
pit vicino a1 ®,V. ,

5 =2 per partenza di un trenc disperi
dal secondo binario 4i incrocio o
Precedenza.

8cC. ece.

BINARI

Sia sui piani schematici che sui Q.L. del D.C.0., e del=~
le stazioni si riporterd l'indicazione dei binari (prime, secondo,
ecc.) in numeri romani, partendo dal binario adiacente al F.V.ecc.
(Tale numerazione si rivela utile in caso di movimento con segna~

le disposto a via impedita o movimenti di manovra in stazione).

DEVIATOIX

I deviatoi centralizzati esterni incontrati di punta
prendono il numero del rispettivo punto origine. Altri eventuali
deviatoi centralizzati vengono numerati con numeri dispari se
ubicati dal lato del punto di itinerario contraddistinto da 'n, 1
eon'numeri pari se ubicati dal lato del punto di itinerario con-
traddistinto dal n.2 (con numerazione crescente in linea di mas-

gima verso il F.V.).

Se 1l deviatoio forma una comunicazione la punta %"a®

3 di regola quella piu vicina al F.V,

La numerazione dei deviatoi manovrati s mano sard fat-
ta, a partire dal n.101, in senso orario rigpetto al F.V.Le chia-

vi F3 che assicurano deviatoi manovrati a mano, scarpe fermacarri
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ecc.hanno marca diversa da quelle previste per la manovra a mano

dei deviatol centralizzati. Sul piano schematico deve ovviamente
comparire anche il simbolo del segnale indicatore da deviatoio

e dell*unita bloccabile a chiave per la manovra a mano.

SEGNALI

Sono contraddistinti da numeri arabi uguali a quelli del
punto oOrigine di itinerario cui si riferiscono, seguito dalla let=
tera minuscola "s" o "d" che individua il senso del movimento da
essi comandato,

I segnali di avviso hanno lo stegso numero del rispetti-

vo segnale di 1° categoria con aggiunta della lettera maiuscola

"Av (che sta per avviso).

ES.: segnali di prima categoria nigqn n2gn

" " avvigo "1Ad" M2A8".

CIRCGUITI DI BINARIO

I circuiti di binario, si numerano, a partire da quelli
estremi(di occupazione permamente) con numerazione crescente verso
il P.V. cominciando col n.10 dal lato del P,0. 1 e col n.20 dal
lato del P.0.2, I c.deb. di stazionamento saranno numerati con

numeri romani (I,II,III, ecc.), come i rispettivi binari.

Gli altri c.d.b., non compresi fra questi, verranno nu-

merati secondo le esigenze locali.

CHIAVI PER INCROCIO

Sul piano schematico vengono disegnate in corrispondenza
del marciapiede adiacente al binario cui si riferiscono ed hanno
lo stesso numero del c.d.b. di stazionamento. Se un marciapiede &
comune a due binari X e Y viene rappresentata una unica chiave

di marca X/Y (vedi esempio allegato).

P.L. DI STAZIONE: qualora esistano, vanndé indicati sul P.5. con la

loro progressiva chilometrica e con un numero arabo, preceduto dalla

i i i viatol.
gsigla P.L., assegnato con lo stesso criterlo adottato per i de



PL DI LINEA: Sono contraddistinti sole dalle Pxgresaive Chilome-
triche. )

Pregasi confermare ricevimento ed ottemperanza.
IL DIRETTORE DEL S 210 1L DIREI‘!POR DEL 4SERVIZIO
| MO!
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