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Oggetto: Sezionamento intermedio in stazione su
linee a d,b.dotate di B.A. reversibile.

Nella maggior parte delle stazioni della rete elet
trificata,le condutture di contatto di ciascun binario di cor

sa (pari e dispari) e quelle dei relativi binari di circola-

zione costituiscono attualmente un'unica zona elettrica. Du-

rante la disalimentazione di una di dette zone, per lavori o
per guasti, si instaura come noto una situazione di circola-

zione a binario unico per un'estesa comprendente la stazione

.8tegsa e le due tratte limitrofe. Cid accade anche quando il

dispositivo d'armamento della stazione interessata consentireb
be, per la presenza delle comunicazioni di estremita,di limita
re la percorrenza sul binario illegale ad una sola tratta, sen

za impegnare la zona di lavoro.

Al fine di consentire il pieno sfruttamento delle
possibilitd offerte dai dispositivi d'armamento in caso di la
vori in stazione, con beneficio per la regolarita della circo
lazione, queste Sedi sono venute nella determinazione di rea

lizzareynell'ambito delle stazioni di linee a doppio binario
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dotate di impianti di blocco automatico reversibile, l'indi
pendenza, su ciascun binario, delle zone elettriche di in-

gresso e di uscita,

In tal modo si consente di mantenere in servizio
sullo stesso binario la zona adiacente a quella disalimenta
ta per lavori e, conseguentemente, di evitare la circolaziog

ne a binario unico su piu tratte.

Tali zone saranno costituite mediante la realizza
zione di un apposito sezionamento intermedio delle condutiu
re di contatto del binario di corsa pari e/o dispari nelle sta
zionl delle linee a doppio binario attrezzate con olocco auto
matico reversibile e ‘in occasione di lavori agli impianti TE,

laddove & in programma tale tipo di impianto di sicureszza.

Detto sezionamento intermedio deve essere realizza
to in posizione centrale rispetto ai sezionamenti estremi d4i
stazione, compatibilmente con le situazioni locali del dispo

sitivo di arnamento.

In relazione al tipo e alla posizione delle comuni

cazioni pari-dispari di estremita si precisa quanto segue:

—.nelle stazioni dotate almeno di una coppia di corunicazio-
ni ubicate dalla stessa parte rispetto alia mezzeria di sta
zione devono essere sezionati entrambi i binari di corsa
(esempi All.1, casi a, b, c);

- nelle stazioni dotate soltanto di due comunicaszioni ubica
te da parte opposta rispetto alla mezzeria di stazione de-
ve essere sezionato il solo binario per 11 quale, secondo
il senso lexzale di marcia, la prima comunicazione & incon-
trata di punta e la seconda di calcio (All. 1,d);

-~ nelle stazioni dotate di una sola comunicazione deve essere

/-



sezionato il solo binario per il quale, zeccndo il senso lega
le di marcia, detta comunicazione & incontrata di punta prima

della mezzeria della stazione stessa (All. 1,e).

I binari di stazione confluenti su binario di corsa
provvigto di sezionamento intermedic secondo il criterio soprain
dicato, dovranno essers sezionati dal binario di corsa stesso in
corrispondenza delle comunicazioni di entrata e di uscita (vedi
Al11.2).

Allo scopo di evitare che il D.M. possa istradare erro
neamente un treno verso la zona disalimentata, nell'apparato cen
trale sard impedita la disposizione ed il mantenimento a via li-
bera di segnali relativi agli itinerari che impegnano la zona stgg
sa.

Tale inibizione sara ottenuta dal D.M. mediante l'estra
zione di una chiave, distinta per zona elettrica, da custodire fi
no alla comunicazione da parte del personale-I.E. della regolare
rialimentazione della linea di contatto. Eventuali movimenti di
treni con trazione termica che dovessero impegnare tratti di bina
Trio compresi nella zona disalimentata, ma non interrotti alla cir
colazidhe, potrannc essere effettuati otténendo la regolare formé
zione dell'itinerario e il successi?o bloccamento mediante aziona
menfo del tasto Tb o Tm,

Gli schemi elettrici di alimentazione 3 kV nonché le di
sposizioni realizzative di dettaglio, concermenti sia gli impian-~
ti TE sia gli impianti di segnalamento, saranno comunicate succes
sivamente dal Servizio Impianti Elettrici agli Uffici ILE. Compar

timentali,

1L DIRETTORE DEL IL DIRETTORE DEL IL DIRETTOHE DEL
WWIZIO HOVIIIENTO SERVI?;Biﬁitgﬁl . SERVIZIO I,L.
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Allegale 2
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