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OGGETTO: Intallonsbilita e controllo
8i posizione ed efficienza dei ferma
scambi a chiave dei deviatoi manovrati

a mano,.-
1. PHEMESSA

L'art.3/6 I.5.D. sancisce che "i fermascambi intallonabili gom
no sempre muniti di controllo elettrico realigzzato, se trattasi di
fermascambi a chiave, mediante il dispositivo di controllo elettrico
rermanente cumulativo della posizione del deviatoio e di efficienza
del fermascambio stesso.*

Tale norma ha trovato applicazione in tutti gli impianti ad ecce-
zione di quelli su linee con esercizio a D.U., per le quali il Ser-
vizio Impianti Elettrici, in considerazione delle particolari norme
di esercizio attuate su tali linee, ha finora ritenuto non essenzia-
le 1'uso del c. e. f, e di alcuni deviatoi ingeriti sui binari 4ai cor
se di fermate o di raccordi in ligea per i quali ci si & sattenuti al-
ia Circolare n.M.111/63/1.6.IE.811/398 del 9/10/1965.

2. PROBLEMATICHE

La progressiva estensione dei devistoi con armamento pesante,in
sostituzione di quelli con armamento leggero e la graduale trasfor-
mazione del sistema di esercizio da Dirigenza Unica a Dirigenza Loca-
le, hanno proposto, negli ultimi anni, seri problemi per il tempesti-
vo adeguamento degli impianti nel rispetto della normativa vigente,
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In effetti la sostituzione dei deviatoi di tipo leggero con
quelli di tipo pesante (pesoc superiore a 46,3 Kg/m) impone che,
per velocitd - 60 Km/h, i fermascambi siano resi intallonabili
rendendo cosl necessaria l'applicazione del c. e, f.; in molti
casi tuttavia tale applicazione non pud trovare conseguente uti-
lizzazione nell'spparsto di stazione, per l'inesistenza di un se
gnalamento atto a recepire i previsti collegamenti di sicurezza.

La trasformazione delle linee a D;U. in linee con emercizio
a dirigenza locale, comporta d'altra parte,'l'inapplicabilith
della su menzionata eccezione, consentita dal Servizio Impianti
Elettrici in relazione propric alle tipiche condizioni di egerci-
zio in atto su tali linee, ed anche in tal caso c¢i si trova so-
vente in presenze di apparati che non consentono la realizzazio-

ne dei collegamenti con i segnali.

3. PROVVEDIMENTI TECNICI

I problemi su esposti potrebbero trovaré soluzione con la rea-

lizzazione ¢i impianti di apparati di sicurezza atti all'inseri-
mento delle condizioni dAi controllo elettrico dei deviatoi, ma &
evidente che difficolt2 di carattere organizzativo ed economico
rendeono praticamente impossibile il tempestivo adeguamento degli
impianti. _

Cid premesso, ad evitare che il potenziamle miglioramento delle
condizioni di esercizio conseguente alls sostituzione dei devia-
toi od alls trasformﬁzione del regime d'esercizio, venga vanifiqg
to dalla necessitd d'imporre limitazioni di veloeitd al di sotto
dei 60 Km/h, queste Sedi hanno concordato una diversa modalitd

di utilizzazione del ¢, 6, £, che non richieda l'esistenza 4i ap-

parati aventi determinate caratterisfithe minime,
Cid & reso possiblle prevedendo che l1l'esistenza del controllo
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cumblativo di posizione del deviatoio e di efficienza del fer-
mascambio sia resa manifesta mediante una ripetizione ottica da
installare nei pressi del deviatoio intallonabilc.

In relazione = quanto sopra esposto si stasbilisconc i seguenti
provvedimenti tecnici:

a) Impignti posti su linea e Dirigenza Iocale.
Per tutti i deviatoli muniti di fermascembio intallonabile do-
vrd prevedersi l'applicazione del c. e. f.

11 citato controllo elettrico sark inserito nelle conrdizioni
d'apparato ove gquesto lo consente e, ovviamente, riportato nel
posto di manovra; in caso contrario, dard origine alla citate ri-
petizione ottica sul posto,

Per quanto concerne i deviatoi muniti di fermascambio tallo-

ngbile l'impiego del ¢, e. f,, al fine d&i evitare la visita scamw -
bi altrimenti prevista dall'art.i17/1 -b I.S.D., sard da attuarsi

nei soli casi in cui sia poseibile la sus inserzione nelle condi-

zioni d'gpparato.

Nelle stazioni atte agli incroci, in cui il controllo & inseri-
to nelle condizioni di apparato ed i treni in partenza debbono
incontrare solo scambi di calcio, si dovrd installare il segnale
indicatore di scambio, di cui ai punti t e 2 dell'art.69 ~ B del
R.S., onde evitare i perditempi altrimenti derivanti dall‘'appli-
cazione dell'art.15/3 I.S.D.

b) Impianti posti su linee a Dirigenza Unica.
Anche in tal caso per tutti i deviatoi, muniti di fermascambio
intallongbile, si dovrd procedere come detto al precedente punto

a)o

Per i devigtoi muniti di fermascambio tallonebile si dovrd

pﬁpeedere come al precedente punto a) nelle stazioni rette da
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dirigente locale, mentre nessun provvedimento dovrd essere pre- - -

so nelle gltre stazioni.

¢) Fermate provviste di gcambi e raccordi ia linea.

Per tutti i deviatoi, muniti di fermascambio intallonabile,

dovra prevedersi l'appliéazione del c. e. f. ed ove non sia pos
sibile il suoc collegamento all'apparato l'indicazione di effi-
cienza dovria essere installata sul posto.

Per i deviatoi muniti invece del fermascambio tallongbile si

dovra procedere ali'installazione del ¢, e. f., nei soli casi ove
gia possibile l'inserimento di detto controllo sulle condizioni

di apparato.

Ie citate disposizioni sono da applicare per gli impianti che
verranno ad ecssere modificati d'ora in poi. _

Per guanto concerne gli impianti che attualmente si trovano
in una condizione non rispondente alle disposizioni contenute
nella presente si dovri procsdere ad una gradualc regolarizzazioQ
ne seconds I syvegzremmi che verranno stabiliti dagli Uffieci perife-

rici d'intesa con 1l Servizio Impianti Elettrici,

4. DISPOSIZIONI REGOLAMENTARI

In attesa delle necegsarie modifiche all'l.S.D. e D.S.D.U.,

gi stabilisce quanto segue: )

a) Poiché nel caso d'installazione del nuovo dispositivo (c; e. £,
sul posto), il controllo stesso non viene riportato in stazione,
la visita ai relativi deviatoi dev'essere effettua?a con le steg-
se modalité tipiche degli scambi manovrati a mano e sprovvisti

ai c. e, f. (art.17/t - b, I;S.D., per stazioni rette da D.M. ed
art.8 D.S.D.U., per impianti non retti da Dirigente su linee a

D.U.), salvo d'avvalersi,nelle operazioni di accertamento della




integritd dei fermascambi, della relativa segnalazione di ef-
ficienza (c. e, f,) sul posto.

b) Ovviamente, qualora venga accertata la mancanza 0 la spari-
rizione del c. e.f., il deviatoio dev'essere considerato a tul
ti gli effetti privo di fermascambio e ci si dovrd regolare di
conseguenza, secondo le norme vigenti.

¢) Anche sulle linee a D.U,, valgono, per gli incroeci, le norme
di cui all'ar£.15/3 I.S.D., relative al ritiro delle chiavi dei
fermascamoi.

d) la particolaritd, per cui alcuni deviatoi possono egsere do-

tgti di c. e. £, non riportati in gtazione dev'essere evidenzia-

. ta nei Registri delle Disposizioni di servizio.

(tel.2926)7

Nei piani schematici, in relazione ad ognuno dei predetti de—

viatoi, dovra essere fatta opportuna annotazione,

5. DISPOSIZIONI ITOCALT

Gli Uffici Compartimentali interessati restano incaricati di
jfpartire le necessarie norme di dettaglio anche per quanto ri-
guarda in particolare 1 deviatol ad aghi slegati previsti su

linee a D.U,

6. CONFERNA

Confermare ai rlspettivi Sexvizi.~

IL DI HE SERVIZIO 1L, DIRET SERVIZIO
LAVO COSTRUZIONI

IL DIRETTOHE IEL SERVIZIO
IMPIANTI ELETTRICI
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