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OGG ETTO: Passaggi a livello con barriere comandati

dai treni e protetti da appositi segnali
lato ferrovia su linee a semplice binario.

Premessge

~ Con la nota n. VDG.M/456 del 24/9/1982 del sig.Vice Di-
rettore Generale sono state indicate le principali caratteristi-

che ed il campo di impiego del nuovo tipo di passaggio a liwello
di cui all'oggettoe. ' :
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Con la presente si forniscono le disposizioni di ca-
rattere tecnicc per la loro realizzazione.

Ubicazione dei gegnali di protezione dei P.L.

La cirecolare sopra citata mrescrive che deve esgere
evitata interferenza tra il sagnalamento di protezione dei PL
e gli altri gegnali fissi e che la minima distanza tra un segna
le di avviso o di protezlone di PL e un altro segnale fisso de-
ve essere di 400 m.

Nella progettazione degli impienti, si dovrd, pertanto,
imporre che nel tratto che inizia 400 m prima di un segnale di
avviso 0 con avvisc accoppiafto e termina 400 m dopo il successi-
vo segnale di 1%categoria non siano installati segnali di avviso
o di protezione di PL {(fig.1) e che nel tratto che inizia 400 m
prima di un segnale di avvigo di protezicne di PL e termina 400 m

dopo il successivo segnale di protezione di PL non siano installa-

ti altri gegnali figsi {fig.2).

Deve anche essers esclusa 1'ingtallazione di un segnale
di avviso di protezione PL ¢ di un segrale di cui all'art.53 bis
R.3. nel tratto compreso tra un precedente segnasle di protezione
di PL e l'ultimo dei PL protetti da questo ultimo (fig.3).

E', invece, ammessa l'ubicazione di un segnales di avvi-
s0. A1 stazione nel tratto compreso tra il primo e l1'ultimo dei
PL protetti da un unico segmale da PL (fig.4).

Si stabilisce, infine, che la distanza tra un segnale
di protezione PL e il primo (o l'unico) PL protetto non deve es—
sere superiore = 400 m.

3i mette in evidenza che, per effetto di quest*ultimo
vincolo e di quello relativo alla minimg distanza fra segnali,
nel caso che a valle di un segnaiz di avviso di stazione si tro=-
vi un PL, la protezione di guest'ultimo con il gegnale apposito
da PL ¢ pessidile molo a condizione che a monte dell'avviso ne
esigta un altro che possa esaere protetto con il medesimo segna=-
le da PL (fig.5). Pertanto, in mancanza di tale ultimo PL, qua-
lora per il PL a valle del segnale di avviso non sia rinunciabi-
le una protezione con segnale proprio, si dovrd effettuare tale
rrotezione con il segnale che svolge anche la funzione di avviso
al atazione, cvviamente preavvisato e munito di T luminosa.

Poiché tale soluzione comporta evidenti oneri di eser—
cizio, la smua eventuale adozione va limitata ai soli casi di ef-
fettiva necessiti.

Segnali sugsidiari

La circolare gia citata prescrive chg i segnali di av-
vigo e di protezicne di PL devono essere preceduti da tavole di
orientamento di tipo distanziometrico e che i PL protetii devono
epsere individuati lato treno con il segnale di cul all'tart.65.3
R.S.
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In dettaglio, si dispone quanto segue.

La serie di tzvole di orientamento relativa al secon-—
do di due segnali fissi che si suecedono a distanza minima do-
vra iniziave a valle del segnale incontrato per primo.

Tutti 1 PL in discorso saranno identificati lato tre-
no con une tabells descritta all'art.65.3 R.S. Essa sard ubica=-
ta in precedenza al PL cul si riferisce, alla sinistra del bina=-
rio ¢ ad una distanza non superiore a 50 m dal PL stesso. Nel
caso in cul il PL ricada in un tratto di linea compreso traz due
tavole di orientamento relative ad un successivo segnale, la po—
sizione relativa delle tavole di orientamento e della tabella a
strisce nere dovrd, ovviamente, essere definita curando di assi-
curare, in particolare per quest'ultima, la massima visibilita
in fase di avvicinamento.

Protezione di pidl di un passaggio a livello

La circolare gid citata prescrive che un medesimo segna
le pud protesgcere al massimo 3 PL dislocati su un'estesa massina
di 1500 m; eventuali deroghe in merito potranno essere concesse
dai Servizi delltegercizioe.

E' pertanto, evidente che, qualora tra il primo e 1l'ulti-
mo dei FL che si valuta conveniente proteggere con un medesimo sg
- gnale ricada pil di un PL, la protezione dei PL eccedenti il nume
ro massimo ammesso dovra esgere effettuata con altri sistemi.
In tal caso, occorrerd tenere presente che non pud essere adotta~
ta n® la protezione con segnali propri di gualunque tipo, nd la
semaforizzazione, '

Distanza di comando

La distanza di comando dei PL in oggetto sard determina-
ta sulla base delle indicazioni contenute nella circolare gid
citata in premessa, assumendo nel caso di barriere singole un tem=—
po 41 norma di circa 40" per la manovra completa in chiusura del=-
le barriere stesse, e cid considerate le caratteristiche dei PL
(impresenziamento e barriere complete}. Come d'uso, la distanza
calcolata come detto sopra sard pol maggiorata del 10%,

Protezione promiscua e dispositivo di comando
nell'ambito di una stazione

Potrd non risultare infrequente il caso che la distanza
di comando in uno dei due sensi sia superiore alla distanza che
intercorre tra il PL e il picchetto limite di manovra della sta~
zione limitrofa.

In tali casi, ferma restando la protezione con segna=




o

1i propri dal late nen in soggezione, per la protezione dal 1la
t0 in esame si potra ricorreres ad una delle seguenti soluzionis

- protezione con il segnale di partenzas

- ove possibile, protezione con segnali propri e condizionamen=
to del dispogitive di comando.

La prima soluzione, che evidentemente richiede 1'in-
stallazione di una ripetizione in sicurezza nei casi previgti dal~
la normativa vigente, comporita l'instaurarsi di pesanti procedu=—

re nel caso 4i mancata disposizione a via libera del segnale di
partenza. :

E' pertanto, da preferire, ove pogsibile, la seconda
soluzione, Esga & amnissibile se il segnale di 2vviso di prote-
zione del PL pud essere ubicato, nel rispetto dei vincoli prece-
dentemente illustrati, almeno 200 metri a valle del pedale di
bloceco conta assi o del glunto di occupazione del Blocco automa-
tico, e comporta, di massima, l'installazione di un dispositivoe
di comando condizionato.

Manovra sul posto

I passaggl a livello in oggetto saranno considerati dal
personale di macchina normalmente impresenziati.

La manovra sul posto &, tuttavia, compatibile con il se
gnalamento di protezione in discorzo; ovviamente, essa va adotta—
ta eccezionalmente nei casi in cui, pur ipotizzando un comporta-
mento correttc da parte degli utenti, ricorrano ipotesi di ri-
schio non eliminabile di imprigicnamento e, d'altra parte, &1
sigtema -di protezione in discorso si presenti come il pih adatto
in relazione alle condizioni dell'atitraversamento.

In tal casc, la menovra delle barriere sarda a filo e la
distanza di annuncio sard calecolata valutando di volta in volta
i templ per la chiusura del PL ¢ la conseguente disposizione a
via libera del segnale di avviso.

Caratteristiche generali dell‘impianto

In condizioni di noimale funzionamento, la manovra 4i
chiusura delle barriere, smalvo il caso di PL manovrato sul posto,
4 comandata da un pedale ubicato ad una distanza dal PL calcola=-
ta come detto in vroecedenza.

In corrispondenza dei pedali di comando sono installa-
ti, in apposito srmadietto su piantana, dispositivi a maniglia
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a due posizioni stabili per impedire l'invio dell'annuncio tre=—
ni e consentire, quindi, il transito sui pedali stessi di car—

relli dei Servizi tecnici senza provocare la manovra di chiusu-
ra delle barriere.

La liberazione avviene tramite lt'azionamento di un
pedale ubicato nelle immediate vicinanze dell'attraversamento
oppure, in caso di mancato funzionamento del pedale, alla libe=-
razione della sezione di blocco, nel caso che quest'ultimo sia
del tipo autematico o conta assi. Negli altri casi, dovrd esse=-
re prevista una liberazione di soccorso tramite tasto T1PL da
ubicare in una delle due stazioni limitrofe presenziate.

L'efficienza del segnale di avviso e di protezione del
PL non & controllata su un segnale precedente sia perchd i segna-
1i in questione non intervengano nel distanziamento, sia in con-
siderazione del fatio che il loro aspetto restrittivo 3 realiz-~
zato con tre lampade in parallelo, In caso di inefficienza del
segnale, il personale d4i macchina ne dard avviso, secondo la nor-
mativa che sara diremata quanto prima, al personale del Movimen-
to, che provvederd alla chiamata del manutentore.

Non 2 mai installato il dispositivo per la chiusurs
d'urgenza dei segnali.

- Guagti dell‘*impianto

In una delle due stazioni limitrofe o al posto centra=—-
le del CTC, nel caso di linee telecomandate, saranno installate
due segnalazioni, una di allesrme alimentazione e una di prolun-
- gata chiusura.

Di norma non sard installato il noto dispositivo per
concedere i consensi di chiusura anche in caso di presenziamento
del PL per guasto alle casse di manovra. A tale regola si potrd
depogare s0lo nel caso di PL che insistano su strade di partico-—
lare importanza come strade statali o provinciali a forte traf-
fico e gemprechd gli Uffici Compartimentali interessati possano
garantire una reale possibilitd di presenziamento tenendo conto
dell'ubicazione del PL ¢ delle disponibilitd di personale.

Applicazione del sigtema

9i dispone che, per il momento, il sistema di prote-
zione in discorso sia utilizzato esclusivamente sulle linee g
semplice binario.

Si prega di confermare.

IL, DIRETT DEL) SERVIZIO IL DIRETTOEL I, SERYIZIO
MONVI MATERI TRAZYONE

AT A=
IT, DIRETTQRE DE} 3ERVIZIO IL. DIRETTORE DEL SERVIZfSI
LAVORI/E CORTRUZIONT IMPTANTI ELETTRICIJ:
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