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passaggi a livello con bar-
riere comandate dai treni e
protetti da appositi segnali
lato ferrovia su linee a sem
Plice binario,
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Premesssa

Con le eirsolari n° VDG,.M/456 del 24,9,1982 e IE.531/
833/332 del 6/9/1983 .sono state illustrate le motivezioni che
hanno determinato 1l'introduzione di un nuovo sistema 4i prote-
zione degli attraversamenti stradali di piena linea a mezzo di
segnali propri di forma ed aspetto particolare e sone svate de-
finite le caratteristiche fondamentali di impiento e di eserci-
zio dell'spparato relativo, o

Si trasmette ora lo schema di principio V 301, che pre
senta le soluzioni ecircuitali da ~dottare per il nuovo tipo di im
pianto, ) :
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I ecircuiti sono sviluppati con riferimento al caso di
P,L, su linea a semplice binarioc con blocco automatico conta ag
gi; in nota sono, perd, presentate le varianti per il ecaso di
linee a dirigenza locale con blocco di tipo diverso,

Caratteristiche principali

Come gia detto, il sistema di protezione pud essere adot

tato sia su linee a dirigenzs locale che su linee con D.C.C.-

I1 comando di chiusura & a doppia interruzione tramite
un reld normalmente diseccitato, allo scopo di evitare il pil pos
sibile intempestive chiusure e conseguenti soggezioni per il traf
fico stradale,

Per lo stesso motive, si & ritenuto necessario, anche
in relazione all'elevata distanza dei pedali di comando dai pas
saggl a livello, prevedere, in corrispondenze dei pedali stessi,
dispositivi & maniglia per l'esclusione del comando in caso di
circolazione di carrelli dei Servizi tecnici,

La liberazione dei passaggi a livello avviene normalmen
te tramite pedali; e, in caso d4i mancato funzionamento dei pedall
stessi, sulle linee attrezzate con bloceco conta-assi o automatico,
all'atto della liberazione del blocco stesso. Di conseguenza, nel-
le norme di esercizio dovrd essere messo in evidenza che, in caso
di emissione di mod, M.45 =ul blocco, dovri essere praticata ai
treni oprortuna prescrizione,

L'illuminazione del sesnale di protezione & condizione
per la manovra al verde del segrsile di avviso; l'illuminazione del
segnale di avviso non &, invece, contrsllata su un segnale prece-—
dente,

I segneli stradali, da installare in tutti i casi, sono

controllati imperativamente, a PL non presenziato, sul relé di con

senso per l'apertura dei segmsli lato treno.

Le apparecchiature per il presenziamentoc di un passaggio
& livello in caso di guasic delle barriere dovranno essere instal-
late esclusivamente nei casi previsti dalla citata circolare IE,
531/833/332 del 6/9/1983. E! evidente che, nel caso che il pre
senziamento sia giudicato necessario per uno dei P,L.,sard di nor
ma econonicamente conveniente vbicare le apparecchiature che rea-
lizzano la logica d'impiantc propric nella garitta per il presen-
ziamento che, ovviamente, dovra essere ubicata nell'immediata vi-
cinanza dell’'atiraversamento, Nello schem=, comungue, & stato in-
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dicato, per completezza, anche il caso in cui, eccezionalmente,
la possibilitd di presenziamento sia da prevedersi per due P,L.-

Apparecchiature

I pedali di comando, uno per lato, sarannd‘del tipo
Forfex, quelli di liberazione del tipo .Cautor,

Le barriere sono & manovra elettrica del tipo F.S,

I segnali lato strada non sono ripetuti posteriormente,
salvo il ceso in cui sia necessario attenuare il livello sonoro
della suoneria,

I segnali lato ferrovie sono realizzati con tre lampa-
de in parallelo per gli aspetti di "via impedita® e relativo av—
viso e con due lampade, anch'esse in paralielo, per sli aspetti
di "via libera" e relativo avviso,

I1 reld di controllc dell'illuminazione del seemale di
17 categoria, unico per i due aspetti, & pilotato da un disposi-
. tivo statico "RD",

. . I disgpositivi a maniglia per 1'esclusione del comando
saranno montati in eppositi armadietti chiusi a chiave, installa-
ti su piantana nelle immediate vicinanze del pedale al quale si
riferiscono, la chiusura delle sporitelloc dovrd essere possibile
solo se la maniglia EX.Aut, & in posizione normale e il ritiro
della chiave dovra essere possibile solo se lo sportello & chiuso,

Tali armadietti sono. attualmente allo studio presso que~
- sta Sede,

Per la registrazione degli eventi & previsto 1'impiego
di dispositivi statici a memorizzazione ciclica, attualmente in
fase di sperimentazione,

Situazioni particoleri di impianto o di esercizio

Le disposizioni di dettaglio relative ai casi nei quali:

a) i pedali di comando ricadono all'interno del picchetto limite
di stagione; :
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b) il P.L. & protetto da un lato da un segnale di partenza;
¢) il P.L. » manovrato sul posto

saranno diramate quanto prima.

- 81 prega di confermare.
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