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" {da citare nella nsposta) OehaCo MILANO

del ; )

Oggetto. istruzione P.l.A,.
All.: n®15

51 inviano specifiche tecniche di collaudo ed istruzione

di impianto per P.L.A. tipo FS serie 84 WRRS-24-DM e P.L.A. IW 830

come da seguente elenco:

SI 0160 Specifica istruzione impianto P.Ls tipo FS serie 84 28.9.86;

SC 2/372201 Specifica collaudo eassa di wmanovra per P.L.A. WRRS-

SC 2/404394=-608 Specifica di collaudo centralins alimentazione GA
24/48 00.2.85;

SC 2/404383=608 Specifica di collaudo centralina alimentazione GA
48 /1 00,2.85;

SC 2/404549=608 Specifica di eollaudo inverter statico 100 VA
00.10.84;

SC 2/404384-608 Specifica di collaude stabilizzatore lampade segnali
12=18 V 10 Ace 00.10.84;

SC 2/070742-608 Specifica di collaudo suoneria P.L. 15 4 12 Vee

10.12.84;
SC 2/285574 Specifica tecnica per segnale HC 91 P da PoL. 01.12.82; \J
3¢ 2/371707-608 Specifica di collaude carica batteria da 30 a 80 AH
00,10.84;

8C 2/374371-608 Specifica di collaudo cassa di manovra per P.L.A.
L¥ 830 13.11.85; _
SC 2/404385-608 Specifica tecnice complesso emgttitore ricevitore
circuito di binario corto elettronico 00.11.83;
ST 2/161487 Specifica tecnice micro datd field 14 indicazioni 10.05.85;
ST 2/374371 Specifica tecnica casse di menovrs per P.L.A. IW 830
08.10. 86;
ST 2/372201 Specifica tecnica cassa di manovra per P.L.A. WRRSw24-DM

30.09,86
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GENERALTTA'

Il passaggio a livello automatico, e quindi le apparecchiature che lo
costituiscono, & impiegato per la protezione di attraversamenti a raso
tra ferrovie e strada anche di importanza notevole dati i vantaggi che

~esso comporta. Infatti in esso:

a) la protezione & comandata automaticamente dal treno, che si

b)

&)

d)

SI

approgsima all'attraversamento con l'azione dei dispositivi di
comando (pedali direzionali). Essa & quindi indipendente da ogni
intervento di operatori, per cui non & richiesto l'impiego di
personale per la manovra del passaggio a livello, con sensibili
economie di esercizio;

il tempo in cui 1l'attraversamento dave considerarsi inibito
all'utente della strada & ridotto al minimo, in quante il comando
automatico & eseguito poco pitu di 30 s prima del transito del treno
circolante alla velociti massima ammessa della linea.

La riduzione dei tempi di chiusura del passaggio a livello & della
massima importanza per 1la sicurezza, date che la disciplina
dell'utente della strada, ovviamente determinante per ia sicurezza,
@ tanto maggiore quanto minore & il tempo di attasa al passaggio a
livello chiuso; .

& escluso ogni pericolo di imprigionamento perché le barriere
chiudono, quando sono abbassate, soltanto la semicareggiata di
dastra, impedendo quindi solo 1l'ingresso nella zona di
attraversamento lasciando libera 1'uscita;

le segnalazioni stradali sono chiaramente e tempestivamente
percepibili, essendo costituite da coppie di segnali luminosi a
luce rossa alternativamente lampeggiante, integrati da una
suoneria. Le semibarriere, a loro volta dotate di 1lueci di
posizione, sono ampiamente visibili.

0160 -1-
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2. SIMBOLOGIA
Z2.1. Simbologia gemerale e particolare per cassa WRRS-24-IM
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Passaggio a livello

N/

Garitta per passaggio a livelilo

E Pe
EP{.

Pedale di comando direzionale tipo "FORFEX"

PL

Pedale di liberazione non direzionale tipo "CAUTOR"

Circuito di binario elattrico

Cassetta terminale per pedali

Armadietto controllo efficienza pedali

T

Morsetto di connettore ad inserzione a 40 vie
ciato sulla parte maschio

con conduttore alla-

Morsetto di connettore ad inserzione a 40 vie
ciato sulla parte femmina

con conduttore alla-

Ponticello di corte circuito di connettore ad
inserito sulla parte maschio

inserzione a 40 vie

s
I

Ponticello di corto circuito di connettore ad
inserito sulla parte femmina

inserzione a 40 vie

!
i

%»
Mn

Elettromagnaete di mantenimento {(slot)

Bo

¢
¢

Elettromagnete di manovra (slot)

SI 0160
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Questo contatto & utilizzato pe—- il contrelle di chiusura della
barriera (eccitazione relé Ch)

[ - - ALY 8
Contatto delle barriere stabilito tMMABEOOYVESTINEHIMULS

;x
. \
LINLLY
i»

@

Contatto delle barriera stabilito tra 84° o 93°

Questo contatto @ utilizzato per il controlle di apertura della
barriera (eccitazione rela MS)

|eat 9

Contatto delle barriere stabilito tra B4° e 93¢
Questo contatto & utilizzato per il controllo di apartura della
barriera (Indicazione su punta orologio registratore)

BA~ W

Contatto delle barriere stabilito tra 34° e 93°
Questo contatto & utilizgzato per l'alimentazione a barriera
verticale dell'alettromagnete di mantenimento (slot)

sAUTA 4
o'-a8*
DIbLEsA

»

B3 0°

=

Contatto delle barriere stabilito tra 0° e 89° in salita e da
83° a 0% in discesa

Questo contatto provoca l'eccitazione del relé RC posto nella
cassa di manovra

Ag™ 93"

Contatto delle barriere stabilito tra 46° e 93°
Questo contatto provoca l'alimentazione del motore in discesa

43

Contatto delie barriere stabilito tra 46° e 93°
Questo contatto provoca l'alimentazione del motore in discesa

| ~ & | @

E~1
—a

Contatto delle barriere stabilito tra 0° e 5°
Questo contatto provoca la frenatura finale della barriera in
discesa chiudende in corto circuite il motore

[ )

s | =

Contatto dellie barriere stabilito tra 0° e 80°
Questo contatto provoca l'accensione dei fanalini di posizione
posti sull'asta

080

Contatto delle barriere stahilito tra 0° e 80° s
Questo contatto & previsto come scorta

Contatto di manovra a mano
Scorta

Contatto di manovra a mano
Questo contatto diseccita il relé MA

Contatto di tallonamento

Tipo offset Baudano Venana (Tgl G
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2.2, Simbologia o tipo LW 830
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Contatto della barriera stabilito éﬂmwfﬁ@ﬁﬂ@@@“d?ﬁsﬂ

o'-Bs* CJ’ 0° in discesa
Questo contatto provoca l'ecc tazione del reléd RC posto nella

hY

LI cassa di manovra
l
f
u* Contatto della barriera stabilito da 0° a 80°
0" 80° O Questo contatto provoca l'accensione dei fanalini di pesizione i
J posti sull'asta l
~
| w 1
o500 e Contatto della barriera stabilito da 0° a 80° ;
Scorta I
it !
i 9
G 3 i
“4 Contatto della barriera stabilito da 84° a 93° |
PN i Qy Questo contatto da informazione di completata manovra al
registratore statice di eventi I
v
J{
"
PN Q Contatto della barriera stabilito da 84° a 93° i
~ Questo contatto & utilizzato per la manovra dei segnali i
-4
w7 , !
PR _I ( |Contatto della barriera stabilito da 84° e 93°
‘ Scorta
set
| i‘
f
] - Contatto della barriera stabilito da Q0° e 5°
e —j—Op Questo contatte & uwtilizzato per il controlle di chiusura della

barriera

Contatto della barriera stabilito da 0° e 5°

[""5' +& Scorta

.« . i G Contatto della barriera stabilito da 46° e 93°
‘:i Questo contatto provoca l'alimentazione del motore in discesa

e G? Contatto della barriera stabilito da 46° e 93°
b ‘l Questo contatto provoca L'alimentazione del motore 1n discesa
e

Contatto di manovra a mano
l Questo contatto taglia l'alimentazione del motore

S WD W S N S R

‘ Contatto di manovra a mano
Questo contatto & utilizzato per il controllo della manovra a
mano

o

Contat.c di manovra a mano
i ‘Questo contatto tagl.a l'alimentazione al telé RC posto nella
® |cassa di manovra

b

5/092 T.po eotfse’ Baudane w.-ara (Yol a3
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Gontatto di manovra a mano WABCO VWESTIRBYIONSE
Questo contatto taglia l'alimentazione al freno elettromagnetico
BO

i

Motore

Freno alettromagnetico per bloccamento asta in posizione verticale

3 f.'
— | —O—

¥

Reld di comando motora e freno elattromagnetico posto all'interno
dalla cassa 4l manovra

5/0893 - Tipo ottser Baudano - venara {To} 23
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3. DESCRIZIONE GENERALE DELL'IMPTANTO

11 passaggio a livello automatico, oggetto della presente specifica,
utilizzats nalle TFarvovie dello Stato italiane per la protezione
automatica 4i strade con rilevante traffico poste su linee ferroviarie
aventl anche velocitd elevata.

Le ' apparecchiature che cogtituiscono 1l'impianto sono quindi gtate
studiate in mode da garantire in ogni caso la massima sicurezea di
funzionamento, pur rispettando la dovuta economia di esercizio.

Sono state quindi impi egate apparecchiature ad azlta affidabilita,
parte delle quaii fornite in conte lavorazione dalla stessa
Amministrazione Ferroviaria.

Inizialmente il eriterio di scelta del luoge ove installare un
passaggio a livello automatico era state quelle di preferire gli
attraversamenti di piena linea, in modo che 1 <comandi non
interferisserc con aleun impianto fisso (stazioni, fermate o posti di
blocco intermedio}. Col tempo perd, dato il progressive esaurirsi di
detre situazioni e data altresi i'alta efficienza di questi impianti,
si & pensato di utilizzarli anche in prossimitd di stazioni vincolande
opportunamente il comando agli apparati delle stazioni stesse.

Gli impianti in oggetto della presente fornitura sono stati studiaci
in modo da consentire, senza false spese, 1'inserimento ¢ i'esclusione
di condizioni particolari di funzicpamento dovute appuntc alla
diversita dell'ubicazione.

Cid & srtato realizzato a mezzo di connettori i cui contatti possono
venire inseriti o esclusi semplicemente con 1l'ingserimento o
1'esclusione di opportune moilette.

Detti impianti sono quindi in grade di essere uwtilizzati
indifferentemente in impianti di piena linea o di stazione.

3.1. Costituzione dall'impianto

11 passaggio a livello autcomatico tipo FS é costituito essenzialmente
da apparecchiature atte alla protezione stradale e da queile atte al
comande ed alla liberazione, disposte secondo quante indicato nei
piani schematici, vappresentanti rispettivamente un PL su linea a
sempiice binario (Pig. 1) e uno su doppio binario (Rig. 2).

Con riferimento ai suddetti disegni i possono individuare 1 seguenti
componenti:

- protezioni stradaii (rif. A);

- dispositivi d4i comando e approccio (rif. B);

- dispositivi di iiparazione (rif. C);

- garitta contegno logica a veld (rif. D).

3.1.1. Protezioni stradali

{(Ved. Figg. 31 e 32 al punte 3.3.1.5.).

Il complesso per la protegione stradale di un passaggio a livello
automatico & costituito da unma piantana d'ascciaio zincato, fissata a
sua volta ad un basamento in calcestruzzo opportunamente dimensionato.
Detta piantana & utilizzatz per sostenere:

- 1 cassa di manovrs necessaria al movimento delle aste;

~ 4 gegnali HCO91P a luce rossa;

51 Q160 -8 -
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- 1 suoneria a forte timbro:

- 1 tabellone con la scritta "“STOP CON SEGNALE ROSSO“;

- 1 tabellone con la scritta "DUE BINARI" (nel caso di attraversamen: .
linea a doppio binario).

. Le singole apparecchiature sommariamente summenzionate, verranno

ampiamente descritte nelle rispettive specifiche riportate al
paragrafo 7. di questa stessa relazione.

3.1.2. Dispositivi di comando e di approccio

I dispositivi di comando sono guelli wutilizzati per rivelare la

presenza del treno che si avvicina al passaggio a livello automatico.

In questo caso sono costituiti da pedali elettromeccanici direzionali,

costruati daila ditta Silec, del tipe "FORFEX", che vengono posti

all'interno del binario e sono azionati dal bordino della ruota del
treno.

La scelta di questo tipo di comando offre 1 seguenti vantaggi:

a) miggiore economia nei confronti dell'use di circuiti di binario
normali, qualora la Llinea sia o possa venire elettrificata (la
preseriza della trazione elettrica imporrebbe infatti 1'impiego
delle connessioni induttive);

b) facile inserzione del comando in prossimita delle stazioni;

c) possibilita di ridurre al minimo il consumo di energia e guindi la
potenza dei dispositivi di alimentazione;

d) possibilita futura di introdurre, senza false spese i circuiti di
binario normali per il blocco automatico;

e) nessuna necessita dei giunti isolanti e quindi di effettuare tagli
di rotaia.

Data la necessita di un'alta affidabilita di detti organi di comando &
stato previsto, oltre al raddoppio dei pedali stessi per ogni punto di
comando, un controile di integritd dei braccetti effettuato a mezzo di
un circuito a relé contenuto in armadietto per esterno (armadietto
contrelle efficienza pedali) posto in prossimita dei pedali stessi.
Nel caso di PL automatico posto su linee a doppio binario, & state
inoltre previsto un dispositive, dette d4i "APPROCCIO" il quale
impedisce la riapertura delle barriere comandate da un treno se un
secondo treno, naturalmente sull'altro binarieo, € gid nelle vicinanze
del punto di comando.

Questo dispositivo @ costituito da un pedale Silec dirazionale posto a
una certa distanza dal pedale di comando in modo da assicurare, in
ogni caso, un intervallo di tempo tra un comando di apertura ed un
successivo comando di chiusura. Questo tempo dovra essere tale che le
barriere si aprano per un periodo sufficiente a consentire il completo
transito di veiceli stradali pesanti e della massima lunghezza partiti
da fermi (10+12 s). T

L'estensione della zona di approccio dovrda quindi corrispondere ad un
tempo di percorrenza, naturalmente per il treno pit veloce, di almeno
i5 s; in tal mode se il pedale di approecio non @ stato ancora
impegnato quando inizia la manovra di apertura delle barriere (8+12 s
circa) e successivamente un intervallo di circa 5+7 s prima di un

S1 0160 -9 -
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comando di chiusura e quindi sicuramente un tempo di 10+12 s nel quale
le barriere rimangono nella posizione verticale.

I pedali di c¢omando e di approccio sono posti sul binario come
schematicamente indicato nella Fig. 2.

Le apparecchiature sommariamente summenzionate verranno ampiamente
. descritte nelle rispettive specifiche riportate al paragrafo 7. di
questa stessa relazione.

3.1.3. Dispositivi di liberazione

I aispesitivi di liberaziome sono quelli utilizzati per consentire
.'apertura delle barriere e ia messa a riposo del PL dopo 1l passaggio
del treno. Nel casc dei PL in questione, essi sono costjtuiti da
pedali elettromeccanici non direzionali costruiti dalla ditta "SILEC"
dei tipo "CAUTOR".

Per i} vantaggioc che comportz la scelta di questo tipo di pedale, vale
guanto detto nel puntc precedente relativamente ai pedali di comando.
Il circuito logico di liberaziocne attuato con i pedali suddetti, data
la funzione di sicurezza, funziona per lancio di corrente ed inoltre
sono stati previsti, per ogni binario, due pedali di liberazione posti
elettricamente in serie e posizionati su rotaie diverse a 3 metri-di
distanza 1'uno dall'altro; cid per evitare l'azionamento contemporaneo
da parre di persone. Aunche per questi pedali & stato previsto nella
logica generalie, un controlle di integriti del braccetro.

La pesizione schematics del pedale di liberazione & riportata neile
Figg,. 1 « 2.

Un uliterzore vincolo di sicurezza alla liberazione del passaggio a
livallio, pud essere realizzato con l'utilizzazione di un circuito di
sinario  ISOLA, disleocato in mode da coprire Ll'attraversamento
stradade,

Decro complesso C.4.B. & cestituito da un c=ircuite ealetironico
sgntenuto in un'apposita cassetta modulare all'interno sella garitta.
' concepirc in modo che il passaggio di un treno sull'attraversamento
stradale provechi la diseccitazione di un relé normalmente eccitato, i
Jul contatti peossono essere inseriti sui’ circuiti di liberazione del
ol

Questo relé continua & rimznere diseccitate finché persiste la
presenza del treno sull'attraversamento {vedere ad esempio il caso di
fermata in prossimita del P.L., oppure sosta del treno per cause di
forza maggiovre, ecc.), impedendo cosi la liberazicne del P.L. Selo
quando il C.d.B. sara liberato dal treno il relé si ecciterai,
consentendo la liberazione del passaggio a livello e quindi 41
ripristino del traffico stradale.

I pedali di liberazione ed il complesso (.d.B. sopra menzionati
verranno ampiamente descritti nelle rispettive specifiche riportate al
paragrafo 7. della presente relazione.

3.1.4. Garitta contegno logica relé
{a garitta contegno apparecchiature & costituita da una struttura
portante moncblocco in cemento leggero che garantisce l'esclusione di

infiltrazione di acqua per assenza di qualsiasi giunzione ed offre la
caratteristica di indeformabilita e di rigidezza.
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Essa & costituita da un locale in cui su opportuni tela:i modulari sono
mentate la anparecchiature costituenti la parte alimentazione, (carica
batterie, batterie @ gruppi di trasformazione) la parte logica di
comando, di liberazione e d4i controlle (relé) e ia parte arrivo cavi
(morsettiere sezionabili:.

Jn secondo locale 1nvece & riservato al presenz:amento i caso si
reada necessario 11 comando su. posto; in detto locale, oltre al
telefono di servizio, trova posto il dispositive di presenziamento
(combinatore di presenziamento IP e di manovra A/M).

Le singole apparscchiature sopra menzionate verranno ampiamente
descritte nelle rispettive specifiche viportate al paragrafo 7. di
questa relazione,

3.2. Caratteristiche tecniche generali

Le caratteristiche tecniche di Tunzionamento ai un impianto 4l

passaggio a .ivello automatico sono le seguenti:

a) cniusura del passaggio a .iivello: periodo di preavviso (desi.a
durata di 7 s circa) con funzionamento di segnali e suonerie.

I segnali stradali si accendonoc al rosso: le luci di ogni segnale
iampeggiane alternativamente; contemporaneamente cominciano &
squillare le suonerie.

Periodo di abbassamento delle semibarriere (deila durata compresa
itra B e 12 5);

b) seriodo di attesa de. transito del treno, con parriere abbassate e
segnalazioni ottiche ed acustiche funzionant: t(durata variabile a
seconda della velocita del treno);

c) liberazione del passaggio a livello quando il treno ha superato
i'attraversamento. Tutto 11 sistema inizia 1le operazioni per
tornare allo stato di riposoc (passaggio a livello aperto);

d) riapertura del passaggic a livello: le semibarriere si1 riaprono
ritornando verticali in un tempo di 8+12 s c¢irca, dopo di che 1
segnall stradali s: spengono, le suonerie si tacitano ed &
consentito il traffico stradale.

Le caratteristiche rcacniche dei singoli componenti costituenti 1l
passaggio a liveilo wverranne lescritte nelle specifiche relative
riportate al paragrafc 7. di questa relazione.

Le caratteristiche tecniche di Iunzionamento sono invece descritte nel
punti seguenti ¢ precisamente:

- caicolo dei tempi di comandc e di approccio;

- schemi elettrici di principio;

- schem: elettrici de.la garitta.

3.2.i. Calcolo dei tempi di comando e di approccio (Figg. L e 2)

in tutti i passaggl a .iveilo automaticl, 1l comando deve avvenare con
urt anticipe di almeno 30 s rispetto al transito sull'attraversamento
stradale di un trenoc marciante aila velociti massima consentita dalla

linea. Il punto di comando deve essere conseguentemente posto ad una
distanza tale per cui si verifichi che:

x = 1,1(30" . v)/3,6
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dove:
X = distanza di comando espressa in metri
V = velociti massima del tratto di linea interessante il PL

automatico e risultante daila fiancata delil'orario generale di
servizio, espressa in km/h;

1,1 = coefficiente di maggiorazione per tener conte dell'errore di
misure del tachimetro di bordo e di eventuali possibili
scorrimenti di wvelocita oltre il limite massimo

Si fa presente inoltre che il tempo di 30 s pud essere maggiorato di
1 s pp ogni 3 m di maggior lunghezza dell'attraversamento olitre i
5 m.

Nei passaggi a Llivelle posti su linee a doppio binario & stato
previsto i. comando anche per treni marcianti in senso illegale.

In questi passaggi a livello, inoltre, & stato previsto un
dispositive, detto di approcecio, con il quale si :mpedisce la
riapertura delle barriere se un secondo treno, naturalmente suil'altro
binarie, & gia prossimo al dispositivo di comando e cioé ha gii
impegnato un tratto di linea di opportuna lunghezza, detta zona di
approecio, in precedenza al punto di comande.

Detto dispositivo ha 1o scopo di stabilire, in ogni caso, yn
intervallo di tempo tra un comando di apertura ed uno successivo di
chiusura, in modo che le barriere rimanganc aperte un tempo
sufficiente a consentire il completo transito, nel caso pil
sfavorevole, di veicoli stradali pesanti e della massima lunghezza,
partiti da fermo (tempo impiegato compreso tra 10 e 12 s).
L'estensione della zona di approccio corrisponde quindi ad un tempe di
percorrenza di circa 15 s, sempre del trenc pid veloce.

-a distanza v saria dunque calcolata secondo la seguente formula:

y = {15 . V)/3,6

dove:

v = distanza del punto di approccio dal punto di comando esprassa in
metri;

v = velocitd massima del tratto di linea interessante il PL automatico
e risultante dalia fiancata dell'orario generale di servizio,
espressa in km/h.

In zal modo se la zona di approccio risulta libera quande i: passaggio
a .ivello & comandato per 1'apertura, si avria sempre un tempo
sufficiente per la completa riapertura delle barriere (circa 10 s) e
successivamente un intervallo di circa 5 s prima di un successivo
comando di chiusura; quindi sjicuramente un tempo uguale o maggiore di
12 s {7 s di preavviso) nel quale le barriere rimangono .n posizione
verticale.

Concludendo si avra quindi che i dispositivi di comando (pedali)
saranno wbicati simmetricamente rispetto al passaggio a livello.

Essi dovranno essere del tipo direzionale (pedali Silec tipo Forfex)
in modo da rendere efficace il comando del PL solo dal dispositivo
posto a monte del PL stesso rispetto al senso della circolazione in
atto.
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I dispositivi di approccio dovranno anch'essi aessare costituiti da
pedali del tipo direzionals e« dovranmmoc essere posti solo dal lato del
senso legale di circolazione dei treni.

3.2.2. Schemi elettrici di principio

"In questo punto viene data una descrizione di massima del
funzionamento del passaggio a livello automatico a semplice binario
comandato con pedali; sono riportate inoltre le varianti relative a PL
con doppic binaric. )

I wvari circuiti sonc descritti secondo le sequenze logiche di
funzionamento a precisamente:

« gircuiti di comando e liberaszione;

- logica relé per il comando del segnali stradali e delle barriere;
- circuito elettrico segnali stradali e suoneria;

- circuito elettrico casse d4i manovra;

- logica reléd di controllo e di azllarme;

- circuito di trasmissione di allarme;

- circuito elettrico del registratora statico di aventi;

- circuito di alimentazione; -

- schema di principio delle relazioni;

- pannelli resistenze,

2.2.2.1. Giyeuiti di commede e liberaziome

Lowi gid in precedenza menzionato, il comando e la liberzzione dei

neasaggl a livello automatici oggetto della presente ralazione vengono

efletituati a mezzo di pedali "SILEC" posti sul binario ed azionati dal

cordine della ruotz del treno.

L: disposizicke schewrtica del posizionamento di detti pedali sul

birsnic € indicata nella Fig. 3 per un PL a semplice binario e nella

Fig. & per quelle s doppio binario.

L'acvionamento di un pedale di comando da parte del treno si traduce

guindi nella diseccitazicne, nel rispattive armadie di controllo

efficienza, del reld "A" e nella contemporanea eccitazione del rela

"B" (Fig. 5). '

Queste due azioni provocano la disalimentazione in garitta del releé

BCl, il quale 2 sua voltz, diseccitandosi, disalimenta i reld L e V

(Ld-¥é¢ e Lp-VYp nel doppio binarie) 1 quali damno inizio al

funzionamento del PL. -

Il circuitc di controlle dell'efficienza pedali & stato studiate in

modc da rendere sicuro il comando del PL stesso.

Esaminande infatti il circuito rappresentatc nella Fig. 5 si pud

notare che: ' . N

a) se i braccetti di comande restano incastrati nella posizione bassa,
i rela A e B sono rispettivamente diseccitato ed eccitato e quindi
interrompono l'alimentazione sul relé PC nella garitta, mantenendo
il PL chiuso e dando dopo 5 minuti l'allarme alla stazione
limitrofa (relé Tem A diseccitato);

b) se i braccetti cha azionano i contatti nel senso di allontanamento
del treno del PL, non quelli di comendo, restano incastrati in
posizione bessa interrompomo l'slimentasione del relé ritardato "C"
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il quale, dopo un tempo ragolabile di circa 2 minuti, si diseccita
provocando la chiusura dal PL & quindi l'allarme.
La situazione precedentemente descritta, se non controllata,
consentirebbe ad un treno in arrive di eludere il comando e quindi
di giungere sul PL aperto per il traffico stradala;

c) il circuito elettrico del complasso & realizzato in modo che ad
ogni passaggio di treno dirette al PL, tuttdi i relé ciclino
a vengano controllati.

Anche nella garitta il circuito <relative al comando ed alla
liberazione (reld L - V @ CL) & stato studiato in modo da consentire
un controllo della posiziona dei braccetti.

Infatti l'eccitazione del relé di liberazione "L" & condizionata
dall'eccitazione del reld "CL", che pud avvenira sole se i pedali sono
nella posiziona di riposo (contatti stabiliti per l'alimentaziona del
reld "V"), Nel caso quindi che i pedali di liberazione restino
incastrati bassi dopo che un primo treno abbia effattuato un comando
diseccitando i relé L, V e CL ed abbia abbandonate il pedale di
comando, reléd PC eccitato, il reld "CL" rimane eccitato per un carto
tempo tramite il circuito di ritardo, permettendo cosi l'eccitazione
del reld L - quindi l'eventuale libarazione nel caso che i padali si
riportino nella posizione di riposo.

Il transito di un secondo treno, persistendo le condizioni di pedali
di liberazione incastrati bassi, provocheria la diseccitazione del relé
L, il quale rimarra in posizione bassa anche quando detto treno
abbandonerid i pedali di comando, rieccitando il reléd PC.

I1 rela "L" si ecciteria solo quando, tormati i pedali nella posizione
df riposo ed eccitato il relé "CL", i pedali stessi verranno
nuovamente azionati.

Quando sopra detto vale naturalmente anche per i PL a doppioc binario.

3.2.2.2. Logica reld par il comando dei segnali stradall e delle
barriare

Il comando da parte del treno, come precedentemente descritto, si

traduce in definitiva nella diseccitazione di un relé "V" normalmente

accitato che determina l'inizio del ciclo di funzionamento dei segnali

e delle barriere per azione distinta di relé denominati MS, AMC, MC,

MA ad MCh che compiono le seguenti funzioni {(ved. Fig. 6):

- MS: relé manovra segnali
Quesrto relée @& normalmente eccitatoe e si  diseccita con 1la
digeccitazione del relé V ed anche con la discesa al disotto di B4°
di ciascuna delle due barriere; esso comanda i segnali stradali che
gquindi si accendono anche nel case in cui 1'abbassamento dalle
barriere avvenga indipendentemente da un comande automatico (guasto)
& rimangono accesi anche durante la riapertura delle barriere stesse
fino che quest'ultime non raggiungano la posizione quasi verticale
(84°),

- MC: manovra chiusura barriere
Questo relé @ normalmente eccitato e mantiene alimentato il
dispositive di immobilizzazione delle barriere in posizione di
aperto; detto reld & un ripstuto del relé ritardato AMC, alimentato
tramite il rela V eccitato.
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Quando quest'ultimo relé si diseccita, il relé AMC, dopo un tempo di
circa 7" (regolazione possibile tra 0-20"), si diseccita a sua volta
disalimentando il relé MC il quale, con i suoi contatti bassi,
alimenta il rela MCh, che eccitandosi consente l'alimentazione del
motore delle barriere durante la discesa. Il reléd MC disalimenta {1l
dispositivo di immobilizzazione delle barriere, consentendo cosi

-alle barriere di iniziara la discesa. Il tempo compresc tra la
diseccitazione del reld MS (ved. punto precedente) e quella del reld
MC, viene chiamato "tempo di preavviso" durante il quale risultano
in funzione le segnalazioni stradali ottico-acustiche.

- MA: relé manovra apertura barriere.
Anche questo reld & normalmente eccitato: si diseccita quando si
diseccita il relé V, ma non agisce durante la manovra di chiusura.
Si eccita con l'eccitazione del V, dopo la sequenza di liberazione,
alimentande il motore delle barriere e consentendone cosi la salita
delle stessaea.

3.2.2.3. Circuito elattrico segnali e suonerie

Le lampade dei segnali stradali, ls suoneria e i fanalini di posizione

sono alimentati tramite adatti stabilizzatori, in modo da poter avera

una tensione e quindi una luminosita pressoché costante al variare ‘

della tensione di alimentazione.

Sono previste inoltre delle resistenze regolabili instaliate su

appositi panneili modulari filati a connettore che consentone di

regolare:

- la tensicne d'ingresso agli stabilizzatori;

- il funzionamento dei relé amperometrici I[11 di controllo
dell'efficienza del filamento;

- il funzionamento delle suonerie;

- la tensicne alle lampade dei segnali stradali;

- la tensjone ai fanaiini di posizione delle aste.

Per la descrizione particolareggiata delle apparecchiature si rimanda
al paragrafo 7. della presente ralazione.

Lo schema di funzionamento & indicato nella Fig. 7; in esso si pud
notare che la diseccitazione del relé MS provoca l'accensione delle
lampade secondo il seguente ordine:

- 1-9-4-12 accese;

- 3-11-2-10 spenta.

Il movimento del rele lampeggiatore provoca l'accensione delle lampade
suddette in medo inverso, accendendo cicé 3-11-2-10 e spegnendo
1-9-4-12.

Questa sequenza @ richiesta per fare accendere alternativamente le
lampade delle due barriere in modo da rendere piu evidente all'utente
della strada la situazione di pericolo.

La diseccitazione del relé V e delé MS provoca inoltre la
diseccitazione del reléd SN, il quale fa iniziare le segnalazioni
acustiche.

La discesa infine delle barriere oltre B80°, provoca l'accensione dei
fanalini di posizione posti sulle aste manovrate dalla cassa di
manovra.
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3.2.2.4. Circuito eletirico casse di sanovra

Somo utilizzate casse di manovra di due tipi diversi., WRRS-24-0M e
LW 830, che wvengono normalmente utilizzate per manovrare aste d4i
lunghezza fino a 5,15 m, con un tempo di aperturs o chiusura compreso
tra 8 & 12 5 a tensione nominale.
I1 principio di funsionamento dei due diversi tipl di casse 41 manovra
(ved. Figg. 8a e 8b) & praticamenta identico, ed & descrittc nel
seguéta {con evidenziazione delle pocha varianti tra i due diversi
tipi). :
Coma viste pracedentemente al punto 1.2.2.2. la diseccitazione, dovuta
ad un comando impartito da un trene diretto al PL, del ralé V provoca
la diseccitazione ritardata del relé MC e 1l'eccitazione del rela MCh.
lLa diseccitazione del relé MC proveca la disalimentazione del
dispositive di bloccamento barriere in posizione verticale (SLCT per
cassa tipo WRRS e freno elettromagnetico per cassa LW 830), e quindi
lo sbloccamento delle barriers, le quali inigiano la discesa dovuta
ali'azione combinata della gravitd per 1l'intera corsa ed all'azione
aggiuntiva del motore, dovuta all'eccitagione del relé MCh, per i
primi 46°, in- modo tale da garantire la chiusura del PL anche con
sfavoraevoli condizioni di vento.
Quando la barriera giunge a 48°, si interrompe l'alimentazione del
motore (contatti di barrieras 46°-93%) ed esss viene trascinata in
basso dalla. coppia verticale per cui & stata regolata. Il motore
gquindi, trascinato dalla barriera, diventa dinamo dissipande energia
sulla resistenza R2, variando la quale varia la velocitd di discesa
della barriera stessa.
Sulla cassa tipo WRRS, che utilizza un motore con eccitazione in serie
per la fase di apertura e in derivaziome per la fase di chiusura, un
contatto chiude in corto circuito il motore al raggiungimento della
barriera a circa 3%, provocando un'ulteriore railentamento.
Sulla cassa tipo LW 830, che utilizza invece un motore a megneti
permanenti, il circuito di frenatura risulta sempre inserito sul
motors tramite la resistenza R2.
I} rransito del treno sul PL provoca la rieccitazione dei reléd MC e
MA:
~ il relé MG, scecitandosi, provoca la diseccitazione del reléd MCh, il
quale inibisce l'alimentazione del circuito di discesa; inoltre il
rald MC predispene l'alimentazione al dispositive di bloccamento
verticale; .
- il reléd MA, eccitandosi, provoca l'eccitazione del reléd RC posto
nella cassa di manovra, il quale consente l'alimentazione del motore
per la manovra di salita.

La barrigra comincia quindi a salire:

Sulla cassa vipo WRES, a 84° si stabilisce un contatto di barriera 11
quale proveca l'alimentazione dell'elettromagnete Emm, che richiama
ifancors mobile delle SLOT.

A 89" 54 apre il contattso di barriara che provoca:

~ la disalimentazione del motore e quindi le barriere si arrastano;

la disalimentazione dell’elettromsgnete EMn; Iic slot rimane cosungue
attratto per effetto della bobina di mantenimento Mn, precadente-
mente alimentats dall eccitazione del relé MCj

¥
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- sulla cassa tipo LW 830 un contatto della barriera, aprendosi a 89°,
provoca la diseccitazione del relé RC, il gquale disalimenta il
motora e provoca l'alimentazione del freno elettomagnstico BO.

La barriera resta quindi bloccata nella posizione verticale, pronta -ad
un nuovo funzionamento.

3.2.2.5. Logica relé di contrdllo e di allarme

Nel circuite di Fig. 9 sono rappresentati i relé aventi funzioni
specifiche di controllo e precisamente:

All a

Ch

Aill b

Tem A

Allarme di tipo "A": questo relé, la cui diseccitazione
denuncia nel posto presenziato la necessita dell'immediata
messa fuori servizio dell'impianto PL, concrolla in wodo
continuative 1l'aventuale inserzione di una maniglia per la
manovra a mano, l'eventuale tallonamento di wun'asta e
1l'aventuale presenziamento (combinatore
impresenziato/presenziato) mentre controlla al passaggio del
trenc sui pedali d4i liberazione, l'eventuale difetto di un reléa
di comando (V - MC - MCh), 1l'eventuale bruciatura di una
lampada ¢ei segnali stradali (un reléd Ill diseccitato),
i'efficienza del relé lampeggiatore, ed infine la presenza
della tensione di alimentazione nel circuitoc segnali stracdali e
sucnerie.

Controllo chiusura: questo reld si eccita con il giungere in
posizione quari orizzontale delle barriere; contreolla inoltre
che dette barriere non sianoc state tallonate, che non vi sia
stata l'introduzione di una maniglia di manovra a mano e che
non sia stato azionato il combinatore I/P. Le condizioni di
questo relé sono inserite nel circuito del relé All a.

Allarme "tipo B": questo relad normalmente eccitato controlla la
presenza della tensione di alimentazione (rel@ CA eccitato) e
1'efficienza degli interruttori a scatto.

Ritardata apertura: anche la diseccitazione di questo relé
provoca nel posto presenziato un allarme detto di tipo "C";
questo tipo di allarme pué denunciare un situazione di normale
funzionamento o guasto (treno lento).

Detto relé Tem A viene escluso in caso di presenziamento.

Nei PL a doppic binario, occorre tener conto di un circuito
aggiuntivo (tratteggiato in Fig. 9) per mezzo del quale si fa
riiniziare il conteggio del relé Tem A quando un treno occupa i
pedali di liberazione di ciascun binario (Vd o Vp diseccitato
Ld e Lp eccitati).

Questo per evitare che in caso di treni successivi sui due
binari (relé MS sempre diseccitato) avvengz un indebito allarme
nel posto presenziato.
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3.2.2.6. Circuiti elettrici di traswmissione di allarme

I relé di allarme descritti nel punto precedente vengono trasmessi

alla stazione presenziata pil vicina a mezzo di cavi interrati.

[ ¢ircuiti di trasmissione sono indicati nelle Figg. 10 e 11, essi

aiimentano dei relé le cui funzioni sono le seguenti:

Ail a Relé di allarme principaile: segnala un guasto sul PL per cui
occeorre intervenire immediatamente considerando nel contempo il
PL fuori servizio.

All a Per stazioni telecomandate e/o per All a e All ¢ cumulati.

Relé che indica le stesse condizioni del reléd All a oppure
consente di sommare le indicazioni date dai relé All a e Allc
su linea normale telecomandata tramite 1'inserzione o
disinserzione degli appositi ponticelli metallici su connettore
di persconalizzazionae.

All b Allarme di mancanza energia di rete ¢ scatto di un qualsiasi
interruttore.

1 31 Reié che indica che il passaggio a livello & presenziato.

411l ¢ Relé che rivela lz prolungata chiusura del PL dovuta a guasto
{mancata Lliberazione) o a funzionamento particolare (treno
fermo ad un segnale che occupa il PL, treno lento ecc.).

CM-Rv-Ch Relé utilizzati nel caso di un PL automitico che ricada

nell'ambite di una stazione.

Ahi07 . Cdrcadle clevtrico del registratore cronclogico di eventi di
tipe statice

L'ezypavecchiatvre & un s:istema di registrazione statica 4i eventi

progettalo e costruice tenendo conto, in particolare, delle esigenze

fervoviar:ie.

Jueste prodotto & rate per sestitvire 1 nouasli orologl registracori a

penne @ rispettc a questi presenta tutia una serie di vancaggi tra i
i pit impertanti sono il funziconamento totalmente statico e la

totale assenza di manutenziona.

1l sistema & modulare & consents quindi una grande flessibilitad di

inpiego siz per guanta riguarda il numero di eventi da acquisire che

ver li capacirtid al menor:ia.

Risperto allz soluzicne tradizionale con orologi registratori, il

gistana Jui descraitto sapara concettualmente e fisicamente le due fasi

dell'zcouisizione: dei dat:i ¢ ia loro registrazione permanente.

La prima di tali fasi & reslizzata mediante 1'usce di apparecchiature

di campo le gGuali, presso i singoli apparati da controllare,

registranc autconomamente i vari segnali elettriei.

La seconda fase & realizzeta mediante un'apparecchiatura portatile di

centro atta ad acquisire i dati memorizzati nelle apparecchiature di

campo e stamparli.

Con tale concetto si @ reso il sistema completamente svincolato dalla

necessitd di collegare con mezzi fisici (cavi) le apparecchiature di

campo con quella di centro.

sy L

Ml L2
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Le apparecchiature locali sono completamente autosufficienti ed in
grado di registrare- la successjone temporale dei dati specificando
1'ora, il minuto ed il secondo in cui l'evento si & manifestato.
Allorché si vogliano leggere tali dati & 1'apparecchiatura di centro
che viene portata presso l'ente da analizzare ed & collegata ad esso
per leggere i dati presenti nella memoria statica, decodificare i
riferimenti di tempo e stampare il tutto su banda di carta.

Le indicazioni fornite dall'apparecchiatura sono le seguenti (ved.
Fig. 12):

- indicazione | rela "V" aeccitato: in posizione di riposo;

- " 2 relé "I11" di illuminazione eccitati: contrallo
dell'avvenuta accensione di tutte le lampadae
stradali;

- " 3 reléd "MC" seccitato: PL in posizione di aperto o
Microdata;

- 4 e 5 controlle di posizione (aperto) delle barriere;

- 6 relé ALl a: contrcllo del regolare funzionamento del
PL;

- " 7 rtela All b: controllo della presenza di tutte le
alimentazioni dell’impianto;

- " 8 reld Tem A: controllo eventuale prolungata chiusura;

- " 9 combinatore I/p: controllo dell'eventuale
prasenziamento del PL;

- S 10 relé KLpl: controllo del regolare funzionamento del

relé lampeggiatore.
3.2.2.8. Circuito di alimentazione

I1 circuito di alimentazione & rappresentato schematicamente nella
Fig. 13; in wesso sono indicate le apparecchiature utilizzate
nell'impianto e precisamente:

- un carica batterie automatico atto a caricare in tampone e a fondo
una batteria al NICHEL-CADMIO, necessaria per garantire una certa
autonomia dell'impianto in caso di mancanza dell'energia di rete;

- due stabilizzatori di tensione 24 Vgee - 12 Vecec, utilizzati per
alimentare i segnali stradali con tensione pressoché costante al
variare della tensione di batteria;

- un inverter statico 24 Vee - 150 Vea, utilizzato per alimentare a
150 V gli armadietti controllp efficienza pedali di linea @ a 48 V,
tramite un trasformatore raddrizzatore (GA 48 V), il circuito dei
pedali di liberazione e le relazioni con il posto presenziata.

Sono inoltre indicate le protezioni delle varie apparecchiature
realizzate con interruttori automatici e fusibili.
Per la descrizione particolareggiata delle apparecchiature si
rimanda al paragrafo 7. della presente relazicne.

3.2.3. Schemi alettrici esecutivi
S5i allegano alla presente relaziona gli schemi elettrici con cui scno
state realizzate le garitte standard relative ai PL automatici in

oggetto.
Essi sono:
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- 2/700922 circuito elettrico garitta semplice binario con cassa

WRRS 24 DM;

- 2/700923 circuito elettrico garitta semplice binario con cassa
LYW 830;

- 2/700924 circuito elettrico garitta doppic binario con cassa
WRRS 24 DM.

Dall'esame di questi schemi si pud notare che sono state portate a
connettore tutte le condizioni ritenuta variabili per l'esecuzione del
progetto di qualsiasi passaggio a livello sia esso ubicate in piena
iinea o in prossimitad di stazioni.

Come precedentemente descritto, 1'eventuale aggiunta di qualsiasi
condizione ({(c.d.b. elettronice, comando manuale, ecc.) implica
soltanto la filatura dei materiali aggiuntivi nel telaio in cui sono
stat: previsti, con l'eventuale eliminazione di passi realizzati a
mezzo di mollette sul connettore, senza l'aggiunta di cavi esterni ed
anche di collegamenti tra telai diversi della stessa garitta.

3.3. Norme di installaziome

Le norme di installazione si riferiscono alla procedura da seguire per
il corrette montaggio delle varie apparecchiature costituenti il
passaggio a livello automatico.

La descrizione & articolata secondo i punti seguenti:

- posa dei componenti costituenti il passaggio a livello;

- descrizione dei collegamenti;

- collegamenti ¢i terra.

3.3.1. Posa dei componenti costituenti il passaggio a livello

Per la posa dei componenti che costituiscono il passaggio a livello si

consiglia di procedere nel modo seguente:

- picchattazione dell'ubicazione di ogni singola apparecchiatura di
piazzale costituente l'impianto;

- costruzione in opera dei basamenti in calcestruzzo delle
apparecchiature di piazzale;

- esecuzione di scavi, posa cavi dell'impianto e loro protezioni;

- montaggio apparecchiature di linea;

- montaggio apparecchiature di protezione stradale;

- montaggio garitta.

3.3.1.1. Picchettariome dell'ubicazione di ogni singola apparecchia-
tura di piazzale costituente l'impianto

3.3.1.1.1. Picchettazione delle protezioni stradali

Per le operazioni relative alla picchettazione delle protezion:z
stradali occorre riferirsi alla Fig. l4, in culi sono indicati
rispettivamente: .

1) attraversamento stradale ortogonale alla ferrovia;

2) attraversamento stradale obliquo a sinistra;

3) attraversamento stradale obliquo a destra.
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L'ordine delle operazioni da eseguire & descritto successivamente
prendendo in esame i tre casi sopracitati.

1) Per il caso di attraversamento stradale con asse della strada

2)

3)

ortogonale al binaric, le operazioni dovranno essere eseguite nel

seguente ordine (ved., Fig. 14):

a) tracciare i due confini della strada "A" e "B" dopo averli
determinati in modo asatto, controllando che siano delimitati da
cunette o da paracarri (particelari al a a2). Questo controlle &
importante parché serve ad evitare che la sagoma di un veicolo
in transito stradale vada ad interessare la barriera;

b) tracciare l'asse del binario e picchettare i punti "F" e "G" che
sono determinati dall'interseziona dell'asse del binarioc con le
linea di confine stradale "A"™ e "B";

c) tracciare 1'asse stradale “C* e Cl"; tracciare due Llinee
parallele all'asse del binaric e distanti da essc 4,30 m,
partendo dai punti "¥" e "G";

d) tracciare due linee parallele, distanti 1100 mm minimo dai
confini stradali. Nei punti di intersazione "D" ad "E" che dette
linee determinano con le linee parallele all'asse del binarioc
tracciate in precedenza sSaranno montate le cassette zoccolo di
sostegno con maggiore precisicne con l'operazione saguente;

e) misurare la quota "x", data dalla distanza tra il centro della
strada e 1'asse della piantana.

Ricertare nella tabella di Fig. 14 una quota corrispondente uguale

o maggiore: ripicchettare i punti "D" ed "E" misurando la quota "x"

scelta dall'asse della strada. E' molto importante verificare che i

punti definitivamente trovati siano ad una distanza superiore a

1100 mm dal confine stradale.

Per il caso di attraversamento stradale con asse inglinato verso
sinistra rispetto all'asse del binario, le operazioni per
daterminare i centri di ubicazione delle barriere sonc le stesse
dal caso precedentemente descritto (ved. Fig. 15).

Per il caso invece di attraversamento stradale con asse inclinato
verso destra rispette all'asse del binario, si dovria procedere nel
modo seguente {(ved. Fig. 16):

a) determinare i confini della strada, come per i casi precedenti;

b) tracciare 1l'asse del binario;

e) traccisre l'asse della strada "C-C1";

d) tracciare una linea parallela all'asse del binaric distante
4,50 m da esso e picchettare i punti "F' e "G" che sono
determinati dall'intersecazione della linea suddetta con l'asse
della strada "C-Cl';

e) tracciare due linee parallele al confine stradale, distanti da
essc 1100 mm minimo;

f) tracciare due linee ortogonali all'asse della strada, partendo
dai punti "F" e "G" sino ad intersecare la linea parallela al
confine tracciata precedentemente. I punti di intersecazione "D"
e "E" sono i centri di ubicazione delle barriere, i quali
dovranno essere ripicchettati come descritto nei punti
precedenti,
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3.3.1.1.2. Picchettazione organi di comando e liberazione

Per la picchettazione degli organi di comando e di liberazione (pedali
elercromeccanici SILEC) si consiglia di procedere nel modo seguente,
Partendo dai punti ¢) delle tracciature descritte nei punti
pratedenti, picchettare l'asse di ubicazione delle cassette terminali
‘dei pedali con le misure indicate nei disegni di Figg. 17 e 18 per il
semplice hinarioc e il doppio binaric.

La aistanza della cassetta terminaie dal binario dovra essere di
1,50 m dall'asse dello stesso, indipendentemente dalla distanza del
percorso cavi,

I pedali di comando dovranno essare posti in prossimitd delle
rispattive cassette, alle distanze precedentemente indicate nel punto
3.2.4.

I pedali di liberazione, invece, dovranno essere posti ad una distanza
non inferiore a 10 m dall'asse stradale.

Per i pedali di approccio, nel caso di doppio binario, procedere come
ner casi precedenti, picchettando il loro asse di ubicazione alla
distanza y dal punto di comando pilt vicino indicata neli punto 3.2.1.

3.3.1.1.3. Picchettazione garitta e armadietti controllo efficienza
pedali

Il posizionamento della garitta contegno apparecchiature & facoltativa
e dipende dallo stato del terreno circostante il PL.

S5i consigliia, ove possibile, posizionare la garitta in prossimita di
una deile due barriere e preferibilmente dal lato della dorsale dei
cavi, ad una distanza non inferiore a 3 m dalle condutture T.E.

In ogni caso occorre orientare la garitta in modo che la finestra
dellia porta presenziamento sia orientata lato strada.

In prossimita dei pedaii di comando dovranno essere posizionati gli
armadietti controllo efficienza pedali; 1l'asse del basamento dovra
essere posto ad una distanza del binario non inferiore a 2,30 m
{distanza minima). La porta dell'armadio pid vicino al binario non
dovra comunque distare a menc di 1,70 m.

Essendo detti armadi dotati di due porte, essi dovranno essere
orientati con il lato non apribilie verso la ferrovia.

3.3.1.2. Costruzione in opera dei basamenti in calcestruzzo delle
apparecchiature di piazzale

I basamenti necessari all'impianto possono essere costruiti sia in

opaera che praefabbricati e poi posat..

Nel caso esaminato in questa specifica si considera la costruzione dei

basamenti in opera, ritenendo questa soluzione piG adatta al

particolare tipo di impianto dove la quantiti degli stessi & piuttosto

Limitata.

i basamenti da costruire in opera sono i seguenti:

@) basamenti per barriare;

b) basamenti per cassette terminali per pedali;

¢) basamenti per armadio controlle efficienza pedali;

d) basamenti per garitta.
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Tutri questi basamenti dovranno esgere eseguiti in calcestruzzo
{300 kg di cemento tipo 325 per ogni m~ di sabbia e ghiaia).

a) Basamenti per barriere

La fondazioni delle barriere debbono asserz eseguite procedendo nel

wmedo appresso indicato:

- in asse ai punti D ed E picchettati come indicato nei punto
1.3.1.1. e con orientamentc parallalo alla strada, aeseguire uno
scave 4i dimensioni tali da poter contenere il hasamenteo indicato
neila Fig. 19

- impostare una cassaform& completa di wmaschera per il sostegno
daile 4 impronte a tronco di conc @ 100x80 mm (utilizzate per
1'annegamento dei bulloni di fondazione), tenendo pressence che la
parte alta {pianc di appoggio della piantana) di detta cassaforma
geve sporgere dai pianm della strada di 15 cm (¥ig. 20}; inoltre
1i piano superiore deve risuitare perfeltamente orizzontaie @ i
posizionamento dei.e guattro .mpronte @ 100x80 mm deve rispettare
-2 tolleranze richieste dal disegno;

- gettare il caicestruzzo per cireca A0+45 cm, posizionare 11 Tubc
in ferro o PVC di @ i00+110 mm avendo cura di disporio seconao
quantc indicato nel disegno, con l'uscita dei cavi aisposta ial
lato opposte ai binari; completare guindi la gettata 4i
calcestruzzo costipando;

- trascorse circa 24 ore, togliere la cassaforma e chiudere .e
imboccature del foro di uscita dei cavi ¢ 1l'imbocco deile quattro
impronta, per evitare l'ingresso di corpi estranei.

b) Basamenti per cassette terminali per pedali

> hasamenti delle cassette ‘erminali devono essere eseguiti

srocedendo nel moac seguente:

- in asse al pedaie ed alla distanza richiesta dalla Fig. 22,
eseguire unc scave di dimensioni afte a conteners il Jasamento
indicato nella Fig. 21;

- umpostare una cassalforma completa di maschera per il sostegno dei
builoni di fondazione e delil'attregzatura per eseguire il vano
per 1'ingresso dei cavi, secondo quanto indicato nelia Fig., 21 ed
a:.a distanza da. binario indicata nella Fig. 22 deliia stessa

pagina,
- gettare 1l calcesrruzzo fine al riempimente della cassaforma
costipandao;

~ trascorse circa 24 ore, togliere la cassaforma, ingrassare |
milloni di fondazione .per evitarne l'ossidazione e rimontare dado
8 rondella, chiudere l'imboccatura del vano di uscita dex cavi
con tappo di sughera onde evitare 1'ingresso di corpi estranei
nel vanc stessc prima dell'infilaggio dei cavi = del montaggio
dells cassette terminali.

¢) Basamenti per armadio controlle efficienza pedali
Per eseguire il bDasamento dell'armadic controilo efficienza pedali
occorre procaedare nel modo seguentes
- con riferimento alla tabella riportata alla Fig. 23, si sceglie a
seconda del tipo di armadic previste il tipo di basamento da
utilizzare. {Per scegliere 11 tipo di basamento occorre
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paragonare le distanze dei bulloni di fondazione indicate nel
disegno dell'armadio con quelle indicate nella tabella con la
dicitura "A" e “B").

Nel nostro caso l'armadio utilizzato ha le quote riportate nella
colonna evidenziata in grassetto;

- egeguire nella posizione picchettata in precedenza ed in cui si

- vuole installare l'armadio uno scave atto a contenere i due
alementi di basamento necessari al sostegno dell'armadic stesso,
aventi dimensioni indicate nella Wig. 24;

- impostare una cassaforma completa di maschera per il sostegno dei
bulloni di fondazione;

- gettare il calcestruzzo fino 3l riempimento delle casseforme
avendo cura, se si vuole riempire il vano tra i due basamenti
onde rendere il complesso pid stzbile, di prevedere un tubo di
adeguate dimensioni necessaric per ingresso dei cavi
nelli'armadio;

- trascorse 24 ore, togliere la cassaforma, ingrassare i bulloni di
fondazione e rimettere vondelle e dadi; tappare quindi
l'eventuale tubo per 1'ingresso dei cavi.

d) Basamenti per garitta

Il basamento per la garitta deve essere eseguito procedendo nel

modo indicato:

- in asse al punto picchettato durante l'operazione descritta al
punte 3.3.1.1., con orientamento parallelo alla ferrovia e
indicato nelle Figg. 17 e 18, eseguire uno scave di dimensioni
tali da poter contenere il basamento indicateo in Fig. 25;

- impostare una cassaforma completa di maschera che permetta il
successivo inserimento nel basamento dei quattroe piedini di
sostegno della garitta, come indicato nel disegne, con
l'avvertenza che la parte alta di detta cassaforma deve sporgere
dal piano della strada di circa 15 cm;

- predisporre l'armatura in ferro, secondo quanto indicato nella
figura, inserire 2+2 tubi in P.V.C. necessari per l'ingresso cavi
avendo cura di posizionarli come indicate nella figura
summenzionata in modo da permettere, dopo il montaggio della
garitta, l'introduzione della canaletta in lamiera per la
protezione ingressc cavi in garitta;

- gettare 11 calcestruzzo fino al completamento costipande
adeguatamente;

- trascorse circa 24 ore, togliere la cassaforma e chiudere
opportunamente 1'imboccatura del vano di uscita per i cavi onde
avitare l'ingresso nello stesso di corpi estranei.

3.3.1.3. Esecurionm di scavi, posa cavi dell'impiante e loro
protezione

Par la profonditia degli scavi e le modalitd di posa dei cavi, non si
intendono dare indicazioni precise in quanto esse possonc variare a
seconda del tipo di terreno e di ambiente.

Esse devono comunque ri.pettare i critari generali di sicurezza
relativi alla posa ed alla protezione dei cavi in vigore pressc le
Ferrovie dello Stato.
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Per gli attraversamenti stradali, si consiglia comunque la protezione
dei cavi con tubi in calcestruzzo centrifugato posati ad almeno 0,830 m
di profonditd ed attastati a dus pozzetti aventi le dimensioni di
massima indicate nella Pig. 26 ed ubicati come indicato nelle Figg. 17
e 18. Il tipo e le quantitd di cavi da posare deve essere eseguita
secondo quanto indicato nel disegne del piano cavi relativo ad ogni
‘impianto. :

Nelle Figg. 27 & 28 sono rappresentati schematicamente i piani cavi
relativi ad un passaggio a livello a semplice e doppio binario.
Nell'agseguire la posa di cavi si dovra aver cura di introdurre le loro
testate nei tubi o vani che si trovano in ciasuno dei basamenti di
sostegno delle apparecchiature cui dovranno fare capo, lasciando una
scorta per ogni cavo, tale da consentire la corretta esecuzione degli-
allacciamenti dei cavi stessi alle apparecchiature.

I terminali dei cavi {teste) dovranne essere provvisoriamente
protette, in attesa del loro definitivo allacciamento, con una
fasciatura di nastro catramato.

3.3.1.4. Montaggio apparecchiature di linea

a) Montaggio cassette terminali
Le cassette terminali, una per ogni pedale sia di comando che di
liberazione, dovranno essere montate sul loro basamento di sostegno
precedentemente posato @ ubicato come indicato nella Fig. 22; si
dovra inoltre aver cura di introdurre il cave {(od i cavi)
attraverso l'apposito foro passante che si trova nel basamento.

b) Montaggio pedali di comando e di liberazione
I pedali di comando e di liberazione vengono posati su un supporto
ammortizzatore unico per i due tipi di pedale che viene fissato
direttamente alla suola della rotaia.
Il pedale dovra essere montate tra due traversine, in modo da poter
asportare una parte di massicciata sotte al pedale stesso al fine
di non fare appoggiare il supporto del pedale; cidé allo scopo di
evitare pregiudiziali deformazioni del supporto stessoc e quindi
variazioni alle quote di posa.
La posizione relativa tra il supporto e la rotaia deve rigultare
uguale per tutti i tipi di armamento; infatti il pedale, una volta
wontato, dovra in tutti : casi rispettare la quota di 102 mm da
misurarsi tra 1'estremc del suo albero di comande & la superficie
laterale del fungo della rotaia come indicato nella Fig. 29.
Tale posizionamento viene realizzato mediante piastrine di
opportune dimensioni di cui ogni supporto & dotato (part. A).
Quest'ultime infacti, introdotte nel bullone delle graffe (C)
devono entrare e forzare tra lo stesso e le suole delia rotaia,
onde assicurare un collegamento stabile e soiidale del supporto.
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Par il montaggio si inizia con il pesizionare le due piastrins

all’interno del binarie, aggiustandole fino ad ottenere la

posizione relativa pedals-rotaia di cul si & detto, guindi si

montano le pilastrine esterne a contattoe della suola; si fissa

infine il tutto com il bullone dal supporto.

Per mantenere l'elasticitd del fissaggio, c¢ccorre non stringere tra

di loro i ferri di base dal supporte (B) i quali giungome gia

pradisposti a wmoderstamente serrati, onde svitare di comprimere la

piastra di gomma riducendone l'effetto smmortizzante.

Il pedale deve essere wmontato sul supporte in mode tale che la

distanza del suo albere rispetto al piano 4i gotolamento sia di

181 mm.

Questa posizicne wviene realizzats mediante rondells metalliche

aventi spessore | mm da mettere sui perni di f{issaggio del pedaie

stasse al supporto.

Per mantenere anche in gquesto caso l'elasticitid del pedale dovuta

alle rondelle di gomma fra le quali sono hloccate le orecchiette

de. pedale, bisogna procedere, nello stringere i btulloni  di

fissaggio, nel modo seguentae:

- serrare a fondo i quattre dadi in mode che .'insieme assuma una
posizione ban definitiva;

~ aldentare successivamente 1 quattro dadi e riavvitarli senza
forzare;

- fare effettuare al dade, a partire da questc momento, da 1/2
e 3/4 di giro.

Dope une o due giorni dalla posa in opera si dovrad eseguire una

varifica della posizione del braccie rispette al piano di

rotolamentc o nel caso ne derivasse ia aecessita di procedere ad

una correzione, questa sl dovrad fare aggiungends o togliendo

rondelie come precedentemente indicaro,

4 protezione del pedale & opportunc disporre due traverse di legno

apportunaments sagomato, come indicato nella Fig. 30, allo scopo di

gvitare che eventuali ganci pendenti dai treni possanc agganciarve

ii pedaie s guindi strappari¢ o anche sole variarme le quote di

pesa, pregiudicanae in tal medo il suc corratto funzionamento.

c)} Montaggio armadietti controlio afficienza pedali

Per :1 montaggio degli armadierti efficienza pedaii occorre

srocedere nel modo segusnte:

- sul basamento precedentemente costyuite in opera peosare 1'armadio
suddetto, avendc cura di infilare i gquattro bullons di fondazione
negli appositi feri e bloccarli;

- infilare nei oprevisti ingressi cavi le relative canalette in
lamiera di protezione dei cavi stessi formite in Jotazione a
ciasoun armadio;

- infilare in quest'ultime i cavi precedentemente posati coen le
relative scorte & bioccarli nei coni terminaii all'ucpo previsti.

3.3.1.5. Montaggio apparecchiature di protezione stradale
Per tutte le operazieni inerenti al montaggio del complesso di

apparecchiature costituwenti’ la protezione stradale occorre fa:g
riferimento alle Figg. 31 e 32 unelle quali sone rappresentati i
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montaggi completi dei complessi di segnalazione lato strada P.L.
automatico sia con cassa di manovra tipo WRRS-24-DM (Fig. 31 e dis.
2/374383-606) sia con cassa di manovra tipo LW 830 (Figg. 32 e dis.
2/374399-606).

Le varianti sul montaggio delle due diverse casse di manovra verranno
descritte nei relativi punti e) ed f).

_ Per un corretto montaggic & opportuno che le varie operazioni vengano

svolte nel seguanta ordine:

a) montaggio piantana;

montaggio suoneria;

montaggio cartelli monitori;

montaggio segnali luminosi;

montaggio cassa di manovra tipo WRRS-24-DM;
montaggio cassa di manovra tipo LW 830;
montaggic leve e supporto asta;
montaggio asta completa di segnali;
montaggio gruppo contrappesi;
collegamento elettrjco cassa di manovra.

b)
c)
d)
e)
£)
g)
h)
i)
1)

a)

SI

Montaggio piantana
Per il montaggic della piantana si consiglia di procedere nel modo
seguente:

sulla fondazione in calcestruzzo precedentemente posata,
posizionare la piantana completa di bulloni di fondazione {cod.
2/374328) con il vano morsettisre rivolte dal lato opposto ai
binari;

verificare che i wvani che accolgono i quattro builoni di
fondazione consentano l'orientamento della piantana in ortogonale
all'asse della strada;

verificare che i bulloni di fondazione non fuoriescano pida di
70 mm dal piano del basamento (ved. Fig. 19);

verificare che il foro di uscita dei cavi dal basamento coincida
con il fore di ingresso cavi previsto sulla piantana;

alzando la piantana, riempire i 4 wvani per i bulloni di
fondazione con calcestruzzo del medesimo tipe di queile
utilizzato per basamento, costipandolo, e riposizionare la
piantana riverificande 1'ortogonalita della stessa e 1'altezza
dei bulloni di fondazione;

ad indurimento guasi avvenuto del cementc, togliere la piantana e
spianare nelle zone circostanti i tiranti, in modo da consentire
il pieno appoggio della piastra di base della piantana su tutto
il basamento, in particolare nelle zone dei tiranti; ingrassare
quindi le fifettature;

trascorso il tempo minimo indispensabile per il pieno utilizzo
della fondazione, 1inserire nella piantana i conduttori da
utilizzare per il collegamento del segnali e della sucneria e
farli uscire dai rispettivi fori con 1la scorta necessaria
ail'allacciamento elettrico (ved. Fig. 33);

posizionare la piantana sul basamento, avendo cura di inserire i
cavi provenienti dal basamento nell'apposito foro di ingressa;
controllare 1l'ortogonalita della piantana rispetto alla strada e
la sua perpendicolarita (verticalitd) correggendola eventualmente
con spessori in lamiera inseriti viecino ai bulloni di fondazione;
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- bloccare infine serrando & fondo i dadi dei bulloni di fondazione

@ proteggere il foro di uscita cavi per la cassa di manovra.
b) Montaggio suoneria

Procedere nel modo seguente:

- sulla sommitd della piantana posata come indicato al punto
precedente, inserire la riduzione 2/070824 compresa nel kit
piantana (dis. 2/374328),  orientandcla come indicato nel
complessivo 2/374383 o 2/374399 & bloccandola non a fondo:

- inserire quindi sulla riduzione la suoneria 2/070742, avendo cura
di orientarla come indicato dal disegno e di infilare in essa i
conduttori necessari all‘allacciamento, in precedenza preparati;

- serrare a fondo sia la vite di bloccaggio della riduzione alla
piantana, sia la wvite di bloccaggico della suoneria sulla
riduzione stessa.

¢) Monraggio cartelli monitori
Procedere nel modo seguente:
- montare sulla piantana gia posata il cartelleo "STOP CON SEGNALE
ROSSQ" 2/372974 avendo cura che 1'altezza del collare superiore
di attacco {cod. 2/373551) sia di 1990 mm cirea dali piano del
basamenté;
- orientarlo opportunamente in modo che sia ben visibile
dail'utente della strada sopraggiungente sul passaggio a livello.

In caso di linea a doppie binario dovra essere montato anche {1
cartello con la scritta "2 BINARI" 2/270969; esso dovra essere
posizicnato in modo che il <ollare inferiore di attacco sia ad
unfaltezza di 2660 mm circa dal piano del basamento.

d) Montaggio segnali stradali

Procedere nel modo seguente (ved. Fig. }4 e dis. 2/373223):

- premontare i due supporti 2/372869 e i quattro tiranti di
collegamento 2/373222 con relativa viteria sul collare di attacco
del cartello "STOP CON SEGNALE ROSSQ", avendeo cura di inserire
appena i dadi di serraggio;

- fare scorrere lungo la piantana le due mensoia fino all'altezza
dei due fori di uscita dei cavi dei segnaii;

- infilare i conduttori relativi ai segnali nel supporto in meodo da
farlii uscire fronta.imentae;

- portare il riscontre di ciascuna mensola in modo da infilarlo nel
rispettivo forc della piantana allc scopo di evitare movimenti
del gruppo segnale stesso, quindi serrare 2 fondo i tiranti di
blocecaggio;

- infilare in ciascuna mensola il tubo 2/372480 avendo cura di fare
uscire i conduttori dalla parta superiore del tubo stesso;
bioccare detto tubo alla menscla a meszzordelle due viti 40251671,
rondelle piane 43030191, rondelle grower 42130151, posizionando
verso l'altoe la flangia d'estremita;

- appoggiare su ciascun tubo 2/372480 il complesso costituito dal
supporto orientabile 2/372478, dai raccordi 2/084361 con relativo
tappo 2/084362 e dal supporto segnale 2/084358.
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Quest'ultimo supporto permettera l'orientamento ed ii bloccaggio
del segnale ad esso fissato;

- prima del fissaggio del zubo supporto orientabiie al tubo di
sostegno, occorre infilara 1 conduttori, due per lato, nel
sostegno stesso; la disposizione schematica dei conduttori &
indicata nella Fig. 35;

- controllare 1'allineamento e il piano orizzontale dei due
supporti 2/372478;

- fissare a ciascun supporto 2/084358 il segnaie luminoso HC91,
tramite le opportune viti in dotazione al segnale stesso, avendo
cura di infilarvi, dopo aver rimosso il tappo, i due conduttori
di allacciamento.

@) Montaggio cassa di manovra tipo WRRS-24-DM

(ved. Figg. 36 e 37 e dis. 2/374383)

Per il montaggio della cassa di manovra 2/372201 occorre procedere

nel modo seguente:

- sostituire nella parte posteriore centrale della cassa
l'asistente tappo 2" GAS con il tubo 2/070275 (in corredo alla
cassa);

- inserire negli appositi vani i quattro tiranti e posizionare la
cassa sulla piantana, avendo cura che il tubo di‘ 2" entri
nell'apposito foro esistente sulla piantapa stessa; questo per
avitare lo strappe dei conduttori di coilegamento tra cassetta
morsettiere e cassa, (anti-rotazione della cassa stessa dovuta ad
un tallonamento); )

- controllare che .a mezzeria dell'albero principale della cassa
s1a a 1309 mm circa dal piano del basamento, ovvero a 1459 mm dal
pianoc stradaie;

- inserire i due collar: di fissaggio (a corredo,; e chiudere 1 dadi
4i bloeccaggio con una c¢oppia di serraggio di circa 10+iZ daNm.

- contrellare «che l'albero principale sia nella posizione
corrispondente a sbarra orizzontale. Questa condizione si
verifica quando il settore dentato "1" (ved. Fig. 36) si trova a
contatte con la testa della vite di arresto dell'ammortizzatore
superiore "2";

- bloccare l'albero in questa posizione, agendo sulia chiave "3"
che blocca la manovelila della manovra a mana "4".

f) Montaggio cassa di manovra tipo LW 830

(ved. Figg. 38 e 39 e dis. 2/374399)

Procedere nel modo seguente:

- smontare le due staffe esterne 2/374473, controllando ia chiusura
dei tiranti 2/374476, il fissaggic della protezione connettore
2/3174521 e che la staffa 2/374474, fissata alla cassa e provvista
21 pernc tubolare 9 60 mm, sia posizionata verso il dasso (ved.
Fig. 38);

- posizionare .a cassa sulla piantana, avendo cura che 1l pernc
tubolare @ 60 mm entri nell'apposito foro esistente sulla
piantana stessa;

- controllare che la mezzenia dell'albero principale della cassa
sia a 1310 mm circa dal piano del basamento, ovvero a 1460 mm dal
piano stradale; ’ '
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- inserire le due staffe 2/374473 e chiudere : dadi ui bdlocecaggio
con una coppia di serraggic di circa 10412 daNm;

- controllare c¢ha 1'albero oprincipale sia nella posizione
corrispondente a sbarra orizzontale. Questa condizione si
verifica quando 1. settore dentate 1" (ved. Fig. 19) si trova a
contatto con ia testa della vite di arreste deil’ammorzizzatore
superiore 2",

g) Montaggio leve e supportc asta

Procedere nei modo seguente:

- rimuovere dalle estremitid dell'aibero principale dadi, rondelle e
protezione ipart. 5-6-7 Fig. 16 su cassa WRRS-24-DM e part. 3-4-3
Fig. 38 su cassa LW 380);

- montare le leve supporto destra e sinistra (2/372751 e 2.372752
per cassa WRRS-24-DM e 2/374373-2/374374 per cassa LW 330, calet-
tandole sull'albero scanalato nella posizione corrispondente a
spbarra orizzontale (ved. punt: e) e f});
rimettere rondelle piane grower e dadi senza serrare a Iondo;

- montare sulle estremitd delle leve rivoite wverse .a strada 5}
supporto asta (KIT 2/373530) e fissarlo alle leve mediante gi:
otto bulloni in dotazione, chiudendoli a fondo (dis. 24374383 e
2/374399);

- effettuare il r:ssaggio derinitivo delle aque leve serrando a
fondo i dadi sui.'albere principale;

- controllare la vegc.aritié 2i monuaggic sbloccando ed estraendo .a
manovellia di manovra a4 mane dalia sua sede {solo ver montaggio
con ¢cassa tipo WRRS-24-DM; L'insieme dovra ruotare .iberamente
senza particolar: attriti.

h} Montaggic aste
L'asta atilizzata & di ctipo telescopico. a sezione esagonaias
allungatz, e permeite d1 ottenere lunghezze variabili da 3,15 m a
3,.5 m. con passo di regoclazione pari a 0,5 m (ved. Fig. 40 e
dis. 2/374312).
Essa & normalmente compesta da un elemento iniziale .elemento di
attacco al supporto ced. 2/274316, che viene utilizzate da solo per
1istanze ¥ faisgtanza tra centro barriera e asse strada - Fig. la)
sine a 3650 mm.
Con distanza x da 36530 mm a 6150 mm, approssimata per eccesso,
is'asta risulta composta daii'elemento iniziale pilt l'eiemento
intermedio cod. 2/374317.
Con distanza x da 6650 mm a 8650 mm, approssimata per eccesso,
.'asta risulta composta dall'elemento iniziale pit l'elemento
intermedic, pid l'elemente finale cod. 2/374318. Inoltre & previsto
1'utilizzo 4i un puntale ammortizzatore, cod. 2374319, per le aste
uti.lzzate su barriere con quota X da 7630 mm a 86350 mm.
Ogni componente, necessario al montaggio compieto dell'asta, por:
a corredo la viteria ed i particolari necessari al suo montaggic
(elementi asta, fanalini, puntale, connettore tallonamente, ecc.)
Per il montaggio completo dell'asta, prendendo come esempio L'asta
di maggiore lunghezza per completez%a di discorso, & conveniente
eseguire il premontaggio in officina dif ctutta 1'asta stessa,
dividendo il montaggio in tre fasi:
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preassemblaggio asta in officina;
montaggio asta su barriera;
collegamento elettrico tra cassa di manovra e asta.

Preassemblaggio asta in officina

‘Procedere nel seguente modo:

posizionare l'eslemento iniziale cod. 2/374316 su un piano di
appoggio con il lato provvisto di scotchlite rosso rivolto wverso
i'alto, avendo cura di- gmoteggere la verniciatura da abrasioni
inopportune;

inserire l'elemanto intermedio cod. 2/374317 per cireca 580 mm
all'interno dell'elemento iniziale, posizionandolo con il lato
provvisto di scotchlite rivolto verse l'alto, e facendo collimare
le due forature di @ 16 mm a passo 500 mm;

inserire nei due fori le boccole in alluminio 2/374385;

nelia foratura interna (lato attacco asta) inserire la vite di
fissaggio 2/374352 con relative rondelle piane 2/550873 anche
sottotesta, grower 2/550856 e dado 2/374355 (ved. sez. EE

Fig. 4l1);

su ognuno dei supporti fanalino cod. 2/374320 inserire le due
viti a testa svasata cod. 41030732 e relativi quattro. dadi
cod. 42000072 chiusi a fondo (ved. sez. A-A Fig. 41);

sulla foratura vicina all'estremiti dell'elemento iniziale,
pesizionare un supporte fanalino con i1 piano d'attacco
appoggiatd sul lato opposto al lato con scotchlite, quindi
inserire la vite di fissaggio 2/374352 (con la testa dal lato
supporto fanalino e senza rondella piana) e relative rondelle e
dade {ved. sez. A-A Fig. 41);

portare a contatto il lato superiore del supporto fanaline con lo
spigolo del profilo esagonale dell'asta, quindi chiudere a fondo
i due bulloni di fissaggio dell'elementc intermedio;

inserire l'elemento finale cod. 2/374318 per circa 580 mm
all'interno deil'elemento intermedio, posizionandolo con il late
provvisto di scotechlite rosso dallc stesso stesso lato degli
altri due elementi dell'asta, a facendo collimare le due forature
a passo 500 mm;

inserire nei due fori ® 16 mm le boccole in alluminio 2/374746,
quindi le due wviti 2/374353 con relative rondelle piane 2/350873
(anche sottotesta), grower 2/550856, dadi 2/374355 e chiudere a
fondo (ved. sez. F-F Fig. 41);

posizionare il secondo supporto fanalino sulia piastrina
provvista di foro filettato, <disposta a c¢irca 300 wm
dall'estremita dell'asta, e bloccarlo con la vite 2/374354 e
ralativa piastrina di sicurezza 43140111, avendo cura di far
combaciare il lato superiore del supporte fanalino con lo spigele
del profilo esagonale dell'asta (ved. sez. C-C Fig. 41).

sulle due staffe di supporto montare i due fanalini 2/374351,
bloccandoli per mezzo delle piastrine 2/372253, wviti 40250451 e
grower 43130061 (ved. sez. A-A Fig. 41);

ruotare su se stessa l'agsta di 180° e montare le due scatole di
derivazione, e praecisamente quella a 3 vie 2/371959 sul supporto
fanalino fissato all'alemento iniziale, e quella a 2 vie 2/070588
sul supporto fissato all'elemento finale, inserendole sulle due
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viti predisposte sul supporto, e bloccandole con le relativas
rondelle e dadi (ved. sez. A-A Fig. 4l);

- inserire il cavatto di collegamento fanalini provvisto di
connettore 2/374311 dall'estremita di calcio dell'asta {elemento
iniziale), facendo uscire dal foro ® 16 mm in corrispondenza
deila scatola di derivazione a 3 vie (ved. Fig. 41);

- bloccare il cavo in prossimitd del connettore mediante la
staffetta 2/374350 a relativa viteria, avendo cura di posizionare
il cavo al di sopra (lato fanalino) della boccola di
irrigidimento del profilo dell'asta, e che 1'estremita del
connettore fuoriesca di 850+82 mm dall'estremitid dell'asta
(ved. Fig. 42);

- inserire il cavetto di collegamente tra i due fanalini, facendolo
entrare nel foro ® 16 mm vicino alla 1  scatola di derivazione a
3 vie e facendolo uscire nel foro ¢ 16 mm posizionato vicino alia
27 scatola di derivazione a 2 vie;

- insevrire rei 3 fori di passaggio cavo le boccole di protezione
2/372125;

- inserire sia i cavetti di collegamento sia i cavetti dei fanalini
negli appositi fori delle scatole di derivazione, accorciando I
cavi della lunghezza necessaria, bloccarli a mezzo degli appositi
pressacavi presenti nelle scatole di derivazione, eseguire gli
allacciamenti secondo quanto indicate nei velativi schemi e
chiudere le scatole di derivazione;

- prelevare dal kit puntalino 3/374319 la boccola distanziale
2/37432] ed inserirla nel foro @ 16 mm a circa 3540 mm
dall'estremitd asta; calzare quindi la staffa di supporto del
puntalino stesso sul profilo asta (ved. sez. G-G Fig. 41),
inserire la viteria di f{issaggio e chiudere a fondo facendo
combaciare bene il profilo delle staffe al profilo asta.

Montaggio asta su barriera

Procedere nel seguente modo:

- sul  supporto asta precedentemente montato (ved. punto
3.3.1.5.g)), togliere momentaneamente la protezione del
conmettore di tallonamento (cod. 2/371999 wved. Fig. 42) e
allentare le 7 viti di regolazione 40231691, controllando che
fuoriescano appena nel profilo interno del supporto che accoglie
1'asta;

- posizionare 1l'asta completa nel supporto, rivolgende il lato
provvisto di scothlite rosso verso la strada, e far collimare i
fori per il perno di tallonamento (ved. Fig. 42 sez. B-B);

- agendo a mano sulle viti di regolazione eseguire un primo
allineamento dell'asta, centrandola il pil possibile dentro il
supporto, allineando perfettamente i fori per il perne di
tallonamento;

- inserire il permo di tallonamento 2/374308 bloccandolo a manc con
la rondella-dado e copiglia, controllando che possa ruotare
liberamente su se stesso (ved. Pig. 42 sez. B-B);

- agendo a mano sulle 4 viti di regolazione superiori e inferiori,
portare l'asta in posizione orizzontale e parallela all'asse del
supporto;
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- agendo a mano sulle 3 viti di regolazione laterali, port-u:

l'asta in posizione ortogonale all'asse di rotazione della
barriera, per assicurare la verticalita dell'asta a bLarrierz
aparta;

controllare che il perno di tallonamento sia libero nella =n
sade, quindi serrare a mano tutte e 7 le wviti di tegolazione S

bloccare invece con chiave i relativi controdadi onde fissarne

stabilmente la posiziona.

Collegamento elattrico tra cassa di manovra e aste
Con cassa di manovra tipo WRRS5-24-DM procedere nel seguente medo:

togliere momentaneamente il coperchie 2/372209 del vano
morsettiera e smontare il coperchietto 2/372208 (ved. Fig. 36);
introdurre dal vano superiore la morsettiera a 4 morsetti del
gruppe raccordo cassa-asta 2/374333 (ved. Fig. 31) ed allacciarla
a quella esistente sulla cassa, fissando gquindi la flangia
terminale al posto del coperchietto 2/372208, avendo cura di
interporre la guarnizione e posizionando l'uscita cavo verso la
leva di supporto asta;

sul supporto asta togliere la staffetta di bloccaggio <cavo
2/371942 (ved. Fig. 42); :

collegare il connettore del raccordo cassa 3l connettore fissato
all'asta inserendolo a fondo;

bleccare il cavo proveniente dalla cassa mediante la staffetta
2/371942 ed i due stringicavo 2/374364, e montare la protezione
2/371999 con il piege rivolto verso l'esterno (ved. Fig. 42);
posizionare il cavo iungo la leva di supporto asta e contrappesi
2 bloccarlo alla leva stessa mediante la piastrina 2/506065 e
relativa viteria (ved. Fig. 43):

far compisre al cavo un percorso ad anello chiuso in prossimita
del tubo di uscita del raccordo 2/374333 (ved. Fig. 31), quindi
chiudere a fondo lo stringicavo presente sul raccordo stasso e
rimontare il coperchio 2/372209.

Con cassa di manovra tipo LW 830 procedere al montaggio del
collegamento elettrico tra cassa e asta nel seguente modo:

togliere il tappo 2/506401 situato sotto la scatola di protezione
del comnettore (ved. Fig. 38);

inserire il cavo di collegamento 2/374375 (dal 1lato del
pressacavo} nel foro sino a poter collegare il connettore
presente nella cassa di manovra;

allentare il fissaggio della staffetta 2/372562 (ved. Fig. 38),
collegare il connettore e ribloccare la staffetta posizionandola
in modo che vengano fissati sia il connettore maschio che quello
femmina;

collegare il cavo all'asta e fissarlo alla leva come descritto
nel precedente punto e chiudere a fondo il serracave sulla cassa
di manovra.

Montaggio contrappesatura asta
Facendo riferimento zlle Figg. 43 e 44, che damno sia la quantita
sia il posizionamanto dei contrappesi a seconda all'asta utiliz-

zata, procedere nel seguente modo:
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- sulle lave sostegno asta = contrappesi precedentemence montate,
posizionare le due piastre con tiranti 2/374309 come indicato
nella Fig. 43, inserendo i tiranti pid corti nell'asola scanalata
delle leve;

- posizionare le due piastre alla quota x rilevata dalla tabella di
Fig. 43, inserire le rondelle speciali 2/372705 facendo combinare
la dentatura di cui sonc provviste con la dentatura presente
sulle leve; quindi bloccare a fondo le piastre con dadi e
rondelle piane e grower;

- inserire i contrappesi in quantita come indicato in Tabella di
Fig. 43 dividandoli tra le due leve, bloccandoli leggermente con
dadi e rondelle;

- regolare la contrappesatura sul piano wverticale secondo la quota
y (Fig. 43) e bloccarli a fondo curandone l'allineamentaq,

Le quotea di posizionamento dei contrappesi "g" e "y" e la quantita

dei suddetti (ved. Tabella) sono state ricavate da calcoli teorici

integrati da prove pratiche. In sede di regolazione definitiva
queste misure potranno leggermente variare per ottenere le coppie
statiche richieste.

A completamentc Zella contrappesatura, & necessario inserire, sulla

parte anteriore el supporto asta, dei contrappesi anteriori

supplementari {(vec. Fig. &4}, che possono essere montati in
guantitd di 1 o ZI e nelle 3 diverse posizioni indicate nella
tabella di Fig. 43, a seconda della lunghezza dell'asta.

Collegamento elettrico czssa di manovra

Sz barriera con cassa di manovra tipo WRRS-24-DM procedere nel

seguente modo:

- togliere i tappi 2" gas presenti sulla cassa di manovra e sulla
cassetta morsettiere della piantana ed inserire il raccordo in
tubo f{lessibile tra cassa e cassetta morsettiere, rispettando
i'indicazione di "ALTO" riportata sul raccorde stesso;

- bloccare il raccordo avendo cura di rvendere impermeabili le
giunzioni mediante nastro in teflon o grasso ' per tenute
idrauliche;

- & possibile ottenere una regolazione sulla lunghezza agendo sulla
riduzione 2" § - 2" presente suila cassa di manovra;

- verificare 1l'integrita delle saldature tra raccerdi e tubo
flessibile;

- togliere il coperchietto di protezione delle morsettiere sia
suila cassa che sulla piantana, ed eseguire i collegamenti
elettrici secondo gli schemi riportati in Fig. 45.

Su barriera con cassa di manovra tipo LW B30 procedere nel modo

seguente:

- eseguire la filatura sul connettore femmina VEAM 2/551370
{Fig. 38) della cassa di manovra, con i cavi di lunghezza adatta;

- inserire il raccorde 2/374533 ved. Fig. 38 (a corredo della cassa
di manovra) sul connettore precedentemente filato, avvitandelo
per circa 10 mm;

- avvitare sul raccordo 2/374533 il tubo di collegamento 2/374372
gino a battuta;
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- inserire i cavi nel foro 2" gas previsto nella cassetta
morsettiera della piantana;

- avvitare quindi il tubo alla cassetta morsettiere, interponendo
una guarnizione da 2" prevista a corredo del tubo stesso; '

- aprire, con 1'apposita chiave quadra, il coperchic della
protezione connettore della cassa di manovra e controllare
l'ottimale lunghezza del collegamento provando. ad inserire il
connettore; '

- in caso di difficolti per errata lunghezza del tubo si pud .

intervenire sia aggiungendo una o pid guarniziomi ' da 1-1/2" (a
corredo) tra il tubo e i raccordi, oppure avvitando o svitando il
raccordo 2/374533;

- a regolazione avvenuta chiudere a fondo i raccordi sul lato della
cassetta morsettiere, allacciare il connettore e richiuwdere il
coperchic di protezione;

- collegare il tubo alla piantana, medijante il collare previsto sul
tube stesso e relativa viteria, bloccandeolo sulla staffa
inferiore di attacco della cassa provvista di borchia;

- eseguire i collegamenti elettrici alle morsettiers della piantana
sacondo lo schema riportato in Fig. 46.

>,

3.3.1.6. ﬁcntaggio garitta

Sul basamento gi3 predisposto secondo quanto descritte nel punto
3.3.1.2.d), posizionare la garitta in cemento in modo che i quattro
piedini di sostegno entrince nelle impronte apposite gid predisposte
nel basamento.

Dette impronte del basamento sono state previste anche per l'eventuale
inserzione di ammortizzatori; questi ultimi devono essere montati solo
in casi eccezionali, civé quando la natura del terreno pud trasferire
eccessive vibrazioni alle apparecchiature all'internoc della garitta
pregiudicandone il regolars funzionamento.

Nella posa della garitta occorre aver cura di introdurre i cavi
nell'apposita ferritoia di base, in modo che siano protetti dalla
canaletta in lamiera in dotazicne alla garitta stessa.

Bloccare infine tutti i cavi con i relativi coni terminali, avendo
cura di lasciare a detti cavi una scorta tale per poterli allacciare
alle morsettiere secondo quanto richiesto dall'impianto.

3.3.2. Descrizione dei collegamenti

I collegamenti elettrici da eseguire per rendere il P.L. automatice
perfettamente funzionante sono ‘quelli indicati nei disegni riportati
nelle pagine seguenti (ved. Figg. 45 o 46 e 47) per il semplice
binario e Figg. 45, 48 e 49) per il doppio binario.

Questi disegni sono stati eseguiti per P.L. tipici di piema linea.
Essi potranno quindi essere integrati da eventuali relazioni relative
a stazioni o bivi situati nelle vicinanze dei P.L.
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3.3.3. Posa delle apparecchiature all'interno deila garitta e degii
armadietti controllo efficienza pedali

Per la posa delle varie apparecchiavure ali'interno deila garitta dei
passaggi a lLivello automatici si consiglia di procedere nel modo
seguente:

-a) posare sul telaio relé A 1 relé necessari, avendo cura di
controllare che sianoc del tipe richiesto negli schemi relativi e
precisamenta:

- 2/700922 e 2/700923 fg. 4/4 per quanto riguarda un PL a semplice
binario;
- 2/700924 fg. 4/4 per quanto riguarda un PL a doppio binario;

b) posare sul telaic di alimentazione B gli interruttori a scatto del
nuovo tipe ad inserzione, avendo cura di controllare le portate e
ia posizione secondo quanto indicato negli schemi di filatura
summenzionati;

¢} posare nell'armadietto batterie C le due batterie da 10 element:
69 Ah, avendo cura di collegarle tra di loro utilizzando 1 cavett:a
gia prefilati secondo quanto indicato negli schemi;

d) posare nell'apposito wvano deli telaietto "E" di sostegnoe il
combinatore a maniglia AM e IP, avendo cura di allacciario sacondo
quante 1ndicato negli schemi; ,

a) controilare 1l'effettivo aggancio di tutti i connettori disposti sui
relativi telai e controllare il bloccaggio del connettore relative
al carica batterie; controllare infine che tutte le apparecchiature
abbiano con facilitid 1'apparecchiatura stessa durante le prove di
coilaudo e la manutenzione.

Per 11 montaggio delle apparecchiature nell'armadietto controllo
efficienza pedali, occorre procedere montando i relé richiesti A4, B e
C del tipo 8/6, il ritardatore Siliani alla diseccitazione, gli
interruttori a scatto necessari, secondo quanto indicato nel disegno
2/373602-602.

3.3.4. Collegamenti di terra

I collegamenti di terra da effettuare negli impianti di PL automatico
devono rispettare le norme vigenti nelle Ferrovie dello Starco.

3i fa presente che tutte le apparecchiature interne ed i telai
costituenti la garitta e gli armadietti controilc efficienza pedali
sonc collegate a massa con l'involucro (bullome passante per la
garitta).

A seconda del tipo di trazione e deila distanza di posa del binario
dei componenti costituenti il PL, essi devono essere collegati a massa
attraverso due trecce di rame (o tondini di ferro) di sezione
adeguata.

La massa potra essare costituita dal binario pild vicino o da terre
indipendenti aventi comunque una resistenza non superiore a 10 ohm.
Nella Fig. 50 vengono riportati i collegamenti di messa a terra dei
vari telai della garitta.
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4. NORME DI COLLAUDO

Per il collaudo dei passaggi a livello si dovra procadera aseguan: .
prima un controlloc delle parti meccaniche e poi un controllo dei wvay-
componenti electrici, secondo le norme appresso indicatas, e
precisamente:

-, collaudo meccanico della garitta;

- collaudo elettrico della garitta.

Le norme di collaudo inerenti le apparecchiature costituenti la
protezione stradale del passaggio a livello automatice sono riportate
nejle relative specifiche richiamate al paragrafo 7. di gquesta
relazione.

4.1. Controllo meccanico della garitta

Detto controllo & effettuato prima della fase di filatura della

garitta e deve essere eseguito come sottoindicato:

- controllo delle dimensioni esterne a interne della garitta;

- controlle delle dimensioni del telaic ralé e del telaic interruttori
a scatto; '

- controllo delle dimensioni dell'armadietto contegno carica batterie
e batterie; :

- controllo delle dimensioni e del posizionamento del telaio del
combinatore automatico-manuale IP/AM;

- controlle delle dimensioni e del posizionamento del telaio arrivo
cavi;

- controllo dalle varie prese di aerazione;

- verifica delle guarnizioni in gomma delle 3 finestre protette da
grata;

- controllo delle guarnizioni in gomma sulle porte;

- controllo delle maniglie con serratura delle 2 porte;

- controllo dei golfari posti sul tetto per il trasporto della
garitta;

- controllo del foro sul pavimento per l'ingresso cavi;

- controllo che il pavimento sia ricoperto di gomma;

- controllo dei fori protetti da retina di acciaio per L|'aerazione
della batteria;

- controllo del morsatto esterno alla garitta per la messa a terra
della stessa;

- controllo del bloccaggio per arrasto delle porte aperte;

- controllo della verniciatura delia garitta e delle apparecchiature
interne;

- controllo che il poste di presenziamento sia munito di sedile.

4.2, Controllo elettrico dalla garittz

Il controllo elettrico dovri essere eseguito secondo le norme F5 come

appresso indicato:

a) controllo visivo del posizionamento dei componenti costituenti la
garitta secondo il fabbisogno e lo schema elettrico relativo ai PL:
- 2/700922 PL semplice binario con cassa WRRS-24-DM;
- 2/700923 PL semplice binaric con cassa LW 830;
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- 2/700924 PL doppio binario con cassa WRRS-24-DM.

b) Spunta dei collegamenti elettrici secondo lo schema di filatura
relativo al passaggio a livello interessato. La spunta dovra assere
aseguita come sotto indicato:

- slacciare tutti i connattori che fanno capo alle apparacchiature;

- staccare i connettori del carica batteria e dei telai, astrarre
le spine dalla morsettiere;

-~ posizionares gli interruttori in aperto;

- controllare la comtinuitid elettrica dei diversi circuiti,
assicurandosi dell'sesatto numerc dei conduttori su ogni morsetto;

- controllare l'affettiva utilizzatione dei contatti reld indicati
sullo schema.

c) Controllo della messa a terra delle varie parti della garitta
secondo la Fig. 50. : .

d) Prova d'isolamento di tutte le apparecchiature rispetto alla massa.
La tensione da utilizzare & 500 Vec, la lettura sara affettuata
dopo un minuto primc dall'applicazione della tensione. La
resistenza misurata non dovri essere inferiora a 50 Mohm con
umidita relativa non superiore al 75%.

4.3. Meszea in 1 ‘ a 1o tici

La messa in sarvizio del passaggio a livello automatico & l'operazione

finale relativa all'impianto in oggetto. Si tratta, in pratica, di una

serie di collaudi e prove su tutte la spparecchiaturs, con lo scopo di

appurare la perfetta funzionalita dell'impianto.

Le operazioni inerenti alla messa in servizio del passaggio a livello,

descritte nei punti seguenti, sono statae suddivise in questo ordine:

- operazioni preliminari;

- messa in servizio della garitta e degli armadietti controlloe
efficienza pedali;

- messa in servizio del complesso di protezione stradale;

- prove generali.

4.3.1. Operazioni preliminari alla messa in servizio

Prima di procedere alla messa in servizio vera e propria, si consiglia

di effettuare una serie di operazioni preliminari, il cui scopo @ di

preparazione & facilitazione del lavore conclusivo:

a) la prima operaziens & quella di togliere nella garitta le spine
dalle morsettiere, in modo da sezionare i circuiti verso l'esterno;

b) aprire tutti gli interruttori a scatto in modo da sezionare e
disalimentare sicuramente tutti i circuiti di garitta;

¢) controllare il fissaggio di tutte le singole apparecchiature ai
relativi telai, verificare che le contropiastre dei ralé siano
regolarmente fissate e bloccate, controllare 1'ancoraggio delle
morsettiere, verificare . il serraggio {(dado~controdado) dei
capicorda alle contropiastre e morsettiera varie;

d) controlliare accuratamente le barriere e l'asmaraggio dei fanalini
alle stesse;
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a) verificare che tutte le apparecchiature, morsettiere ecc. dalla
piantana siano saldamente ancorate e montate secondo gquanto
richiesto dai disegni;

f) verificare l'esacta ubicazione delle terre seconde quanto richiesto
e controllare che le stesse sgiano saldamente ancorata. In

- particolare controllare il collegamento garitta-pozzetto di terra,
_-piantana-pozzaetto, pedali-pozzetto di terra;

g) controllare 1'ammarraggio delle cassette tarminali dei pedali Silec
e del cavo di collegamento pedale-cassetta terminale;

h) eseguire una spunta generale della garitta, piantana, cassa di
manovra, cassetta zoccolo, &cc.;

i) effettuare il montaggio di tutti i relé della garitta secondo
quanto richiesto dal disegno della stessa, avendo cura di serrare a
fondo le spine di collegamento tra rslé e contropiastra;

1) effettuare un ultimo controllo visive accurate di tutta le
apparecchiature, in particolare della cassa di manovra,
assicurandosi che tutto sia regolare.

4.3.2. Messa in servizio della garitta e degli armadietti comntrollo
efficienza pedali

Terminate le operazioni preliminari di cui al punto pracedente, si pud
procedere alla messa in saervizio della garitta, seguendo le
indicazioni di seguito riportate.

a) Messa in servizio carica batterie

Il carica batterie & un'apparecchiatura statica che provvede a

garantire l'alimentazione dei circuiti della garitta in corrante

continua e la carica a fondo o in tampone della batteria,
prelevando la tensione di alimentazione (220 Vca)} direttamente
dalla rete (ENEL).

La commutazione della carica a fondo o in tampone avviene

automaticamente, secondo lo stato di carica della batteria.

I1 passaggio dalla carica a fondo a quella in tampone della

batteria avviene guando questa raggiunge il valore di 28 V, valore

per il quale 1'apparecchiatura & stata tarata.

La massa in servizio della batteria, per cui tali operazioni sono

considerate al punto seguenta.

b) Messa in servizio batterie

La batteria serve a garantire il funzionamento in continuita di

tutti i circuiti della garitta, nel caso venga a mancare la

tensione di reta.

Prima di essere installata nella garitta, la batteria deve subire

la prima carica (carica di formazione), che va effettuata secondo

quante indicato dalla casa costruttrice.

Le procedure da seguire sono le seguenti:

- immettare nei vasi che contengono 1l'alamento elettrolita con
densitd 1,18+0,01 Be, riempiendoli fino al livelle massimo
indicato sui vasi stessi;

- lasciare a riposo la batteria per circa 2-5 ore in base alla
temperatura in modo da consentire un completo assestamento;
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- collegare la batteria ad i idoneo 'carica batterie" in grade di
erogare una corrente pari 1/l0 della capacita della batteria
stessa;

- lasciare la batteria in carica per circa 10 ore. Durante tale
carica assicurargi che la temperatura dell'elettrolita non superi
i 45°C. Nel caso che Jetta temperatura dovesse aumentare,
diminpuire la corrente e prolungare, in proporzione, il tempo di
carica;

- la carica deve comunque ritenersi completa soltanto quando la
densitid dell'alettrolita ha raggiunto il valore di 1,18%0,01
riferita alla temperatura di 25°C e la tensione ha superato
1'1,2 V par elemento.

Terminata la carica di formazione la batteria pud essere montata

nella garitta.

Durante tali operazioni essa deve essere maneggiata con cura e non

deve essere capovolta in quanto i vasi sono ormai riempiti con

liquido corresive.

Prima di iniziare la messa in sarvizio del complesso costituito dal

"earica-batteria' e dalla "batteria" stessa, assicurarsi che i

collegamenti siano aseguiti in modo esatto, in particolar modo che

il positivo della batteria sia collegato al positive della ''barra

di alimentazione" ed il negativo con negative della suddetta barra.

5i deve ipoltre controllare il livello dell'elettrolita nella

batteria: se non raggiunge il livello indicato, eseguire un
rabbocco con acqua distillata.

Non usare mai, per tale operazione, acido ¢ acqua normale.

Dopo tali operazioni preliminari inserire le spine nei morsetti MS

11 e 12 e chiudere l'interrutteore automatice Il, misurare le

tensioni presenti sul carica batteria servendosi degli appositi

"test point' montati sul pannello frontale del "carica batteria".

Tra i "test point" indicati con "O V" e '"220 V" si deve misurare la

tensione 220 Veca *5%, tra i morsetti indicati con "0 V" a "24 V" la

tensione di circa 24 Vec.

Per tale misura, il puntale positivo dello strumento va inserito

sul morsetto "24 VY.

Si chiuda 1'interruttore automatico I2Z a si controlli la tensione

ai capi della batteria. Quando questa raggiunge la tensione di

28 V, la carica a fondo deve cessare e passare in tampone.

A batteria carica e con carica batteria funzionante in tampone,

inserire un amperometro con 0 centrale nelle apposite boccole,

aprire il sezionatore pravisto sul carica batterie e controllare la
corrente assorbita dalla batteria.

Regolare la resistenza Rl, montata nel carica batteria stesso, in

modo che la corrente assorbita dalla batteria in carica tampone sia

di eirca 450-500 mA.

Taerminata tale taratura, rimuovere i puntali dello strumento,

rimettere a poste {1 sezionatore, richiuders il carica batterie,

fissandolo al telaio con le apposite viti e risistemare il pannello

di protezione alle batterie.
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¢} Messa in servizio stabilizzatore per segnali
Avendo a disposizione una batteria per l'alimentazione in emergenza i
dal passaggio a livelle (tensione variabile tra 22 Vcc e 30 Vcc), |
per l'alimentazione delle lampade e dei segnali stradali, occorre
stabilizzare tale tensione ad un valore costanta, utilizzabile per '
l'accensione dei segnali staessi.
Lo "stabilizzatore per segnali' & un'apparecchiatura che consente
di prelevare all'uscita una tensione costante, regolabile tra
12 Vec e 18 Vee con una tensione d'ingresso variabile tra 22 Vec e 1
30 Vee. . i
La regolazione della tensione di ingresso si asegue agendo sulle
resistenze regolabili R7-R8 di valore 0,75 ohm 147 W poste in serie |
aile stabilizzatore ed installate sul pannello resistenze.2/374437
sul talaio interruttori a scatto e centraline (telaio B).
(Un valore mediamente molte probabile & circa 35 ohm}).
La regeclaziona della cansione di uscita si esegue agendo sul
potenziometro accessibile con un cacciavite dalla parte frontale
dell'apparecchiatura.
La tensione di uscita dovra essere tale da permattere l'accensione
delle lampade dei segnali stradali alla tensione di 12 Vcc. |
Per qualsiasi aitra informazione si rimanda al paragrafo /. della
presente relazione.

d) Messa in serviziec inverter
L'inverter presente nelle garitte & una apparecchiatura statica che
consente di prelevare all'uscita una tensione d4i 150 Vca, con una
tensione di ingresso variabile tra 22 Vec e 30 Vec.
Viene utilizzato per l'alimentazione degli armadietti di contrello
efficienza pedali, posti lunge la linea in prossimiti dei pedali
stessi.
Detta alimentazione viene effettuata appunto a 150 Vea per evitare
gli inconvenienti dovuti a cadute di tensione che si avrebberc se
si portasse direttamente la tensione di 24 Vcc necessaria per
1'alimentazione dell'armadietto.
La regolazione della tensione di uscita si esegue agendo sulla
doppia contropiastra dell'inverter, spostando, se necessario, il
passo filato ai morsetti 12 e 13, come indicate nello schema
elettrico allegato (ved. paragrafo 7.)}.

@) Massa in servizio centralina GA 43F
Detta <centralina & un'apparecchiatura statica in grade di
trasformare e raddrizzare la tensione in ingresso di 150 Vca in una
tensione di uscita pari a 48 Vce.
Viene utiljizzata per l'alimentazione dei pedali di liberazione,
posti nelle vicinanze dellfattraversamento stradale, e delle
relazioni con il posto presenziato.
La sua regolazione si effettua, se necessaria, agendo sulla
contropiastra della centralina, modificande 1la filatura ora
esaguita ai morsetti 3 e 5 & precisamente spostando 11 conduttore
del morsetto 5 al morsettco 4 e 6, a seconda che la tensione in
ingregso sia intorno ai 140 Vca o ai 160 Vea.
Per ogni eventuale chiarimento si rimanda al paragrafo 7. della
presente relazione.
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f) Messa in servizio armadietti controllo efficienza pedali

Par aseguire questa operagzione occorre innanzitutto inserire le
spine sulle morsettiere ML 0l, 02, 03, 04 e M2 0!, 02, 03, 04 (nel
caso doppio binario inserire le spine anche sui morsetti ML 05, 06,
07, 08 e M2 03, 06, 07, 08).

‘Azionando gli interruttori I4, IS5, IS8 si alimentanc detti

" . armadietti, portando la tensiona di 150 Vca alla lore morsettiera

g)

(ved. schema elettrico 2/373602).

Occorre duindi controllare il valore di tensione in ingresso
all'armsdietto (morsetti M1 21-22), il quale deve essere di 150 Vca
57,

Azionare ora l'interruttore IS1 dell'armadietto, alimentando cosi
la centralina GA 24/48, e procedere al rilevamento dalle tensioni
in uscita (24 Vecc e 483 Vee) e ad una eventuale regolazione
dell'apparecchiatura come indicato nella specifica 2/404394.
Esaguite quests operazioni si pud quindi alimentare il resto
dell'impianto dell'armsdietto azionando gli interruttori a scatto
182 e I183. Azionando i pedali nel sensc di comando del PL, si deve
provocara la diseccitazionas ritardata del reléd B e l'aeccitazione
immediata del relé A e C.

In queste condizioni di funzionamento, si deve rilevare ai capi dei

morsetti Ml 25-26 dell'armadietto wuna tensione di 48 Vee,
necessaria per l'alimentazione de]l reld Pc in garitta; la stessa
tensione dovra essere rilevata ai capi dei morsetti M1 23-24
(alimentazione pedali di approccic nel caso a doppio binario), M1
27-28 ed M1 29-30 (utilizzabili per eventuali relazioni).

Messa in servizio dei rele

Terminate le operazioni di messa in servizio riguardanti le
apparecchiature finora descrittea, si procede alla messa in servizio
dei reld, eseguendo quindi le prove e misure necessarie.

I relé montati nella garitta effettuanc il comando di chiusura e
apertura delle barriere che costituiscono la protezicne, per il
controllo di posizione delle stessa e per rilevare anomalie e
guasti sul funzionamento, nonché per il comando delle segnalazioni
ottico-acusticha.

Prima di procedere al controllo sul funzionamentc degli stessi, &
necessaric accertarsi che siano del tipo richiesto dagii schemi e
che le spine che li fissano alle contropiastre siano ben serrate.,
Conviene inoltre accertarsi che le barriere siano aperte e bloccate
in tale posizione con l'apposita maniglia.

Si fa presenta che prima di effettuare le prove che implicano il
movimento delle barriere o l'inserimento delle segnalazioni ottiche
ed acustiche @ opportuno proteggera in mode adeguate la sede
stradale, in modo da evitare possibili malintesi con 1l'utente della
strada.

Terminate tali verifiche preliminari, si pud passare al controllo
del funzionamento dei relé.

Per 1'analisi dei circuiti & stata presa in esame la garitta di
comando di un passaggio a livello del tipo a semplice binario
{schema elettrico 2/700922). S5i indicheramno - in seguito le
variazioni di quest'ultimo rispetto al passaggio a livello a doppio
binario, variazioni ineremti &l circuito di approccio.
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La messa in servizioc dei reld qui descritta viene effettuat-
posizionando il combinatore I/P su PRESENZIATO, escludendo cioé gli
organti di comando e liberazione automatici.

La prima operazione da affettuare & l'inserimento dalle spine nei
morsetti M& da 01l a 10; M7 03, 04, 0S5, 06, 09, 10; M10 Q3, 04, 05.
06, 09, 10 (nel caso di PL a doppic binaric i morsatti M5 da 01 2
06).

Chiudendo 1'interruttors Il si proveca l'eccitazioms del reld Ca,
indicants la presenza rets.

Chiudendo gli interruttori I2, I7, IS4, IS10, 1IS18, con il
combinatore in posiziome PRESENZIATO MANUALE APERTO, si deve
provocare l'eccitazione dei relé I/P, Tem A, V, MS, AMC, MC, Sn, L,
CL, (Ld, CId, Lp, CLp, Vd, Vp nel caso a doppio binario).

Con la messa in servizio degli armadietti di controllo efficensza
pedali, dovranno inoltre risultare accitati i relé& Pcl & Pc2
(insieme a Pe'l, Pc'2, Pal, Pa'l nel caso di doppio binario). Si
consiglia in queste condizioni di rilevars i valori di tensione ai
capi delle bobine dei relé, onde assicurarsi del lorec buon
funzionamento.

Ruotando la levetta del combinatore automatico-masnuale in posizione
MANUALE CHIUSO, .8i dovra provocare la diseccitazione dei rela V, L,
MS, Sn, AMC in ritardo, MC (Vd, Vp, Ld, Lp nel doppio binario), si
eccita inveca il reld Mch. Controllare in queste condizioni il
ritardo di- caduta del relé AMC; tale ritardo infatti é importante
perché costituisce il tempo di preavviso del passaggio a livello e
deve risultare di cireca 7 s.

La messa in servizio degli altri relé di controllo delle barriere e
e delle segnalazioni, verra trattata a parte nel punto saguente
riguardante la messa in servizio delle segnalazioni e delle
sepibarriare, e nel punto relativo alle prove finali.

Hiportare il combinators automatico-manuale in posizione di
manuale-aparto.

4.3.3. Messa ian sexrvizio del complesso di protesicne stradale

Le operagioni relative alla messa in servizic del complesso di
protezione stradale sono state suddivise nel seguente ordine:

- messa in servizio delle segnalazioni ottico-acustiche;

- messa in servizio del complesso di semibarriere.

4.3.3.1. Messa in sarvizio dalle segmslagioai ottico~acustiche

Occorre innanzitutto inserire le spine nelle morsettiere in garitta
riguardanti le se lazioni, la cul numerazione & riportata sul
disegno 2/700922 (2/700922) per il semplice binario e sul disegno
2/700924 per il doppic binario.

Alimentare l'impianto chiudendo gli interruttori I8 e I9, e girare il
combinatore A/M in posizione manuale-chiwso.

In gueste condizioni si dovra verificere l'accensione delle lampade
lato strada, con una frequenza di lsspeggiasento pari a 60 cicli al
minuto. La frequemza di battito della sucmeria incltre dovrd essere di
160 + 10% battiti al mimuto a temsioms nominale.
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Controllare la tensione sui segnali stradali misurandola ai terminali
della cassetta zoccolo di ciascuna barriera, avendo 1'avvertenza di
bloccare il reld lampeggiatore Lpl e il relé kipl disinsarendo
l'interruttore IS18.
La regolaziene della tensione alle lampade lato strada si effettua
tramite le resistenze regolabili R10, R1l, RiZ ed RI13 di valore 17 ohm
" 36 W poste in derivaziona ai contatti di Lpl ed installate sul
pannello resistenze 2/374437 del telaio interruttori a scatto e
centraline (telaio B).
Si dovra agiras sul cursore delle resistenze fino ad ottenere un valoras
di tensione compreso tra ll V a 13 V.
La regolazione delle suoneria si effettua mediante le resistenze
regolabili R16-R17 di wvalore 15 ohm, 15 W poste in serie alle stesse
ed installate sul pannellc resistenze 2/374437 del telaioc interruttorti
a scatto e centralina (telaio B).
Si dovra agire sul cursore delle resistenze sino ad ottenere un valore
di 160 *10X battiti al minute (sperimentalmente si & determinato un
valore di resistenza medio di circa 6,5 Q).
Controllare il regolare funzionamento dei relé di illuminazione Ill
reinserendo il relé lampeggiatore. Tale prova viena effettuata
interrompende il circuito di ogni lampada e verificeando la
diseccitazione del relé Ill corrispondente, il quale nella posizione
di diseccitate, tendera ad eccitarsi quando il lampeggiators inserisce
il circuito delle lampade funzicnanti, decomprimendo i contatti bassi
senza pera interromperli.
La regolazione dei relé I1ll si1 effettua wmediante le resistenze
ragolabili R1, R2, R3 ed R4 di valore 0,87 ohm, 21 W poste in
derivazione alla bobina dei relé stessi ed installate sul pannello
resistenze 2/374431 del telaio relé (telaio A).
Si dovra agire sul cursore delle resistenze sino ad ottenere la
condizione di funzionamentc precedentemente descritta (sperimen-
talmenta si & determinate un valore di resistenza medio di circa 6,5
Q).

- Regolare l'orientamento dei segnali stradali, alimentandoli come in
precedenza, in modo da ottenera la massima vigibilita
compatibiimente con la sede stradale. (Per maggiori chiarimenti si
rimanda alla specifica SC 2/285574-608).

- Eseguire un passo provvisorio sul contatto 8-18 di ciascuna delle
due casse di manovra e controilare l'accensione dei fanalini di
posiziona.

Controllare la tensione sui fanalini di posizione dell'asta con
barriera completamente abbassata, misurandola ai terminali delle
scatole di derivazione. Il valore della tensione del fanalino posto
all'estremitiz deve essere cowpreso tra 11,5 + 12,5 V.

La regolazione della tensiocne ai fanalini di posizione si effettua
mediante le resistenze regolabili RL8 R1% di valeore 3 ohm, 530 W
poste in serie agli stessi ed installate sul pamnelloc resistenze
2/374437 del telaio interruttori a scatto e centraline {(talaio B).
3i dovra agire sul cursore delle resistenze sino ad ottenesre il
valore di tensione sopra indicato (sperimentalmente si & determinato
un valore di resistense medio di circa 1 Q).

- Toglimre il passo provvisorio sul contatto 8-18.
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- Riportare il complesso di segnaiazioni in posizione di riposo,
agendo sul combinatore A/M in garitta.

4.3.3.2. Messa in servizio del complesso di semibarriere

~a) Innanzi tutto bisogna procedere alla regolazione deile coppie di

forza agenti sulle barriere come sotto indicato:

- Coppia orizzontale
La coppia orizzontale deve essere dell'ordine di 7+10 kgm; per
misurarla occerre applicare all'asta in posizione orizzontale una
forza verticale dal basse verso l'alto di 3,53+5 kg alla distanza
di 2 m dall'asse dell'albero principale, alzando i'asta stessa di
circa 5° rispetto all'orizzontale.
Par applicare tale forza occorre usare un dinamometre, con fondo
scala 10 kg, ed applicarlo come indicato nella Fig. Sl.
Se la lettura del dinamometro di valori divers: rispetto a quelli
richiesti, occorrerd spostare i contrappesi in senso orizzontale
verso la piantana per aumentare la coppia ed i sensc upposto per
diminuirla.

- Coppia verticale
La coppia verticale deve essere deil'ordine di 67¢3 kgm; per
misurayla occorre applicare all'asta disposta e bloccata in
posizione verticale un dinamometro, come indicato nella Fig. 52.
I1 dinamcmetro dovra avere un fondo scala di 30 kg e dovra essere
appiicato ad una distanza di 2 m dall'asse di rotazione dei.a
cassa stessa: per effettuare la lettura occorrera sbloccare
1'asta e lasciarlia scendere lentamente {(5° circa; Z:no a che il
dinamometrc venga a trovarsi in tensione. A questo punto si dovra
effettuare la lettura che dovra essere dell'ordine di 32+35 kg.
Se la lettura del dinamometro da valori divers: da quelli
richiesti occorrerid allentare i due bulloni di fissaggico dei
contrappesi e spostare gll stessi longitudinalmente fino a che i
valori letti sul dinamometre corrispondone ai valori volurti.
Tenere presente che durante la regolazione delle coppie il motore
deve assere sicuramente disalimentato.
Per non falsare le misure & bene scegliere un periodo prive di
vento.

b) Controllare che le due barriere siano bloccate in posizione
verticale a mezzo delle apposite maniglie, inserire in garitta le
spine relative alla barriera A {(ved. schema 2/700922, 2/700923 e
2/700924) e controilare che lo slot si eceit:i (se la cassa di
manovra e di tipo WRRS) avvicinande a manc l'ancora dello SLOT
all'espansione polare.

Con SLOT eccitato, estrarre la maniglia, dopo averla sbloccata; la
barriera deve rimanere in verticale.

Con cassa di manovra tipo LW 830, prima di estrarre la maniglia
bloccare la barriera agendo dall'esterno (per es. mediante un
puntello); quindi estrarre la maniglia e chiudere il sezionatore
portando la levetta nella posizione di inserzione della maniglia).
Con sezionatore in questa posizione il freno elettromagnetico
situato dietro al motore si deve eccitare.

Sbloccare la barriers dall'esterno; deve rimanere in verticale.
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¢) Fare un comando tramite il combinatore AM in garitta e controllare
che entrino in funzione le segnalazioni ottico acustiche. Dopo
circa 7 s s5i dovra diseccitare il reld MC il quale fara iniziare la
discesa della barriera A. Quande essa raggiungera gli 80° si
dovranno accendere i relativi fanalini di posizione; quando
raggiungard lz posizione orizzontale occorrera controllarne
l'orizzontalita (a mezzo di una livella) variando opportunamente
1'apmortizzatore superiore sinc ad ottenere la posizione voluta.
Controllare infine che l'asse dell'asta si trovi a circa 980 mm dal
pianc stradale.

d) Fare una liberazione: la cassa di manovra dovrd iniziare la manovra
di salita e bloccarsi poi in posizione quasi verticale (89° circa)
a mezzgo del dispositivo dai bloccamento (Slot o frenc
elettromagnetico). Controllare la verticalita deil'asta variando,
se del caso, l'inserzione anticipata o ritardata del contatto del
motore della barriera (contattoc 4-14 per cassa tipo WRRS-24-DM
oppure camma regolabile su cassa tipo LW 830).

Cid si ottiene allentando le witi poste sulla camma relativa e
spostando la camma stessa in anticipe o in ritardo. Non
dimenticare, prima di eseguire un'altra manovra, di bloccare le
suddette viti. ‘
Eseguire alcune manovre di questa barriera regolando il tempoc di
discesa, agendo sulla resistenza frene, in modo che risulti
-comprese tra 10 e 12 s.

e) Inserire le spine relative alla barriera B ed aseguire tutte le
prove indicate precedentemente ai punti b), c) e d).

f) Eseguire una manovra completa della due barriere e controlliare che
le due aste si fermino contemporaneamente in posizione orizzontale;
se del caso, regolare le resistenze di discesa delle barriere,
rimanendo sempre nel tempo di chiusura di 10+12 s.

g) Controllare la perfetta posizione orizzontale dell'asta dopo alcune
manovre complete 2, se assa @ corredata di puntale ammortizzatore
agire sul medesimo per ottenere la perfetta orizzontalita,
(gvitande o avvitando i manicotti); quindi blocecare tra di loro i
vari componenti del puntale con punzonatura tripla sulle
filettature o con loctite frenante.

h) Controllare, durante la manovrya di apertura e chiusura, che il cavo
di raccordo tra cassa di manovra ed asta non interferisca con gli
organi in movimento, e che comunque non sia sollecitate a trazione
od obbligato a seguire curvature troppo strette.

i} Controllare i valori di corrente e di tensione del motore delle
barriere. Per eseguira queste prove procedere nel seguente modo:

- Cassa di manovra tipo WRRS-2Z4-DM

Manovra di apertura:

- corrente motore in apertura: scollegare i fili del morsetto 1 ed
ingserire 1'amperometro (AS) come indicato in Fig. 53:
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- tensione al motore in apertura: inverire il voltmetro (VSD) tra i
morsetti 1 e 2 {(ved. Fig. 53).

Eseguire un comando manuale di apertura e leggere contemporanea-
mente i due strumenti.

5i dovra rvilevare la corrente massima, non superiore a 9,5 A, e
la tensione minima pari a 21-22 V;

‘- corrente di frizione: lasciando 1'amperometro inserite come sopra
indicato, tenere manvalmente bloccata 1'asta di posizione
orizzontale; quande la frizione iniziera a girare, leggere 1la
corrente assorbita; essa dovra essere 12414 A; nel caso che la
corrente sia superiore od inferiore occorrera regolare la
frizione agendo sul dado di chiusura situato sull'albero motore.
E' buona norma avere dei valori di corrente assorbita pid vicini
ai l4 A con aste lunghe da 6 m a 8 m e pid vicini ai 12 A cen
aste lunghe sinoc ai 6 m.

Manovta di chiusura:

- corrente motore in chiusura: staccare il filo del morsetto 4R ed
inserire l'amperometro (AD) come nella Fig. 53;

- eseguire un comando manuale di discesa e leggere il valore
indicato dallo strumento tenendo presente che detta lettura dovra
esgere effettuata prima che l'asta raggiunga i 46° in quanto, a
questo punto, si interrompe il contatto di alimentazione ed il
motore diventa generatore.

I1 valore di corrente assorbita durante la chiusura dovra essere
di 2,5%3,5 A, 3,5%4,5 A o 4,5%5,5 A rispettivamente con tensione
di alimentazione pari a 20 Vce, 24 Vee o 30 Vecc di batteria.
Eventualmente correggere il wvalore di corrente agendo sul
resistore regolabila (4R-5R).

Al termine di tutte le operazioni sopra citate, riportare il
compiesso in posizione di ripeso.

- Cassa di manovra tipo LW 330

Manovra di apertura:

- corrente motore in apertura: scollegare i fili del morsetto 1B
della contattiera ed inserire l'amperometro (AS) come indicate in
Fig. 54;

- tensione al motore in apertura: collegare il voltmetro (VSD) tra
i morsetti B(+) ed E(-) del motore (Fig. 54).

Eseguire un comando manuale di apertura e leggare contemporanea-
mente i due strumenti.

3i dovra rilevare una corrente massima non superiore ad 8,5 A con
una tensione non inferiore a 21+22 V;

- corrente di frizione: eseguire la prova come per la cassa di
manovra tipo WRRS-24~DM (punto precedente).

Manovra 4i chiusura:

L'apparecchiatura & tarata per garantire una coppia in favore alla

chiugura superiore a 100 daNm con tensione di alimentazione 20 Vec

minima (verificabile con dinamometroc come per controllo della

coppia verticale ved. Rig. 52).

Impadendoc la manovra di discesa con un arresto esternc, ed

alimentando la cassa a 20 Vece, la corrente assorbita dal motore

deva essere 3+3,5 A, misurata inserendo un'amparomstro (AD)
scollagando il morsetto 9C.
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I1 valore di corrente assorbita pud essere rvegolaro agendo sul
resistore Rl. E' buona norma mantepara un valore vicino ai 3 A per
aste sino a 6 m di lunghezza, ed un valore di 3,53%4 A per aste piu
lunghe o per barriere situate in zone particolarmente ventose.

4.3.4. Prove gemarali

Terminata la masaa in servizio delle varie componenti il passaggio a
livello automatico, & consigliabile eseguire ancora alcune prove
generali, che interessano il complato funzionamento del PL per
garantire la sua completa efficenza:

a) inserire le spine in tutti i morsetti dove risultasserc mancanti,
completando cosi 1l'allacciamente delle garitte all'esternc anche
con le relazioni al posto di presenziamento e alle eventuali
stazioni;

b) eseguire aicune manovre complete simulate, controlilande la perfatta
rispondenza dell'impianto ai dati di progetto ttempi di preavviso,
salite, discese, accensione dei segnali, ecc.}, controllando
inoltre l'efficenza del circuito di illuminazione in garitta, dei
circuiti 44 ailarme (All. a e All. b) relativi al mancato
funzionamento o guasto di un qualsiasi componente il PL (rele,
lampade, interruttori) e del rela Ch di controllo;

¢) controllare i wvalori di tensione e la lore presenza nelle
condizioni prescritte ai morsetti allacciati alle relazioni
esterne;

d) eseguire le stesse manovre sinora indicate con il treno,
posizionande «ciocé il combinatore I/P su Impresenziamento
Automatico, effettuando cosé il comando e la liberazione tramite i
pedali. Controllare soprattutte 1 diversi tempi e specialmente il
tempo impiegato dal trenc a giungere sul PL;

@) 1n queste condizioni, verificare i'efficenzs del circuito del reld
Tem A. Detto relé, normalmente eccitato, si diseccita tramite un
dispositive di rirtardo nel caso in cui l'occupazione del PL (quindi
barriere abbassate, segnalazioni in funzione) persiste dopo 5' dal
comanqo, provocandoe <¢osi l'invie di un allarme al posto
nrasenziato;

£f) nel caso di PL su doppio binario, verificare il circuito di
approccio, onde evitare aperture indebite delle barriere. Avvenuto
il comando del PL tramite il passaggio del tremo sul pecale di
zomando di un binario, non si deve effettuare ia liberazione del PL
stesse nel caso in cui stia sopraggiungendo un treno sull'altro
pinario, il quale abbia gia premuto il pedale 4i approccio relativo
irela Pal p Pa'l diseccitato). Nel caso cid avvenisse procedere ad
un ulteriore controlle della filatura del circuite di comando.
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5. NORME DI MANUTENZIONE

Per eseguire una corretta manutenzione della garitta e delle
apparecchiature di protezione stradale riguardanti un passaggio a
livello, e quindi garantire un buon funzionamento del complesso,
occoerre eseguire le varie operazioni seguende un metodo preciso e in
un tempo determinato.

Tutto questo & descritto nei seguenti punti.

5.1. Periodiciti della sanutenricne

La frequenza degli interventi per manutenzione sulle apparecchiature
riguardanti i PL in questione {garitta e complesso protezioni
stradali) deve essere detarminata dalla necessita di controllo
periodico richiesto per ogni singola apparecchiatura.

Bssa risulta evidente dalla pratica di esercizio dell'impianto; &
buona norma, comungue, approffittare di ogni intervento di controllo
sugli apparecchi per aseguire un controlle generale di tutteo il
complesso.

3i elencano qui di seguito sinteticamente le operazioni da eseguire
per garantire un buon funzionamento con le rispettive scadenze.

Ogni 15 giorni:

a) controllo del livello dell'elettrolita nelle batterie;

b) controllo delloc stato di carica delle batterie;

¢) controllo dell'integrita delle aste e del dispositivo di
tallonamento (pernc di tallonamento & connettore cassa-asta).
I1 perno di tallcnamento non deve presentare alcuna deformazione.

In caso di deformazione anche lieve & necessario procedere alla
sostituzione, che & comunque da effettuare una wolta all'anno.

Ogni mese:

a) controllo visivo di tutti gli apparecchi:

b) controllo delle tensioni in uscita del carica-batteria,
dall'inverter, dailo stabilizzatore per segnali e dalle centraline
(compresa quella degli armadietti di controllo efficenza pedali);

c) zontrollo del fissaggio dei pedaii e della posizione dei relativi
braccatti rispetto ai pedali;

d) puilzia interna della cassa ai manovra, cassetta morsettiere su

piantana & segnali He 91 (compresa pulizia esterna della lente).

Ogni 3 mesi:
a} controlle livelio olic nei pedali e del loro stato;
b} controllo del tempo di rilascio dei contatti dei pedali;
¢} verifica completa della cassa di manovra, comprendente:
- controllo organi di attacco;
- controllo guarnizioni dei coperchi;
- controllo connettore ingressc cavi (solo per LW 830);
- controllo dispositivo di bloccamento asta in verticale
(SLOT o freno elettromagnetico);
- controllo ammortizzatori;
- integrita filatura;
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d) controllo funzionamento e visibilita dei segnali e dei fanalini
delle asce;
e) pulizia, controllo tansione e funzionamento dalla suoneria;
£} controllo dello stato di conservazione dei fusibili, dei contatti
degii interruttori a scatto, della resistenze di regolazione nella
. garitta e negli armadietti efficenza pedali.

Ogni 6 mesi:

a) controllo dello stato dei contatti dei reld della garitta e
dell'armadietto controllo efficenza pedali;

b) controllo del tempo di ritardo dei temporizzatori e relé ritardati;

¢) controllo elettrico del carica batteria e delle centraline;

d) controllo dal corretto funzionamento'del relé lampeggiatore;

@) controllo scaricatori;

f) verifica tempi di funzionamento, assorbimenti in manovra, rela,
contattiera, manovra a mano, assorbimento in frizione, protezioni
superficiali e lubrificazione camme ed ingranaggl sulla cassa di
manovra (pil spazzole e lubrificazione cuscinetti motore solo su
cassa tipo WRRS);

g) controllo generale del- corretto funzionamento del P.L.

Ogni anno:

a) verifica dei collegamenti di terra e degli scaricatori;

b) verifica del serraggio delie spine delle contropiastre e dei
conduttori;

¢) controllo filatura delle garitte e degli armadietti centrollo
efficenza pedali;

d) controllo collettore motore, spazzole e ingrassaggio cuscinetti del
gruppo ruotismi della cassa di manovra;

e) controllo del perfetto bloccaggio di tutti i componenti il PL;

f) sostituzione del perno di tallonamento dell'asta.

Ogni 2 anni:
a) sostituzione lampade dei segnali stradali e delle barriere.

Ogni 5 anni:

a) sostituzione dei relé Llampeggiatori per il loro controlle in
laborateorio;

b) sostituzione dei rela per il loro controllo in laboratorio;

c) sostituzione temporizzatori per il loro controlle in laboratorio.

5.2. Metodo di mamutenzione

I1 matodo di manutenzione pud essere diviso in tre parti e
precisamente:

a) manutenzione delle apparecchiature;

b) manutenzione generale della garitta;

c) manutenzione generale della protezione stradale.

a) Per quanto riguarda le apparecchiature, ia manutenzione deve essera

affettuara nel modo e nei tempi riportati nelle specifiche
ralative.
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b) Per la manutenzione generale della garitta occorre invece eseguire

le opsrazioni ed i contrelli appresso indicati:

- controllo del regolare funzionamento delle serrature ed eventuale
oliatura delle medesime;

- controllo dell'afficenza dell'interruttore a della lampada di

. illuminazione;

= controllo dell'integriti dei cristalli e della relativa rete di
protezione dalle finestrella;

~ controllo dell'integrita della miscela catramosa posta sui vari
ingressi cavi;

- controllo dell'efficenza delle varie messe a terra interne ed
esterne;

- controllo e pulizia delle prese di aerazione;

~ contrello dello stato del pavimento. Questo controlle & molto
importante in quanto da esso si pudé dadurre se sono entrati
animaletti, acqua ed anche se la batteria & andata in
abollizione, ecc. & quindi immediatamente provvedere;

- contrello dello stato della verniciatura interna ed esterna ed in
cagso di difetto provvedere ai ritocchi;

- esecuzicne della manutenzione prevista sui vari apparecchi
esaguita da personale specializzato.

E' importante, dopo ogni operazione di manutenzione, pulire e

spolverare perfettamente l'interno della garitta.

c) Per la manutenzione generala della protezione stradale occorre

invece aseguire le operazioni ed i controlli appresso indicati:

- contraolle del bloccaggio dei bulloni di fondazione piantana
cassetta zoccolo base;

- controllo del perfetto serraggio dello sporteilo della cassetta
morsettiere della piantana {pulizia del vano interno);

- controilo del serraggic della cassa di manovra e del coperchio
per 1'introdezione della manovella per la manovra a mano;

- controlio del serraggio alla piantana dei vari tabelloni;

- controllo del corretto orientamento dei segnali;

- controllo delle varie terre relative alle diverse apparecchiature
costituenti il montaggio.
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6. FABBISOGNO MATERTALT

Il fabbisogno dei maceriali componenti il passaggio 2 livellio &
indicato nei punti sotto specificaci.

6.i. Fabbisopno sateriali garitea

Il fabbisogno materiali dells garitta comprende tutti i maggiori
componenti meccanici ed eletfrici che costituiscono la garitta stessa,
neila guale sono uhicati su appesiti telaj gireveli i sistemi di
comando, contirollo e protezione del passaggio a livello.

Taie fabbisogno, specificato nelle tabelle saguenti, & stato suddiviso
COmA Segue:

- garitta completa semplice binario;

- garitta complesta doppic binarioc.

6.1.1. Garitta cowpleta sesplice binario cod. 2/374700

5i riporvano qui di seguito le tabelle dei materiali costituenci 1la
garitta par passaggio a livello a semplice binario, suddivisa nei vari
telar cha la costituiscono:

- teiaic battarie (valide anche per doppio binaric):

- teia1o interruttori e apparecchi {valide anche per doppioc binario);
- telaio rela;

- taiaio arrive cavi,
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6.1.1.1. Telaio batterie semplice e doppio binario cod. 2/374125

: ] ] : :
!\ Sigla | Codice |Q.ta| Descrizione iCateg.FS|
1 - i i ] 1 1}
A l : : : -
[ | i i | I
: 12/373217! 1 |Telaio ! :
[} ] ] | I [}
t ] ] F i
! 12/373295) 1 |Modulo commettori magchio ' :
' 12/373296! 1 Modulo connettori femmina : '
! 12/374430) 1 |Modulo interruttori STOTZ | :
' 12/503666! 1 |Pannellc di copsrtura : |
) | i 1 ] {
1 t i t 1 1
! '2/992116! 2 !Connettore 40 vie maschio 1825/901 |
| 12/992117) 2 |Connettore 40 vie femmina 1825/902 |
! '3/468011! 1 !Morsetto rosso (esternc) ’ i
' '3/468012! 4 !Morsetto nero {esternc) ! !
! 13/467531, 1 !Morsetto rosso @ 8 (interno) ; '
! 13/467532! 4 !Morsetto nero ¢ 8 (interno) : I
] 1 i 4 . | 1
1 1 i M 1 t
: 12/506911! 1 Batteria 20 El - 69 Ah ; !
1 ] t 1 i ]
i | 1 1 | I
! 12/371707, 1 |Caricabatterie automatico ' ,
| i ) i 1 i
H ! 1 1 i ]
‘ 12/070494! 2 !Morsettiera a due morsetti ! !
1 [} i 1 1 ]
i I ] 1 ] ]
1I3 12/505239) 1 !Interruttore STOTZ 1 A : !
‘T4 12/506765) 1 !Interruttores STOTZ 4 A i
iI1-18-19 12/506766) 3 iInterruttore STOTZ 10 4, :

'17 12/506767;, 1 ‘Interruttore STOTZ 20 A ' ;
112 '2/551124) 1 !Interruttore STOTZ 32 A ;

1 i 1 I 1 ]
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6.1.1.2, Telaio interruttori a scatto e centraline semplice e
doppio binario cod. 2/374123
1 ! 1 i |
] I [ i 1
Sigla i Codice ;Q.ta) Descrizione Categ.F3,
1 t i 1 1
—— —
12/373270} 1 |Telaic : !
i Il i i 1
1 | 1 1 t
! 12/373285! 1 !Modulo connettori maschio !
: 12/373286! 1 !Module connettori femmina !
12/373282! | {Modulo fusibili |
12/373585,) 1 |Module interruttori a scatto i ;
12/373283) 2 |Module 3 apparecchiature !
12/374437' 1 'Modulo resistenze : |
i I b ! 1
] i 1 1 H
12/992116: 5 ;Connettore 40 vie maschio 1§25/901 ¢
127992117, 3 !Connettore 40 vie femmina 1825/902 !
1 L 1
] i I 1
;2/992159) 10 | Contropiastra IS 1825/605
12/992026! 4 ‘Basetta portafusibiii UNIFER 1825/341
t ' b L4 b
! : : ! :
1 184-155-I5612/992191. 3 !'Interr. a scatte 0,5 Aca 1825/626 |
"IS1-182 12/992195, 2 |Interr. a scatto 6 Aca ,825/618 |
,I511-1812 ° !2/992186, 2 !Interr. a scatto 0,1l Acc 1825/612 |
CIS10 12/992184, L ;Interr. a scatto 0,5 Acce '825/610
I51 '2/992185) 1 ‘Interr. a scatto 1  Acc 1825/611 |
1518 £2/992188; 1 !Interr. a scatto 3  Acec .825/614 |
. i i .
' i H .
V3 '2/992168, 2 |Fusibile 1,5 A '825/348 .
Vi-V2Z-V4 i1/992171: 6 (Fusibile 6 A .825/71351 |
| o : |
12/404395,) 5 !Contropiastra singola apparecchi
12/404400, 1 (Kit contropiastra GA4S/TF
'2/4044017 2 [Kit contropiastra stabilizzatore !
12/404676, 1 !Xit contropiastra inverter T ,
i 7 : : i
'2/404789) | Morsettiera di terra apparecchi | :
L | | : i
'2/351101! 2 !Resist. regolabile 3 ohm 30 W !
i2/551101. 2 !Resist. regolabile 0,75 ohm L47 W! !
12/551122' 2 !Resist.. regolabile 15 ohm 13 W| E
:2/351103) 4 ;Resist. regolabile 17 ohm 36 W! :
: : i i |
'2/404383) ! !Centralina GA 48 F ; :
12/404384; 2 (Stabilizzatore 12 V per segnali | ‘
1214045490 | !Inverter 100 VA ' ;
H 1 i i 1 i
A L | 1 - L
SI 0160 - 54 ~




WABCO 0V ST 2,

6.1.1.3. Telaio relé semplice binario cod. 2/374122

i
I

13/185607 Diodo 8 AR 40
H i ¢

[l 1 L ' N

1 ] ] t ]
1 ) I i ' |
E Sigla i Codice :'Q.téi Descrizione :‘Categ.FSE
; ~ - : i
| 1 1 1 1 ]
' 12/373270] 1 Telaio ' '
1 ] 1 b i i
1 1 1 ] 1 t
' 12/373278! 3 |Modulo contegno 9 relé : '
' 12/373279! 1 iModulc contegno 6 reléd K '
' 12/373285) 1 iModule connettori maschio \
' 12/373286] I 'Modulec connettori femmina !
! 12/374431) 1 !Modulo resistenze i !
1 i [ ! I |
1 i ] 1 1 1
| 12/992116! 8 !Connettore 40 vie maschio 1825/901 |
! 12/992117, 8 |Connettore 40 vie fammina 1825/902 |
' ! 1 ] i L
t [} 1 1 i 1
; i2/992033! 4 !Contropiastra 4/2 12/24 V :825/114 |
' 12/992034; 4 ;Contropiastra 4/2 48 V 1825/115 |
' 12/992035) 13 |Contropiastra 8/6 12/24 V 1825/106 |
; 12/992036, | Contropiastra &/6 48 v 1825/107 |
12/992039! 1 !Contropiastra 14/6 12/24 V 1825/100 |
i 12/992251} 2 |Contropiastra rit. statico '825/143
: 12/992115! 1 |Contropiastra lamp. staticeo 1825/169 |
! '2/992007! 1 !Contropiastra registratore 1825/146 !
. ! ; istatico di eventi (9/9) *
? | ] | | ;
: 12/992143} 8 !Reld neutro 4/2 1825/400 |
H ;2/992139, 6 [Reléd neutro 8/6 ) 1825/387 !
: 12/992141! 4 |Relé neutro 8/6 c.f. 1825/389
: 12/992140) 4 |Relé neutro 8/6 amperometrico 1825/388 |
; 12/992137! 1 |Relé neutro 14/6 1825/381 |
' 12/992151] 1 !Relé lampegg. statico Siliani 1825/440 |
' 12/992957! 2 !Dispositivo ritardo alla disecc. |B25/644
) i ) i | l
: 12/551198) 4 !Resist. regolabile 0,87 ohm 21 W |
: 12/503133} 1 !Resist. 560 ohm 10 W j !
) 12/100807] 2 }Resist. 200 ohm 10 W ;
i ] i i 1 ]
1 L] 3 1 ] 1
: 12/991086! 2 |Condensatore 500 uF | :
1 il i ' l i
1 . ] i
E 13/183538! 2 !Diodo 510 Ml : :
] a ' ]
] ; :
H i
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6.1.1.4. Telaio arrivo cavi semplice binario cod. 2/

1 : : ¥ i

t [} i

X Sigla ! Codice 1Q.ta) Descrizione :Categ.FS
i [} 1 1
— a
12/374409;, 1 |Telaio t
i 1 1 +
1 t t L]
12/992116! 6 |Connettore 40 vie maschio 1825/901
12/992117! 6 |Connettore 40 vie femmina 1825/902

12/992224) 13 [Morsettiera FS 12 spine cabina  |825/253
12/992225, 13 |Morsettiera FS 12 spine campagna [825/255
i | I 1

I

t ] ]
12/992213} 20 |Basetta soppressori 1831/010
12/992179! 14 |Soppressore B.T. 48 Vec '831/013
12/991181, 4 |Soppressore A.T. 150 Veca '831/024
: 12/991182) 2 !Soppressore A.T. 220 Vca 1831/025
3 ' i i [}
. t ] 1 1
; 2/070434¢ 14 [Morsettiera a due morsetti
1 1 1 1 h .t
i 1 1 1 [}
: 12/367832, 1 |Sbarra di terra soppressori : '
: '2/367797} 1 |Sbarra di terra soppressori :
: : 12/374435! 1 ;Sbarra per morsett. equipotenz. | ;
! 12/3744471 1 |Sbarra per morsetti di appoggio | ‘
. v I | i §
1 i ] I
i2/367417) 1 |Messa a terra - 150 mm
!
!
{

; 12/467072! 3 'Messa a terra - 530 mm
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6.1.2. Garitta completa doppio binarie 2od. 27374701

81 riportano gqui di seguito le tabelle dei materiali costituenti .a
garitta per passaggioco a livello a doppio binario, trattando solo i
telai che prasentanc delle diversiti rispetto a guelli precedentemente
~aesposti per il semplice binariu, e pracisamante.

6.1.2.1. Telsic reld doppio bimario cod. 2/374128

| sigla

b
12/185607] 4 |Dicdo 8 AR 40
4 1

1 t

It H : » 3
| Codica :Q.ta) Descrizione iCateg.F8|
] 1 B i M
| ——— é
. 12376409, 1 [Telaio :
I 1 i i
' ] i i ¥
; 12/373278! 4 |Modulo contegno % relé f :
! 12/373279¢ 1 !Modulo contegnoe 6 relé : f
i 12/373285! 1 !Modulo connettori maschio ! ,
p Y2/373286! 1 |Modulo connettori fewmina : i
: {2/374431) 1 |Modulo resistenze . ! !
i L4 § ] i i
i & ' H |
! :2/992116: 8 !Connettore 40 vie maschio 18257901
: 12/992117;, 8 ‘Connettore 40 vie femmina ‘8257902
f ; )
12/9920331 iContropiastra 4/2 12/24 V 18257114
121992034 ‘Contropiastra 4/2 48 © 8257115
127692035 ‘Contropiastra 8/6 12/24 V 1825/106 |
12/992036! 'Contropiastra 8/6 48 v (825107 |
‘27992039 . [Contropiastra i4/6 12/24 V "8257100
127992251, 2 Contropiastra rit. statico (8257143
12/992115. 1 |Comtropiastra lamp. statico 825/ 163
, '2/992007) 1 Contropiastra ragistratore (B25/ 146 |
; ! : ‘statico di eventi (9/9%9) |
i i H i 1 .
i i H i 1 i
! 12/992153! ‘Relé neutre 4/2 1825/400 |
! 12/59213%! IRelé neutro 8/6 1825/387
i 1279821410 4 'Reld neutre B8/6 c.f. (825/389 |
! 12/992140! 4 !Relé neutro B/6 ampercometrico  [B25/388
; 12/992137! | |Rel#& neutro 14/6 'B2Z5/381
' 127992151 1 Relé lampegg. statico Siliani 18257440 |
i 12/992257! 2 ‘Dispositive ritarde alla disecc. [825/644 |
i 1 H 1 i i
1 L} £ 1 P H
! {2/551198) 4 [Resist. regolabile 0,87 ohm 21 W | '
i 127100807 4 |Resistensza 200 ohm L0 W ' !
I i i i . i
! 12/991086] 3 !Condensatore 500 uF : :
[ I 1 i H H
i ] i H H H
: 12/183538] 3 |Dicdo § 10 Ml : i
3 ¥ i 4
] I i i
[ ] i ]
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6.1.2.2. Telaio cavi doppio binarie cod. 2/374129

| I H H
t ' H H

Sigla ! Codice |Q.ta! Descrizione iCateg.F8;
1 t i H H
———— —
12/374409! 1 !Telaio | :
i t i 4 :
* 1 1 ) ]
12/9%92116] & |Connettore 40 vie maschio 1825/901 |
12/992117! & iConnettore 40 vie femmina 1825/902 |
N H I

H
H : 1 1

12/992224, 14 Morsettiera ¥3 12 spine cabina 8257255 |
12/992225) 14 |Morsettiera FS 12 spine campagna {825/255 ;

i b ¥ +
12/992213! 20 |Basetta sopprassori 8317010
; 127892173 14 !Soppressore BT 48 Vec ;831/015 -
; 127992181 4 !Soppressors AT 150 Vca 1831/024

! 1279921821 Z [Soppressore AT 220 Vca 1831/025
H t 4 ] !

H H H
12/070494] 14 [Morsattiera a dud morsetti : ;
L] H H

i N
12/367832;

; .
i !8barva di terra soppressori ; :
: 127367797 1 [Sbarrva di terra sopprassori :
! t2/374435] 1 (Sbarra per morsett. equipotenz. |
' 127375447 1 ‘Sbarrs per morserti di appoggio :
; Iv £ t ]
' i2/3674170 1 iMessa a terva 150 mm ‘ :
3 :

: 12/467072) ‘Messa a terra 530 mm ;

1 1 . J
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6.2. ¥abdb materiali
Q. ZE 373602

atte controlle affic

i

I1 fabbisogno dei materiali per 1l’armadiatto di comtrolle efficensa

pedali comprende tutti i principali componenti necessari al sontaggio
.& alla filatura di detti armadietti.

Quasti componsnti vengone riportati nalla seguenta taballa.

] i i { ]
4 H i i | ]
E Sigla 2 Codice EQ‘tAE Descrizione ECaucg,!Si
z —— —
! 127373538 1 (Armadietto completo di telaio ' |
1 H H H i i
] ] H i k i
! 12/962159! 3 !Contropiastra IS 1825/6G5 |
1181 12/6892192) 1 lIncerruttors a scatte 1 Aca 18257627 |
1182 12/992184) 1 !Interruttore a scatto 0,5 Acc 1825/610 |
1183 12/992185! 1 [Interruttors a scatto 1  Ace i825/611 |
] 1 ] { [} i
i I : ot t i 1
! 127992035! 1 [Contropiastra 8/6 12724 V 1825/106 !
! 12/992251] 1 |Contropiastra rit. statico 18257143 |
|A~B~C 12/992139) 3 !Relé neutro 8/8 1825/387 |
'Tem 12/992257F 1 !Dispositivo ritardo alla disecc. [825/644 |
i [ I ] ] i H
i ] 3 ] H H
! 12/992224! 3 [Morssttiera FS 12 spine cabina  [823/255 |
! 12/992225! 3 Morssttiera FS 12 spine campagna |825/235 |
I i ] & H {
] \ i i H t
} 12/992213! 6 |Basatta soppressori 1831/010 |
' 12/992179) & |Soppreassore BT 48 Voo ‘8317015 !
. 1 1 ] i i
¥ 3 | 1 H f
: {2/404398] 1 |Contropiastra per GA 24/48 ! !
: 12/404403! 1 !Kit contropiastra per GA 24/48 | X
H 1274043%4] 1 [Centralina GA Z4/48 ! :
i € i § H i
L] 3 1 | H i
; {2/100807! 1 |Resistenza 200 ohm 10 W : :
! 127991085, 1 |Condansatore 250 uF ; |
; 137183538, 1 {Diodo S10 M1 H |
i ¢ F i i I
1 i Y L i 1
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6.3. Fabbisogno materiali protefione stradals

Il fabbisogno dei materiali per La protszione stradale comprende tutti
i principali componenti maccanici ed elettrici che costituiscone il
complesso semibarriera dei passaggi a livello in questione.

'6.3.1. Pabbisogno materiali protesione stradale com cassa di msnovra
tipo WERS-24-DM (wed. dis. 2/374383-606)

Datto fabbisogno, valido sia per il semplice che per il doppio
binario, viene riportato nella seguente tabella.

Sigla ; Codice 'Q.ta

Descrizione Categ.FS,

1 I e

! 12/374328¢ | !Piantana completa di zoccolo base:841/132 !
; : ie morsettierae ' :
12f372201)

1 !Cassa di manovra WRRS-24-DM (8417100 !

12/070742! .1 |Suoneria 12 V '841/288 ¢
12/373223] 1 |Supporto n® 4 segnali .841/270 |
12/285574! 4 !Segnaie HC 91 P 842/502 -
12/372974, 1 iCartello "STOP CON SEGNALE ROSSO''841/325 :
12/270969! 1 !Cartello "2 BINARI" 18417326 ; (%)
i2/373551! 2 !Kit organi attacca per cartell. 841/226 ;
'2/070680! 1 !Raccordo cassa-zoccalo 841/282
12/373550, 1 [Kit supperto asta 8417230 |
12/372751, 1 !Leva supporto destra 841/265 |
12/372752! 1 !Leva supporto sinistra 8417266 |
12/374332) ‘Kit contrappeso anteriore 8417110 ; (%*%)
12/372709] |Contrappeso posteriore 32,7 kg  841/244 | (**)

_ 12/372710! {Contrappeso posteriore 13,4 kg 8417243 | (%)

! 12/374309) 2 |Xit organi attacco contrappesi  '841/246 .

: '2/374308, 1 |Kit perno di tallonamento 1841/112

‘ 12/374333! 1 !Raccordo cassa-asta

; 12/374334 iCavo con connettore tallonamento '841/131 |

' 12/374316} 1 !Kit elemento iniziale asta ‘841/125

\ 12/374317! 1 !Kit elemente intermedio asta (BAl1/126 | (&%)

! :2/374318!) 1 !Kit elemento finaie asta 8417127  (®Kk)
,2/374320, 2 |Kit supporto fanalino asta :1841/128
£2/374351° 2 !Kit fanalino asta 841/113
'2/374311 1 'Cavetto con connettore asta .841/133 |
'2/372132 : :Cavetto per 2°fanalino asta "841/130 ¢
27374319 L Kit puntalino '841/129  (Rkk)
;2/371959 . .Scatola derivazione a 3 vie 841/201 ¢
.2/Q070588. 1

;Scatola derivazione a 2 vie 841/200 |
1 i 1 -

i i 1 1 i A

(*) Solo nel casc di passaggio a livaello a doppio binario
{**) Per le quantita ved. dis. 2/374383-606
(#x%) Per le quantiti ved, dis. 2/374312-606
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6.3.2. Fabbisogno materiali protezione stradale con cassa di manovra
tipo IW 830 (ved. dis. 2/374399-606)

Detto fabbisogno, valido sia per il semplice che per il doppio binario,

viene riportato nella seguente tabelia.

Descrizione

12/070588
¥ i

] 3 ] i 1 [
1 ' [} 1 1 ]
i Sigla | Codice [Q.ta; Catag.FS)
i 1 [} [} ] 1
z —— ——
! 12/374328) 1 |Piantana completa di zoccolo base!841/132 !
: ! S la morsettiere ! !
i 12/374371! 1 !Cassa di manovra WRRS-24-DM '841/150 |
! 12/070742! 1 !Sucneria 12 V 1841/288
! 12/373223) 1 :Supporto n° 4 segnali 1841/270 |
| i2/285574! 4 !Segnale HC 91 P 1842/502 !
' 12/372974} 1 !Cartellc "STOP CON SEGNALE ROSS50"!841/325 !
X 12/373551! 2 iKit organi attacco per cartall. [B841/226 |
' 12/374372} 1 |Raccordo cassa-zoccolo 1841/251 !
! 12/373550% 1 iKit supporto asta '1841/230 !
! 12/374373! 1 !Leva supporto destra 841/152 |
! 12/374374! 1 !Leva supporto sinistra 1841/153 !
! 12/374332) IKit contrappeso antariore '841/110 |
! 12/372709) |Contrappeso posteriore 32,7 kg  |841/244 |
! 12/372710! |Contrappeso posteriore 13,4 kg  |841/243 |
! '2/374309! 2 |Kit organi .attacco contrappesi 18417246 |
| 12/374308! 1 }Kit perno di tallonamento 1841/112 |
' '2/374375) 1 !Raccordec cassa-asta ‘ '1841/154 |
; 12/374316) 1 |Kit elemento iniziale asta 1841/125 !
I 12/374317! 1 |Kit elemento intermadic asta '841/126 !
| '2/374318) 1 !Kit elemento finale asta 1841/127 |
; 12/374320} 2 |Kit supporto fanalino asta 1841/128 |
: 12/374351) 2 !¥it fanalino asta 1841/113 !
H ,2/374311) 1 |Cavetto con connettore asta '841/133
¢ 12/372132) 1 |Cavetto per 2°fanalino asta 1841/130 |
! 12/374319]) 1 |Kit puntalino '841/129 |
i {2/371939] 1 }Scatola derivazione a 3 vie '841/201 |
! 1 |Scatola derivazione a 2 vie '
1 |

1841/200
[}

(*)

Per le quantita ved.

(*™) Par le quantiti ved.

ST 016C
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7. DESCRYZIONE, NORME DI COLLAUDO E MANUTENZIONE DEJ COMPONE.'T

COSTITUENTI 11, PL

Per la descrizione, la norme di collaudo e di manutenziona dei singoli
componenti che costituiscono il passaggio a livello automatico, si
. deve fare riferimento a quanto specificato nei punti seguenti. Per

maggiore semplicita $i & suddiviso il presente paragrafo in tre parti
principali, a loro volta suddivise secondo le nqcessita.

7.1. Descriziona, norme di collaudo & menmutenzione della garitta

La descrizione, le norme di collaudo e di manutenzione dei singoli
componenti della garitta da PL, vengono riportate nelle relativa
specifiche riguardanti le varie apparecchiature.

3i riportano qui di seguito alcune notizie generali su di esse,
suddividendo la trattazione nei seguenti punti:

- telaio batterie;

- telaio interruttori e apparecchiature;

~ telaio relsa;

~ telaio arrivo cavi.

7.1.1. Telaio batterie

Il telaio batterie & costituito da un armadio posto sulla sinistra
risperto alla porta di ingresso del locale rela.

Detto armadio & stato concepito per contenere le apparecchiature di
alimentazione generale principale e di riserva del passaggio a
live'.lo, e precisamente:

a) carica batterie;

B) hacteria:

c) interruttori magnetotermici STOTZ.

a) I1 carica batteria & un'apparecchiatura statica che provvede a
garantire, in corrente continua, la carica in tampone o fondo, a
seconda della necessita, di una batteria.

Le caratteristiche di funzionamento, collaude e manutenzione sono
descritte nella specifica SC 2/371707-608.

b) La batteria & un'apparecchiatura nacessaria a garantire in caso di
mancanza di energia di rete il funzionamento dell'impianto per un
certo pericdo di tempo, dipendente dal numero di treni che
transitano sul PL. '

Le batterie utilizzate sono della ditta NIFE tipo L302, costituite
da 20 alementi, con una capacita totale di 69 Ah, cod. 2/506911,
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¢) Gli interruttori magnetotermici STOTZ vengonc utilizzati per la
protezione dei principali circuiti di alimentaciose dell’impianto
come indicato nella seguente tabella.

. : : ; .
iSiglai Caratteristiche E Utilizzazione E Codice E
. :' : :‘
% Ii %Bipolar- 10 A ihlilnntllion- caricabatteria 220 V §2/506766§
g I2 iBipolare 32 A %Alin-ntazionc caricabatteria 24 V éZ/SSllZ&;
§ 13 éBipolare. 14 EAlimt.uiom scaldiglie Eusoszsgi
14 %Bipolarl 4 A éhl'mlntazione imverter E'zlsm‘mssir
i 17 ;Bipolarn 20 A éhlinlntlzion. casse di manovra §2/506767§
g 18 %Bi'polare 10 A ihlimn. segnalag. ottico-acustiche 52/506766:;
i 19 ;sipolaro 10 A §A11-n. segnalac. ottico-acustiche §2/506766::

1 1

Questi tipi di interruttori, dato il lorc elevato potere di
interruzione, sonc particolarmente adatti alla protezicne di impianti
in cui 1'slevata concentrazione di energia lascia prevedere correnti
di corto-circuito di intensiti rilevante.

7.1.2. Talaio interruttori e apparscchiature

Il talaio interruttori e apparecchiature, cosi come il telaio reld, &
costituito da una intelaiatura girevole incernierata al pavimento @ al
soffitto dalla garitta a mezzo di perni girevoli e apposite guide.
Datto talaie & posto sulla destra rispetto alla porta di accesso al
locale rsla.

Sulla struttura portante girevole di cui sopra vengono montati degli
appogiti pannelli modulari, e quindi intercambiabili, studiati
appositamente per alloggiare determinate apparecchiature e
precisamente:

a) interruttori a scatto;

b) fusibili;

¢) stabilizzatore per lampade segmali;

d) centralina GA 48/F;

a) inverter 24 Vec 150 Vea 100 VA;

£f) complesso c.d.b. (eventuals);

g) pammello resistenze.
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a) Interruttori a scatte {(formitura FS)

Questi interrutrori automatici a scatto rapide con sistema di
fissaggio a innesto, fornmiti dalle stessa Farrovie dello Stato,
vengono utilizzati per la protezione dei singoli circuiti
costituenti l'impianto, come riportato nells seguente tabella,

. 7 . 7 ; ;
iSiglai Codice i Caratteristiche E Circuito protetto ECateg.FSE
L ". ‘. 5 5
% 151 ;2/992195iBipolare 6 Aca iIlluminaz. locale presenz.é8251618 i
% ISZ~§2/992195§Bipolare 6 Aca éIlluminaz. locale ralé 5825f618 ;
f 1S4 §2/992191§Bipolare 0,5 Aca ECentralina GA 48/F }:825/626 :
IS5 iz/992191§aipolare 0,5 Aca i:Armdietto CEP 'Eazs/aza %
é IS56 ?2/992191§Bipolare 0,5 Aca %Armadietto CEP 5825/626 i
* 1510/2/992184}Bipolare 0,5 Acc iCommdo e liberazione 1825/610 |
; ISlliZ/BQZlBﬁéBipolare 0,1 Acc ;Relaz. posto presenziato §8251612 i
5 181252/992136§Bipolare 0,1 Acc ERelaz. posto presenziato §825/612 é
§ ISl6£2/992185§Bipolare 1 Acc gEventuale complesso c.d.b.§825/611 g
E ISlBEZIQQZlBBEBipolare 3 Ace ECircuito rald e registr. EBZS/GIA i
E ' ; Edi eventi 5 E
X j i L

i
+ !
H 1
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b) Fusibili
I fusibili vengono utiiizzati per la protezione delle lampade a
delle suonerie nei circuiti di segnalazicne ottico acustica, come
indicato nella seguente tabella.

H ] I
. V4 '2/992171Bipolare 6§ Acc |Protezione famalini bar. 4!B825/351
1 i

Protezione fanalini bar. 35825/351

1 . ) 1 i !
T ! I | |
1Sigla| Codice | Caratteristicha | Circuito protetto Categ.FS)
1 ] 1 i ! I
7 ! ! | E
'Vl 12/992171)Bipolare 6 Aca ,Protezione lampade 1-3 1825/351 |
b 1 I 1 1 !
] 1 ] ] 1 ]
! v1 12/992171!Bipolare 6 Aca |Protezione lampade 9-11  |825/351 !
[ I i i | ]
{ i | 1 ) i
! V2 12/992171|Bipolara § Aca !Protezione lampade 2-4 1825/351 |
i i | 1 ' 1
1 1 ] t 1 !
v V2 12/992171 Bipolare § Aca |Protezione lampade 10-12 [825/351 |
i ' 1 ] I i
t 1 1 H '
i V3 12/992168!Bipolare 1,5 Aca |Protezione suoneria A 1825/348 |
i ! ] 1 i
t ] ! H 1
' V3 12/992168|Bipoiare 1,5 Acc |Pfotezione sucneria B i825/348 |
: ; H I

|

1

1

|

|

1

!

: ' i

P V4 12/992171!Bipolare 6  Acc
1 t 1

¢) Stabilizzatore per lampade segnali
Lo sgtabilizzatore di tensione & utilizzato per consentire una
alimentazione a 12 V costante delle lampade necessarie alla
illuminazione dei segnali stradali.
Esso consente, con una tensione di ingresso variabile tra 22 V e
30 V @ con un carico massimo di 10 A, di ottenere una tensione di
uscita prescelta compresa tra 12 V e 18 V, il cui spostamento
massimo sia di *127% sulla tensione voluta.
I1 complesso & contenuto in una cassetta del tipo ad inserzione.
Ii funzionamento, il collaudo e la manutenzione relativi allo
stabilizzatore in oggettoe sono descritti nella specifica
SC 2/404384-608.

d) Centralina GA 48/F
La centralina GA 48/F & utilizzata per l'alimentazione a 48 Vecc dei
circuiti di comando e liberazione (reld V, L, CL).
Essa consente, con una tensione di ingresso variabile tra i 140 Veca
e i (60 Vca e con un carico massimo di 0,6 A, di ottenere una
tensione di uscita filtrata di 48 Vee.
I1 complesso & contenuto in una cassetta ad inserzione. Il suo
funzionamento, collaudo e manutenzione sono descritti nella
spacifica SC 2/404383-608B.
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Invercar 24 Vec/1i50 Vca 100 VA

Detta appavecchiatura & utilizzata per l'alimenvacione degli
armadiztii controllo efficienza pedali, posti lungo la linea.
Liinvertar in questione consente, con una tensione di ingresso di
24 Voo ¢ I Voo, di ottanere una tensicne di uscita 4i 130 Vea, con
una potenza erogabile in servizio continuativoe di 100 VA,

‘Le sue caratteristiche, unite alls norme d4di manutenzione e di

collaudo, sone riportate nella specifica SC 2/404549-608,

Complesso c.d.b. {eventuale)

Detta apparecchiatura pud essere eventualmente utilizzata per
jmpedire indebite aperture delle barriere nel casc in cui il treno
sosti, per causa particolari, sull'attraversamento stradale. La
libarszione del PL, in questo caso, viene effartuara solo quando il
trens ha abbandonato il tratto interessato dal c.d.b. {attraversa-
mento stradale).

Le caratteristiche del complesse <.d.b. sono riportate nella
spacifica SC 2/404385-508.

Resistenze (di regolazioni ottico-acustiche)

Sono inserite su apposito pannello modulare cod, 2/374437 filato a
sonnettore {(cormmettore 89), Dette resistencze sono utilizzate per la
regolazione dalle segnalazioni ottice acustiche, come indicato
nella seguente tabella.
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: ? ; ;
ESi;la Codice ECatattoristichnE Regolazione effettuata %
s il % :
'E 37 i21551102i0.75 ohm 147 W ETensiont di ingresse stab. 1 E
| ke {2/551102{0,73 ohm 147 W |Teasione di ingresso stab. 2 :
:: RS %2!551102%0.75 obm 147 W é'l‘m. di ingresso eventuale stab. 3 |
E R1Q §2/551103§ 17 om 36 W ETansione alle lampade 1-9 é
i Ril i£/551103§ 17 obmm 36 W iTtnsione alle lampade 3-11 E
E R12 221551103§ 17 ohm 36 W iTcnsione alle iampade 2-10 i
i R13 §2/551103§ 17 ohm 36 W iTcnsicna alle lampade 4-12 i
i R14 izlssnoag 17 obm 36 W }:Tmsione alle lawpade eventuali 13-14§
i R1S 221'5511035' 17 ohm 36 W ETmsione alle lampade eventuali 15-15§
g 216Ii21551122§ 15 obm 15 W ET&nsione alla suoneria A E
% R17 52/551122§ 15 ohm 15 W ETensione’alla suoneria B 5
g R18 §2/551101§ lohm 50 W éTané. ai fanalini di pos. barriera A é
E R19 §21551101§ 3o 50 W éTens. ai fanalini di pos. barriera B ;

(*) Resistenze non montata su

ripetitori lato strada
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7.1.3. Telaio rela

Il telaio relé & costituito da una intelaiaturs girevole incernierata
al pavimanto e al soffitto della garitta a mezzo di perni girevoli e
apposite guide. Detto telaio & posto sulla destra rispetto alla porta
di accesso al locale relé, dopo il telajo interruttori e apparecchi.
-Sulla intelaiatura principale sono montati appositi pannelli modulari
conéapiti per contenere le resistenze di regolazicne e un certo numerc
di reld FS. Le apparacchiature presenti su questo telaio sono quindi:
a) resistenze di regolazione segnali stradali;

b} reléd neutri;

c} relé lampeggiatore tipo Siliani;

d) dispositivi di ritardo alla diseccitazione Siliani.

a) Resistenze di regolazione segnali stradali

Sonc installate su apposito pannello modulave cod. 2/374431 filato
a connettore (connettore A9). Dette resistenze vengono inserite in
parallelo ai relé di illuminazione dei segnali stradali e devono
essere regolate in mode da evitars la rieccitazione del relé su cui
sono poste quando interviene un guasto sulla lampada che contrella.
In queste condizidni, infatti il reld tenderebbe a rieccitarsi per
effetto del lampeggiamento. L'utilizzazione di queste resistenze &
riportata nella seguente tabella.

i

1 ' :
iSigla, Codice ;Caratteristiche Regolazione effettuata
i { I

i

Rl 2/55l19350,87 ohm 21 W !Relé amperometrico Ill L1/3

}

? ,

t R2  |2/551198!6,87 ohm 21 W !Reid amperometrico I1l 3/11
i i

i

;

R
R
Relé amperometrico I1l 2/4
R

|

i

1

i

i

i

1

i

. a
2/551198!0,87 ohm 21 W !
[ |
t

|

;

1

|

i

I

]

I

i

i

R3
; R4 éZ!SSllQBéO,S? ohm 21 W !Relé amperometrico I11 10/12
i R5 §2/55119810.87 ohm 21 W !Relé amperometr. I[1l 13/15 eventuale
} R6 ;2/55119850,87 obm 21 W !Relé amperometr. Ill 14/16 eventuale
1 ! i

{*®) Resistenze non montate su pannello, da installare in caso di
ripetitori lato strada

b) Relé pneutri {fornitura F.3.)
I velad neutri sono usati per il comando, il controlle e la manovra
delle protezioni stradali dei passaggi a livello automatici.
A secondo del numero di contatti e delle caratteristiche delle
bobina, i relé neutri si dividone nei seguenti tipi:
~ 4{2 con 4 contatti alti e 2 bassi;
- B/6 con 8 contatti alti e 6 bassi;
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- B8/6 amperometrici con 8 contatti alti e 6 bassi e con bobina da
8 ohm;

- 8/6 neutri con 8 contatti alti e 6 bassi di cui 4 contatti alti
e 4 contatti bassi somo potenziati (forti);

- 14/6 con l4 contatti alti e 6 bassi.

¢) Relé lampeggiatore tipo Siliani (fornitura F.S.).
I1 relé lampeggiatora @ wutilizzatoe, nei passaggi a livello
automatici, per consentire il lampeggiamento alternative dei
segnali stradali.
Questo tipo di lampeggiatore & dotato di 4 contatti scambio, adatti
per carichi sino a 5 A, 500 Vcc.
La sua tensione di alimentazione é compresa tra i 21 e i 30 Vee,
con assorbimento, a 24 Vee, di 175 mA.
La frequenza di lampeggiamento & di 60 cicli al minuto primo, con
uno scarto di *2 cicli.

d) Dispositivi di ritardo alla diseccitazione Siliani (fornitura
F.5.).
Questi  dispositivi  vengono utilizzati per ritardare la
diseccitazione dei.reld a cui sono collegati (Tem A; AMG) dopo che
sia avvenuto il comando del passaggio a livello.

7.1.4. Telaio arrivo cavi

I1 telaio arrivo cavi & costituito da una intelaiatura metallica

fissata alla parete divisoria della garitta, posto di fronte alla

porta.

Su di esso sono dislocate le morsettiere di ammaraggio dei conduttori,

a cui verranno allacciati i cavi provenienti dall'esternc.

Le apparecchiature presenti su questo telaio sono:

a) morsettiere sezionabili a 12 spine (fornitura F.S.), utilizzate per
1'ammaraggic dei cavi di segnalamento;

b) morsettiere a 2 morsetti, per 1'ammaraggio dei cavi di
alimentazione del circuito e delle casse di manovra;

c) scaricatori AT e BT (formitura F.S5.); quest'ultimi sono deti
componenti elettrici utilizzati per la protezione degli apparecchi
dalle sovratensioni provenienti dall'esternoc.

7.2. Descrizione, norme di collaudo e manutenzione dell'armadietto

controlle efficenza pedali

Per guanto riguarda la descrizione e le norme di collaudo e
manutenzione delle apparecchiature presenti in questi armadietti,
occorre riferirsi a quanto gia detto per le apparecchiature prasenti
nella garitta, ad eccezione delie centraline GA 24/48.

Detta centralina & utilizzata per la conversione della tensione di
ingresso, pari a 150 Vca, nella tensione di uscita di 24 Vec e 48 Vec,
da cui vwviene effettuata 1'alimentazijone delle apparecchiature
dell'armadietto.

Le caratteristiche di questa centralina sorio riportate nella specifica
SC 2/404394-608.
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7.3. Descrizione, norme di collaudo e manutenzione della protezione
stradale

La descrizione, norme di collaudo e manutenzione delle varie
apparecchiature che costituiscono la protezione stradale relativa al
passaggio a livello automatico, sono richiamate nei punti seguenti.

7.3.1. Piantana

' costituita da una struttura tuboiare di ® 140 mm in acciaio zincato
a caldo, sul cui piedestailo di ICissaggio al basamento & ricavata una
cassetta di contegno per le morsaettiere di arrive-cavi.

E' l'organo di sostegno delle varie apparecchiature, cassa di manovra,
segnali stradali, suoneria e tabelloni vari, costituenti la protezione
stradale.

E' utilizzata inoltre per proteggere, nel suo interno, i cavi di
collegamento tra la cassetta-morsettiere ed i segnrali ottico-acustici
(ved. dis. 2/374328-606).

7.3.2. Cassa di manovra
7.3.2.1. Cassa di manovra tipo WRRS-24-DM

La cassa di manovra tipoc WRRS8-24-DM & fissata alla piantana e contiene
il complessoc dei meccanismi per la manovra delle semibarriere.

Il motore elettrico di comande funziona alla tensione 4i 24 Vec con
eccitazione in serie in fase di apertura, in derivazione in fase di
chiusura.

La posizione di '"barriera aperta” é assicurata da un dispositiveo di
blocecamento, 'SLOT", che mantiene i'asta in posizione verticale a
condizione che la sua bobina sia alimentata.

La discesa deli'asta & dovurta all'azione combinata della gravita per
tutta la durata dell'operazione di discesa e all'azione aggiuntiva del
motore per i primi 45°, cosicchée risulta garantita la chiusura del
passagglo a livello anche con condizioni sfaveoreveli di vento.

Le caratteristiche di funzicnamento e ie norme di collaudo della cassa
di manovra sono descritte nella specifica di collaudo $C 2/372201-608;
le caratteristiche e le norme di manutenzione sono descritte neila
specifica tecnica ST 2/372201-693.

7.3.2.2. Cassa di manovra tipo LW 330

Il funzionamento di questo tipo ricalca a grandi linee la cassa tipo
WRRS, con la sola eccezione del tipo di meotore utilizzato (magneti
permanenti), dell'utilizze del digpostive di bloccamento in verticale
a freno elettromagnetico e di un relé a 4 contatti scambio tipe 0K per
il comandc motore e {reno.

La c¢assa di contegno & in materiale termoplastico.

Le caratteristiche di fungzionamento e le norme di collaudo delila cassa
di manovra sono descritte nella specifica di collaudo SC 2/374371-608;
ls caratteristiche e le norme di manutenzione scono descritte nella
specifica tecnica ST 2/374371-693.
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7.3.3. Gruppo asta e contrappesi

Il gruppo asta e contrappesi @ costituito essenzialmente da:

- due supporti metallici calettati sull'‘alberce principale della cassa
di manovra {leve):

- un supporto asta fissato alle due leve;

" - una serie di contrappesi posteriori, fissati alle leve dal lato
opposto all'asta, per bilanciarne la coppia statica orizzontale, con
posizione regolabila;

- una serie di contrappesi anteriori, figsati al supporto asta, per
incrementarne la coppia statica verticale;

- un'asta (o sbarra) per interdire il traffico stradale.

Quest'ulitima & costituita da I, 2 o 3 elementi in lega d'alluminio a
sezione esagonale allungata. E' di tipo telescopice, il che consente
di ottenera, con i diversi elementi, lunghezze variabili da 3,15 m a
8,15 m (con passo di regolazione di 500 mm) per le diverse larghezze
di strada.

E' provvista di 2 fanalini a luce rossa e da un controlle di
tallonamento. Per lunghezze superiori ai 6,865 m @& previsto il
montaggio di un puntale ammortizzatore.

Per maggiori dettagii ved. dis. 2/374312-606.

7.3.4. Segnali luminosi

I segnali luminosi utilizzati per i passaggi a livelli automatici sono
di due tipi e precisamenta:

- segnali HC 91 P;

- fanalini di posizione.

I segnali stradali HC 91 P proiettano un fascio luminoso diretto verso
il traffico stradale; essi sono dotati di una lente rossa deflettrice
avente un'apertura del fascio luminoso di 30° sul piano orizzontaie e
15° su guello verticalae.

La sorgente & costituita da una lampada alimentata alla tensiomne
nominale di 12 V, il cui filamento & in corrispondenza del fuoco di un
riflettore parabolico.

I segnali del passaggio a livello risultano accesi a quattro a quattro
ritmicamente; cidé & ottenuto attenuando alternativamente la luminositd
delle quattro coppie di lampade con il relé lampeggiatore. Il ritmo
del lampeggiamento & di 60 pulsazioni al minuto primo.

Per maggiori dettagli ved. SC 2/285574-608.

I fanalini di posizione sono dei segnali luminosi a luce fissa e di
colore rosso che vengono applicati sulle aste e si accendeno durante
la discesa della barriera (80° - 0°) e restano accesi per tutto il
tempo che il passaggio a livello resta chiuso, in modo da aumentare la
visibilita dellfasta stessa da parte degli utenti della strada.
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7.3.5. Sagnali acustici

I1 segnsle acustice relative al passaggio a livelloc ulraellic o
costituito da upa suonaria, posta all'estremita superigre di  gnl
piantana ed orientata versc la strada.

Essa ha un ritmo di circa 160 colpi al minuto ed & di intensitd cals
da esszare udita dagii utenti della strads.

Essa inizia il suo funzionamento con i segnali stradali « si tacita
gquando la barriera raggiunge la posizionae orizzontale.

Par il controllo della suonaris vedare il disegno 2/070741 » 1a
spacifica di collaude SC 2/070742-608.
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ALLEGATI

Dizegno d'insieme suoneria tipo 13 4

Disegno 4'insieme segnala HCULP

Carica batterie

Schema sletirico cassa di msnovea WWRS-24-DM
Disegrno d'insieme cassa di manovea WWRS-24-PM
Disegno 4d'insieme sostegno ocientabile per HCOIP
Schemas elstirice armadietto contrelle efficienEs
pedali ’
Disegno 4'insieme asta telescopica

Disegno 4'insieme piantana supporto PLA

Disegnoe 4'insieme cssza di manovra W 830

Disegno 4'inzieme PLA con casss di manovra tipo
WRRS-24-DM

Disegno d'insieses PLA con cassa di manovra tipo
LW 830

Schena elettrico cassa di manovra LMW 830
Centralina GA 4BF ’

Stabilizzatore 12 V

Complessa CdB

Centralina GA 24/48

Inverter 100 V

Batterie Ni-Cd 60 Ah

Schema elettrico PL 4 s.b. con casss 41 manovrs
WRRS-24-DM

Schema elettrico FL a s.b. con cassa di manovra
LW 830

Schema eléttrico PL a d.b. con cassa di manovra
WRRS-24-DM

Specifica di ceollaudo supnerie tipo 15 A
Specifica di cellaudo segnale HCOIP

Carica batterie

Specifica di collaudo cassa 41 manovera WRRS-24-DM
Specifica di collaudo cassa di manovea LW B1O
Centralina GA 4BF

Stabilizzatore 12 V

Complesso CdB

Centralina GA 24/48

Inverter 100 V

Microdata Flald
Specifica tecnica
WRES-24-DH

Specifica tecnica e di manutenzione cassa L 830

di manutenzione Casss

- 125 -
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INDICE
GENERALITA'
" CARATTZRISTICHE TECNICHE
STRUMENTAZIONE DI COLLAUDG .

z Strumenti necessari
.. Cluss= di precisione della strumentazione di collaudo

DOCUVENTAZICNE DI RIFERIMENTO

IDENTIFICAZIONE E MARCATURA

COLLAUDO ..
.
6... Attrezzatura necessaria
6.2. Operazioni preliminari
6.3, CZollaudo visivo
5

4. Taratura contattiera
Regolazione posizione sbarra orizzontale
Rezoliazione camme e contatti

[ag)
1

(a1}
FhY
M or-

. Regoizzione armortlzzatore posizione sbarra verticale
Tarztura dispositivo di bloccamento 1n posizione verticale
"SLOT"

N g

o
[#}]

1. ~Regolazione posizione nottoline
5.5.2. Rezolazione ad ancora chiusa della distanza nottelino~camma
3.6.3. Regzolazione corsa dell'ancora
5.8.4 Zagnlazione calle molle dell'ancora
5.8.5., Jontrollo camma dentata
.7, Regeolazione mancvra a mano
5.4, Col.sude funzisnailie
5.8... Controlic della filatura (spunta)
5.3.2. Operazioni preliminari
£.3.3. Regolazione minima corrente in manovra di apertura
5.3.4. Regoliazione corrente in manevra di chiusura
£.3.5. Temgo a1 manovra 1n chiusura per graviza
6.3.6. Tempi di manovra in condizioni normali
6.3.7. TZaratura dispositivo di protezione sovraccarichi (frizione;
5.3.8. Tensione 4di diseccitazicne dello "SLOT"
65.9. Rodaggio
6.9.1., Operazioni preliminari
6.9.2. Esecuzicne del rodaggio
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8.10. Verifica funzicnamento dopo rodaggio

6.11. Collauds funzionale in condizioni limite
G..1.1. Sisuilaziona carico d4i ghiaccio sulla sharrs
6.31.2. Simulazions vento a favors della cniusurs
6.11.3. Simulazione vento a f{avore dell'apartura
6.12. FProva 4i rigidita

§.13. Prova di resistenza di isclamenioe

7. BOLLETTING DI COLLAYDO
8. TIKMBRATURA

9. OPERAZIONI FINALI
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Lo ZENERALITA'
-&  rm8za il mangvea  fer passagEio a livells tipo WRRSB-ZoaTM &

GTLLLETATA Ser llaper-ura # 1a cniusuru delle carriere aucomaTLca
PROTEEZRNe L attraversamanto LAty strada.,

Z' adatta per L1 nontaggio sSu piantana di ciametrs 140 am 4 :
normalrente utilizzabile per la menovra di sbarre sin0 a3 2..% 4
~engrezza (7,65 m di lunghezza utile), contrappesate in mads ~@ie e
Y4 Ria comunque unz coppia statica fendenta 3 riportars la barsiata A
Begizlone di chiisurs, in assenza 44 zlimentaziona.,

1 9rgan:  wieTIrisi & meccanicl costituentl  llapparscchistun .

2EE0TS Bl IlIZars nel seguentl gruppi:

A BOUGre - Trlziong;

3 ALAEOSLIL/C JLuTCEmenYs in posiziona verticale - 3L3T
T ODLGLIIONS WG lamracaggi a denti gi-icTic

G ilmers arincizale @ Zrupps camme:

2 contabtiiera;

T ammortizzaser: di fine corsa; ’
g reu.d 3dn soraago ootore;

nCoMansy A seno:

1o ooeslasusrn 41 Trenaturs;

L 2amEa i JOenNTEgne 2 Coperchic.

La Tliesefia 41 Tunzioramento della cassa di manovea rLspesoniia Lo
3CHema 2.38SLo0 2 aktri tipr 2 ciocéd:  La manovra Ji aperlurg  SLin®
d@EL17a Gal wonore tramite un riduitore; L ZOSLZIONe vertioa.:
nuta o’ un dispositive elettromagnet.ies  ILIT

Wi MANOVTR ai chiusura avviene per gravitd, graz.e 2.3 2C3p.a 3vatioa
di ruzniame vearso la posSizione orizzontale data dalla conrrappesasuri
i1l morore Ln discesa 2oopera per 1 primy 45% a gensione ©laonTa. 3oL
Tazisna da freno slettrico, attraverss una resistenza rego.ati.z.
permgtnands Larrivo in posizione orizzontale genza urti apprezzaoill.
w3 Blertessione delle fasi @ der contralli durantsa ia manovra 2latiTig

[}

3 a3 “a. r21@ 2 dalla contatuiera, Che opera Ln CODTISDOrGensd I8l

alsars. valsel  azngslarr  delle  camme, (seconco scnema :L/3TIIRR «
zoyTIzNL-Ale

QEY. - - a - 36 2/E7I200.A08
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CARATTERISTICHE TECNICHE

Tensione di alimentazicone nominale:
Tengjione minima 41 alimentaziona:
Tengione maasima di alimentazione:
Coppia statica a sbarra orizzontals:
Coppia statica a sharra verticale:
Tempo di apertura sbarra a 24 Veg:
Tempe di chiusura sbarra a 20 Vec:
Tempo 4i chiusura sbarra in assenza di
alimentazione:

Corrente assorbita durante l'apertura:
corrente asszordita durante la chiusura:
Corrence assorbita con ruotismi in
Jrizicne =z 24 VYgoo

Coppia sull'albers principale con
ructismi in Trizione: -

Coppia 4i bloccamento starra in
posizione verticale a 24 Vec:

Yorore a correntsd continua:
Dispositive per hlcccamento sharrs

ir posizione verticale {SLOT):

Relé comando motore:

Assorbimento botina di ritenuta scarra
in posizione verticale:

Tensione di diseccitazione SLOT dope manovrs

41 apertura a 30 Voo

Contattiers a 10 contatti per comando
motore, comando SLOT e controlle
poS1LZione sbdarra

Temperatura di funzionamento:
Resistenza di isolamenvo 500 Voo

UR 75% mex:

Rigiditd dislettrica:

Pesa: '

WABCO WESTIMENDUSE

24 Voo -

20 Vec

30 Voo

Mo<6,88 » 3.8 dslm
Mv+E62,7 + 68,6 dafm
£ 12 8

£ L2 s

10wid =

3,5 A max
2.5 & max
12 & 4 A

107,8 5 37,2 dabm

2 1B caNm
{ved. 30 2/082285.508)

{ved. 8C 2/270B10-808)
{vad, B¢ 2/300781-608)

258 mA max

10+LL,6 Yee

~30°C +7G°C
2 18 Mohm

2000 Yca 30 Hz per .’
~ 237 daN

8¢ 2/372203-608




WIARCD WESTINEROML,

3. STRUMENTAZIONE DI COLLAUDO

3.1. Strumenti necessari

a) Bolla d'aria, pgoniometro o disco graduato per controllo posizione

' sbarra orizzontale-verticale e angoli di chiusura camme e attrezzo
per supporto bolla;

b} Attrezzatura di controlle angoli di chiusura camme con visualizza-

zione luminosa:

cacciavite speciale a T per la regolazione delle camme;

d) chiave speciale per regolazione pressione ccntétti;

e} adinamomatro 041000 gr controllo pressione contatti;

f) spessimetri per taratura SLOT (serie da 0,05 a 1 mm);

g) attrezzatura di controllo filatura (spuntaj;

h) dinamometro 0:2500 gr controllc taratura SLOT:

1) dinamometro 0+200 kg controllo coppie staticne;

1} apparecchiatura per c¢ollaude funzionale comprendente:
* alimentatore 0230 Vec-20 A ad alta stabilita;
* voltmetro 0=30 Veco;
* ampercmetro 0+20 A;

* cronometre;
#

O

possibilitd di comande mancovra in apertura e chiusura sbarra con
alimentazione separata per le bobine di ritenuta delle SLOT;
m) apparecchiatura per rodaggio comprendente:

* alimentatore (0+24 Vcc-20 A ad alta stabilita;

* amperometro 0=20 A;

* interruzione automatica dopoe 500 manovre complete;
n}) strumentd per la misura della rigidita dieletirica 2000 Vca 50 Hz:
o) misuratore di isoclamento, tensione 500 Vce.

3.2. <(lzsse i precisione strumentazione di collaudo

a classe ai precisione della strumentazicne elettrica deve essere
0,5% o miglicre.

REV. ' -6 - SC 2/372201-6n8



WARBCO WESTINETUS A

1. DCCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

3pecifiche originali US&S 1069-3173-3181.
3pecifica Wabco Westinghouse CIS - DE 3618 dell'1/10/1974,
Disegno di montaggio e distinta materiali 2/372701-506-610.

REV. A - -7 - 3C 2/372201-608
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5. IDENTIFICAZIONE & MARCATURA

Apparecchic tipo WRRS 24 DM

- 2odice cassa di manovra completa: 2/372201
- ¢odice motore: 2/08229%
~ #odice dispositivo di bloccamente (SLOT): 2/270810
- codice reld comando: 2/300781
- codige contattiera: 2/ 372235

nt

REV. -8 - SC 2/372201-608
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6. COLLAUDO

.1, Attrezzaturs necesaaria

-Per. evidentl ragioni d4i ordine pratice la cassa di manovra non pud

egsere collaudata <¢oOn una normale barriera. E' percid indispenzabilie

mieorrere  ad una attrezzatura fittizia che simuli le condizion:

realmente asistenti in campo, € quindi eserciti sulla cassa di manovrs

i carich: normalmente previsti e cioe:

ar coppla statica tendente 2 stabilizzare la sbarra in posizione A:
chiusura {orizzontale! Mo = 6,86-9,81 dalm;

B! coppla statlica tendente a far scendere la sparra da.la agsizione dx
apertipra {verticale) Mv = B2,7-88,6 daNm a guelle 31 shiusura in
mancanza di alimentazicne.

Per cui la cassa di manovra dovrd essere montata su una s.antana di
diametro 140 mm saldamente fissata al suclo, e munita di .na contrap-
pesatura che garantisca :r valori di coppia statica Mo = Mv prefissat:
(Figg., 1 e 2).

Jovra essere altrasl prevista una contrappesatura aggilintiva che
simili de condizion: di vento a favare o a sfavore della nanovra i
apertura, o la formazione di ghiaccio sulla sbarra (Figg. 3, 4 = 5},

6.2. Operazioni preliminar:

a. Verificare 11 buon montaggio alla piantana 41 sastegno ed  in
particoiare l'inserziona del perno tubolare Jdi centraggio nell'appo-
s1toy fore sulla piantana i(Fig. Z}.

v Yerificare che durante l'operazione di serraggso del tirar-i non si
creane cricche ¢ deformazioni nelle zone di attasco de:la cassa AL
RANOVTE.

§.3. Collaudo visivo

a; verificare che la collocazione 43 Tutti 1 sgtiegruppl siano conform:
al disegne Z/372201~-8086.

Controllare che non vi siand corpi estrane:.

o

€

Controliare cne la {ilatura sia pene assicuratsa a. velalc = ad aitrs
part. flsse per evitare dir ostacolare le Jart.  seccaniche
movimento {ingranaggi, SLOT, centattiera scc.!.

4} Verificare il perfetto serraggic d4i viti e dadt di fissaggic ile:
vari sottogruppl alla struttura portante.

in

|C 3 VIINOL 308
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@) Verificare che non vi sianc zone mem¢anti di protezione (verniciatu-
ra o trattamento superficiale), crepe o soffiature nelle fusioni, e
che non vi siano segni di corrosione, sfogliature o rigonfiamenti
sui particolari trattati galvanicamente,

f} Controllare che nei cuscinetti di rotolamento e sulle camme sia
presente la lubrificazione prevista.

6.4. Tarstura contattiera

6.4.1. Regolazione posizione sbarra orizzontale (0°)

Agendo sulla manovra a mano, con l'apposita maniglia, portare il -

settore dentato calettato sull'albero principale a battuta sull'ammor-
tizzatore superiore sino ad eliminare i giochi di montaggic tra vite di
regolazione, menicotto e molla (Fig. 6).

Posizionare una bella d'aria su una estremitd dell'albero principale
usuf@pendo del profilo scanalato (utilizzafé 1'apposito attrezzo).
Agire sulla vite di regolazicne dell'ammortizzatore superiore sinc a
poartare la bolla d'aria in piamo. Avvitare ancora di 1/4 di giro la
vite, . quindi portare il dado ad intagli a battuta; chiuderlo di 1/4

di gire (tenendoc ferma la vite) posizionandole in modo da permettere
l'ineerzione della copiglia.

Riverificare il piano con la bolla d'aria.
6.4.2. Regolazione camme ¢ contatti
6§.4.2.1. Operazioni preliminari

Fissare all'alberc principale un goniometro a disco graduato; fissare
sulla cassa di manovra un'indice di riferimento, il quale dovra
coincidere con lo 0° del disco graduato quande sia verificata la
condizione di sbarra orizzontale, come al punto 6.4.1.

Collegare l'apparecchiatura per il controllo degli angoli di chiusura
deile camme.

6.4.2.2. Condizione da ottenere
I 10 contatti del gruppo contattiera devono stabilire o aprire il

relativo circuito ai valori angolari, alle condizioni delle camme e con
la pressione dei contatti riportati sulla tabella seguente:

1

REV. 4 ~ 10 - SC 2/372201-608
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| i | CONDIZIONI |PRESSIONE |

| CONTATTO| ANGOLO IN CUI I | CONTATTO |CONTATTI !
| No | CONTATTI STABILISCONO |SOTTO AZIONE|  GR. ]
1 | | CAMME | |
| | I | '
! o} i 0° =« 20° | stabilito [B00 - 200,
i 1 840 = g3° | stabilito {B0C - 90CI
l 2 jgae + 93° | stabilita [600 = 300
3 {84°% + 93° | stabilitc 600 = 900,
4 | 0° : 89° in apertura | stabiliteo (400 = 700|
183° « (C*° in chiusura | stabilito |400 < 70CQ|
5 lage = 93° | stabilito {600 = 900
5 146° = 93° | stapilito [|600 - 8900I
7 | 0¢ = 5° ! stabilito {600 « 9001
8 Q° = 80° © aperto (600 = 900

9 Q0° « 80°

aperto 1600 =~ 800

Telleranza sui valori angolari 1°30'

14

6.4,2.3. Metodo di taratura

Scoilegare 1 rili dai morsetti 3 e 7 in quanto durante la fase 72:
taratura dei contatti, non si verificherebhe la segnalazione ‘ver mezzop
dr lampada) dell'apertura e/o chiusura dei suddetti per 1l ritorno i1
cerrente tramite gli avvolgimenti del motore.

Agendoe con la manovra a mano, ructare l'albero principale sino a che,
sotto l'azione della camma il contatto da controllare indichi (tramite
l'apparecchiatura di controilo) la condizione d4i contatto stabilite o
apertc come descritto nel punto 6.4.2.2.

Controllare sul disco graduateo 1l valore dell'angolo raggiunto.

Se i1l suddetto non rientra nei salor: d1 tabella, regolare la posizione
della camma relativa allentando la vite di bloccaggio, e agire sulla
vite 41 regolazione (sbloccata prima del dade e copigiia) sino ad
ottenere -l valore richiesto.

E' necessarioc, per effettuare questa regolazione, un robusto ea rdonec
caccravite a T,

Raggiunto il valere di angolo richiesto controllare la pressipne sul
contatti.

L'eventuale regolazione di pressione deve essere effettuata <ramite la
chiave speciale avendo cura di non snervare o rigare la lamina porta
contatto. Effettuare questa operazione a contatc mobile aperto.
Avvicinarsi il pili possibile al valore medio di pressione di circa 750
gr {valore ottimale).

REV. h -1 - 3¢ 02,07 308




WABCO WESTIRIYTES

Il tastators del dinamometrg utilizzats deve eggere posizaona®o in
prossimitd del contattsd in argento, e la lettura effettuata deve essers
moitiplivata per 1,06 per ottenere il valore effettive di forza 4i
contatto.

Durante le operazioni di taratura, wverificare il compleTe appoggio tra
centatto mobile e contatte fisse ed il loro ailineamento.

Varifizare iroltre che i bloochetti isolsnti a contatto delle camme non
interferiscane, durante le fasi di manovra, <on le camme o gli altroi
contattl limotrofi.

fer La taratura del contatto 4«14 (comande moterel, necessita tarare la
pressione del contatto a 400+700 gr rispettando la distanze tra molla e
contromnolla che deve essere 0,8+1 mm (a contatto compresso!.
Controllare che, durante la manovra a mano, il settore articolato delia
carna <-4 ad 11 dente di aggancice montato sul ceontatto funzioni
regolarmente senza intoppi.

Dopy 12 taratura dslla pressions deli contatti si dovrd verificare che a
contatio aperto la distanza $ra le pastiglie in argento del ‘sontatte
monile e fissc sia comprésa tra 3 e 6 mm {(valore ottimale 4+4.5 mm),
Ottenute gueste condizioni @ garantito uno scorrimento di autopulitura
dei contatti 41 0,6 mm cirea.

€.5. BRegolazisne ammortizzators posizione gharra verticale

dgendo sSulla manocvra & mano con 1l’apposita maniglia portare iL settore
dentate verso 1'ammortizzatore inferiore (Fig., 7)1, sino allo sgancio
del contatso motere 4-14 {corrispondente a 88°),

dgire sulla vite dell ammortizzatore sino ad avere un gioco Urs Uesta-
vite & sattore dentato di 1 mm, controllando che non vi siang giochi
ra vite-manicotio e mella.

dvvitare il dade ad intagli a battuta, e chivderlo gquindi di  1/2 giro
{tenendo ferms la vite), posizionandelo guindi in medo da permefiers
i'inserzione della copiglia.

i1 gieco finale tra settore dentate 2 vite 4di regolazione dovrd essers
1-2,% mm {verificare dopo manovrs slettrica di apertura a 24 Vegl.

€.6. Taratura dispositivo di bloccaments in  verticals (SLOT)
(2/270810)

6.6.1. Regoliazione posizione nottoling
Ad ancora aperta regolare la distanza tra notteline e ruota dentata

{agendo sull'apposita vite di regolazicne) sine ad otlenere una luce di
0,5 + 0,1 mm (Fig. 8). i
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Verificare tale condizicne su almenc 4 posizioni equidistanti tra loro
ruotando la camma dentata.

Bloccare la vite di regolazione con controdado e rondella fermadado.

" «8.6.2. ' Regolazione ad ancora chiusa della distanza tra il nottolino ed
il profilo internc della camma dentata

Fare riferimento alla Fig. 9.

Portare Ll'ancora a contatic delle espansioni polari manualmente,
controilande che il nottelino venga a trovarsi tra due denti della
camma dentata. '

Agendo sulla vite di regolazione (2/070362) portare il nottelino ad una
distanza di 0,1+0,05 mm dalla circonferenza di fondo della camma
dentata. '

Verificare tale condizione su almeno 6 posizioni equidistanti tra loro,
rugtando la camma dentata.

Bloccare "quindi la vite ~di regolazione con controdadc e rondeila
fermadado.

6.6.3. ' Regolazione corsa dell'ancora

Ad ancora aperta verificare che la distanza delle espansioni polari sia
12:15 mm (Fig. 10).

Ad ancora avvicinata sino a battuta della vite di regolazione sul
supperto, verificare che la distanza dalle espansioni polari sia l+4 mm
(valore ottimale 2+2,5 mm) e che la parte inferiore dell'ancora sia la
pill vicina alle espansioni polari {(Fig. 11).

Se una delle due condizioni non si verificasge, aggiungere o eliminare
una o pid rondelle di regolazione tra l'ancora ed il supporto ancora
mobile.

6.6.4. Regolazione delle molle dell'ancora

Portare l'ancora a contatte delle espansioni poiari.

Avvitare i dadi di serraggio sino a comprimere uniformemente le molle a
pacco, avendo cura di controllare che non vi siano spire accavallate.
Svitare quindi i dadi di 1+1,5 giri indietro, controllande che 1la
compressiong sia pari per tutte e due le molle (verificabile agendo sul
supporto ancora).

Un'imperfetta regolazione potrebhe essere la causa di incertezze in
funzionamento.

Bloceare la regolazione con un centrodado.

~ 13 - SC 2/372201-608
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6.6.5. Controllc camma dentata

Verificare che l'anello di contegne dei blocchetti di ammortizzazione
giri liberamente senza punti di piantaggio.

Inserire la manovella della manovra a manc e portare l'ancora a
contatto delle espanaioni polari,

Agire sulla manovella in senso contrario controllandoe che la camma
dentata abbia possibilitd di un lieve movimento periferico quando &
contrastata dal nottolino {controllo ammortizzazione interna alla
camma). Se cosi non fossae, occorre amontare la camma e contollare a
disegno il posizicnamento degli ammortizzatori in gomma.

5.7. Regolazione manovra a_mano

Controllare che l'allineamento e la contemporaneitd dei contatti sia di
0,15 mm massime tra il primo contatto che chiude e l'ultimo. Se
necessaric, agire sulla vite del contatto. -
Controllare che la pressione dei contatti sia compresa tra 90-120 gr.
Se necessaric occorre, per mezzo di

un attrezzo appositoc (piega
contatto),

piegare la lamina in bronzo in maniera da diminuire od
aumentare la pressione. Operazione da eseguire con estrema cura.

Verificare infine, introducendc la manovella per la mancovra a mang, che
prima del verificarsi dell'accoppiamentc tra manovella e ruota dentata,

siano sicuramente aperti i contatti.

6.8. Collaudo funzionale

6.8.1. Controllo della filatura (spunta)

Isolare il contatte 0 e la coppia di contatti 8-% e accertarsi che non
s1a montato il diode tra i morsetti 17 e 19.

Collegare l'attrezzatura di controllo alla morsettiera della cassa di
manovra e verificare l'esito della spunta.

Se & negativo individuare 11 difetto e far intervenire gli addetti di
officina per eliminarlo.

Se & positivo ripristinare i contatti 0-8-9,
montare

il diocdo tra i contatti 17-19 e staccare l'attrezzatura di
controllo.

6.8.2, Operazioni preliminari

Portare manualmente L'albero principale
orizzontale.

Inserire la contrappesatura fittizia come in Fig. 1.
Bloccare in mode sicuro le leve di supporto sull'‘alberc principale.

in posizione di sbarra

- 14 - SC 2/372201-608
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Partare panualmente la cassa d4i manovra in aperturs sino a 30° girea
dalliorizzontale. Estrarre la manigiia e controlizre che la discesa
verss ‘lL'orizzontals sisa lenta {verifica esfficienza circuits 4i
frenatural.

Se la prova & positiva ripeterla portando la cassa 4i manovra sino
&880,

6.8.3. Regolazione minima corrente in manovra di apertura

Collegare 1l’apparecchiatura per il. coilaudo funzionale alla cassa di
manocvra.

Alimentare la cassa di manovra a 20 Veo & far eseguire alcune manovre
di apertura 2 chiusura.

Allentare la vite di ferme del Dblocecs vortfa-spazzole del motore e
durante la fase di apertura ructarlo in senso periferico sino zd avere
il valore minimo di assorbimento del motore; comunque il valore deve
essere 3,5 A. '

Bloccare il porta-spazzole = segnare con una linea soitile di vernice
rossa {tra blecco porta-spazzole e carcasasa motore) il punto di sinimo
assorbimento.

6.8.4. Regelazione corrente in manovra di chiusura

Arimentare la cassa di manovra e in fase di manovra di discesa
affettuare la lettura della corrente assorbita a 20-24-30 Voo

I valori rilevati devono essere rispettivamente: per alimentazione a
20V =3 4, per 24V =4 4 eper 30V a5 A con tolleranza + 0,5 A,

3e i valeri non corrispondeno, regeolare la resistenza limitatrice
gituata sotta 11 r=ié, spostando il collare intermedio sino ad ottenere
il valore richiestc.

6.8.5. Tempo di manovra in chiusura per gravita

Porsare laz gassa $i manovra in posizions di apertura.

Verificar= 1l tempe di discesa che intercorre dal moments in cui viene
tolta l'alimentazione alla cassa di manovra al momento in cui l'asta si
farma in posizione orizzontale. Deve esmere 1l0-12 gecondi.

Se 11 wvalore non Sorrisponde, regolare il resistore frenc situato
davanti 2l motore, spostando i1l collare intermedio sino ad ottenere il
valore righiesto.

Riverificare il tempe 4i ¢hiusura controliandoe che la prime fase di
discesa sia senza brusche variazioni di velocitd o che a cgirca 59
dall’orizzontale intervenge una frenatura pil marcats, permetiendo
un‘arrestc in posizione finale di chiusure senza urti apprezzabili.
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In caso di impuntamento del gruppo ruotismi che renda .a manovra 41
chiusura a strappi, occorre far riverificare in officina 11 wontaggio e
il gicco tra gli ingranaggi.

6.8.6. Verifica tempi di manovra in condizioni normali

Egeguire la manovra di apertura e chiusura a 20 Vec - 24 Vee - 30 Vee
rilevando la massima corrente di apertura (9,5 4 max)}, il tempo massimo
di apertura, deve essere: per alimentazione a 20 V = 15 s, 24 V = 12 s,
30V = 9 s e la corrente di chiusura, come da punto 6.8.4.
Riverificare, dopc manovra in apertura a 24 Vee, la regolazione
dell'ammorizzatore, come da punto 6.5.

Verificare il buon Tunzionamento delio 3LIT alle diverse tensioni.

In caso 41 aggancio irregolare, agire sulle 2 molle sinoc ad ~ttenere in
funzionamento regolare ricontrollando la taratura dello SLOT come da
puntc &6.6.. Ribloccare 1 dadi di regolazione,

6.8.7. Tearatura dispesitivo di frizione

A cassa di manovra in posizione di chiusura impedire con un'arresto lia
manovra di apertura (Fig. 1). Alimentare a 24 Vc¢co per la nanovra di
apertura. Rilevare 11 valore di corrente assorbita qel motore, deve
essere 12-14 A,

Se L1 valore non corrisponde avvitare (se 1l valore & inferiore)] o
svitare (se il valore & supericre) il dado speciale che comprime la
molla del gruppo frizione sull'albero motore avendo cura i posizio-
narlo nelia sua sede speciale.

Se non si raggiunge il valore desiderato, con 1z molla gquasi a pacce, 9
la rovazione del motore & estremamente disuniforme verificare che 1l
disco di frizione non abbia tracce &1 lubrificante sulle sue superfic:,
0 slia deteriorato.

A regolazione ultimata, riverificare l'assorsimento controilando che,
durante il IZrizionamente, nessun organc della cassa 41 manovra 31
mucva, a causa 21 un montaggio difettoso.

6.5.8. Tensione di diseccitazione dellic SLOT

Effectuare alcune manovre di apertura a 30 Vee. Jontrol.are .. buon
funzionamentc delle SLOT (non ci devond essere rimbalzi o sganciamenti
tra 1 denti della camma e L1 nottolinoj.

Effettuare una manovra di apertura a 3¢ Vce.

Escludere i'alimentazione al motore, mantenendo solo l'alimentazione
ailla bobina di ritenuta dello SLOT.
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Ridurre lentamente la tensione alla bobina sino ad ottenere .a
digseccitazione dello SLOT e la relativa manovra di chausura. Rilevare :
valori di tensicne e di assorbimento relativi alla diseccitazione,
richiesti ripettivamente:

10+11,6 Voce a 20°C & 28,5 mA,

I. valore di asscrbimente rilevato durante guesta prova 2 3a
considerarsi di riferimento per gualsiasi altra precva di disecc:itazione
dello SLOT.

Con temperatura ambiente diversa la tensione di diseccitazione varierd
secondo la formula:

Vdta = Vd 234,5 - ta
254,5
dove.
vd = tensione di diseccitazione richiesta da specifica
VDta = wensione di diseccitaz:one a temperatura ambiente
ta = temperatura ambiente di ceollaude in °C.
per cui a:
_8ez Vdta = 9,92:1.,%5 Vee
20eC " = 10+11,6 "
22°C " = 10,08+11,7
z4°C " = 10,16+11,78 »
289C " = 1C,23+:1,87 "
28°C " = 10,3+il1,96 "
30°C " = 10,4+12,05

Per una regolazione fine della tensione di diseccitazione si1 pud agire
sulle 2 molle di compressione dell'ancora, verificando sempre il buonr
funzionamento dellc SLOT in manovra di apertura (punto 8.8.6.}

Se 1 valori riscontratil non corrispondono a quelli richiesti, scartare
io SLOT e rifare il collaude del medesimo secondo SC 2/270810-608.

6.9. Rodaggio

6.9.1. Operazioni preliminari

Collegare aila cassa 4i manovra i'apparecchiatura per 1. rocagglo.
Controllare il buon funzionamento del contamanovre, aventuailmente

sagomare la levetta di comando per assicurare il ritorno aila posizione
iniziale del contatore. -
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Ingrassare il gruppo ructismi c¢on olio grafitato e verificare la
pregsenza di lubrificazione sia sui cuscinetti dell'alberc principale e
degli alberi intermedi degl: ingranaggi, sia sulle superfici di
scorrimento delle camme.

6.9.2. Esecuzione del rodaggic
Alimentare con tensicne di 24 Vecc e far eseguire un totale di 500
manovre complete alla cassa in prova {(per manovra completa si wntende

una apertura ed una chiusura della sbarral.

6.10. Ricontrollo funzionamento

A fine rodaggic ricollegare 1'apparecchiatura per 11 colliaudo
funzionale e verificare i valori come dai punti 6.8.3., 6.8.4., €.8.35..

6.8.6., 6.8.7., 6.8.8., ricontroliando le regolazioni come dai puntia
6.6.1., 6.6.2., 6.6.3., 8.6.4. .

6.11. <Collaudo funzionale in condizioni limite

6..1.1. Simulazione carico di ghiaccio sulla sbarra

funzionamento con coppla statica normalie piu coppla ad asta or.zzontale
di 30 daNm ricucentesi a 5 daNm a sparra verticale.
A cassa di manovra in posizione di chiusura, montare la contrappesatura

aggiuntiva come in Fig. 3, ottenendo 1 seguenti valeri di coppie
gtatiche:
¥ol = coppila statica a sbarra orizzontale = Mo+30=36,86-39,81 daim

Mvl = " " " " verticale = Mv+5=67,7-73,6 daNm
Verificare, con manovra di apertura a 20 Vee, il regolare funzionamer—o
della SLOT.

Verificare i tempi di apertura e zhiusura con manovra rispecttivaments a
24 Vec e 30 Vee 2 cioé:

apertura 24 Vec - tempo = 16 s max:

chiusura 30 Vec - tempo = 7 3 min.

6.11.2. Sipulazione vento a faveore della chiusurs
Tanzionamento con coppia statica aormale pilk coppia a sbarra verticale

41 30 daNm riducentesi a 3 dalNm a sbarra orizzontale.
A cassa di manovra in posizione di apertura montare la zontrappesatura

aggiuntiva come in Fig. 4, ottenendo [ seguenti valori di coppie
statiche:
MoZ = coppia statica a sbarra orizzontale = Mo=6,86-9,8 daNm

" L] L1 LL}

Mv2

verticale Mv+50=112,7-i18,6 daNm.
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Verificare , c¢on manovra di chiusura a 30 Vee, 11 tempe di discesa,
richiesto 6 s minimo senza urto all'arrivo in posizione nrizzontale.

6.11.3. Simulazicne vento a favore dell'apertura
Funzionamento con coppia statica normale meno zoopia a sbarra verticale

41 58,86 daNm, riducentesi a 0 daNm a sbarra orizzontale.
A cassa 4i manovra in posizione di apertura montare 'a contrapoesatura

aggiruntiva come in Fig. 5, ottenendo . seguenti valor: i1 ~ncole
statiche:

Mo3 = coppia statica a sbarra orizzontale = Mo = 6,86~9,3 aaNm

My2 = " " ' " verticale = Mv-58,86=3,84«+.74 Jabim.

Verificare 11 tempo di chiusura in assenza di alimentazione rich.es-2
20 5 massimo.

Verificare il regolare funzionamento dello SLOT con manovre di apert.r
a 20 Vec e 30 Vec.

' ammesso un massimo di 2 rimbalzi dello SLOT :on manovra di aperturs
a tensicne di 30 Vec (intendendo per 'rimpalzi” 11 Tmanzarto
agganciamento dello SLOT a fine manovra di apertura

6.12. Prova di rigidita

Scoliegare il relé di comando motore e cortocircultare —uTtTi L contatTi
ae..a contattiera, delle morsettiere delilo SLOT e del moe=ore.

La casgsa di manovra dovrd sopportare una tensione 4: valor: efficace
pari a 2000 Vca 50 Hz per la durata di un minuto primo ~—r2 . Norserti 2
nassa.

~a prova va iniziata con una tensione non swperiore a..a Metad de.
valore prescritto e va in seguito aumentata graduaimente arrivando 3i.
vaiore di prova con un tempo non inferiore a 10 s.

Jualora, su richiesta de. cliente, si debba eseguire una seconaa prova.
1l wvalore di tensione dovra essere uguale o :nfericre all’'80% ze.
vaiore 1nziale {secondo Norme CEI 2-3).

6.13. Prova di resistenza d4di isolamento

Collegare tutti 1 morsetti tra loro e provare ia resistenza i
1so0lamento verso massa, avendo cura di ointrollare zne :'umidi-a
relativa dell'ambiente non supera L1 7%5%.

21 vaicore rilevato dovra essere 2 18 Mohm al.a rtensione a1 orova ida
500 Ycec per un minuto primo.

REV. - 19 - SC 2/372201-608
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7. BOLLETTINO DT COLLAUDO

Tutti i valori rilsvati durante il ¢ollauwjo della cassa d4i manovra
dovrammo esssre riportati sul bellettino di collawdo (di cui il modello
allegato) & il suddetso dovri esssrs vistato e datate dal collaudatore.
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%, TIMBRATURA

A collaudo effettuato con esite pesistive, 11 collaudarore dovrd apporre
L timbro con inchiostro indelebile su una parte visibile della cassa.
" Le casse soggette a forniturs F.5,

dovranno essere tinmbrate dal
collaudatore F.3.

presente al ocollaudo & dovranno riportare punzonabo
il numers d4i Fabbricazicne e 1a date 4l costruzione.

REV. -2l - SC 2/372201-608
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QPIRALZOWL FINALL

Eseguire la spinatura con copiglia

sui 2 dadi di regolazione -elie
wclile

{eliminando po1 il controdadce) dell'ancora dello SLOT.

Bloccare tutte lg¢ regolazioni dellg SLOT con i rispettivi fermacad: e-o
copiglie.

Pulire la cassa di manovra da eventuali corpl estranei, eliminare oL:o
0 grasso superfluo ed effettuare un ultimo controllo visivo.

Piombare la maniglia del coperchic e lo sportellino manovra a mano.

Controllare la completezza dei materiali a corredc (bulloneria, coliar.
in ghisa, dadi, ecc.:.
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1. GENERALITA'

La cassa di manovra per passaggic 4 livello tipo LW 830 & utilizzata
per l'apertura e la chiusura delle barriere automatiche che proteggunc
l'attraversamento lato strada.

E' adatta per il montaggio su piantana di @ 140 mm ed & normaimente
- utilizzabile per la manovra di sbarre sino a 8,15 m di lunghezza
- (7,65 m di lunghezza utile), contrappesate in modo tale che vi sia
‘comunque una coppia statica tendente a riportare la barriera in

posizione di chiusura, in assenza di alimentazione.

Gli organi elattrici e meccanici c¢ostituenti 1'apparecchiatura si

possonc sintetizzare nei seguenti gruppi:

a) motore - frizione;

b) dispositivo  bloccamento in posizione verticale

{(freno
elettromagnetico);

c) riduttore ad ingranaggi a denti diritti e ammortizzatori di fine

corsa;
d) alberoc principale e gruppo camme;
e) contattiera;
f) relé di comando motore;
g) resistori di frenatura;
h) manovra a mano;
i) telaio supperto cinematismi;
1) involucro esternc di proteziome in termoplastico;
m) gruppo contamancvre.

La filosofia di funzionamento della cassa di manovra rispecchia lo
schema classico di altri tipi e cioé: la manovra di apertura viene
eseguita dal motore tramite un riduttore; in posizione verticale la
sbarra & mantenuta da un dispositivo elettromagnetico (freno).

Lz manovra di chiusura avviene per gravita, grazie alla coppia statica
di richiamo verso la posizione orizzontale data dalla contrappesatura.
Il motore in discesa cocpera per i primi 456° a tensione ridotta, poi
funziona da fremec elettrico che, attraverso una resistenza regolabile
collegata in parallslo al motore per mezzo di contatti, limita la
corrente circolante permettende l'arrivo in posizione orizzontale
della sbarra senza urti apprezzabili.

La successione delle fasi e dei controlli durante la manovra elettrica
& assicurata dal relé e dalla contattiera, che opera in corrispondenza

dei diversi valori angolari delle camme, {secondo schema 2/374448-602
efo 2/222881).

REV. -4 - SC 2/374371-608




2. CARATTERISTICHE TECNICHY

Tensione di alimentazione nominale
Tensione minima di alimentazione
Tensione masgima 4 alimentazione
Coppia statica a sbarra orizzontale
Coppia statica a sbarva verticale
Tempo di aperturaz sbarra a 24 Veo
Tempo di chiusura sbarrz a 20 Vee
Tempo di chiusura sbarra in assenza
di alimentazions

Correnta assorbita durante ltapertura
Correnta agsorbita son ructismi

in frizione a 24 Voo

Coppia sull'alberc principale con
ructismi in frizione

Coppia sull'albero principale con
sharra in posizione verticale a

- favore dells chiusura a 20 Voo

Dispositive per Rloccamento sharra

in posizione verticale

Coppia di bloccamento sbarra in posizione
verticale a 24 Voo {a frizione bloccata}
Motore a corrente continua

Rels comando motere & freno

Assorbimente freno a 24 Veo

Contattiera a 10 comtatti per comando
motore, controllo posizione sharra

# accensione segnali

Temperatura di funzionamento

Registenza di isolamente 300 Vec UR 75% max
Rigiditd dielettrica

Peso

WARBCO WESTIRIENTALEE

24 Veo i

s 20 Veeo
: 30 Vee
: Mo = 6,86 + 9,81 dabm
v My = 62,7 + 68,6 daNm
; £12 s
: 12 8

: 10 + 12 s
3 8,5 A max

12 + 14 A

117,686 + 152 dabm

: > 10C daNm

(ved. 2/551130-607)

Id

: 2 250 da Nm

: {ved. SC 2/082376-608) !
: {ved. 2/5%51265-607) ;
T 670 mA t 10%

«30°C +70°0

1 2 10 Mohm

1600 Yea 30 Hz per 1!

: girca 140 daN 5

f3TARE T 0h)



a)

b}
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dy

a)
i)
h)
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m)
n
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STRUMENTACZIONE DI COLLAUDO

Bolla d'aria, goniometro ¢ disco graduato per controlle posizione
sbarra orizzontale-verticale e angoli di chiusura camme e attrezzo
per supporto bolla.

Attrezzatura di controllo angoli di chiusura camme con
visualizzazione luminosa o segnale acustico.

Chiave speciale per regolazione pressione contatti.

Dinamometro 0+1000 gr controlilo pressione contatti.

Spessimetri per taratura frenoc alettromagnetice e contromolle
contatti (serie da 0,05 a 1 mm).

Attrezzatura di controlle filatura (spunta).

Dinamometro 0+200 kg controllc coppie statiche di contrappesatura.
Manovella per manovra 4 mano senza innesto con dispositive
antiregressore.

Apparecchiatura per collaudo funzionale comprendenta:

- alimentatore 0430 Vec -20 A ad alta stabxiita;

- voltmetro 0430 Vecc;

- amperometro 0+20 A

- Cronometro;

possibilita'di comando manovra in apertura e chiusura sbharra con
alimentazione separata per il freno elettromagnetico.
Apparecchiatura per rodaggio comprendente:

- alimentatore 0+24 Vee -Z0 A ad aita stabilica;

- amperometro (+20 A;

- ncarruzione automatica dopo 500 manovre completa.

Strumento per la nmisura della rigiditd dielettrica 1800 Yea 5G Hz.
Misuratore di isolamento, tensione 500 YVeco.

... -lasse 4i precisicne strumentazione ii col_audo

iasse Jdi precisione della strumentazione aistfrica dave essare

3% o migliore.

1-608
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4. DOCUMENTAZTIONE DI RIFERIMFNTC
- Disegno di montaggio e distinta materiali 2/374371-606-610.
- Schema elettrico 2/374448-602 a/o 2/222881.
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5. IDENTIPICAZIONE £ MARCATURA

~ Apparecchio tipo LW 830.

~ Codice cassa di manovra completa: 2/374371.
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6. COLLAUDC

6.1. Attrezzatura necessaria

Per evidenti ragioni di ordine pratico la cassa di manovra non pud

essere collaudata con una normale barriara. E' percid indispensabile

ricorrere ad una attrezzatura fittizia che simuli le condizioni

realmente esistenti in campo, e quindi eserciti sulla cassa di manovra

i carichi normalmente previsti e cioa:

a) coppia statica tendente a stabilizzare la sbarra in posizione di
chiusura {orizzontale) Mo = 6,86+9,81 daNm;

b) coppia statica tendente a far scendere la sbarra dalla posizione di
apertura {(verticale} Mv = 62,7+68,6 daNm 2 quella di chiusura in
mancanza di alimentazione.

Per cui la cassa di manovra dovra essere montata su una piantana di
$ 140 mm saldamente fissata al suolo, e munita di una contrappesatura
che garantisca i1 valori di coppia statica Mo e Mv prefissat:
(Figg. 1 e 2).

Dovra essere altresi prevista una contrappesatura aggiuntiva che
simuli le condizioni di vento a favore o a sfavore della manovra di
apertura, o la formazione di ghiaccio sulla sbarra (Figg. 3, 4 e 5).

6.2, Operazioni preliminari

Prova 1

a) Verificare il buon montaggio alla piantana di sostegno ed 1in
particolare 1'inserzione del perno tubolare di centraggio (di cui &
fornita la staffa inferiore di fissaggio) nell'apposito foro sulla
piantana {Fig. 2).

b) Verificare che il serraggio dei tiranti sia tale da garantire
1'inamovibilita della cassa di manovra (si consiglia una coppia di
serraggio di 8+10 dabm).

6.3. Collaudo visivo

Prova 2

a) Verificare che la collocazione di tutti i sottogruppi sia conforme
ai disegni 2/374371-606 e 2/374448-606,

b) Controllare che non vi siano corpi estranei.

¢) Controllare che 1la filatura sia bene assicurata al telaio e ad
altre parti fisse per evitare di interferire con parti meccaniche
in novimento (ingranaggi, freno, contattiera, ecc.}.

d) Verificare il perfetto serraggio di viti e dadi di fissaggio de:z
vari sottogruppi alla struttura portanta.

e) Verificare che non vi siane zone mancanti di protezione
(verniciatura o trattamento superficiale), cricche o soffiature
nelle fusioni e che non vi siano segni di cerrcsione, sfogliature
o rigonfiamenti sui particolari trattati galvanicamente;

f) Controllare che nei cuscinetti di rotolamentoc e sulle camme sia
presente la lubrificazione prevista.

REV. ~9 - 3C 2/374371-608
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6.4. Taratura contattiera

6.4.1. Regolazione posizione sbarra orizzentale 0°

Prova 3

a)

Verificare l'esatto montaggio del settore dentato 2/374463 & cioé

. che lL'ammortizzatore relativo alla posizione di sbarra orizzomtale,

b)

c)

d)

ey

contrassegnato con un  punto di vernice biaaca, sia rivolto verso
l'alto {ved. Fig. 6).

Agendo sulla manovra a mano con la manovella speciale, portare il
settore dentato a battuta sulla vite di regolaziona ammortizzatore
superiore (Fig. 6).

Posizionare wuna bolla d'aria su una estremita dall'albero
principale usufruendo del profilo scanalato (utilizzare 1'apposite
attrezzo).

Smontare la protezione fine corsa ammortizzatori (sul retro della
cassa) e, agendo sulla vite di regolazione, portare la bolla d'aria
in piano.

Montare sull'alberc principale un goniometro a disco graduato;
fissare sulla cassa di manovra un'indice di riferimento, il quale
dovra coincidere con lo 0° del disco, con %“olla d'aria in piano;
bloccare il disco graduato e togliere la bolla d'aria.

Avvitare ancora di 1/2 giro la vite di regolazione e bloccare con
dado e controdado.

6.4.2. Regolazione posizione sharra verticale

Prova 4

a)

b)

c)

d)

6.4

Pro

a}

Agendo sulla manovra a mano con l'apposita maniglia portare il
settore dentato verso l'ammortizzatore inferiore (Fig. 6), sino
allo sgancio del contatto motore (1B-1C sulla contattiera). In
gquesta sede verificare il buon funzionamento del dente mobile della
camma.

Controliare sul disco graduato la posizione angolare raggiunta, che
deve risultare 89° +0° -1°,

Nel caso non si verifichi questa condizionn, occorre agire sulla
camma regolabile, variando la sua posizione rispetto alla camma
fissa, sbloccando le due viti di fissaggio.

Ottenuto lo sgancio del contatto motore aila posizione angolare
voiuta, agire sulla vite di regolazione dell'ammortizzatore
inferiore portandola a contatto con il settore dentato. Bloccare a
fondo la camma e riverificare lo sgancio a 89°.

Precomprimere quindi 1'ammortizzatore di 2,5 mm {ottenibile con wun
giro completo della vite di regolazicne) e bloccare 1la vitea con
dado e controdado.

.3. Controllo contattiera
va 5

Verificare che tutti i contatti siano perfettamente allineati tra
di loro ad alle relative camme.

- 10 - . SC 2/374371-608
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b} Verificare che i ‘bloscherti isclanti striscianti sulle camme non
interfariscanc, durante le fasi di mancvrs, con la camme o contatti
limitrofd.

¢} Verificare che 1 blocchetti isolanti s contatte con le camme
appoggine completamante sulla superficie di lavoro delle camme
stessa.

6.4.4. Controlle pressione contatci

Prova 6

a) Agendo con la manovra a4 mano, ructare 1'albero principale sine a
che 1 contatti mobili agiscane sul profile superiore delle camme.

b) Verificare con dinemomerre la pressione del conratto fisse sul
contatto mobile,

Il valove rilevato deve corrispondere al valere come da Tabelia 1.
L'evenruale regolazicne di pressione deve essere effettuata tramite
l'attreszo specifice avendo cura ¢i non snervare o rigare la lamina
del contatto {fisso. Effettuare questa regolazione a contatto
aparto. _
Avvicinarsi il pih possibile al valove medioc 4i pressione 4§ circa
550 gr. i

Il vastatore del dinamometro autilizzaro deve essere posizionate in
nrossimitd del centatto in argento.

¢) Durante le operagioni di rtaratura, verificare 1'appoggic tra il
contatte nobile @ 1l contatto fisse, che non deve essere inferiove
ad 1/3 della larghezza della piastrina in argento.

d) Pev il contatto n' 1 (comando motore in fase di apertura) necessiis
varificare che la distanza tra molla e contromolla sia 0,8+1 mm (a
contarto stabilito).

&) Dopo la taratura della pressione dei contatti si dovra verificare
che, a contatto aperto, la distanza tra le pastiglie in argento del
contatio mobile & £isso sia compresa tra 2 e 5 mm (valore ottimale
3+3,3 mml.

Ottenure gqueste condizioni & garantito uno scorvimento  4i
autopulitura dei contatti di cirea 9,6 mm.

6.4,3, Verifica posizionamento camma fissa

Prova 7 i

a) Agendo con la manoveisz a mano, ruotare l'albero principale verso la
posizione 4l sbarra orizzontale {chiusura).

b} Controllare che 1% contatzo n® 7, oppure il a® &, stabilisca a
5% 4+ 2%,

Se ¢id non  si verifica, ricontreollare il piano werticale (punto
6.4.1.); se guest'ultimo risultasse asatto far ricontrollare
1'albere principale.

c; Le regolazioni indicate nei punti 5.4.1. e 6.4.2. e ia verifica del
postizionamente della camma fissa fannoe 51 che le rimanenti camme 4i
comando dei contatti motore e di  controllo posiziome barriera
risultine conformi ai valori della Tabella 1, in quanto 1 wvari
angoli di lavoro delle camme sono rigidamente vincelati ira loro e
alle posizioni assunte dell'albero principale sia a  sbarra
orizzontale che verticaie.

REV. - 11 - SC 2/374371-60%
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TABELLA 1 ~ TABELLA RIASSUNTIVA DET CONTATTI

¢ H

B H H
i H ] H H
iContattoAngolo in cui i contatti!Condizione contatto'Prassione |
PON® : stabiliscono {  sotto azione ! contatti |
: : !  delle camme L X ;
1 t t i H
I { 1 1 i
N § y 0° £ 89° in spertura | stabilito E4b0+700
: | 83° + 0° in chiusura ! ! .
3 i i [ ]
P2 ! 0 - 8G° ! stabilito L 4Q00+700 !
! i 1 L
¥ H i) B i
Y3 : 0° + 80° i stabilito v 4004700 |
L i 1 1
¥ H i H H
S ! 84° + G§3° ! stabilito ©4004700 |
1 H . 1 H H
: 5 ! 4% = §3° H stabilito L AQDEI00 |
? 1 T : 4:
: & ! g5®% » 939 ' stabilito Po4D0=700
i 2 ]

t i I i g
A g° 4+ 5° : stabilito ', 400+700 !
& H i i,
I i LY i H
X 8 ' g® & 3° ; stabilito Y ap0eTon !
[ i 1 : ;m
ooy ! 46° ¢ 93° : aperto { 4002700 |
3 1 1 i
H I i i H
¥4 ; 46° + 93* ! aperto i 4Q0+70G !

Tolleranza sui valori angelari $2° tranne i1 contatto a® 1 con
tolleranza +0° -1° per 1l'angolo di 89°.

8.3. Controllio dispasitivo di bloccamento sbarra in posizione
verticale {freno elettromagnetics)

Prova 8

a) Azionare manualmente l'albero motore e controllare che 1'indotto
del fremo elettromagnetico {flangia mebile) ructi liberamente senza
attriti o punti di contatto con la parte fissa (bobina).

b) Verificare il wvalore del traferrc tra indotto e beobina; deve
risuitare 0,25 4+ 0,05 mm su almeno tre punti equidistanti tra lioro
(circa 120°) senza far ruotare 1'indotto.

Se la distanza non & assicurata ripetere la taratura, aggiungende o
togliendo gli spassori di regolazione situsti dietro ii distanziale
27374693 (ved, dis. 2/3744351).

¢} Chiudaere gquindi a2 fondo le tre wviti d4i bloccaggio dell'indotto
sull'albers motore.

REV. & -2 §C 2/374371- 608
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6.6. Controllo commutatore manovra a mano

Prova 9

a) Introdurre la manovella della manovra a mano (a corredo)
nell'apposita boccola sino a battuta.

b) Azionare la leva del commutatore dalla posizione "manovra a mano"
verso la posizione ''mormale" portandola a contatto com il corpo

- della manovella.

c) Verificare che 1in questa situazione il contatte n® 1 del
commutatore sia sicuramente aperto.
Riverificare azionando velocemente la leva del commutatora.

6.7, Collaudo funzionale
6.7.1. Controllo della filatura (spunta)

Prova 10

a) Isolare i contatti delia contattiera dal n® 2 al n° 8 con plastrina
isolante (tipo melinex da 0,2 mm).

b) Collegare l'attrezzatura di controllo e verificare l'esito della
spunta (con riferimento allo schema elettrico cod. 2/374448-602).
Se l'esito risulta negativo individuare il difette e farlo
eliminare in officina.
Se¢ @ positivo scollegare 1'attrezzatura di controllo e togliere
l'isolante dai contatti,

c) Verificare 1'esatto montaggio dei due dicdi di protezione messi in
parailelo alia bobina del freno elettromagnetico e del rela RC.

6.7.2. Operazioni preliminari

a) Portare manualmente l'albero principale in posizione di sbarra
orizzontale (settore dentato disposto come in Fig. 6).

b) Inserire la contrappesatura fittizia come in Fig. 1.

Bloccare in modo sicuro le lave di supporto sull'alberc principale.

c) Agendo sulla manovra a mano portare manualmente la cassa di manovra
in apertura sino a circa 30°C dal piarno orizzontale.

d} Estrarre la maniglia e controllare che la discesa verso
l'orizzontale sia lenta e graduale (verifica efficienza circuito di
frenatura).

Se la prova & peositiva ripeterla portande lia cassa di manovra sino
a 89°.

¢) Durante questa fase & possibile notars uno slittamenta del
dispositivo di frizione situato sull'albero motore, in quanto non
ancora tarato.

In guesto caso chiudere il dado speciale del ninimo indispensabile
per poter eseguire la manovra.

In caso di esito negativo, riverificare il circuito di frenatura
comprendente il motore, i) resistore RZ2 e i contatti M2-R2-M4-R4
(ved. schema 2/374448-602).

f) Controllare, con precisions di *1°, la posizione di sbarra
orizzontale; eventualmente agire sull'ammortizzatore come &l punto
6.4.1.d).

REV. . - 13 - SC 2/374371-608
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g) Assicuvarsi della chiusura del coperchio conmettore .rrive-cavi 3
dal bloccaggio del telaio reié-resistenze.

£€.7.3. Pegolazione tempc di manovra in chiusura ser ,rav:ca

a) {ollegare l'apparecchio per il collaudo funzionale alla cassa 4
MANOVTA.

bl Alimentare la cassa di manovra a 20 Yoo con manovra 4i apertura.

Prova 1}

&) Controllare che 3 fine manovra di apertura {scatte dells camma 1)
il freno eletiromagnetico blogchi saldamente 1'albero motore.
Nel case che la contrappesatura provochi une slitiamento del frenoc
2 gquindi si verifichi un mote relativo tra indotto e bobina dei
irenc stesso, con conseguente lenta discesa della contrappesaturs,
cceorre controllare che le superfici di  accoppiamento del frenc
siano esenti da impuritd o lubrificante ({pulire le superfici con
trielinal.
Nell'aventualitd che dope 12 pulitura il difetto non  wvenga
aliminato, sostituire il frene.

d) Ripetere la mancvra di apertura a 20 Vec.

Prova 12

e} Verificare il tempo di digscesa che intercorre dal moments in ocul
viene telta alimentazione alla cassa di manovea al momento in  cul
la contrappesatura si ferma in posiziome orizzontale. Deve sssere
10412 secondi (valore ottimale 1€,5%11 s}.

e il tempo non corrisponde, regolare il rasistove R2 spostande il
collare intermedio sinc ad ottenere il valore richimsto.

L'arresto in poesizione finale di chiusura (orizzontale) dave
avvenire senza urti apprezzabili,

In caso di impuntamento del gruppo ruotismi, che rvenda 1a manovra
di chiusura a strappi, far ziverificare in officina i1 montaggio =d
i gioco tra gli ingranaggi.

6.7.4. Taratura dispositivo di protezicne sovracearichi {frizione)

Prove (3 - 14

&) A cassa di manovra in posizione di chiusura (sharra orizzontale),
impedirs con un'arresto la manovra di aperturs (Fig. l). Alimentare
a2 14 Veceo per la manovra di apertura. Rilevare il valore di corvente
assoriita del motore, deve essere 12+14 A,
Se il valora non corrisponds avvitare (se il valore & inferiore} o
svitare (se il valore & superiore) il dado speciale che comprime la
molla del gruppoe frizione sull'albarce motore, avendo cura di
posizionarle nella sua sede obbligata.

o; 3¢ non si raggiunge il valore desiderato, con la wmolla quasi a
pacco, & la rotazione del motore 2  astremamente disuniforme,
verificare che il disco di friziene, o le flange di contenimento

dello stesso, anon abbiance tracce di lubrificante sulle superfici, o
deteriorazioni.
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<} A regolazicne ultimata, viverificare 1'assorbimento controllando
che, durante il frizicnamento, nessun organo dells cassa di manovra
si muovae, a causa di un montaggio difettoss.

6.7.5. Regolazione corvente in manovra 4i chiusura

Prova 13

a) Portare la casss di menovra in posizione di 4pertura alimentandes a
20 Vee.

b} Impedire con un arreste la manovra di chiusura (Fig. 2).

¢) Alimentare a& 20 Voo per la manovra di chiusura.
Rilevare il valore di corrante del motors, che deve essere 3+3,5 4.
S5¢ pon si verifica guesta rcondiziene, agire sul reasistors
limitatore Rl spostande il coliare intermedio, sino ad ottenere il
valore richiesto.

d) Par evitare surriscaldamento al motore, necessita effettusre la
lettura della corvente assorbita in un tempc inferiovre ai 20
secondi.

6.7.6. Verifica tempi di manovra in condizioni normal:

Prove 16+24

a) Eseguire una manovra di apertura & chiusura a 20 Vee, 24 Vee,
30 Voo rilevande la massima corrente assorbita in apertura ed il
relativo tempo di manovra in apertura e chiusurs.
I valori rilevati devono essere come da Tabella 2.

TABELLA 2

El

Corrente ;  Tempo
di apertura,di apertura
I

Tempo

di chiusura,

i
d
i

Tensione di
ralimentazione

i
i
L
|
:
8,54 | £13 s !
]
i
]
i

20 Vee < $12s |
[} ]
t : -
f 24 Yoo < 8,54 7 £12s %12 s '
' 30 Vee ! S$8,5A , <£10s <12 s

i H | A

&€.7.7. Tensione di eccitazione del frene eleftromagnetico

Prova 25

a} A cassa di manovra in poesizione di chiusura (shbarra orizzontale)
inserire un isolante tra it contatii motore 1B~1C dalla contattiera,

b) Partendo 4a tensione nulla slzare lentamente a salti di circa
0,5 Vee la rtensione 4i alimentazions al freno elettromagnetico,
sino aila sua eccitazione {contatto dell'indottc alla bobinal.

£} Rilevare il valore di tensions relative all'eccitazione che deve
essere 5,3*10,5 Veo.

REV. - 15 - 5C 2/374371-608
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6.7.8. Tensione di diseccitazione del freno elettromagnetico

Prova 16

a) Innalzare la tensione di alimentazione del frann a 10 Veec.

b) Ridurre lentamente la tensione sino a circa 5 Vece.
Ridurre ulteriormente la tensione & salti di circa 4,5 Vec sino
ottenere la diseccitaziome del freno (stacco dell'indotto dalla
bobina).

¢) Rilevare il valcre di tensione velativo alla diseccitazione, che
deve essere 1,8+3,] Vce.

Prova 27
d) I1 rapporto "X" tra il valore di tensione di diseccitazione e il
valore di tensione di eccitazione deve essere:
K= 0,171+0,477

Se i risultati ottenuti non risultanc conformi a quanto richiesto,
riverificare il traferro come indicato al punto 6.5.

6.8. Rodaggio

Prova 28 -
6.8.1, Qperazioni preliminari

a) Collegare alla cassa di manovra l'apparecchiatura per il rodaggic.

b} Controllare il puon funzionamento del contamanovre.

¢) Azzerare il contamanovre con apposita chiave e segnare con vernice
rossa l'albaerino di azzeramemto.

d) Controllare la presenza dJi grasse sui ruotismi ({grasso cod.
2/5335010), sui cuseinetti di rotolamento (grasso cod. 2/355009),
sulla superficie di scorrimento delle camme e sul dente mobile
della camma motore (vaselina neutra).

6.8.2. Esecuziona del rodaggioc

Alimentare con tensione di 24 Vec e far eseguire un totale di 500
manovre complete alla cassa in prova (per manovra completa si intende
una apertura ed una chiusura della sbarra).

6.9. Verifica funzionamentc dopo rodaggric

Prova 29

a) A fine rodaggio ricollegare L'apparecchiatura per il collaudo e
verificare i valori richiesti nei punti 6.7.3. e 6.7.6. a 24 Vecc.

b) Ritarare l'ammortizzatore della posizione verticale della sbharra e
cicé: eseguire una apertura a 24 Vee; sbloccare il dado e
controdade della vite di regolazione dell'ammortizzatore (Fig. 7);
svitare la vite di regolazione sino a liberarla dal contatto con il
settore dentato; avvitare la vite sino a portarla a contatto con il

settore = quindi precomprimere 1'ammortizzatore posto nel settere
avvitando ancora di un gire la vite. Bloccare la vits con dado =
controdado.
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6.10. Collaudo funzionale in condizioni limita

6.10.1. Simulazione carico di ghiaccio sulla sbarra

Prove 30 - 31

Funzionamentc con coppia statica normale pit coppia ad  asta

orizzontale di 30 daMm riducentesi a 5 daNm a sbarra verticale.

a) A cassa d4i wmanovra in posizione di chiusura, montare la
contrappesatura aggiuntiva come in Fig. 3, ottenendo i seguenti
valori di coppie statiche:

Mol = coppia statica a sbarra orizzentale = Mo+30=36,35+39,81 daNm
Mvl = coppia statica a sbarra verticale = Mv+5=67,7+73,6 dalm

b) Verificare i tempi di apertura e chiusyra con manovra
rispettivamente a 24 Vce e 30 Voo e cioé:
apertura 24 Vec -~ tempo = 16 s max

chiusura 30 Vee - tempo = 5 s min senza urto violento all'arrive
in posizione orizzontale.

6.10.2. Simulazione vento a faveore della chiusura

Prove 32 - 33

Funzionamento con coppia statica normale pilt coppia a sbarra verticale

di 50 daMm riducentesi a 0 daNm a sbarra orizzontale.

a) A cassa di manovra in posizione di apertura wmontare la
contrappesatura aggiuntiva come in Fig. 4, ottenendo i seguenti
valori di coppie statiche:

Mo2 = coppia statica a sbarra orizzontale = Mo = 6,86+9,81 daNm
Mv2 = coppia statica a sbarra vericale = Mv+50=112,7+118,6 daNm

o) Verificare in manovra di apertura a 20 Vecc il regolare
funzionamento (senza considerare il tempo impiegato).

¢) Verificare, con manovra di chiusura a 30 Vec, il tempo di discesa,
richiesto 5 s min senza urto all'arrivo in posizione orizzontale.

6.10.3. Simulazione vento a favore dell'apertura

Prove 34, 35 e 36

Funzionamento con coppia statica normale meno coppia a  sbarra

verticale di 35 daNm, riducentesi a 0 daNm a sbarra orizzontale.

a) A cassa di manovra in posizione di  apertura montare la
contrappesatura aggiuntiva come in Fig. 5, ottenende i seguenti
valori di ceoppie statiche:

Mo3 = coppia statica a sbarra orizzontale = Mo = 6,86+9,8 daNm
Mvl = coppia statica a sbarra verticale = Mv-35=27,7+33,6 daNm

p) Verificare il tempo di chiuwsura in assenza di alimentazione
richiesto 20 s max fino a 10® dall'orizzontale.

¢) Verificare il regolare funzionamento del freno elettromagnetico con
manovra di apertura a 20 Vcc e 30 Vee.

E' ammesso un leggerc slittamento dell'indotte con manovra di
apertura a tensione di 20 Vee,
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6.1l. Prova di rigidita

Prova 37

a) Seollegare il tela di comando motore & cortogcircuitare tutti i
gontatti della contattiera, dealla morssttiere a del motore.

b) La cassa di manovra dovrd sopportare una tensione di valors

efficace pari a 1600 Vca 50 Hz per la durata di un minuto primo tra
i morsatti e massa.

¢) La prova va iniziata con una tansione non superiore alla meta del
valore prescritto & va in seguito sumentata gradualmente arrivando
2l valore di prova con un tempo non inferiore a L0 s,

d) Qualora, su richiesta del cliaente, si debba eseguire una seconda
prova, i1 valore di tensione dovra essare uguale o inferiore
all'807% del valore iniziale (sacondo Norme CEI 2-3).

6.12. Prova di resistenza di isolamento

Prova 38

a) Collegare tutti 1i morsetti tra lorc e provare la resistenza di
isolamento versc massa, avendo cura di controllare che 1'umidita
relativa dell'ambiente non superi il 75Z%.

b) Il valore rilevato dovra essere z 10 Mohm alla tensione di prova di
300 Ve¢c per un minutoe primo.
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7. BOLLETTINO DI GOLLAUDO

I rigultati dei collaudi effettuati su ogni uniti devono essare

riportati sul bollettine di colladuo allegato in corrispondenza della
relativa casella:

-quando si richiede 1‘'esecuzicne di una misura, dovra assere
il valore letto sugli strumenti;
- quando si richiede 1'esecuzione di una verifica, dovra essere

scritto un "0.K." o un "NO" a seconda deil'asito pesitive o negativo
deila verifica stessa.

scritte

Al termine delle prove il suddetto dovra essers vistato e datato dal
collaudatore.

REV. - 19 - SC 2/374371-608
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8. TIMBRATURA

A collaudo effettuato con esits positive, il
apporre il timbro con inchiostro indelebile
della cassa.

Le casse soggette a fornitura F.S5. dovranno aessere timbrate dal

tollaudatore F.S. presente al collaudo e dovranno riportare punzonato
il numero di fabbricazione e la data di costruzione.

collauvdatore dovra
su una parte visibile

- 20 - - SC 2/374371-608




9. QPERAZIONI FINALI

Bloccara le viti di fissaggio daell'indottc del freno conm loctite,
tipo 242 cod. 204237009.

Rimontare la protazione della viti di regolazione ammortizzatori.
Ripristinare 1la lubrificazione sui cuscinetti (tramite 1 due
ingrassatori), sulle ruote dentate, @ sulla camme in plastica.
Controllare la completezza dei matariali a corredo (maniglia per
manovra a4 mano, viteria, ecc.).

REV. A - 21 - 8C 7/374371-608
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1. DESCRIZICNE

L& cassa di manovra per passagglo a livelle tipec W BS-24-IM &
utilizzata par l'apertura e la chiusura dellse barriere automatiche cha
protaggono 1'attraversamente lato strads.

E' norpalomnte utilizzabile psr ls sanovra di sbarre sino a 8,15 m di
lunghezza (7,65 m di lunghezza utile), contrappesats in modo tale chs
vi aia comunque uns coppia statica tendente a siportare ls barriera in
posizions di chiugura, in assenza di alimantszione.

L'apparacchiatura in oggette & conforme alle norme ferrvovisrie
internazionali, soddisfa quindi alla possibilitdé di essere messa in
funzione a distanza dal trenc, & mezzo di opportuni organi di comando
e di liberazione {pedali).

La soluzionl adottate per l'asscuzione delle fungioni "vital" na
assicurano una grande affidabiliti com un minime 4% manutenzione.

EEV. ~3- ST 2/372201-693




1.1. Caratteristice tecniche

T T

+

Metodslogia 44 collaude

Tansione <i alimentaziona nominsls
Terigione minima 41 alimentazione
Tansione massima di alimentazionas

. Loppia statica a sbarra varticala

Coppia statica a sbarra orizzontale
Tempo 41 apertura sbarra a 24 Vceo

« Tempo di chivsura sbarra a 20 Vec

Tampo 41 chiusura sbharra in assenza
di alimentzziona
Corrvente assorbita durante 1'apertura

« {orrents assorbits durante la chiusura
= Limitatore di coppia regolabile (frizione)

per carichi esterni accidentali con valore
massimo di

Assorbimento in frizione

Reld comando motora

Dispoesitive di bloccamento sbarra in
posiziona verticgle "SLOT"

Coppia di bloccamento gbarra in posizions
varticale a 24 Veo

Assorbimento bobina di ritenuta sharra

i posizione verticale

Motore corrente continua, eccitszione seria
& derivazione, classe di isclamento B
Contattiera a 10 contatti per motora, SLOT,
controlle posizions sbarra 8 accensione
gegnali

Temperatura di funzionamento

Rasistenza di isolamento 30 Veo UR 757 max
Rigidita dielettrica

Peso

WABCO V7 SR o,

as as W

4 s sy s as

ved. SC 2/372201-608
24 Veo

20 VYoo

30 Veo

62,7+68,6 daNm
6,854¢9,81 daNm

$ 12 s

$12 »

4+12 3
3,5 A pax
5,5 A max

: 140 dadm
: 12%14 A

vad, SC 2/300781-608
vad, 5C 2/270810-608

2 1668 dalm

: 19 mA max

: ved. SC 2/082295-608

e an

P

-30°C + +70°C

> 18 Mehm

000 Vea 50 He per LY
civca 237 daNm

ST 2/372200 93
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1.2. Principio di funzicnamento

L'asercizic rnormsle dell'apparecchiatura avwiens per azione di

correfite, con le seguenti Tasi 4i funzienamento:

a) in posizione verticale la sharra & mantenuta da un dispositivo
elettromagnetico "SLOT" (wed. dis. 2/372201-602);

, b} il comando per la manovra di chiusura, datc slimentands i morsetti

" 103(+) e 104(-} e disalimentanda lo SLOT dai morsetti 105 e 106, fa
$i che lo SLOT si disecciti e contemporansamente si- alimenti 1l
motore a tensione ridotis, tramite il resistore limitataore;

c) il movore coopera per L4 manovra di chiusurs sino a 46%, aiutsto
dalla coppia statieca di riohiamo wverso la posizione orizzoatals,
data dalla contrappesatura;

d) oltre il limite di 46° {(contatto 5-15 & 6-16) il motore funziona da
freno elettrico, attraverso il resistore ragolabila poste in
paraileleo; a 5° si chiude il contatte 7-17 che chiuds in certo
civcuito il motora, permettende 1'azrive in posizione orizzoutale
della sbarra sengza urti apprezzabili.

Il cireuito di frenatura motore-resistore & sempra inserito, per
-gavantire la chiusura della barriera lenta =& lineare anche in
assenza di alimentazions; -

e} il comando per la manovra di apertura, dato alimentando i morsetti
101(+) e 102(-), fs si che si ecciti il reld RC, il quale
stabilisce l'alimentszione al motore;

f} raggiunca la posizione di 84° viene eccitata la bobina di richismo
dello SLOT "Bu";

g) raggiuata la posizione verticsle (89°), la camma 4-i4 disalimenta
il relé RBC, i cul contatti 1-2 chiudono il cireuite d4i frenatura
togliendo alimentazione il motore, e disalimentano la bobina "Em™
dalilo SLOT, che rimane eccitato mediante la bobipa di mantenimenteo,
bicctando la sbarra in posizione verticala.

I restanti cinque contatti deila contattiara, comandati dalle camme
solidali alil'albero principale di comando sbharra, cresnc Je
informazioni utili per i conrrolli di posizione sbarra ¢ accensione
segnali.

In assenza di alimentazione, la manovia & eseguibile mediante la
maNOVTE 4 mang, previo il sezionamento deil’alimentazione al motore.
Un dispositive a serratura permetts di mantenere a tempo indaterminato
la sbarra in posiziona verticale.

La contrappesatura della barviera {(sifuata all'esterno dell'apparee-
chiatura} necessaria a richiamare la sbarra comunque alla posizione di
chiusura, dave generare una coppia statica a sharra orizzontale pari a
7+10 daNm, e pari a 60+70 daNm a sbarra verticala.

E' possibile utilizzare valori d4i coppia verticale di 35+40 dalm per
sharre molto corte {sinoc a 5 m}.

Le wvelocitid di esecuziona della manovra di apertuza & chiusura sono
chiaramente legate ai valori di coppia della contrappesstura.

In ogni casc il tempe di apertura {non regolabils)} ¢ compreso tva § e
12 8 a tengione nominals.
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Il temno di chiuvsura & tarabile sgendo sui resisteri 4R-S5K {limitatore
corrente al motove nella prima fase della chiusura) e 1R-2R {resistore
di frenatural). GQueste vegolazioni permatione 4i ottwnere una discesa
lants & lineare con qualziasi valore di contrappesatura e nal fampo
dagidarato.

Un limiratore di coppis, a frizione regciabile, & inserite tra il
motors @ lL'albere d4i comando sbsrra, & protegge il cinematismo da
- carichi accidentali esterni.

1.3. Configurazione strutturale

La cassa di manovra /372201 & costituita da una robusta cassa 4di

contegno in ghisa, in cul sone alloggiati sia gli organi meccanici di

trasmissions del moto aila sbarra, sia gli organi aelettrici ed

alettromeccanici di controllo e di comsndo {ved. dis. Z/372201-606).

3ul coperchio, in lega d'zlluminio, & presente unc sportellinc per ls

tanovra a mano, ¢op chiusura a chisve quadra piombabile.

L'uscita a doppic albere per l'attacce delle lave supporto sbarva e

contrappesi, consente di utilizzare solo unc o ambedue gli attacchi a

sacondo dei carichi di contrappesatursz da applicare.

Gli organi elettrici a meccanici costitwenti 1'insieme dells cassa di

manovra sonc sintetizzati nei seguenti gruppi:

a) gruppo motore-friziona-dispositivo elettromagnetice di bloccamento
sbarra in posizione verticale (SLOT);

b} ridettore ad ingranaggi a denti diritti con T = i:220;

c) rveld RC comando motore;

d) contattiera con 10 contatti manovrati d4a una serie di camme,
regolabili singolarmenta, calettate sull'albero principale di
supporto sharra;

@) ammortizzatorl regoiabili dallfesterno per ridurre gli effetti
d'urte doveti sll'inerzia della sbarra nelle due posgizioni di
apertura a chiusura;

f} gruppo manovra a mano costituito da una manovelila estraibile, da un
sezionatore per l'alimentagione al reléd e al motors, & da un
dispositivo a serratura per bloccare la sbarra in posizione
varticale;

g) gruppe resistori regolabili e resistenza di riscaldamento per
condizioni ambientali diffieili.
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La configuraziona dell'apparecchiatura permetts il montagg > deila
stessa su  piantana  com $ 140 mm (vedere per  esemplo
dis. 2/374383-606).

La cassa di manovra completa si presenta estremaments robusta e

_compatta.

E' necessario tuttavia maneggiarla con cura durante il trasporto @ il

montaggic, per evitare {1l danneggiamento ai particolari che

fuoriescono dall'invelucro (albaero principale, manigiia di chiusura,
ecc. ).

La messa in opera si presenta melto semplice in gquanto & sufficiente

compiera le seguenti operazioni:

a) posizionare la cassa sulla piantana, inserendo prima i quattro
tiranti a correde e inserendo 1l'apposito perno tubolare nel fore
previsto sulla piantana; chiudere con le dua staffe di supporto;

b} eseguire il montagyic dells ieve di supporto contrappas: a del
supporto asta;

c) montare la sbarra ed i contrappesi, regolando le coppie statiche
orizzontale & verticale, come  richieste dal relativo disegno
d'insieme;

d) collagare il cavo per l'alimentazione dei fanalini della sbarra e
par il controllo del tallonamento;

e} collegare eclettricumente ia cassa alle morsettiere praviste sulla
piantana;

f) regolare la posizione di arresto della sbarra in verticale, agendo
suila camma 4-14 e sull'ammortizzatore (vite di regolazione
2/070270, dis. 2/372201-606), e in orizzontalie agendo
sull'ammortizzatore per la posizione di chiusura.

Per un'ottimale funzionamento dell'azpparecchiatura, la tensione di
alimentazione non deve uscire dai valori di 20+30 Vee.

E' opportuno inoltre proteggere il motore con un interruttore
magnetotermico, tarato in modo tale che, qualora 1l'apparecchiatura
fosse impedita da cause esterne alla manovra di apertura {(motore in
frizione)}, il tempo di intervento non sia superiore & 13 minuti (in
qualsiasi condiziona di temperatura), com l'assorbimente nominaie in
frizione richiesto dalla spacifica di installazione.
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3. MANUTENZIONE
3.1. Introduzione

L& prasenti norme sono iptese come Ctraccia per le operazioni da
s8seguire nalla manutenzione della cassa, per prevenirs, per guanto
possibile, anomalie nel funzionamanto e per assicurare la aigilore
affidabiliti dell'apparecchiatura.

I controlli da eseguire sono suddivigi in:

- cenmtrollc apparecchisture (punte 3.2.);

- controllic generale (punto 3.3.).

Al punto 3.4. della presente specifica & riassunta, ip termini
periodici, l'intera manutenzione della cassa.

3.2, Ceontrollo apparecchiature e funzionamento

3.2.1. Spazzole motore

Verificare .'inamovibiliti del portaspszzole.

Controllsre lo stato di usura delle spazzole.

Sostituirle, se la longhezza delle spazzols & inferiore a 10 mm, con
spazzole dellia medesima qualiti {codice 2/082324).

Verificare la pressione agente sulle gpazzole: deve essere 530 gr
£ 10%

3.2.2. Collettore motore

Controllare le stato 4i usurs del soilattore.

Se¢ rvisulta accessive o si & in presenza di bruciature & recessario
torniric e smicarle, avendo c¢ura di non lasciare tracoce di
lubrificanta.

3.2.3, Cuscinstti motore

A meszzo dei dus appositi oliatori, riportare qualehe goccia di olic
per cuscinerti a media velocitd neutro, tipo Shell Vitrea 041 27,
grado medic (o equivalente).

3.2.4. SLOT

a) Verificare che non vi sia sporcizia na tracce di lubrificante sui
profili di contatte tra camma e nottolino;

b) verificare manuglmenta che l'ancora &i stacchi dalle espansioni
polari senza alcuna ritenzione, che le superfici di contatto
dell'ancora e delle espansioni polari sianc perfettamente pulite e
che il traferro ad ancora avvicinata sia 0,3540,55 om;

o) verificare l'integritd dal profile sia del nottolino sia della
MR §

d} verificare 1'ammortizzaziope interna <della camma, portande a
contatto l'ancora sino all'sgganciamento del nottolino, quindi
agire con la manovra a manc in senso antiorario e controllare che
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la camma abbia la possibilitd di un lieve movimento periferico
quando & contrastata dal nottolino;

e) ad ancora aperta verificare la distanza tra nottolinc e camma, che
deve essere 0,5 + 0,1 mm su slmeno quattro posizioni della camma
stessa:

f) ad ancora chiusa, con nottolino inserita tra due denti della camma,
varificare la distanza tra nottolino e circonferenza di fondo della
camma stessa, che deve assera 0,1 * 0,05 mm su almeno sai
posizioni;

g) verificare il buon funzionamento {senza falsi agganci) dalle SLOT
con manovre di apertura sia a 20 Vee sia a 30 Vec;

h) eseguire wuna manovra di apertura a 30 Vec. Escludere
l'alimentazione al motore, mantanendola sole per la bobina di
ritenuta delle SLOT. Ridurre lentamente la tensione alla bobina
sino alla diseccitaziona dello SLOT. Rilevare il valore di tensiona
di diseccitazione, chs deve sgsera:

Y4t = 10+11,6 Vec a 20°C

A temperatura ambienta diversa "ta" la tensione di diseccitazione
"Vdta" variera sacondo la formula: -

Vdta = Vd . (234,5 + ta)/154,5

Se il valore riscontrato si discosta del 15X dal valore minimo
accettabile, & nacessaria una revisione secondo le specifiche di
collaudo SC 2/372201-608 e 2/270810-608. Comunque la misurazione
del valore della tensicne di diseccitazione dello SLOT deve essere
effettuata assicurandosi che i valori di coppia agenti sulla cassa
di manovra corrispondano ai dati di specifica e che vi sia assanza
di venca.

3.2.5. Cuscinetti gruppo ruotismi

La lubrificaziene esistente sui cuscinetti dei due gruppt
ruota-pigneone deve essere mantenuta con apporto di grasso tipo BR2
plus Molikote 2/555009 o weaquivalente, attraverso gli appositi
ingrassatori presenti sui mozzi.

3.2.6. Ruotismi

Sulle dentature mantenere una buona lubrificazione a base di grasso
tipo Molikotas 3694 2/555010 {o equivalente grasso par ingranaggi allo
scoperto).

Rimuovere sempre il grasso in eccesso.

Controllare cha non vi siano usure anomale sui fianchi dei denti in
prasa & che il gioco tra i fianchi non superi il valore di 0,9 mm.

3.2.7. Ammortiszzatori

Verificare che a sbarra verticale vi sia una luce di 1%+2,5 mm tra il
settore dentato e la testa della vite di regolaziona.
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Verificare 1'esatta posizione orizzontale della sbarra dope una
manovra di chiusura.

Eventualmente intervenires sulle regolagioni sbloccando le wviti di
regolazione del dado a copiglia, & dopo aver ragolato le posiziom:i ii
arresto della sbarra, bloccarle avendo cura di eliminare i giochi *tra
vite-manicotto e molla..

'3.2.8. Gruppo contattiera

Varificare l'integrita dei blocchetti isolanti.

Verificare la pressiona delle molle dei contatti stabiliti, la quale
deve essaere di 400+700 gr per il contatto 4-~l4 e 6500+900 gr per gii
altri contatti.

Le pasticche di contatto non devono presentare bruciature.

in caso contrario eliminarle con tela smerigiiata a grana fine.
Verificare che la zona di contatto tra le pasticche sia almeno pari a
1/3 della larghezza delle pasticche stesse e che, a contatto aparto,
la distanza tra le pasticche sia di 3+§ mm.

3.2.9. Camme

Controllare il serraggio delle viti di fissaggio.

Controllare 1la presenza di lubrificante sulle superfieci di
scorrimento. Eventualmente ripristinare con vaselina neutra Shell
Tiloma c¢ompound DI o aquivalente, dope averle accuratamente pulite.

3.2.10. Manovra a mano

Inserire la manovella per la manovra a mano e verificare la tenuta de.
dispositive a serratura con sbarra in posizione verticale,

Verificare la funzionaliti del sezionatore, e <controllare che si
disattivi la cassa prima dell'accoppiamento maniglia-alberinc.

3.2.11. Rela

Controllare lo stato di usura sui contatti.

Sa presentanc bruciature, smerigliare i contartti con tela abrasiva a
grana fine.

Vaerificare il buon funzionamento in manovra di apertura.

3.2.12. Tempi di manovra in apertura e chiusurz

Con l'uso di un contasecondi i tempi di manovra misurati davono
risultare generalmente:

- tempo di apertura a 30 V: 6+9 s;

- tempo d: chiusura per gravita: 10+12 s;

- tempo di chiusura a 20 V: 2 12 s;

con condizioni ambientali normali.

[ tempi rilavati non devonc comunque differire (con tolleransza *15%)
dai tempi di manovra richiesti dalle norme di installazione.
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3.2.13. Assorbimento in manovra

Il valore di corrente in apertura dovra risultara non maggiore di
9,5 A con alimentazione a 24 V.

Il valaore di corrente in chiusura da 90° a 46° dovra risultare $ 5,5 A
aov

In. ogni caso gli assorbimenti non devono differire (con tolleranza
+157) dai wvalori rilevati in fase di installazione e taratura
dell'impianto. Nel caso che 1'amperometro venga inserito nel circuite
del motore., 4 necessario porre moelta cura nell'allacciamente dello
strumento onde avitare 1l'apertura dal circuito di frenatura
motore-resistore-contatto 7-17.

3.2.14. Assorbimento e controlleo friziome

Contrastando 1'apertura della barriera fino a provocare lo slittamento
della fr:zione (limitatore di coppia), l'assorbimento dovrd risultare
compreso tra 12+14 A con alimentazione a 24 V, salve diversa

regolazione dovuta a particolari condizioni ambientali (esempio vento
forte).

’

3.3. Controllo genmerale

3.3.1. Verniciatura a protezioni superficiali

Per tutte le parti esposte verniciate necessita un controlle accurato
deli i1oTo stato protettivo.

Intervenires con ritoechi o, per difetti pilt gravi, con verniciatura
cempleta.

Se le oparti protette con protezione galvanica presentano 1l
rivestimento deteriorato anche in minima parte, applicare un leggero
strato di grasso.

3.3.2. Organi di attacco
Controllare il serraggio dei tiranti di fissaggio della cassa alla

piantana, assicurandosi che non ¢i siano segni di scorrimenti delle
parti accoppiate.

Mantenere un leggero strato di grasso sulle estremitd dei bulloni per
prevenire la formaziome di ruggine, che renderebbe difficoltoso
l'eventuale smontaggio.

3.3.3. Guarnizioni

Controllare la perfetta tenuta delle guarnizioni del coperchic cassa e
delio sportellinc per manovra a mana.

3.3.4. Serrature

Verificare il corretto funzionamento e 1'integritid delle serrature.
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3.3.5. Integrita filatura

Controllare 1l'integriti della filatura e il buen allacciamente e,
cavi ai relativi morsetti.

Assicurarsi che il rivestimento isoclante dei cavi siz in buono stato.

* 3.3.6. Ispezione interma

Assicurarsi dei serraggio della vitaria di fissaggio di tutti{ gli
organi interni non gia richiamati in punti precedenti.

Pulire 1'interno della cassa controllande che non vi siano corpi
estranei.

3.4. Periodicita delle operazioni di manmutenzione

Le sottostanti scadenze deli periodi di wmanutenzione sono da
considerarsi come frequenze minime generali.

Possono essere variate in casi specifici.

3.4.1. Manutenzione mensile

- Ispezione interna {(punto 3.3.6.),

3.4.2. Manutenzione trimestrale

Oltre alla operazioni previste al punte J.4.1. dovranno assare
effettuati i seguenti controlli:

- Qrgani di attacco (punto 3.3.2.).
- Guarnizioni (punto 3.3.3.).
- Serrature {punto 3.3.4.).
- sLot (punto 3.2.4.)

- Ammortizzatori (punto 3.2.7.}.
- Integrita filatura (punte 3.3.5.).

3.4.3. Manutenzione semestrale

Oltre alle operazioni previste ai punti 3.4.1,, 3.4.2. dovranno essere
effettuati i seguenti controlli:

- Camme (punto 3.2.9.).
- Ruotismi (punto 3.2.6.).
- Rele {punto 3.2.11.).
- Spazzole motore {punto 3.2.1.).
- Cuscinetti motore (punto 3.2.3.).
- Gruppo contattiera (punto 3.2.8.).
- Manovra a mano (punto 3.2.10.)
- Tempi di manovra in apertura e chiusura (punto 3,2.12.)
- Assorbimento in manovra (punto 3.2.13.)
- Assorbimento e controlle frizione {punto 3.2.14.)
- Verniciatura e protazioni superficiali (punto 3.3.1.).
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3.4.4. Manutenricne anmuals

Oltre alle operazioni previste ai punti J.4.1., 3.4.2. e 3.4.3.
dovranno assere effettmati i seguanti comtrolli:
- Collsttore motora {punto 3. .

2.2.}
- Cuscinetti gruppo ruotismi (punte 3.2.5.)

.
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2/082295~606
2/270805-606
2/270810-606
2/300781-606
27/372201-602
2/372201-606
2/374383-606

WABCO VVTESTI G

ALLEGATI

Motore
Gruppo camme
Insiema SLOT
Reléd

Schema aelettrica
Insieme cassa di manovra WRRS-24-DM

Esampio di montaggio cassa di manovra a piantana
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1. DESCRIZIONK

La cassa 41 manovra par passaggio a livello tipo LW 830 & utijizzata
per lleperfura @ 1la chiusura delle barriere automatiche che proteggono
1atiraversamento lato strada.

E' normalmente utilizzabile per la manovra di sbarre sino a B.15 m 41
lunghezza (7,65 » di lunghezza utils), contrappesate in modo tale che
vi iz comunque una ceoppis statica tendente a4 vipovtare la barrisra in
posizione di chivsura, in assenza di alimentazione.

L'apparecchiatura iIn oggetto & conforme alle norme ferioviarie
internszionali, soddisfa quindi alla possibilita 11 essere messa in
funziona a distanea dal treno, a merzo d4i opportuni organi di comando
e d1 liberszione {pedali).

le soluzioni adottate per l'esecuzions delle funzioni “'vitsi” oe
sssicurano una grande affidabilitad con un minimo di manutansions
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"~ Coppis statice a sbarra orizzontale

1.1. Caratteristiche tecnicha

- Matodologia di collaudo

- Tansione di alimentarzione nowinale
- Tensione minima 4di alimentazione

« Tensione massima di alimentazione
~ Coppia statica a sbarra verticale

L I L L

~ Tempo 41 apertura sbarrs a 24 Vee

~ Tempp di chiusura sbarra & 20 Vec

~ Tampo di chiusura sbarra in assenza
di alimentazione

- (orrente assorbita durante 1‘apertura

- Coppia sull’albero principale con sbarra
varticale a favore della chiusura a 20 Vec

- Limitatore di coppia vegolabile {(frizione}
per carichi esterni accidentali com valore
massimg di :

-~ Assorbinente in frizione i

-~ Coppia di bloccamento sbarra in posizione
verticale a 24 Veeo 3

~ Dispositive di bloccamento sbarra in
posizione verticale (freno) :

- Agsorbimento freno (bloccamento verticale) t

- Motora corrente continus a magneti permanesti
classe di isolamento ¥

- Ralé comande motore e frenc

- Contattiera a 10 contatti per wotore, control
lo posizione sbarra e accensione segnalil

- Temperatura di funzionamento

- Resistengs di iszolamento 500 Voo UR 75% max

- Rigidita dlelettrica
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vad. 8C 2/374371-608B
24 Veo

20 Veo

30 Vee

62,7+68,6 datm
6,8649, 81 dakm

$12 s

10+1i2 s

10+12 &
8,5 A max

2 100 daNm
152 dalNm
12+14 A

2 250 dahm

ved., 2/551130-607
670 wA max ¥ 10X

vad. SC 2/082376-608
ved, 2/851265-60G7

-30°C + +70°¢C

2 10 Mohm

1800 veca 50 Hz per 1°
¢circa 140 dalm

ST 2/374371-693
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1.2. Priocipio di fungionamento

L'esercizio normale dell'apparscchiatura avviene per azions di

correnta, con le seguspnti fasi d4i funzionamento:

a) in posizione wverticale 1a sbarra & mantenuta dga un freno
elettromagnetico BO {vad. dis. 2/374448-802);

b} il comeando per 1a manovra di chiusura, dato alimentando . morsstt:

o 6{+4) @ 7(-), fe 8l che il frenc si diseccit{ e contemporanssmanta
sl alimenti i1 wotore a tensiona ridotta, tramite i1 res.sturs Ri;

) il motore coopera per la manovra di chiusura sino 8 &6°, afutato
dalla coppia statica di richiame verso ls& posizione orizzontals,
data dalla contrappesaturs;

4) eltre il limite di 46° (contatto 9B-9C & 10B-10C) il motors
funziona da freno alettrico, attraverso il rexlstors regolabile H2Z
posto in parallelo, permettendo 1l'arvive in posizions orizzontals
della sbarra, senza urti apprezzabili,

I circuito di frenatura motore-resistore B2 & seppre inserito,
tramite i contatti del relé RG, per garsntire 1a chiusura della
barriera lenta € lipeare anche in assenza di slimentazione;

&6} 4l comando per ls manovra di apertura, dato alimentando i morsetti
4(+) e 5(-), fa si che si ecciti 1} reld RC, il quale stabilisce
i'alimentszione al motore aprendo 1l cireuite di frenatura, e
disalimenta {1 freno mediante il contatte R3-MI;

f) raggiunta la posieione verticale (B9*), la capma 1B-1C disalimenta
1} relé RC, i cui contatti R2-M2 -~ M4-R4 - MI-Ri chiudono il
cireuito di frenaturas togliendo alimentaziene al motere, e si
stabilisca il contstto  RI-M3, che alimenta il frenc
elettromagnetico BO {bloccsmento sbarra in posizione verticaie).

I restanti sette coptatti <dells contattiera, comandati dalle camme
solidali all'albera principals dif cowando sbarra, crsane la
informazioni uti{li per i comtrolli di posizione sbarvra e accensions
segnali.

In sasenza di allmentazione, la manovra € eseguibile wmediante la
manovra a mano, previo il sezlionamento dell'alimentazione al motors e
al freno BO. Un digpesitive antiregressore permette di manteénete a
tempo indeterminato la sbarra in posizione verticale.

La contrappesatura della barrisra (situata all'asterno dell'apparec-
chiatura)} necesssvisa & richiamere la sbarra comunque alla posizions di
chiusurs, deve generara una coppla statica a*sharra orizzontale pari a
clrce 7+10 daNm, e parl a circa 60+70 dalNm a sbarra verticale.

E' possibile utilizzare valori di coppia verticale di 1i5+40 dadw per
sbarre molto corte (sino a 5 m).

Le welocitd di ssecugione della mancvra di apertura ¢ chiusura sono
chiaramente legete ail valori di coppia dells contrappesatura.

In ogni casc il vempo di apertura {non regolabile} & compreso tra 6 e
12 8 a tensione nominale.

Il tempo di chiuSura @ tarabile agendo sui vesistori RI (limitators
corrente al motore nella prima fase della chiusural e RZ {resistore di
frenatura), Queste regolazioni permettone di ottenere una discesa
lenta @ linearse con qualsiasi valors di contrappesatura e nel tempo
desiderato.

REV. -5~ 5T 2/374371-693
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Un limitatore di coppia, a frizione regolabile, & inserito tra il
motore ¢ l'albero di comandc sbarra, e protegge il cinematismo da
carichi accidentalil estarni.

1

1.3. Configurazione strutturale o : e

La cassa di manovra 2/374371 & costituits da un telaio principaie

‘(struttura portante in acciaic saldate), -in cui sono alldggiati sia

gli organi meccanici di trasmissione del moto alla -sbarra, sia pii

organi elettricl ed elettromeccanici di controllo-4 di comando {ved.

dis. 2/374448-606). o

L'involucro esterno, in policarbonato semiaspanso é& composto di due

pezzi, cassa 2/374449 e coperchic 2/374450; la possibilitd di togliera

completamente quest'ultimo rende agevole 1'ispezione ai - componenti

interni (ved. dis. 2/374371-606). e

Sulla cassa sono previsti due sportellini: uno per l'accesso alla

manovra a manc, Uno per consentire l'astrazione del gruppo motorh o

facilitare l'ispezione alle spazzole.

L'uscita a doppio ‘alberoc per 1'attacco delbe leve supporto sbarta e

contrappes:, consente 4i utilizzare sole une o ambedue gli attacchl. a

secondo del ‘carichi di contrappesatura da applicare. . -

Gii organt clettrici e meccanici costituenti. l'insieme delia cassa- di

manovra sono sintetizzati nei seguenti gruppi:

a) gruppo motore-freno-frizione (ved. dis. 2/374451-606);

b) riduttore ad ingranaggi a deanti diritti con T = 1:230;

c) gruppo releé controllo motore-freno, resistori regolabiii R1-R2 e
resistenza di riscaldamento per condizloni ambientali - difficili
(ved. dis. 2/374448-606).

d} contattiera con 10 contatti manovrati da due serie di camme,; di cui
una regolabile, calettate sull'albero principale di supporto sbarta'
(ved. dis. 2/372531-606 e dis. 2/374499-606); E

e) ammortizzatori, interni al settore dentato calettato sutl'albero
principale, per ridurre gli effetti d'urto dovuti all’ inerz1a della
sbarra nelle due posizioni di apertura & chiusura;

f) gruppo manovra a manc costituito da una manovella estraibile, da un
sazionatore per l'alimeantazione al reléd e al motore, e da un
dispositivoc irreversibile (ruota 1libera o antiregressore) per
bloccare la sbarra in posizione verticale,

REV. -6 - ST 2/374371-693
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2. INSTALLAZIONE

La configuragione dell’apparecchiaturs permetts 1l nonraggio delis
stessa M pliantana con $ 140 mm {vedere per efempto
dis. 2/374388-606},

Sono previste delle protezionl per il connettors ingresso cavi e per

le regolazioni degli smmortizratori.

La cassa di manovra completa si presents estremamente robusta e

compatta.

E' necessario tuttavia maneggiarla con cura durante il trasporio e il

montaggio, per evitare 11 danpeggismento al particolari che

fuoriescono dall'involucre (&lbero principale, wvitl ammortizzatoeri,
maniglie di chiuvsura, ecc,).

La wesea in opera sl presenta molto semplice in quanto ¢ sufficiente

compiere le seguenti operazioni:

&) posizionare la cassa sulla piantana, inserendo il perno tubolare
anti-rotazione, previsto nella staffa di fissaggie inferiore,
nellifappositoe foro previsto sulla pilantana (cod. 27374473, dis
21374371-608);

b} eseguire il montaggic delie leve di supporto contrappesi e del
supporto asta; .

¢} montare la sbarra ed 1 contrappesi, regolando le coppie statithe
srizzantaie e verticale, come richiesto dal vrelative diseguoo
d! instema;

d) collegare il cavo par 1'alimentazione dei fanalini della sbarra e
per 1i contrello tallonamento;

) colisgare il connettore di arrive cavi dalla cassetta morsettiere
alla cassa di manovraj

f) regolare la posizione di arresto deila sbarra in verticale, agendo
sulla camma regolabile 2/372531 e sull'ammortizzatore che deve
avere una precompressions di circa 2,5 we ad asta verticale (vite
di vregolazione 27374468, dis. 2/37644B-606), e in orizeontale
agendo sull'amsortizzatore per la posizione di chiusura.

-

Par un‘ottimale funzionamente dell'apparecchiatura, la vensione di
alimentazione non deve uscire dai valori di 20530 Yec.
E' opportuno inolfre proteggere 11 motore con un  interrutters
magnetotermico, farato in modo tale che, gualora l'apparecchiatura sis
impedita da cause esterne alla aanovea di apertura  {motare an
frizione), il tempo d4i intervento non sia superiore a 15 minuti (in
quaisiasi condizione 41 temperatural}, coft l'assorbimente nominale in
frizione vichiesto dalla specifica 4i installaziona.

REV. -7~ 8T 2/374371-593
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3. MANUTENZICNSZ

3.1. Introduzione

Le presenti norme sono intese come traccis per le operazioni da
eseguire nella nanutenzione della cassa, per prevenire, per quanto

possibile, anomalie nel funzionamento e per; assicurare la migliore
‘affidabilita dell'apparecchiatura.

I controlli da eseguire sono suddivisi in:
- controllo apparecchiature (punto 3.2.);
- controllo generale (punto 3.3.}.

Al punto 3.4. della presente sgpecifica & riassunta,
periedici, l'intera manutenzione della cagsa.

AlY'interno dell'apparecchiatura # previsto un libretto in cui si
devono indicare le manutenzioni svolte, annotando la data di
intervente e il numero di manovre effettuate dall'apparecchiatura.

in termini

3.2, Controlio apparecchiature e funzionamento

3.2.1. Spazzole motore

Controllare lo stato di usura delle spazzole.
Sostituirle, se la lunghezza delle spazzole & inferiore a 12 mm, con
spazzole della medesima qualita.

3.2.2. Collettore motore

Controllare lo stato di usura del collettore.

Se risulta eccessivo o sl & in presenza di bruclature & necessario

tornirle e smicarle, avende cura di non lagclare tracce di
lubrificante.

3.2.3. Freno elettromagnetico

~

Controllare il fissaggio del corpo bobina al motore ¢ il bloccaggio
dell'indotto all'alberc motore.

Verificare che il traferro tra la parte mobile e la parte fissa sia
6,25 £ 0,05 mm, e che le superfici di attrito siano esenti da
sporcizia.
Verificare il buon funzionamento del freno in fase di manovra di
apertura, cioé non deve sussistere alcun slittamento dell'indotto
nella fase di bloccamento dell'asta in posizione verticale.

Con barriera in posizione di chiusura alimentare soloc il freno,
isolando il contatto motore 1B-1C della contattiera.

Ridurre lentamente la tensione sino ad ottenere la diseccitzaione del
freno (distacco dell'indottc dalla bobina); rilevare il valore della
tensione di diseccitazione, che deve essere [,8+3,1 Vcc.

Se il wvalore rilevato si discosta del 15X dal valore minimo

accettabile, verificare i1 valore del traferro o sostituire il freno
Stesso.
REV. -8 - ST 2/374371-693
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3.2.4. Cuscinetti gruppo ruotismi

La lubrificazione esistente sui cuscinetti del due gruppi
ruota-pignone deve essere mantenuta con apporto di grasso tipo BR2
plus Molikote 2/555009 o eguivalente, attraverso gli appositi
ingrassatori presenti sugli alberini. :

3.2.5. Ruotismi

Sulle dentature mantenere una buona lubrificazione a base di grasso
tipo Molikote 3694 2/555010 (o equivalente grasso per ingranaggi alle
scoperto).

Rimuovere sempre il grasso in eccesso.

Controllare che non vi siano usure anomsle sui fianchi dei denti in
presa a che il gioco tra i fianchi non superi il valore di 1 mm.

3.2.6. Ammortigratori

Verificare che a sbarra verticale non vi sia una luce tra il perno
dell'ammortizzatore posto nel settore dentato, ¢ la testa della vite
di regolazione. L'ammortizzatore deve avere una precompressione di
circa 2,5 mm con barriera in posizione verticale.

Verificare 1'esatta posizione orizzontale della sbarra dopo una
manovra di chiusura.

Eventualmente intervenire sulle regolazioni,

3.2.7. Gruppo contattiera

Verificare la prassione delle molle dei contatti stabiliti, la quale
deve essere di 400+700 gr {(ottimale 550 gr).

Le pasticche di contatto non devono presentara bruciature.

In caso contrario eliminarle con tela smerigliata a grana fine.
Verificare che la zona di contatto tra le pdsticche sia almeno pari a
1/3 della larghezza delle pasticche stesse @ che, a contatto aperto,
vi sia una distanza tra le pasticche di 245 mm. Contreollare i1
funzionamento del contatto a scatto rapide di comando motore n® 1 e la
distanza tra molla e contromolla (0,8+#1 mm) a contatto stabilito.

3.2.8. GCagme

Controllare il serraggio delle viti di fissaggio.

Controllare la presenza di 1lubrificante sulle superfici di
scorrimento. Eventualmente ripristinare con vaselina neutra Shall
Tiloma compound D o equivalente, dopo averle accuratamente pulite,

3.2.9. Manovra a mano
Inserire la manovella per la manovra a mano e varificare la tanuta del
dispositivo antiregressaore con sbarra in posizione verticale.

Verificare la funzionalita del sezionatore, cloé portare la levetta in
posizione '"manovra a mano' e controllare che si disattivl la cassa.

REV. -9 - ST 2/374371-693
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3.2.10. Relé

Non scollegare il relé con barriera in posizione di apertura,
Controllare lo stato di usura sui contatti.

Se presentano bruciature, smerigliare 1 contatti con tela abrasiva a
grana fine.

Verificare i1 buon funzionamento in manovra di apertura.

3.2.11. Tempi di manovra in apertura e chiusura

Con J'uso di un contasecondi i tempi di manovra misurati devono
risultare generalmente:

~ tempo di apertura a 30 V: 6+10 s;

- tempo di chiusura per gravita: 10+12 s;

- tempo di chiusura a 20 V: < 12 s;

con condizioni ambientali normali.

I tempi rilevati non devono comunqua diffarire (con tolleranza *15%)
dai tempi di manovra richiesti dalle norme di installazione.

3.2.12. Assorbimento in manovra

Il valore 'di corrente in apertura dovra risultare non magglore di
8,5 A con alimentazione a 24 V.

Il wvalore di corrente in chiusura impedendc 1la chiusura dovra
risultare 3+3,5 A con alimentazione a 20 V.

In ogni caso gli assorbimenti non devono differire (com tolleranza
+15%) dai valori rilevati in fase di installazione e taratura
dell'impianto.

3.2.13. Assorbimento ¢ controllo frizione

Contrastando 1'apertura della barriera fino a provocare lo slittamento
dellia frizione (limitatore di coppia), l'assorbimento dovrid risultare
compreso tra 12+14 A con alimentazione a 24 V, salve diversa
regolazione dovuta a particolari condizioni ambientali {(esempic vento
forte).

3.3. Controllo generale

3.3.1. Verniciatura e protezioni superficlali

Par tutte le parti esposte verniciate necesaita un controlle accurato
del loro stato protettivo.

Intervenire con ritocchi o, per difetti pit -gravi, con verniciatura
completa.

Sa le parti protette con protezione galvanica presentano il
rivestimento detariorato anche in minima parte, applicare un leggero
strato di grasso.

REV. - 10 - ST 2/374371-693
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3.3.2, Organi di attacco

Controllare il serraggio dei tiranti di fissaggio della cassa al
supporto, assicurandosi che non ci siano sagni di scorrimenti delle
parti accoppiate (la coppia di serraggic deve essere 10+12 daNm).

3.3.3. Guarnizioni

Controllare la perfetta tanute delle guarnizioni del coperchio cassa e
dello sportellino per manovra a mano.

3.3.4. Connettore ingresso cavi

Controllare 1'inamovibilita del connettore ingresso cavi, aprendo il
coperchio di protezione, e l'assenza di sporcizia all'interno della

cassetta di protezione.

3.3.5. Integritad filatura

Controllare 1'integritd della filatura e i1 buon allacciamento dei
cavi ai relativi morsetti. N
Assicurarsi che il rivestimento isclante del cavi sia in buono stato.

3.3.6. Ispezione interna

Assicurarsi del serraggio della viteria di fissaggio di tutti gli
organi interni non gia richiamati in punti precedenti.

Pulire l'interno della cassa controllando che non vi siano corpi
estranei.

3.4. Periodicita delle operazioni di manutenzione

Le sottostantli scadenze dei periocdi di wanutenzione sono da
considerarsi come frequenze minime generali.

Possono essere variate in casi specifici.

3.4.1. Manutenzione mensile

- Ispezione interna (punto 3.3.6.).

3.4.2. Manutenzione trimestrale

Oltre alle operazionli previste al punto 3.4.1. dovranno essere
effettuati{ 1 seguenti controlli:

- Organi di attacco (punto 3.3.2.).
- Guatrnizioni (punto 3.3.3.).
- Connettore ingresso cavi (punto 3.3.4.).
- Freno elettromagnetico (punto 3.2.3.).
- Ammortizzatori (punto 3.2.6.).
- Integritd filatura (punto 3.3.5.).

REV. - 11 - ST 2/374371-693
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3.4.3. Mamutanzione semeastiale

Oltre alle operazioni previste ai punti 3.4.1. & 3.4.2. dovranno
essere affettuati { segusenti controlli:

- Camme {punto 3,2.8.).
- Ruotismi {punto 31.2.5.}
- Reld (punto 3.2.10,).
- Gruppo contattiera {punte 3.2.7.).
- Manovra & mano {punto 3.2.9.}.
- Tempi di manovra in apertura e chiusura {puntoc 3.2.11.).
© - Agsorbimento in manovra {punto 3.2.12.).
- Assorbimento e contrello friziona {punto 3.2.13.).
- Verniciatura e protezioni superficlali {punto 3.3.1.}.

J.A4. Manutenxzione ansuale .

Qltre alle operazioni previste &l punti 3.4.1., 3.4.2. & 3.4.3.
dovranno essere effectuati 1 seguenti controlld:

- Spazzole motore (punto 3.2.1.).
- Collattore motore {punte 3.2.2.).
- Cwaeinetii gruppo ruotismi {punte 3.2.4.).

REV. - 12 - 8T 2/374371-693
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1. DESCRIZIONE GENERALE

" 11 segnale HC 91 P & un dispositivo atto a dare l'indicazione di
arrestc al traffico dei veicoli stradali nell'attraversamento di
passaggi a liveilo, mediante i'emissione di un fascic lumineso
diretto versc il traffico stesso.

La cassa ¢ lo sportello sono in policarbonato. La cassa che porta la
iente & provvista di guarnizioni impermeabili per proteggere 1’'unita
ottica dalla polvere e dail’'umidita, cosi come lo sportello che si
apre dalla parte posteriore del segnale ed & incernieratc .ateral-
mente. Un dispositive di chiusura applicato sullo sportelle lo
comprime contro la cassa e D2Otrda pot essere plombato contro
eventualt manomissioni,

L'apertura dello sportello dalla parte posteriore permette una
rapida sostituzione della lampada in caso di bruclature.

Suila parte superiore della cassa @& sistemato l'ingresso cawvi in
corrispondenza dell'attacco al gruppo di sostegrio del segnale.

La lente & di colore rossoc speciale avente diametroc 210 mm.

I1 porralampade & del tipo BAZ0 <ecn innesto a baionerta ed &
montatdo su un supporto rigido e viene regolato in officina per la
messa a fudco della lampada.

Alla cassa del segnale della parte anteriore infine & applicata una
visiera da 400 mm di lunghezza che si estende intorno a metd della
circonferenza della lente in modo da proteggere e ridurre al munimo
la probabilitda di deposite di neve o ghiaccio sulla lente sressa ed
in modo da migliorare la visibilitda contro gli efferti della luce
diurna.

REV. -3 - 2/285574~608
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2. NORME DI JOLLAMDO

‘Per’ il collaude del segnale HC 91 P occorre procedere ad ..

cellaudo meccanico @ poi ad un collaudo elettrico,

2.1. <Collaudo meccanico

Per 1l coilaudo meccanico del segnale occorre eseguire le seguenti

verifiche:

~ controlle dimensionale secondo i particolari richiamati nei disegni
2/285376 o 2/285577;

- conirolio della presenza dell'ingresso cavi sulla parte superiore
del.a cassa;

- controllic della perfetia tenuta stagna dello sporteile e della
cassa;

- contrelle che 1l filamento della lampada rzisulti in posizione
verticale: )

- contzolle che il giflettore non presenti tracce di ossidazione;

ontroilo che la lente sia montata con la dicitura "TOP" verso

"aite;

- sontroilare che d

1
in]

[

po aver effettuato la regolazione della messa a

2
fuoco sia statc apDiicato un punto di vernice rossa sulla vite di
bloccaggio del gruppe portalampade.

fer 1. coliauco zleltrico occorre procedere come 11 seguito
specificato.

2.2.1. Rigidita dieleririca

Eseguire una orova di rigiditd dielettrica con tensione di 2000 vV 30
Hz per | minuto primec tra i morsetti del portalampade collegau tra
loro ¢ ia massa.

2.2.2. Messa a {uoco del segnale

Alimentare i filamento prnncipale della ‘ampada a 2 V e
zontrollars cne iz corrente assorbita sia 1,64 A,

Posizionare la lampada in modo da ottenere sull'asse ottico la
maggiore intensita del fascio lumineso.

REV. - b4 - 2/28557 . 608
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2.2.3. Posizionamento del segnaie per 1'effettuazione del rilievi
fotometrici

Per i'effettuazione del posizionamento del segnale occorre montare
la lente vrossa.

L'orientamente del segnale e la posizicne della lampada {filamentd)
devono corrispondere alla focalizzazione del fascio luminoso sull'as-
se otitico.

Pertanto il segnale dovra essere posizionato sul suo asse verticale
nel punto di massima intensitd luminosa.

2.2.4. Rilievo fotometrico

Per 1 rilievi fotometrici si dovrd verificare 1'illuminamento del
segnaie ad una distanza di 3 m e si dovranno trovare
minimi come indicato nella Tabella 1.

Neila Tabeila 2 sono invece forniri i dati di un segnale HC 31 P di
serie con i rilievi effettuati ad una distanza di 7,5 m. Detta
verifica puo essere effertuata utilizzando delle fotocellule opportu-

namente tarate e posizionate con i valori richiesti dalla tabella
stessa.

L valori

2.2.5. Livelli di campionamento

I rilievi menzionati al punto 2.2.4. devono essere eseguiti
integralmente sul 100% dei segnali costituiti nel caso si utilizzi
i'apparecchiatura di centrollo con fotocellule posizionate come
ricniesto dalla Tabella 1.

Vel caso il collaudo sia effertuats con un'unica {owcellula 1 rilievi
menzionartl al punto 2.2.4. devono essere eseguiti integralmente sul
0% aer segnali costruiti.

Per . restantl & sufficiente eseguire i rilievi dei punti pik
caratieristici e precisamente quelli sontrassegnati da aster:sco.

A regolazione ultimata occorre fissare accuratamente il portalampa-

da 1n moco che sostituendo la lampadina, la resa del segnaie sia la
slassa.

REV. -5 - 2/285574-608
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3. NORME 5! MANUTENZIONE

11 segnale luminose HC 31 P vichiede una manutenzicne aAcCUra.. per
quanto riguarda :a pultzia del riflettore 2 della lente rossa ¢ib

_per ottenere un rendimento luminosc molto elevato.

Occorre inoltre sostituire la lampada, trascorse le 1500 ore du
durata prevista anche se essa & ancora s=fficiente: ¢id per evitare
guasti e guindi inisrvenii di emergenza.

Nell'atio della sostituzione occovre agire in modo da non variare :a
pasizione del portalampada e quindl la ressa luminosa del segnaie

REV. -8 - 2/2B5574-608
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1. PREMESSA

L'apparecchio 2/070742 trova impiega in impianti per passaggi a livello
automatici per incrementare le segnalazioni ottiche

eslstent:y :on
gquelle acustiche.

E' costituito da una campana fissata all'incastellatura tramite -n
bullone.

Nell'incastellatura costruita in modo da impedire infiltrazioni
d'acqua, sono racchiusi e montati i vari componenti facenti sarte della
suoneria stessa.

Tale apparecchico viene montatc sulla plantana di sostegno delia cassa
d: manovra.

E' progettate per funzionare ad una tensicne di alimentazione a1
12 Veo,

In serie all'alimentazione & inserita una resistenza di 8 ohm
permette una magglor durata del martelletto percussore specie :zon
tensioni di alimentazione pil alte di quelle nominalli ed una ritpacita
2id stabile alle diverse tensicni di funzionamente.

che
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Prima c¢he la campana sia montata sull'incastellatura del-
1'apparecchio, la regolazione con distanziatori in & (Fig. 1) fra

1l'ancera ea 11 bracclo del battacchic deve essere effettuata in

modo da assicurare che 1l'ancora fusa possa essere abbassata fino al
suo arresto H e tenuta ferma contro di esso concedendo da 0,4 -
0,8 mm di linea lipera fra il braccio del battacchio B ed il suo
arrasto 2.

Dopo il montaggio della cempana sull‘fapparecchic il martelletto di
percussions D jeve essere regolato piegando la molla del vattacchio
I in rodo da richiedere una deflessione della molla fra 1,6 -
2,2 mm per permettere al martelletto 0 di colpire la campana T,
Questa regolazione & Tfatta c¢on 11 braccio del battacchic B
aoppoggliato contro l'arresto C.

Regolare il dJdispositivo di comando spostando l'estremitd sinistra
della morsettiera di ammaraggio. )

Digporre le pastiglie del coﬁtatto di apertura {spegniarco) M ed N
iFig. 2) in modo che i ¢ontatti di lavoro Pl e P2 siano aperti come
minimo per 0,8 mm prima che il contatto MN sia interrotto.

Le pastizlie M ed N destinate 2 sopportare l'arco di apertura
devono essere montate in modo da essere faciimente intercambiaoili
senza alterare la regolazicne dei contatti di lavero P.

Nella regolazione della pastiglia mobile spegniarco si deve avere
cura che abbia libero gicco e che la molla di ritenuta contro la
lamella di contatto si appoggi al centro della testa cava,

I1 contatto di laveoro P2 deve essere regolato in modo da presentare
uno strisciamento di circa 0,8 mm guande é totalmente compresso.

Tl dizpositive ol comande deve essere regolato in modo che le
pastiglie spegnisrco si siano allontanate di almeno 1,6 mm quando
1l 'ancera tocca il suo arresto,

La pressione del contatto Pl in posiziene di chiusura non deve
essere inferiore ai 30 gr. e non superiore a B8O gr.

Rilievo dei dati secondo 1l bollettine di collaudo di Tabella 1,
tenendo presante che 1 colpi devono essere 160 al 1' » 10%.

Prova di rigiditéd elettrice a 2000 Vea S0 Hz per 1'.

Durante il montaggio accertarsi che tutti i contatti siano puliti,
orivi 2108 di olio o grasso.

REV. -4 = S¢ 2/070742-608
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CARATTERISTICHE ELETTRICHE
DESCRIZIONE GENERALE E DI FUNZIONAMENTO

NORME D! COLLAUDC

3.1. Prove di isolamento .
3.2. Collaudo visivo e dimensionale
3.3. Collaudo funzionalie

LIVELLI 51 CAMPIONAMENTO
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1. CARATTERISTICHE ELETTRICHE

Tngresso

Tensione aem., d’ingresso
Limit: diu variazicone della
tensicne d ingressc
Tensione di uscita
Frequenza

Foerma d'onda

Tempo di salita

Potenza erogabile in servizio
continuative

Condizion: ambierite di
funzionamento

WABCO WIESTING XS

da batteria 41 accumuljarori

24 Vee

22 - 28 Vec

monofase 150Veca a 24V di alim.

%0 Hz

quadra con fronti arrotendati
2ms per carico uguale o superic

re a 50 VA

100 VA

temperatura -30 - +709C

Autoprotezione circuitale contro scvraccarichi e cortocireuiri.
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2, DESCRIZIONE GENERALE E DI FUNZIONAMENTO

L'inverter statico da 100 VA & stato progettato per alimentare a
150V nominali le centraline GA/12 e GA/48 necessarie al funziona-

" mento delle apparecchiature AFO. Sono state previste alcune prese

di regolazione per compensare le eventuali cadute di linea,
variande infatti il collegamento tra i punti di inserzione B13 e B7,
B8, B9, B1l0, B12 si varia la tensione di uscita.
L'insieme trova posto in un contenitore doppio tipo standard
nermalizzato. Tutti 1 circuiti elettroniei ftrovane posto in un unico
circuito stampato; mentre il trasformatore T2 e 1'impedenza L1 sono
sistemati nel supporte dell'apparecchiatura. [l funzionamento del
compiesso € il seguente.
L 'osciliatore. tarato alla frequenza di 100 Hz & formato dai due
transistori Ql/1 e Q1/2 collegati in circuito "TWIN-T". Mediante il
potenziometro Pl & possibile la regolazione della frequenza dell o-
scillatore. All'oscillatore segue uno stadio squadratore (TRIGGER DI
SCHMIT) formate dai transistori Q1/3 e Ql/4.
& questo stadio segue un circuito FLIP-FLOP. avente lo scopo di
crears aila sua uscita una rensione rettangelare con durata nelia
condizicne di 1" esattamente identica alia durata nella condizione
di "0". Questo stadio divide per 2 la frequenza dell oscillatore. Il
~LIP-FLOP comanda 1 transistor piloti Q2/1 e Q2/2 tramite due
rransistorl separatori-amplificatori Q1/7 e Qi/8. 1 transistori finali
di potenza (3/1 e Q3/2 rvicevonoc 11 comando del trasformatore di
accoppiamento 71 e comandanc 1l trasformatore di uscita T2.
Lo stadie finale e provvisto di un sistema coordinato di proteziont
aventl gii scopi seguenti:
- Diodi D1/6 - DI/7:
permertono una tensione inversa di base dei transistori finali di
Q,7V circa;
- Diedi D2/1 - D2/2:
bicccano le correnti inverse neil transistori finali ¢che altrmmentu
avrebbero luogo a causa del carico induttivo;
- Diodi D1/8 - D1/9:
provvedene a limitare le extratensioni dovute alla commutazione
24 a permettere 1l recupero in batteria della corrente reattiva
dovuta al carico reattivo:
- Diedi Di/10 - D1/11 e gruppo CL4/1 - R14/1:
perfezionanc 1'azione protettiva dei diodi D1/8 - D1/9.
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L induttanza d'uscita preduce uno smorzamento del fronte 4 cica
della tensione applicata al carico, rtanto migliore quanto pil
elevata la corrente di carico. L'alimentazione dell'insieme 2
preievata dalla batteria ed appositi filtri sonc impiegarti per le
diverse parti circuitali. Essi sono:
- $8/2:
condensatore di filtro generale. Agisce in particolare per lo
stadio finale, congiuntamente all'induttanza parassita dei colle-
gamenti verso la batteria:
~ gruppo R16/1 - CS/1 zener Z1:
provvede ad otteneres una tensione stabilizzata a 12V necessaria
i ocircuiri: osciliatore, trigger, flip-flop;
- gruppo RI5/1 - Cb/1:
orovvede ad alimentare i transistori Q2/1 e Q2/2.

*

N

L' apparecchiatura & dotata di un.dicdo di protezione che, in caso
d1 inversione della tensicne di batteria, determina la fusione del
fusibile sul panneilo.
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3. NORME D1 COLLAUDO

3.1, Prove di isolamento

3:1.1. Prove dielettriche ad impulse

Le prove devono essere effettuate cen il generatore di impulsi

avente impedenza di fronte 500 chm ed energia 0,5 Joule.

Le prove si suddividono in due fasi:

1" fase: applicare tra ciascun terminale ¢ la massa terminale 11)
n? 3 1mpulsi positivi e n® 3 impulsi negativi di 3 kVp con
intervalli di 5 s;

2" fase: applicare tra ogni terminale e cilascuno dei rimanentl n° J
impulst positivi e n® 3 impulsi negauvi a1 2,5 kVp con
intervalli di 3 s.

N.3. Zventuall dannl provocalli da queste prove ad 1mpuisl si
verificheranno nelle fasi successive di collaudo.

5.1.2. Verifica rigidita dieletirica

Coilegare fra di loro 1 terminail di alimentazione la e 2a.

Collegare fra di loro i terminali d'uscita Sa e 3a {con passo 10b e
13bl.

Applicare una tensione di 2500 Veff alla frequenza di 30 Hz per la
durata di 1’ {ra i terminali d aiimentazione e 1 terminali d'uscita,
Applicare infine una tensione di 2500 Veff alla frequenza di 30 Hz
per la durata di i' fra tuttl i terminali uniti tra di icro e la

massa (Telaio-terminale 1la). Verificare }'assenza d1i scariche.

3.2. Coilauce visive e dimensionale

Lzeguire un esame generaie deli'apparecchio, accerrars: dell'zsatta
cGisposizione dei componenilt e verificare che tutti gii ancoragg:
334no statl effettuat: regolarmente. Accertarsi incltre che irasforma-
tore, induttanza e circuitl stampaii siano proteril con  vernice
1solante.

3.3, Collaudo funzionale

Alimentare ['apparecchic i{morsetti 1A-2A) con una rensicne continua

di 24V e tarare il potenziometro Pl, affinche 1 »scillatore a
"TWIN-T" oscilli a 100 Hz.
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Fare il passo B10-B1l3 e verificare {tramite un voltmetre elertrodi-
namico/ le tenslonl a vuote imorsetti 3A~3A) secondo la seguente
tabella:

- Passo B13 - B10 ~ 190 Veff - 5%
-~ Passo B13 - B9 -~ 170 Veff + 5%
- Passo Bl3 - B8 -~ 150 Veff + 5%
- Passo B13 - B7 - 130 Veff + 5%
- Passo B13 - B12 - 100 Veff + S%

Sempre con il passo tra Bl3 e B0, applicare un carico resistive di
1CO VA verificare cne la tensione sia di 150 Veff + S%.

Portare ila tensione di alimentazione a 22 Vcc e verificare (sempre
con 1l carico precedente) che 1la tensione sia diminuita del 10%
circa.

Jortare .a tensione di alimentazione a 28 Vecc e verificare {sempre
con 1. <arico precedente) che la tiensione sia aumentata dei 15%
circa.

Verificare irolire che .a frequenza sia di 30 Hz - 1%. ‘

Lo LIVELLI DI CAMPIONAMENTO

Le prove riportate ai punti 3.1.2., 3.2. e 3.3. dovranno essere
eseguite sul 100% delle appareccniature, mentre le prove previste al
ounto 3.1.1. dovranno essere eseguite su un numero di apparecchia-
ture secondo il piano statistico riportato 1n Tabella 1 della

specifica CQ-T-305.

5. MANUTENZIONE

‘appararc non necessita di manutenzione speciale, né di regolazio-
1 periodiche,.

buona norma, comungue, asportare i depositi di polvere che si
accumuiano con il tempo, in occasione delle manutenzioni normali
del sistema di cui fa parte l'inverter in oggetto.

-
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ILNDICE

GENERALITA®

DESCRIZICNE DEI COMPONENTI

. Trasformarore d'ingresso
. Ponte monofase Pdl

. Resistore R1

. Condensatore <1
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2.
2.
2.
2.

OPERAZICNE DI COLLAUDC $UI COMPONENTI

3-1. Ponte raddrizzatore ~ Condensatore - Resistore
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1. GENERALITA'

La centralira in questione & prevista per l'alimentazione di un
carico di 0,6 A con una tensione di 48 V.

LLa tensione d'uscita & filtrata in sicurezza con condensatore a
quattro terminali.

L'alimentazione di tale centralina &: 0-140-150-160 V - 50 Hz.

2, DESCRIZIONE DEI COMPONENT!

2.1. Trasformatore d'ingresso

E' costituiteo da un primario a quattro ingressi e da un secondario

previsio per una erogazione di 1 A. Tale secondario viene allacciato
ad un ponte monofase Pdl. -

2.2. Ponie monofase Pdl

Tale componente & un raddrizzatore a doppia semionda, contenuto in

un unico 'plastic case' capace di erogare 25 A con tensione di circa
36O V.

2.3. Resistore Rl

fda lo specifico compite di limitare la corrente del ponte durante la
carica della capacita di filtro Cl. Esso & del tipo a file, montate
sul supporto metatlico che funge da dissipatore.

2.4. Condensatore Cl

Questo condensatore di filtro ha una capacitd di 1000 ufF 10C VL ed
e del tipo professionale.

Ha wuna custodia a forma cilindrica di alluminio 1solata in
polivinile., 11 fissaggio @& assicurate da una fascetta. Esso @

realizzato, per ragioni di sicurezza a quattro terminali. Ha una
rolleranza di ~10 +30%.
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3. OPERAZIONE DI COLLAUDO SUI COMPONENTI

3.1. Ponte raddrizzatore - Condensatore - Resistore

Questi componenti dovranno essere collaudati secondo specifica.

3.2. Trasformatore d'irlsresso

Tale ccmponente dovrid essere collaudate come da specifica
SC 2/403494-608.

4. PROVE DI ISOLAMENTO

4.1. Prove dielettriche ad impulsc

Le prove devono essere effettuate con il generatore di impulsi

avente impedenza di fronte S00 ohm ed energia 0,5 Joule.

Le prove si suddividono in due fasi:

17 fase: applicare tra ciascun terminale e la massa (terminale 11)
n® 3 impulsi positivi e n° 3 impulsi negativi di 5 kVp con
intervalli di S s;

2" fase: applicare tra ogni terminale e ciascuno del rimanenti n° 3
impulsi positivi e n® 3 impulsi negativi di 2,5 kVp con
intervalli di 5 s.

N.B. Eventuali danni provocati da queste prove ad impulsi s1
verificherannoc nelle fasi successive di collaudo.

4.2. Verifica rigiditd dielettrica

Collegare fra di loro i terminali di alimentazione 3-4-5-6.

Collegare fra di lero i terminali d'uscita 12-13.

Applicare una tensione di 2500 Veff alla frequenza di 50 Hz per la
durata di I' fra i terminali d'alimentazione e i terminali d'uscita.
Applicare infine una tensione di 2500 Veff alla frequenza di 50 Hz
per la durata di 1' fra tutti i terminali uniti tra di lcro e la
massa (telaio-terminale 11). Verificare 1'assenza di scariche.
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3. JOLLAUDO FINALE

11 cellaudo finale devra avvenire secondo la seguente procedura:

a) controllare seguendo lo schema elettrico (2/404383-602) 1'esattez-
za dei collegamenti, verificando opportunamente la saldatura dei
components;

b) applicare alla centralina la tensione di alimentazione adatta
"140-150-160 V);

c) applicare all'uscita in c¢c.c. un carico resitivo costituito da un
reostate di 100 ohm - 2 A circa, onde potere regolare la
resitenza di carico su un valore di assorbimento di ¢,6 A.

La corrente verra letta su un amperometro posto in serie al
carico. La tensione c.c. di uscita dovrd essere letta direttamente
al carico ¢ dovra avere un valore di 48 V + 2 V;

d} contrcllare che sull'uscita, tcgliende il carico, la tensione sia

inferiore a 66 V.

5.1. I_gnsione di Ripple

Al massimo ‘assorbimento non deve superare i1l 5% della tensione di
Jdscita in  vaiore efficace. Verificare con 1'oscilloscopic che
\'amplezza del ripple non sia quindi superiore a 6,7 Vpp.

6. LIVELLI DI CAMPIONATURA

Le prove riportate al punto 4.2. e al paragrafo 5. dovranno essere
eseguite sul 1C0% delle apparecchiature, menire ie prove previste al
punto 4.1. devranno essere eseguite su un numero d1 apparecchiatu-
re secondc il planc di campionamento statistico rnportate 1in
Tabella 1 della specifica CCQ-T-505.
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L. PREMESSA

Tale apparecchie & stato progettato per alimentare \.cmempora,nea-
. mente circutti-a 24 Ve 48 V'in ¢.c. &dn tensioni di anmentazwne da
140 - 150 - 1860 ¥ 50 Hz.
cTaiy prese all'ingressd ‘Servono-appunto per dttenaere una’ tensmne n
uscita pia vicina altvalore prefissato col ariare della fenslone di
. alimentazione. L'apparécchio @ pmgéiiato per anmemar‘e dn carico
24 V 0,5 A € contemporaneaménte ‘un carxco L8 V.25 AL
- L apparecchio trova pﬂncxpalmente lmplego nel“i"ahmentamone del

c.d.b. AFO .e del circurti di rela.zmne con I armadlo ch cfomando per
L passaggl a livello. S . ‘

2, PRCVE D] ISOLAMENTO

2.1. Prove dielettriche ad mmpulse

Le prove devono essere effertuate con il generatore cil impulst

avente xmpedema di fronte 500 ohm ed energla J,5 Joule.

Le prove”si suddw1dono in due fa51 I . L

17 fase: appucare ra ciascun terminale e ia massa ‘terminale 11}
n® 3 impulsi positivi e n® 3 impuisi negativi di 3 kVp con
intervalli d1 5 s;

2" fase: applicare tra ogni terminale e ciascuno der rimanenti n® 3}
impuls1 positivi e n® 3 impulsi negativi di 2,5 kVp zon
intervalli d1 5 s.

N.B. Eventualt danni provocati da queste prove ad impulsi si
verificheranno nelle fas: successive di collaudo.

2.2, Verifica rigidita dielettrica

Coilegare fra di loro 1 terminali di alimentazione 3-4-3-6.

Collegare fra di loro 1 terminali d'uscita 8~9-12-13.

Applicare una tensione di 2500 Veff alla frequenza di 3C Hz per la
durata di 1" fra 1 terminali d'alimentazione e i termwmnaii d'uscita.
Applicare infine una tensione di 2500 Veff aila frequenza di 30 Hz
per la durata di 1' fra tutti i terminali uniti fra di loro e la

massa (telaio-terminale 11). Verificare 1'assenza di scariche.

it WABCOD VVESTTINEHIONSI
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1)
2)
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COLLAUDO FUNZIONALE

Spunta e verifica dei collegamenti.

Controllo delia corretta ececuzione delle saldature- ai wariv..

" componenti,

3)

4)

4.

Alimentare 1'apparecchio alle diverse tensioni di ingresse
riportate sui contatti ¢ verificare che la tensione di uscita non
sia inferiore a 24 V con un carico di 0,5 A, Verificare altresi
che, con tensione di ingresso pari a 150 V, la tensione di uscita
non sia superiore a 26 V con il carico di 0,5 A. La prova va
effertuata con il carico di 0,25 A allacciato all'uscita 48 V.
Mantenendo il carico di 0,5 A allacciato all'uscita 24 V control-
lare che con tensione di ingresso pari a 150 V, la tensione di
uscita ncn sia inferiore a 48 V con un carico di 0,25 A. Spostare
all'occorrenza 1'allacciamentc sul secondario del trasformatore.

LIVELLI DI CAMPIONAMENTO

Le prove riportate al punto 2.2. e al paragrafo 3. devonc essere

eseguite sul 100% delle apparecchiature, mentre le prove previste al .

punto 2.1. devono essere eseguite su un numero di apparecchiature
secondo il piano siatistico riportato in Tabella 1 della specifica
CQ-T-505. ‘

Ao
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v oo b 1ONE GENERALE

L' apparecchio & costifuito sostanzialmente da un elemento regolatore
serie al carico pilotato da un amplificatore di errore connesso

call’uscita della c.c. stabilizzata, un diocde Zener di riferimento e

di un dispositivo d1 protezione contre i sevraccarichi.

[.1. Descrizione del funzionamente dei circuiti

L'elemento regolatore serie consiste di 4 transitori Ql/ _-Q2/,-2 & 3
che vengono pilotati dall'amplificatore di errore D.C. costitdito dal
transitore Ql/_ .

Quest'ultimo segue una comparazione di una porzione della Vu 'V2)
con il diode zener di riferimento Z2/, per cul nel caso di un
aumento del carico (+ lu) si produrra Un abbassamento della Vu e
quindi anche della V2 con conseguente riduzione della polarizzazio-
ne del transitore Ql1/,. Questa variazione ructata di fase di 180° ed
amplificata sara a.pp%ica.ta alla base del transitore Ql/, s1 otterra
in questo modo il rnpristine delle condizioni iniziali della Vu.
Fenomen: in senso inversc a quelli descrirti si avranne nel caso di
una riduzwone del carico.

Con .. potenziometro Pl si potranno ottenere variazioni dei valore
della tensione di camparazione (V2] che produrrannc di conseguenza
urna variazione deila Vu entro un campo compreso tra i 12 e 18 Vee.
Lo Zener 251/1 e la resistenza R2Z2/. costituiscono il dispositivoe d:
protezione contro 1 sovraccarichi 1n corrente. La limitazione deila
corrente i1nterviene per valori di fu pari a lu nom. (10 A) +20%.

Lo Zerer Z1/ determina il max. valore della tensione di
polarizzazione élel transitore Q1/2 e di conseguenza deila corrente
sul carico.
L andamente della corrente in funzione della [u di caricoe & riporra-
to nel diagramma di Fig. i.

Lo schema di funzionamento e riportato in Fig. 2.
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2. NORMTU 21 COLLAUDO

Per il collaudo dello stabilizzatore si dovra procedere eseguendo un
collaudo visivo, 2d un collaude funzicnale.

2.1, Collaudo visivo

Verificare 1'esatta disposizione dei ccmponenti sul circuito stampa-
to. contrcllare le connessioni sui transitori ¢ diodi Zener verificare
l'esaita corrispondenza dei collegamenti sui contatti di inserzione
d'uscita & di ingresso. ‘

verificare !'esarttezza dei componenti montati con la relativa
distinta. Controllare che il montaggio dei transiteri Q2/, e Q2/, sul
dissipaicra codice 2/4044%94 e del transitore Q2/, sul  dissipatore

2/500433 sia effettuato con 1'interposizione di uno strato di grasso
di silicont in mode da favorire lo scambio termico. Controllare che
il circuito stampato sia verniciate con vernice isolante.

2.2, Prove di isolamento

2.2.1. Prove dielettriche ad impulso

Le prove devono essere effettuate con il generatore di impulsi

avente impadenza di fronte 500 ohm ed energia 0,5 Joule.

Le prove si suddividono in due fasi:

17 fase: applicare tra ciascun terminale e la massa (terminale 11)
a® 3 impulsi positivi e n® 3 impulsi negativi di 5 kVp con
intervalli di 5 s;

2" fase: applicare tra ogni terminale e ciascuno dei rimanenti n® 3
impulsi positivi e n® 3 impulsi negativi di 2,5 kVp con
intervalli di § s.

N.B. Eventuali danni provocati da queste prove ad impulsi si
verificheranno nelle fasi successive di collaudo.

2.2.2. Verifica rigidita dieletitica

Applicare una tensione di 2500 Veff alla frequenza di 50 Hz per la

durata di ¢ fra tuttt i terminali uniti tra di loro e la massa
‘telaito-terminale 11). Verificare 1'assenza di scariche.




WARBLD WESTIMEWITUSE

2.3. Collaudo funzionale

a)

b)

c)

e)

Collegare 1 apparecchic ad una sorgente di tensione continua a
30 V. 1n grado di erogare una corrente di 20 A (batterial.

Rs3sntloR

+ Ink

pume + J+

{ -uOI—-J
. 20eiem. G A '

L Nj-Cd ) vi

' , ‘ {
] =
!

‘LL:.

|

Verificare V max in uscita a vuoto. Con Rs = 0 e Iu = 0
variare la tensione in uscita mediante il potenziometro P1,
L'escursione max dovrd essere compresa tra 10 e 28 V circa.

Verificare la Vu in funzione di lu per V ingr. cost. 30 V. Agire
sul potenziometro Pl fine ad ottenere Vu = 12 V -0,5 -0.

[nserira la R carico con il curscre nella posizione di tutto
ingerito {10 ohm) (Rs = 0}, riducendo poi progressivamente la R
carice controllare il valere Vu. sono ammesse variazioni del -5%
max rispetto al valore nominale d4i 12 V per variazioni della [u
aa 1,5 a 10 A. Riducendo ancora ulteriormente la Rc verificare
L'intervento del dispositive di protezione contre 1 sovraccarichi e
dei cortocircuiti, che dovra risultare compreso tra il +13 + «25%
della corrente nominale di 10 A.

i valeri medi sono riportati sulla curva Vu funz. &1 lu per V.
ingr. ¢ost. a 30 V. Sono ammessi scostamenti del «10% sui valori
ripertail nel diagramma, -

Verificare la Vu funzione di V ingr. per Iu = cost. 10 A con
Va=i2 ¥ regolare la Rc fino ad ottenere 1C A di lu. Variare
successivamenie la Rs in modo da ridurre la V ingresso fino a
22 ¥V durante gquesta operazione controllare la Vu. Lo scostamento
max. consentito rispetto al valore nominale deve essere compreso
nel -2%.

N.B. Ripetere le prove relative ai punti c) e d) per Vi=18 V.
Cortocircuitando la resitenza RZ-2 si dovra avere un

abbassamento delle Vu a §,20 + 8,70 V corrispondente alla
alimentazione giorno/notte delle lampade.

Collegandosi con 1'oscilloscopio all’uscita sulla Yu non si
devono rilevare oscillazioni spurie dovute al rumore degli Zener
o autosciliazioni a R.F.

Stabilizz. Yy ———— Rc 102 10R
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3. . NORME DI MANUTENZIONE

[

Essendo lo stabilizzatore completamente statico, la manutenzione
meccanica si riduce a controllare il fissaggio dei componenti e la
lore pulizia.

Per la manutenzione elettrica occorre invece controllare, ogni 6
mesi, la tensione ai capi deile lampade alimentate dall'apparec-
chiatura, regolare la tensione di uscita agendo sul potenziometro Pl

fino ad ottenere la tensione di 12 V sulle lampade. Controllare i
contatti a inserzione.
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1. DESCRIZIONE GENERALE

La funzione dell'apparecchio pud essere sintetizzata nel modo
seguente: deve tlenere costantemente sotto contrgllo 1l potenziale di

" batteria e mantenerlo costante nei limiti prefissati.

1 concetto informatore di base seguito per la realizzazione pratica
dell’apparecchio & stato quello di eliminare totaimente gli organi
elettromeccanici i quali avendo parti in movimento sono soggetti a

pit frequenti rtotture con conseguenti disserviz: di rutto il
complesso. ’

Int
‘ %
L
O——— — — j =
150 -220v.50Hz | Trasform.| |Raddr. cho(ak -
o | = 7'[_'-

|

Unifa diconfrollo

Al momento dell'inserzione in parallelo alla bartteria di wun
utitizzatore RL si ha un abbassamento della tensione dovuta alla
corrente di scarica che viene istantaneamente rivelato dall‘unitd di
controllo, la quale provvede, mediante 1'invie di un comando al
regelatore, il reintegro della corrente di scarica con un aquivalente
valore di corrente di carica (carica a fondo:.

La condizione di equilibrio delle correnti {(carica e scarical &
indispensabile per mantenere costante nel tempo il potenziale di
batteria anche in presenza di un carico continuativo,

E' ovvio che con la disinserzione del carico si avra il ripristine
delle condizieni iniziali e conseguente arresto della carica a fondo.
L'energia necessaria al funzionamento deli'apparecchio viene forni-
ta dail gruppi trasformatore e raddrizzatore.

RL
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2. DESCRIZIONE DEL FUNZIONAMENTO DEI CIRCUITI

Per meglio comprendere le funzioni svolte dai singoli componenti e
l"andamento deir fenomeni elettrici occorre prendere visione dello
schema eletirico dell'apparecchio rappresentato in figura 1.

' possibile, a questo punto, riassumere le diverse fasi di
funziconamento:

a} dal secondario del trasformatore si preleva tensione alternata
che viene inviata al ponte di raddrizzatori Rd tramite un'impe-
denza di limitazione L della corrente. La tensione rettificata
sotto forma di pulsante unidirezionale viene applicata contempo-
raneamente alla batteria tramite la R10 all'anodo dell'SCR ed al
circuito di controlle.

[1 transistore Q2 esegue una comparazione di una porzione della
tensione di batteria tramite il potenziometro P1 con lo zener ZI1;
se la tensione di batteria risulta sotto il limite prescelto, Q2
sard nella condizione di interdizione per cui si sviluppera una
tensione positiva ai capi R3 e quindi tra base ed emettitore del
transistor Ql che condurra energicamente sul "GATE" dell’'SCR
provocandone l'accensione.

Si determinerad in questo modo la carica a fondo della batteria. 1
fenomeni descritti si ripetone nel tempo con una frequenza pari a
27 di alimentazione. :

Quando la tensione di batteria sara salita al punto in cui Q2
iniziera a condurre si produrrd un'inversione progressiva di
polaritd della tensione ai capi di R3 che determinerd l'interdi-
zione del transistor Ql interrompendo in questo modo la corrente
di "GATE" dell'SCR. A questo punto la corrente di carica della
batteria sara determinata esclusivamente dal valore della
resistenza R10 (condizione di carico in tampone);

b) ii ponte di diodi Pdl serve a fornire all'uscita dell'apparecchio
una tensione compresa tra 24 - 30 Vcc per l'alimentazione delle
bobine dei rele.

c) 1 diedi di potenza D3-D4-D5-D6 sono costantemente connessi

(con polarizzazione invertita) sugli elementi della batteria sud-
divisi ovviamente in quattro gruppi uguali come numerc, ed ha
la sola funzione di cortocircuitare quegli elementi che per cause
accidentall siano andati fuori uso.
$i evita in questo modo l'interruzione istantanea della corrente
erogata.
Questa condizione deve essere comunque considerata di emergenza
in quanto il disservizio di un gruppo di elementi produce un
abbassamento sensibile della tensione di batteria pari al 25% del
valore nominale, inoltre, la presenza di anche un solo diodo in
serie al circuito blocca la corrente di carica per cui anche la
restante parte di elementi rimasti attivi ¢ destinata ad esaurirsi
nel tempo.
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3. NORME DI COLLAUDO

Per il collaudo del carica batteria 2/371707 si dovra procedere

-eseguendo prima un cellaude visivo, una prova di isolamento ed

infine un cellaudo funzionale.

3.1. Collaudo visive

Le caratteristiche costruttive e la disposizione dei componenti

devono essere conformi a quanto prescritto nei disegni 2/371707-606
Controllare in particolare che:

a) le parti verniciate non presentino rigature o rugositd superficia-
li eccessive;

b) trasformatore, induttanza, circuito stampato relativo al circuito
di controllo, siano protetti con vernice isolante;

c) la filatura sia conforme a quanto richiesto negli schemi
2/371707-602;

d} tutti gli ancoraggi siano stati effertuati regolarmente.

3.2. Prove di isolamento

3.2.1. Prove dielettriche ad impuliso

Le prove devono essere effettuate con il generatore di 1impulsi

avente impedenza di fronte 500 ohm ed energia 0,5 Joule.

Le prove si suddividono in due fasi:

1" fase: applicare tra ciascun terminale e la massa (terminale 11)
n® 3 impulsi positivi e n® 3 impulsi negativi d¢i 5 kVp con
intervalli di 5 s;

2" fase: applicare tra ogni terminale e ciascuno dei rimanenti n°® 3
impulsi positivi e n® 3 impulsi negativi di 2,5 kVp con
intervalli di 5 s.

N.B. Eventuali danni provocati da queste prove ad impulsi s1
verificheranno nelle fasi successive di coilaudo.

3.2.2. Verifica rigidita dielettrica

Collegare fra di lecro i terminali di alimentazione 1E-2E-3E.
Collegare fra di loro i terminali d'uscita 1A-2A-1F-3F-3G.

Applicare una tensione di 2500 Veff alla frequenza di 50 Hz per la
durata di 1’ fra i terminaii d'alimentazione e i terminali d’ uscita.
Applicare infine una tensione di 2500 Veff alla frequenza di 50 Hz
per la durata di 1’ fra tutti i terminall uniti tra di loro e la
massa (telaio-terminale 11}. Verificare 1'assenza di scariche.
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3.3. Cellaudo funzionale

3.3.1. Verifica del funzienamento generale

Collegare !'apparecchic ad una batteria 24 V seconde il seguente
schema.

1
oottt 43— -4
220V SOM: —= 24V aprm .
i
L—'—————-——-\

Coliegare la sonda dell'oscilloscopio tra anodo e catodo del diode

controllate SCR. Inserire quindi l'apparecchic sulla rete avendo

cura di verificare per quale tensione & ccllegato il primario dei

trasformatore (150V cppure 220Vca 50 Hz).

Per le uscite secondarie & consigliabile utilizzare le prese 6 e 9 per

batteérie alcaline, al piombo e nichel/cadmio da 51 a 80 Ah, e S5 e 8

per batterie alcaline, al piombo e nichel/cadmio da 30 a 50 Ah.

Verificare quanto segue:

a) agendo su potenziometro Pl si deve produrre 1l'arresto quasi
totale della corrente di carica nella batteria. In corrispondenza
della minima ceorrente erogata si dovra rilevare all'oscilloscopio

la seguente forma d'onda corrispondente all'"QFF STATE"
dell'SCR;

D) ruoctande in senso contrario Pl si avra un aumento progressivo
della corrente fino a raggiungere il massimo, condizione di "ON
STATE" dell'SCR. In corrispondenza di questo punto si dovra
rilevare la seguente forma d'onda sull'oscillescopio.

Nei passaggi intermedi tra le due condizioni di bloccato e
conduzione dell'SCR controllare sull’oscilloscopio che non si produ-
tano oscillazioni spurie sui circuiti.
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3.3.2. Taratura del punto di intervento della carica a fondo

Lo schema delle connessioni viene modificato come segue.

cdrica

Amp. Balerie

F D @ *|2A 1E
G i De.sn. 220V 50Hz
B TR

[1 punto di arresto della carica a fondo varia in funzicne del tipo
di batteria. Per le batterie attualmente in usc si possono definire 1
seguenti valori:

: . _ -0
- batteria al piombo e alcaline 28V

+ 0,5

-0
+ 0,5

Agire 'sul potenziometro Pl, lentamente (dopo avere portato la
tensione in uscita dell'alimentatore alla tensione richiesta fino ad
ottenere ancora una forma d'onda sull’oscilloscopio uguale a quella

riportata nel paragrafo 3.3.1.). Bloccare quindi il potenziometro
P1.

- batterie al nichel/cadmio~L 29 V

3.3.3. Taratura del valore della corrente di tampone

Pud risultare difficoltoso a questo proposito stabilire un valote
standard di corrente, in quanto, la corrente di tampone varia in
funzione dei diversi tipi di batteria.

Resta pertanto a discrezione degli enti che utilizzano 1'apparecchio
lo stabilire i parametri e la sede dove fare effettuare questa
regolazione. Si dovrd comunque procedere nel seguente modo:

a) Schema delle connessioni. -

1 carica toamp
—————

o—1t 2A—= @ 1+
920V '_—;__
SO Me —_
o——1¢ 1A T-
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b) Dopo avere controllato che la batteria abbia raggiunto il valore
di tensione desiderato assicurarsi che la carica a fondo sia
esclusa (5CR bloccato 4/1 - 1°), inserire un amperometro secondo
lo schema, regolare quindi la resistenza R10 in modo da ottenere
ii valore di corrente di carica in tampone richiesto.

Per batterie ccn capacita comprese tra 30 e 30 Ah si consigha

un valore medio di taratura di 300 mA +50 e tra 51 e 80 Ah i

consiglia un valore medio di taratura di 300 mA +50.

3.3.4. Controllo circuiti ausiliari

Per il controllo dei circuiti ausiliari occorre misurare la tensione

di uscita sui "TEST POINT" previsti sul frontale dell'apparecchiatu-
ra e precisamente:

-~ tra 1 punti "0 V" e "150 V" deve misurarsi una tensione alternata
di 150'V - 50 Hz + 10%; '

- tra i punti "0°V" e "+24 V" deve misurarsi una tensione continua
compresa tra t 24 - 30 Vcc,

3.3.5. Comportamenioc dell'apparecchio in c¢ondizioni limite di:

impiego con temperatura ambiente

.'apparecchio & stato realizzato per poter funzionare regolarmente
in un campo di temperatura compresa tra -30°C e +70°C. Si dovra
pertanto verificarne il comportamento nelle condizioni limite citate.
Jovranno essere ricontroilati i wvaleri relativi al punto 3.3.2.
ischema connessioni punte 3.3.1.) previo condizionamento di almeno
6 h in ambiente alla temperatura prescelta per la prova, con
apparecchio disinserito.

Per evidenziare eventuali incertezze di funzionamento o alterazioni
dei valori di taratura ridurre lentamente la tensione dell'alimenta-
tere CC in modo da provocare l'accensione totale del diodo
controllato (forma d'onda Simile a quella riportata al punto 3.3.1.
b} e corrente max sull'amperometrs).

Rifare l'operazione in senso contrario fino ad ottenere lc spegnimen-
to del diode centrollate, (forma d'onda simile a quella riportata al
punto 3.3.1. a) e corrente minima sull'amperometro. Eventuaii
variazioni di taratura rispetto al valore fissato a temperatura
ambiente di 25°C dcvrannc essere contenute nel + 5k,
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4., LIVELLI DI CAMPLONAMENTO

Le preve ed i controlli previsti ai punti 3.1., 3.2.2.. 3.3.1.,
©3.3.2., 3.3.3. e 3.3.4. devono essere effettuati sul 100% degli
apparecchi.’ ‘

Le prove previste ai punti 3.2.1. & 3.3.5. devono essere effettuate \
su  un numero di apparecchiature seconds il piane statistico E
riportato in Tabella 1 della specifica CQ-T505.
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NORME Dl MANUTENZICONE

Essendo il carica batteria una apparecchiatura completamente
statica, la manutenzione meccanica si riduce a controllare il
fissaggio delle apparecchiature e la pulizia degli elementi.

Per la manutenzione elettrica occorre invece controllare, periodica-
mente, {(almenc una volta al mese) il livello dell'eleutrolita nella
batteria & provvedere ai necessari rimbocchi, in modo da mantenerio
nei limiti richiesti dal costruttore.
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LOMUHCATNIOH £ T AEPRODUCTION

MIME PARTHELLE ITADITER

VUESENTE Dn3EOND

ARl TA € Dabtd o
won0 MIEAVATI

1118 DOCLIMEHT
2t BEREOOUTED 3 ANY F RN

HE PAHDALE E WEIATA

A AIPADDUNONE AN(

BiLL OF MATERIAL - USTE DU MATERIEL - DISTINTA MATERIALL

T QEF PN UMEA,, QTY DESCRIPTION
. 2/404373 2 Corpo cassetta |
N :
.3 27404374 ; 2 Blocchetto con contatti
B 50861601 8 ¢ Vite T.S. M4 ¢ 14
5 17494378 ] Piolo di codifica
> 42460102 ¢ & Dado cilindrico con intagli M4
8 2/4048376 2 Gancio di bloccaggio
3 27404377 2 Perno per detto
10 1/506817 2 anello elastico per alberi :
il 2/400071 2 Molla
12 :
13 2/ 404625 I Copertura Y ;
la 40611432 2 Vite T.C. M6 x 16 . Per fissaggio i
13 43130091 4 Rondella elastica [ copertura |
15 53020102 4 Rondella piana )
17 ]
13 2/404386 ; 2 Asta di sgancio
9. 42360021 | 2 Dado cieco M4 per detto
20 2/406166 ¢ 2 Ghiera filettata
2l 2/ 405404 2. . Pomello
22 /501251 2 Kondella
23 }
24 27404535 1 Blocchette
15 40610901 & Vite T.C. M4 x 25
26 43130081 4 Rondella elastica
Y 43030101 4 Rondella piana
28 ‘ '
29 2/404396 1 Targhetta aziendale
, 30 2/222679 i Targhetta caratteristiche
S 2/404954 i Targhetta " ¥FUSE 8 A " ;
32
33 2/404418 2 Piastrina
34 41030661 ! 4 Vite T.5. M4 x 8
35.
36 2/404552 . 1 Suppeorto
37 41030982 ¢ 8 Vite T.S. M5 x 12 ( Per il fissaggio i
38 : : del supporto alla cassetta )
39 ! r
40 2/404551 1 Circuito stampato
41 ! !
N,
a2 40610471 6 Vite T.C. M3 x 10 | Per il fissaggio
43 43130041 & Rondella elastica . del P.C.B. al i
Aad 43020051 6 Rondella piana b supporto
S 45 42000051 6 Bado M3 5
46 /
SATE SIGNATURE
: = WABCD WESTINBHOUSE
86-10-27 . | 2
AN LR T TO0~~e, | DEOmATON
'+ L}
86-10-28 | E.E)L‘ﬁ{ §|
16 STANDARELATION 1 .
; 1 INVERTER 100 VA
33 !{ m“; OENTINCATON QOO = 9-1‘
I 2/L0454L9 -/
el A
|10670 A 86-40-27 .t 02111! LAOE FOR EURITT K — LI FOM Sl — :ax'o*mﬂ?
l e WG T JATE Aad
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COMUN AL T BIPRGDUL IvQn

PROPIEIE €1 LRGA S W SERVEQ
MELT PAATELLE INTERINTED

ookt VA & DT [ DEL PRESENTE DNSLQMO

BOND KIIENN AN

LA RFRODUZIONE ANCHE PARJALE § VIETATA

1
BiLL OF MATERIAL - USTE DU MATERIEL - ISTINTA MATERIALL i
T REF PIN ‘UMEA. QTY JESCRIPTION 5
1 2/507439 3 | Fascetta
2 . 2/501931 : .3 i Fascetta
3 ; ' ; |
4 3C1 ' 2/506844 bl Soppr. di disturbi TRANSZORB tipo
5 ! i . 1.5 KEAIC
6 ; :
70T 27404560 1 ' Trasformatore 100 VA 50 Hz
2 .
G 40610841 4 Vite T.C. M4 x 12
19 43020071 4 Rondella piana Per il fissaggio
il ;. 43130061 4 Rondella elastica | del trasformatore T2
12 42000071 4 Dado M4
13 '
4 L1 = 2faQ4558 1 Impedenza di filtro
15 ,
16 40610471 | b3 Vite T.C. M3 x10 O
17 | 43020051 | ' 3 | Rondella piana . Per il fissaggio
18 ; | 43130041 . 4 | Rondella elastica [ dell'impedenza Ll
19 | | 42000051 -3 | Dado M3 .
20 ! 5 i
2L | | 40610482 ) 1 | Vite T.C. M3 x 12 b
.22} 1 43030082 © 2 ! Rondella piana '
23 | | 43130041 | 2| Rondella elastica | Per la presa
24 | { 42000052 | 1| Dado M3 [ 41 tecra di LI
25 | - 2/509185 © 2 Terminale a occhiello
26 . ' : e . §=3.5 J
27 - 2/502301 i mt j0.70 ' Conduttore unipolare 14 AWG rosso
28 1 2/502300 imt 1 ' " " 14 AWG blu
129 | i 2/502117 mt 50.35 ! " " Z2 AWG biance
30 . ©2/502120  Imt | 0.35 ; " " " " giallo
131 ©2/502121  imt 10,35 . " " " " verde
¢ 32 . 2/502118 "mt 0,35 | " " " blu
33 © 2/302126  mt :0.35 " Tt M vipletto
34 ; 2/502123 :mt  0.35 " " "M grigie
35 . 2/502753 . mt ;0.70 " " 1.5mm  giallo/verde
36 | | 2/502215 imt |0.70 ! " " 20 AWG marrone
37 p 2/502210 [ mt 50.70 ! b " " " rosso
38 | 2/500257 | | 5 - Terminale a occhiello § = &
39 . . 2/504511 ;9 i Terminale a occhiello § = 3.5
|40 | | J ! { Per cavi di uscita trasformatore T2 )
lg1 ' | i
faz © 27507467 s } Faston femmina preisolato serie 187
43 ’ ' j :
44 42020012 ! 2 i Dado M4 Y Per fissaggio
45 T 43020072 { 2 | Rondella piana > conduttori di terra
46 P 43130061 ! ; 2 | Rondella elastica 1 al telaio
. R
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