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Oggetto: Norme generali per l'esercizio con il sistema
3 spola
T Rlleg.r N. 1

— Come noto, da parte del gruppo Gi lavoro sppositamente

costituito dal sig. Direttore Generale e' stato predisposto
unc studio riguardante una serie di interventi di
sistemazione delle linee a scarso traffico; fra 1 weri
provvedimenti ipotjzzati, per alcune fra dette linee, e
gtato previsto l'esercizio con “sistema a spola".

&ilo scopo di consentire 1‘'adozione di tale sistems,
sono state predisposte le “Norme generali per ]'esercizio
con il sistema a spola“, che si trasmettono in allegato aila
presente.

‘Le S55.LL. ' restano incaricate,"per— 1~ litige " "~ ~
sulle quali il nuovo sistema in oggetto potra’ essere
applicato , di provvedere a:

- stabilire gli interventi impiantistici da attuare tenendo ;
presente che gli stessi dovranno essere contenuti nei i
limiti delle asegnazioni finanziarie previste per le varie ‘
linee su cui applicare il sistema in questione;

- emenare le specifiche Istruzieni di dettaglio, in
relazione alle condizioni di esercizio di ciascuns linea.

Ciascun Ufficio confermi al proprio Dipartimento,
segnalando, fin d'ora, le linee che potranno essere
interessate dal provvedimento.

IL DIRETTORE DEL DIPBHRTIMENTO IL DIRETTORE DEX /DFPARTIMENTO
PRODUZION POTENZJAKENT SVILUPPO

ik




NORME GEMNERALY FER L’ESERCIZIO CON IL SISTEMA A SFOLA

o Rrart, 3711 RCT (e corrvispondente 1576 TFCLY prewv
"sulle linee a cosrso tyraffico i Dipartimenti Fro
¢ FPotenzizmenio e Sviluppo possond dispovie 1°'3
i onorne specifiche allte s disciplinare la  civoe
et trend in devogs alle norme comuni”. .

Iv applicazione del suddetto articolo, si stabil
in via sperimentale, ed in aggiunta a quelle com
guanto applicabili, le presenti norme.

Sulia base di tali worme, gli Uffici Produz
Fotenziamento e Sviluppe dovranno emanave le  spe
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Tetruriond d'esercirio, riportandole nelle Dispeo
varie dellas FCOS parte 1A,

S Su determinate linee (o tratti di linea) a ¢
binario ed 2 scarso traffico, stabilite 4zl Dipar
Frodurzione o dagli Uffici Froduzione, 1'eserciz
escere svolto con il "sistema a spola”,

Ayli effetti dells cirvcolazione treni, tale sis
caratterizzato dalle seguenti particolarithd:

=~ 1las linea & delimitata, da wun lato, d4da una s
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emplice
Timento
io pubd
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tazione

abilitata e, dall’altra, da una localitd 4i servizio
(stazione o fermatad.normuluente impresenziata, nella

quale i  tremi invertono la warcisz (locali
regresso), Fer alcufi trendi il regresso pudb  a
iv una localitd intermedia;

t5 di
vwenire

- oani treno in pavriensza dalla localitd 4di regresso &

effettuato con lo stesso materiale dell’ultimo

pertanto, la via libera per il treno svacessivo

Le linee esercitate con il sistema a spola devono
indicate nel quadro 2 della FCOS parte 14,

. In owvelazioue a specifiche situazioni di  circol
prooramnate o accidentali, pud essere dispos
temporanee passangio dal sistema o spola al siste
divigenza locale.

T L&l ecasso tutti i treni  oche circolano a  di
locale dovramnmo essere avvisati con preservizione
delle due starzioni estreme a seconda del sge
mnavaia,

La stazione permanentemente presencziata deve
darne conferma al) DM della stazione di regres
quale, in assenza di  tale conferma, deve prend
misure atte ad evitare che il treno in arrivo
indebitamente la stazione impresenziata.
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Courante 1'esevaizio con il sistema o spola, 11 D.M,
della slaorsione permanentemente abilitats asoome
peveonalments anche  la  dirvigenzs del moviwento dells
Jucality 4i regresso, avvalendosi, &1l occcorvenza, dell

cullaborazione del pevsonale dei treni.

Durante }'esercizic <con il sistema & spola possono
circolare solo treni viaggiatori.
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automaticamente dai tveni in arrivo,

e eveEntusli —ivolemioni per—esigense del——serviTio
merel potranno avvenive in regime di interruziowne  di
servizio per necessitd di moevimento,

Nella Jocalitish di regresso & normalmente ulilizzato il
o0l binario 4i corsa,

Le specifiche attrezzature impiantistiche (altvri  binari
di cirecolazione, binari  secondari, deviatoei,segnale di
protezione, seqnale di partenza, ece.) potranno essere
individuate dagli Uffici Produz-ione e FPotenziamento e
Sviluppo, in relazione alle esigenze 4d'esercizio locali.

Gli eventuali devidtei dells localithd di PeITESED
possonD essere COon manovera a mano, elettvica o di tipo
tallonabile » ritorno elastico.

5li  eventuali segnali di protezione della suddetta
localitd poesond essere ad aspello fisso o manovrabili

I1 segnale d4di  partenza eventualmente necessaric deve
essere manovrabile a via libera dal Capotrenc, per mezzo
di apposito dispositivo,.

Di movrmza, sulla linea wnon esistono attrezzature di
blecco elelttrico ed i FLL sono 4i tipo automatice o
semaforizzato,

Le segnalazioni di allarme degli eventuali FL di tipo
avtomatico devonie escere sempre ripovrtate in un posto di
controllo presenzisto,

Nel caso di FPL automatico o semaforizzato posto a  breve
distanza dalla localitd di regresso, il Capotreno pui
escere incaricato, prima di ordinare la parlenza Jdel
treno, Jdi azionare apposito dispousitive ubicato precso
il F.V, ai {ini  del regolare funzionamento dei PL
suddetti,

6li eventuali deviatoi inseriti in linea deévono esceve o
aseicurati con il dispositivo di cui all’art. 4/13 RCT o
manili dei dispositivi e collegamenti di cui 211’ art,
4/12 RCT.
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Wells  Jooalitasd  di redgresso, lo staziconamento dei
votabili da wtilizzasre per 1'effeltuazione dei treni
viaggialori & comsentito  anehe s Bivani di

civealaziohe, secondo le  modalith previete dalle norme
UL

cventualid 2)tvi velanli possono sostare colo su  Lisari
indiperclenll du auello di cores.

Fer le opevazicni & 9)li accertamenti che devono essere
coampiuvti dal perveonale del  treno prima della partenza
dalla Jocalits 4i rvegresso, nonche per il superamento a
vis ampeditas dell eventuale segnale di partenza della

| PEFCETE IR &) shesay -«*M%—%sepe——bmpm%—rmrme—
speci fiche da parte degli UFfieci Froduzione e
Fotenzianento e Sviluppo, in analogia a quanto gid
previsto per situazioni similari,

Sulle linse in oui B previsto il sistema o gpala,
dgevono essere adotltati il foglio di corsa multiplo, il
foglio veicoli aultiplo e le prescrizioni multiple.

Fresso il F.V, della loecalitsh di regreseo  deve essere
custoditu wn protocollo mod. M.100h, da utilizzmave in
caso di necessgith, e

La civrcolas

zione Jdei treni deve egssere regolata dal DL.M.

'Béllé"mélhiibhé‘”"ébilitéth:_'él""qualé“*il Capolreno

intevessalo dovra conunicare verbalmente I'ova di arvivo
vella leocalitd di regresso, e richiedere ed otlenere
verbalmente il bLenestarcve per la partenza dallas stessa
"C.%, ... treno ,,. pronto orarie" oppure, "C,S5, ,,,
treno ... pronlo partire ore s " "Nulls osta
pavlenza treno ... da ,.."),

In caco 41 dwmpossibilityn da parte del Capotreno di
meltiersei in comunicariong, i dovranne utilizzare altrid
posti lelefonici, anehe pubblieid, ubicati nelle
vicinanze,

I teeni potvanno, comungue, partive dalla locality  4i
regressec . anche se al  Capolreno now risulti possibile
meltersi in conunicazione con il D.M., purchie non vi sia
stato vincolate »  benestare seritto del D.M, medesimo
("A ... partenza tveno ,... vincolats 2 wmio benestare
scritto™),

Sia il benestare verbale sis il benestare scritto hanno
solo valore di  consenso all’immissione in livesa -dei
treni, &, pertanto, rveslano assegnati al Capotreno tutti
9li accertamenti necessari prima della partenza dalla
localith 4i regrecso,
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Neld oearie gl secvizio devoun  essere  indicuati olj

incroci velstivi ed entvranbe le loecality whe  delimitano
Ta lirnea,

ielia  Joealitdh o s TEOTESs0, i tveni  devorno EGuee
Vicenszinli dal Dapolveno,  dopo che guesti Flalvia
accnrtailo ol 10l imo Trene arrivato v ©in aiumto
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A tal Tive, nel caci di “Onsegne non ain conteacsdittorie

nella localitis  4di regresso, i1 Copotrene i nteresent o

dovii avvalersi di apposita registraziope ("Treno giunto
a2 el W ") effettuata dal Capoutreno  del1*ultimg A
acrivalto e riportata secondo modalitsd  do stsbhilive in

1é.

.!_._
~3

~
[

l.ql

sede Tocale (su f.d.c., M. 1008, ecc.),

Sulle linee in  culd & previsto il sistewma = spola, il
personale del treni non  interviens nel controllao degli
incroci, indipendentemente  dal segnalamento esistente
nelle localitas intereceate,

Sulle linee in 2ui & previsto il sistews z spala, per la
coda dei treni effettuati con merzi legoeri dovierd essere
iwpieasta anche di giormo la sola segnalaziove  wnoltturna
prescritta dal Reg&]amgntﬁ Segnali,

Hella stazione pernanentemente abilitata, il
licenziamento dei treni da inoltrare verso la linea in
aud vige 11 sistema s epola potvd essere effettuato 4zl
Capotreno anche in sssenza  del blpeco elettrico purché

ecietano - le alive condizioni Stabi11#E~dallLﬁFt7~ﬁf8“ﬁCT
(e corrispondente 1973 TFCL)Y .,

Sulle linee in  cui & previsto il sistems a spola, la
cireolazione in lines dei carrelli e dei treni materisnli
deve cemnpre avwenire  in vegine di intevrozione di
birorio ed 1 canlieri di lavoro potranme operare solo in
regime i dinterrurione o oo protezione autonoms,

I1 DM, ivlereseato polrd comedere v interruzione sole
dopo aver proveedolo o vineolare a pProprio nwalla  osta
soritto nella localitd di regresso 1’eventuale treno che

potrvebbe partire da queets verso il binario interrotto,

Nore cccorre  esporve nella localitd di  regresso il
segnale o svvesto di  cul 2l art. i8/2 ROT (e
corrispondente 35/2 IFCL) ., :




