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OGGETT 0» indicazioni tecniche, organizzative e
- regolamentari ‘per la reai;zzazxoae di
Lnterventl del piano di ihvestlmﬁhtx
relativeo allo’ studio ‘brgaﬂizzazédne

del 1avoro"

All. n® 3

‘Con la nota §. IT/GC/000007 dal

2.11.1889 del Sig.

Jirettore G.le & stato trasmesso 4,ﬂodeste Dxrezionl Comp.li

wn primg elenco di gpere fznal;uzata al

,uonsegulment@ degli

oblettivi dello studio “Ozgdn;:za ione del lavoro"” ‘per le
duali s deve dare immediato avvig  alla progetta11one. Tuwa
ia pregente si forniscoao le indicazioni tecnzahe,

Jrganlziative g regolamentari che Lonsentzrannan par aleuni

intetrventi predentati i mOLD dygregata,

Sdi xndgyxd&ﬁre gli

sampranti su cui opera:e & di prsdisporre le relatxve
Prupuste Jdi speasa ael L*speLtu dei tehp; prefissatl.
Siiillustrano | provvedxmentk cheriguardano:
- ﬂegnu+x di' partenza comunl” a piu bxnarl,

- _tazzonl ges tate ‘dal °Dlu DeMa o
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2. SEGNALI DI PARTENZA COMUNI A PIU‘' BINARI

Con apposita circolare operativa saranno emanate le
disposizioni impiantistiche e normative per consentire il
licenziamento dei treni da parte del capotreno nei casi in
cui il segnale di partenza sia comune a pia binari.

Per gquanto riguarda l'attrezzaggio degli impianti si
tratta, in gintesi, di prevedere una segnalazione
ausiligria, Jdistinta per binario, che pud essere ottenuta o
mediante appo=zitc segnale denominato "indicatore basso di
partenza” o conferendo ai segnall bassi luminosi anche
l'aspetto "due luci bianche in verticale lampeggianti”®.

Il provvedimento dovra essere adottato:

- nelle stazioni dotate di fasci di binari comandati da
segnali di partenza comune e serviti da dirigenti esterni
licenziatori, nei casi in cui risgulta utile per il
congeguimento di economie di personale;

- nelle stazioni che possono essere gestite dal =alao
O.M. (punto 3}.

Le indicazioni necessarie per la predisposizione delle
relative proposte di spesa sono riportate nell'allegato n°l.

3. STAZIONI GESTITE DAL SOLO D.M.

3.1 Tra le iniziative tese ad un recupero della
produttivita & stato previsto di affidare la gastione 4i
piccole stazioni al solec D.M. e, cioé, senza l'ausilio
dell’agente di fatica.

Tale provvedimeta, che finora a atato attuato, in
maniera limitata ed in situazioni eccezionali, potrd trovare
un'applicazione generalizzata e sistematica.

L'attuazione di tale provvedimento dovra candurre a
concrete economie di personale, valutabili, in linea di
MasEsima, in 2/3 agenti di fatica per stazione.

3.2 A supporto del provvedimento in questione suvno stat:
individuati da gqueste Sed! opportuni interventi di natura
tecnologica, regolamentace ed organizzativa che, per

“rientare meglio la selezione delle stazioni interessate, si
“iportano nell'allegato n® 2 sotto forma di criteri, di
condizioni e di disposizioni.

Ulteriori disposizioni regolamentari vercanno,
Ltnoltre, emanate a parte per sneltlire, in generale, le
vprrazionl del D.M. nelle stazioni, guali:

- esonero dall'accertamento della «coda dei treni,
agl: effecti di incrocl e precedenze, «Zulle linee attrezzabs
con B.A. e B.ca efficiente;

= riduziong della freguenza delle visite fuor.:
“abina nelle stazjoni dotate di  apparati centrali elettrici
& dalle operazioni di pulizia e lubrificazione dei deviatei.
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Quanto sopra formera, comungue, oggette di apposite
circolari operative che saranno emanate successivamente.
Le indicazioni necessarie per la predisposizione dells
relative proposte 41 spesa sono riportate negli allegati n°
l & 3.

4. CONCLUSIONI

Gli interventi descritti dovranno esgsaere realizzati nel
maggior numero possibile di impianti con il solo vinecolo
dell'importo assegnato, per ciascuno di essi, ad ognuna di
codeste Sedi.

Per quanto ciguarda le staziont gestite dal soleo D.M.
dovranno, prioritariamente, essere considerati gli impianti
#er i quali il modello arganizzativo proposto & gla attuato
e quelli per i quali non & previsto nessun intervento di
impresenziamento (telecomando tipo CTC o Punto-Punto e "pP"
luminosa).

In caso di ulteriori disponibilitd finanziarie si dovranno

considerare gli impianti per 1 gquall sSono previsti
interventi di impresenziamento purché il beneficio
cunseguante al provvedimente, misurato sull'arco di tempo
che intercorre dalla gua realizzazione a quella

dell'impresenziamento, sia maggiore del relativo costo.

Nel caso in cui l'interventao di impresenziamento previsto
per un impianto in cui il modello organizzativo 2 gia
attuato si lascla a codeste Sedi valutare l'oppertunita di
prevedere gli interventi techolugicl in relazione ad aspetti
wrganizzativi locali ed alla convenienza economica.
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CRITERI, CONDIZIONI E DISFOSIZIONI FER LE STAZIONI QESTITE

DAL SOLO D.M,

FREMESSA

I eriteri e Je condizioni per 1"individuszione delle
stazioni d» "affidare al solo D.M. e 1le relative
disposizioni operative generali sono guelle riportate
nel puntil successivi, ‘

A completamento di  guanto segue, dovranno Besere

emanate a parte disposizioni regolamentavri di  validits
generale per: :

-~ eliminare 1 ebbligo Adel )’ acoevtanento dells
completezza dei  treni, »aali effetti di  inoroeci e
precedenze, su linee attrezzate con B.A, o PBon
efficienti;

= vidurre l1a  freqguenza della visiba  ecanbi nelle
stazioni dolate di spparati  centrali elettrici & 1a
fraquenza da)le opevazioni i pulizia &

lubhvwificarione del devialoi,

CRITERI

— e —— ——

In linea genevale, individuazions delle s+azioni
affidabili &l solo D.M, deve essere fatta tra qualle in

cui prestano normalmente servizio 1 DM, ed 1 agente oj
fatica. '

HNelle stazioni affidabili- a) solo D.M. deve essere

comungue prevista la presenza, in un tovne giorealisvo,
di un mgentle di fatica, a2l guale poter assegrave anche
compiti manusli, quali polizia dei loeali di stazions,
pulizia e lubrificazione dei deviatoi; ece.

Nei periodi in oui le stazioni sono affidate 1 solo
D.M., non deve essere previslo il servizio Jdi carico e
gearico  dei oolli, né quelle  di sccetbazione e
riconsegua degli stessi, ‘ : -

CONDTIZIONT - L ‘7'

A tal fine si precisa che nelle starioni  interessate

dovranno  esistere - o  essere . .realizzate ., le seguenti

l




3.1
3.2

.

condizioni tecniche e di esercizio.

CONDIZIONI TECNICHE

A Al bt e e ———— - haa WS ey FAE At Ak drH wrab mrn

al

b)

)

)

q)

Jad

CONDIZIONI D’ FSEPCI7T0

Apparati Centrali elettrinci;

Yopianti di  wrilevamento della temperatura delle

boceole, nel cawo in oui i F.V, siano ubieati  dallo

stesso lato rispetto al sensn Jdi marcia dei treni

per un’estessn superiove a 60 Km, e, su tale tratto,
non  possh  essere  svolte il presenziamento . lato
apposto al F.,y,, ' ‘

Impiantl sonori (per  vrichiedeve “1’'intervento Cdel
personale del treno, in onso di necessith);

Telefoni di  piazzale dislocati  in punti  opportuni
(per comunicazioni tra D.M., 2 personsle del treno,
in easo di necessitl);

Rilevatori di fine manovra installati sulle casse di

manovra  deld deviatoi  manovrati elettericanente o
maggiormﬂntp impegnati dai treni  (per. evitare

fapplicazione ced f@rmaac-mb; a. morss nei  casi
revisti)

Digpositivi di . inibizione’ apertura :éegnaii" i

partenza (per evitare 1'esposizione cdel  segnale

df arresto B mann  oltre 4li  scambi ‘e5trﬂmi di
stazione) ; A '

Segnali di chiamata ger 1’ avrivo  dei Ctveni dai
hinari  illegali (per snellire Je pracedura | di
ingresso in stazione d4i tali treni);

Appositi segnali nelle stazioni dotate i segnali Jdi.

pavrtenza comand  »  pil biverd, in oui i essi di
licenziamento treni ila parlts  del PN, S0
framquenti; o B

Telefong SIP nell’Ufficiu Movimento,

#) Di novea, le stazioni inltevressate non devong  essere

origine o fecmine di corsa di Ureni, salve i cssi in

cel tali tvernd fnmpnit1nu qvmp11v1 aperazioni, per

e quali i1 DM, ai avvarrd del personale dei Lyanid,
secondoe quanto previsto .nel punto 4. 4;

La manovee progeammate devonn sseore wv1lale Caalvo g

aquelle cosliloenti trasfevimenti i mmtﬂlldll da un :
bivario all”alivo, e  che non rictiedono. operazioni |
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di agganclio e 593Nﬁio.' .
Eventusli manovre programmate possono, peraltro,
essere effettuate solo previo invie di  apposito
agente addetto alle manovre;

w) Per quanto possibile, deve essere ssteso il licen-
ziamento dei treni da parte del capotreno;
b d) Nelle stazioni gestite dal solo D.M,,poste su  linee

non dotate di B.A. o B.o.a, . o prive di apparvati
centrali per  la manovra elettrica dei  deviatoid,

]

L . i

devono esgere evitati incroci e precedinze 1
&' orario,.Eventuali devoghe pokrannn 0 eEsere’ !

contrattate in Sede Compartimentsle in relazione a - |
specifiche situagioni d’esercizio; !

e} Deve essere evitats la presenza del solo DM, in
aase di interruzioni |rngrnmmatp con circolaziove A
bhimario umico swlle lines non banalizzate,

i

4, DTSPOQI?TONI FhOInHrNTnRI

.1 DO UNFNTI r FRF CRI?IONI

Fer la consegna Jdi documenti e presorizioni dei  treni;
il D.M. pobtrd avevalersi, all’occorvenza, del personale

) del byeno interedsato,

Fer 1a conseqgna Jdi eventuali p!PGPPl ioni di carattere

accidentale, il D.M. dewve, per guanto possibile,

provvedere dandone tempestivo dingarico = precedente

opportuns stazione,

4.2 FPRESENZIAMEHNTO o L . )
<t
) ‘\‘ _ .

Sulle linee attrezzate con B.A. o B.ea, nelle staziond

affidate al solo D.M., questi pud essere esonerato  dal

presegnziamento dei treni, & condizione che la distanza

tra le stazioni in oul & sssiourato i1 presenziamento

non superit 1 30 Km..

L]
4,3 ACCERTAMENTO CODA

) Np]lp starioni gcqt:tp dal solo DM, ir cui, in bhage
al “'p. 0 4.2, viene - eliminato 1*ohbYigo el
presetzisnento dei treni, 11 D.M. vesta esonevato
anche dall’ sceevtamento della coda, R ‘

h) Nelle stazioni gestite  dal sclo D.M.,sulle  linee e
eeercitate con blocoo F.S5, &d- in epso di blooco : 7,
telefonico (sistemaliocn | [} , ancidentale), s
1* accertamento della coda deve esseve effettualo dal :

g




4.5

D.M. ahe, in caso di  inevocio o precedenas, potra
avvalersi del personale dei treni o di altvo
personale idoneo presente in stazione. !

SEGNALI DT CODA E CARTELLT INDICATORI

—-o.---.m-.—...........———..—-.—-—--.-.__—-u...._._—--...-..—-.-—.-—-—.

dei  saegnali 4i codn e

Fer 17applicazione ed il rit
o qi dovrih  avvaleve del

dei  ecartelli indicatori
Personale dei treni,

ir
i

DEVIATOI

e s -

a) Fer 1’eventusnle manovis a mano di deviatoi, i1 D.M,
pobtra avvalersi, all’ oncorenea, dells ;m]]mhnvazimhe

di altro 1dunpu persorale deid tﬂeni o eventualmente
presente in stazione;

by In easi eccerionali, all’eventuale applicazione  dei
fermascanbi a morss doved provvederas i1 D, M.
Fer vendere pill agevole tale opevazione pobranno
essere installati, in deterninati punti del piazzale
di stazione, depositi di fermascambi a morsa,

@) Bualora debbs esseve utilizzabo un devistoio per il
qiale sia stato ewesso il Mod. M, A0, per il vitirvo

del  muod, M. 4 11 Do, potrh avealersi,
A1 occorrenzas & previe intese, dell’ sddetto alla

marmtenzione, i1 quale  dovrd pravvedere anohe
#11’ vantualp applicazione del fermascamnbio n norss.

CARRELLT

A . L v fpon ot o e

La circolazione dei carrelli nell’ zmbito de)lla stazione
Potrd avvenive a condizione vhe  non sia necessario il
pilotaggio e che 1’eventusle manovra a mang di deviabod

Possn essere peeguilta anale da un agente Jdi scorta  del
carvrello.

SEGNALLT D' ARRESTO

e i,

In aaso i guasto o manutenzione dei segnali fissi i
stazione, il D.M., per evitare 1'esposizione prevista
ded q»gna]l A’ arvesto, doved provvedere tempestivamente
a dare incarico ad oppmvtuna precedente starione i
praticare s treni 1 specifiche prescyizioni
necassarie,

B M LIRS At o - e ALV Y '-lp-'lﬁ\! " '“' r""ﬂ
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4.8

MANOURE . | '

o — - — 1t

In tutti i casi, i1l DM, potrd avvalersi del personale
dei treni.

SITUAZIONI FARTICOLARI D’'ESERCIZIO

S R ek e L S04 e e eae S A4 G S S D ks - o T B ol Ao ot o o e P

) In caso  di prolungati “allontanamenti Tdall’Ufficio
Movimento per esigenze dJi servizio, il D.M. deve
informarne preventivamente gli operatori
dell’ esercizio interessati ed sssicurare 1a chiusura
dell’Ufficio medesimo;

B) Im particolari situazioni d' esercizio (anormalith,
guasti, eco.) non espressamente  individuate nei
punti precedenti, il D.M. potrd svealersi di  altro

personale idoneo eventualwente presente in stazione.
Tn relazione  al verificarsi di apormalith i

prevedibile lunga dorata, il D.M, potrad richiedere
1"intervento di personale ad- opportune  stazioni
stabilite dagli Uffici Compartimentali interessati.




A3 1/2

ALLEGATO No3

Indicazioni tecnico-economiche par i provvedimanti
impiantistici riguardanti le stazioni gestite dal solo O.M.,

3.1 Impianti di diffusione sonora

Al fine di permettere ai D.M. delle stazioni di
avvisare, mediante annunci sonori, 11 personale del treno
necessita, nella maggior parte degli scali ferroviari,
estendere e potenziare gli esistenti impianti di diffusione
sonora di piazzale mediante la posa di cavi e nuove paline
metalliche per i1 sostegno dei diffusori sonori (trombe di
potenza adeguata).

Nelle stazioni sprovviste di impianto di{ diffusione
sonora necessita prevedere un impianto idoneo alle esigenze
dello scalo che normalmente viene diviso 1in tre zone
(marciapiede e F.V., piazzale lato NORD, piazzale lato SUD).

L'impianto & composto da:

A) un posto di comando, dal quale vengono irradiati gii
annunci e nel quale vengono accentrate tutte le manovre
relative al funzionamento dell'impianto;

B) un apparato di amplificazione;

C) un sistema di altoparlanti disposti opportunamente,
raggruppati secondo zone da sonorizzare;

D) una rete di cavi.

3.2 Telefoni di piazzale

Al fine di consentire al D.M. di comunicare con {1
perscnale del treno , & stata prevista l'utilizzazione di
appositi apparecchi telefonici stagni, da installarsi in
punti opportuni del piazzale secondo le esigenze locali.

Tali apparecchi verranno collegati, tramite cavi
telefonici secondari e apparecchiature di telealimentazione,
con i1 posto di lavoro telefonico del D.M. ed i relativi
pannelli di interfacciamento linee telefoniche e selezione,
2llo stato attuale, esistenti nella maggior parte delle
stazioni della rete ferroviaria.

In merito agli interventi realizzativi si intendono
operare le seguenti scelte progettuali e d'intervento:

A) Realizzazione di specifici collegamenti in cavo

con punti opportuni del piazzale secondo le esigenze
locali.

B) Potenziamento ed adeguamento degli impianti

telefonici nelle stazioni giA provviste di alcune
apparecchiature telefoniche di piazzale;
C) Realizzazione di specifici impianti telefonici

nelle stazioni sprovviste deil relativi telefoni d4di
piazzale.
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3.3 Rilevatore di fine manovra

E' un dispositivo che applicato ad una cassa di mancvra
elettrica da deviatoio consente di stabllire se essa &
fermascambiata o meno.

Sono stati previsti i seguenti tipi,
provvisoriamente contraddistinti con una lettera:

tipo A per casse L63, L4émod ed L8s
" " " L42mod
" " F555/verde d (riclassata o no)
" " FS55/verde s " "
" " FS55/0ro d " "
FS55/0ro s " "
" " P&4 d
e " P&4 s
" " P75 d
" . P75 s

EP=XToammoom

Il dispositivo va impiegato sulla cassa dei deviatol che
sono maggiormente impegnati dai treni.

Il costo da esporre in perizia & di £ 500.000.

La sua applicazione & a carico del personale FS.

I fabbisogni vanno inoltrati all'Ufficio 5° della
Direzione C.le Impiantti Tecnologici negli stessi tempi
previstiper 1'approvazione delle proposte.

3.4 Dispositivo di inibizione apertursa segnali

E' costituito da una leva a due posizioni stabili che,
girata a destra impedisce 1'apertura dei segnalii di partenza
per movimenti{ verso i1 punto di linea cui si riferisce.

Va prevista per entrambi | punti di 1linea per le
stazioni su linee a semplice binario, e per i punti di linea
corrispondenti a partenze sul binario legale per le staziont
su linee a doppio binario.

La soluzione circuitale & riportata nello schema V3&3.

3.5 Segnale di chiamata per arrivi dall'illegale

E' installato alla destra dei binari cui si riferisce
in corrispondenza del deviatoio d'ingresso relativo agli
arrivi dal binario illegale e non & associato ad un segnale
di protezione di 1~ categoria.

Va posizionato su apposito stante all'altezza consueta.

E' possibile i1 suo azionamento solo con specifico
tasteo TZ2.

3.8 Segnalazione ausiliaria per segnale di partenza
comune a pid binari

Valgono le indicazioni fornite nell’ALLEGATO N°1.




