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ALLEGATO N°3

Indicazioni tecnico-economiche par i provvadimanti
impiantistici riguardanti le stazioni gestite dal solo O.M..

3.1 Impianti d: diffusione sonora

Al fine di permettere ai D.N. delle stazioni di
avvisare, mediante annunct sonori, {1 personale del treno
necessita, nella maggior parte degli scali ferroviari,
estendere e potenziare 811 esistenti impianti di diffusione
sonora di piazzale mediante la posa di cavi @ nuove paline
metalliche per {1 sostegno dei diffusori sonori (trombe di
potenza adeguata). ‘

Nelle stazioni sprovvigte di impianto di diffusione
sonora necessita prevedere un impianto {idoneo alle esigenze
dello scalo che normalmente viene diviso iIn tre zone
(marciapiede e F.V., piazzale lato NORD, piazzale lato SUD).

L'impianto & composto da:

A) un posto di comando, dal quale vengono irradiati gii
annunci e nel quale vengono accentrate tutte le manovre
relative al funzionamento dell'impianto;

B) un apparato di amplificazione;

C) un sistema Adi altoparlanti disposti opportunamente,
raggruppati secondo zone da sonorizzare

D) una rete di cavi.

3.2 Telefoni di giaz;gle

Al fine di consentire al D.M. di comunicare con i1
personale del treno , & stata prevista 1l'utilizzazione di
appositi apparecchi telefonici stagni, da 1{nstallars{ in
punti opportuni del piazzale secondo le esigenze locali.

Tall apparecchi verranno Ccollegati, tramite cavi
telefonici secondari e apparecchiature di telealimentazione,
con il posto di  lavoro telefonico del D.M. ed i relativi
pannelli di interfacciamento linee telefoniche e selezione,
allo stato attuale, esistenti nella maggior parte delle
stazioni della rete ferroviaria.

In merito agii interventi realizzativi s{ intendono
Operare le seguenti scelte progettuali e d'intervento:

A) Realizzazione di specifici collegamenti in cavo

con punti opportuni del piazzale secondo le esigenze
localdl.

B) Potenziamento -ed adeguamento degli impianti

telefonici! nelle stazioni gi4 provviste di alcune
apparecchiature telefoniche di pilazzale;

C) Realizzazione di specifici impilanti telefonici
nelle stazioni sprovviste de{ relativi telefoni di
plazzala.
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3.3 Rilevatore di fine manovra

E' un dispogitivo che applicato ad una cassa di{ manovra
elettrica da deviatoio consente di stabilire se essa a
fermascambiata o meno.

Sono stati previged H seguenti tipi,
pProvvisoriamente contraddistinti con uns lettera:

tipo A per casse L83, L4aémod ed L8S8
" " ' L42mod

" " FS55/verde d (riclassata o no)
" " FS55/verde s " "
F355%/0oro " "
b " FS55/0oro
" " Pé4

n " P64

" " " p?s

1] L 1] “ p?s

=IO

hokowa

Il dispositivo va impiegato sulla cassa def deviatol che
sonoc maggiormente impegnati dai treni.

Il costo da esporre in perizia & 4i & s00.000.

La sus applicazione & a carico del personale FS.

I fabbisogni vanno inoltrati all'Ufficioc S° della
Direzione C.le Impianti Tecnologici negli stessi tempi

previstiper 1'approvazione delle proposte.

3.4 Dispositive at inibizione apertura segnali

E' costituito da una leva a due posizioni stabili che,
girata a destra impadisce l'apertura dei segnali di partenza
per movimenti verso il punto di linea cui 81 riferisce.

Va prevista per entrambi { punti di 1linea per le
stazioni su linee a sempilice binario, e per { punti d4i linea
corrispondenti a partenze sul binarie legale per le stazioni
su linee a doppio binario.

La soluzione circuitale & riportata nello schema V3&3.

3.5 Segnale di chiamata per arrivi dall'illegale

E' installato alla destra dei binari cuil si riferisce
in corrispondenza del deviatoioc d'ingresso relativo agli
arrivi dal binario illegale e non & associato ad un segnale
di protezione di 1+ categoria.

Va posizionato su apposito stante all'altezza consueta.

E' possibile i1 suo azionamento solo con spacifico
tasto TZ.

3.4 Segnalazione ausgiliaria per Segnale di partenza

comune a pid binari

Valgono 1le indicazioni fornite nall'ALLEGATO N°1.
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CRITERI, CONDIZIONI E DISFOSIZIONI PER LE STAZIONI QESTITE
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DAL SOLO D.M.

- FREMESSA

I eriteri @ le condizioni pey 1’individuazione delle
stazioni da affidare al solo D.M, e 1le relative
disposizioni operative generali sono quelle riportate

nei punti successivi,
A completamento di  quante segue, dovranno essere

emanate a parte disposizioni regolamentavi dj validits
generale pewr: :

- eliminare 1’ obbligo dell’ aceertanenlo el la
conpletezzs dei  treni, agli effetti dJdi. inaroci..é
precedenze, su  linee attrezzate con B.A. o Fexa
efficienti; o

- ridurre la frequenza della visitkag scanbi 0 nelle
stazioni dolate di apparali centrali elettrici o 1a
frequenza delle operazioni di pulizia e

lubrificazione dei deviatai.,

CRITERI

ek ek Pt e e

In linea generale, 1 individuazione delle s+azioni
affidabili a1l solo D.M., deve essere fakta tra quelle in
cui prestano norealmente sevvizio 1 D.M, ed 1 acente Ji

fatica. .

Nelle stazioni  affidabili . a2l solo D.M. deve essers

anmungue prevista 1a peesenza, in un tuvno giorvaliern
i un agenle di fatica, al quale poter assegnara aﬁﬂhé
compiti manuali, gquali pulizia dei locali di stazione
pulizia e Jubeificazione dei deviatoi; eas, '

Nei periodi in oui le stazioni sono affidate »1  snlo
D.M., non deve essere previslto 11 servizio 4i cavico e

scarico dei  colli, ng quello  di  accettazione e
riconsegna Jdegli stessi, ' B
CONDIZIONT . }_

A tal fine si precisa che nelle stazioni interessuyte
davranno esistere - o  essere .-realizzate, le seqguenti




condizioni'te¢niehé e dihésereizio.
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CONDIZIONI TECNICHE

a)

b)

o)

)

e)

f)

qg)

)

Apparati Centrali elettriei;

Impianti di  rilevamento dells temperatura delle
boccole, wel caso in cui i FLY, siano ubicati dalloe
stesso lato rispetto al senso di marcia dei treni
per un’estesa superiore a 40 Km, e, sn tale tratto,
non - possa  essere svolto il presenziamento lato

apposto al F,vV,,

Impianti sonori (per richiedere 31'intervento del
personale del treno, in onso di hecessita) :

Telefoni i piazzale dislocati  in punti  opportuni
(per comunicazioni tra DM, e personale del treno,
in caso di necessith); o '

Rilevatori di fine manovra installati sulle casse di
manavra dei  deviatoi manovratbi elettricamente e
maggiormente  impegnati. dai treni  (per svitare
17 applicazione dei fermascambi a . movss nei  casi
previsti);

Dispositivi i . inibizione  apertura .segnali di
partenza (per evitare 1'esposizione del s2gnale
4’ arresto a mano oltre 91i  scambi estremi adi
stazione) ;

Segnali di  chiamata pev 1’ arrivo dei  tveni  dai
Rinari  illegali (per snellire Je procedure | di
ingresso in staziorne di tali treni) ;

Appositi aegnali welle atazioni dotate i segn%]i eli
porterza comuni  a  pib binard, din aui 1 casi
licenziamente treni da parte  del D.M. SO
frequenti; :

Telefono SIF n&li’Ufficiu Movimento.

CONDIZIONI D’ESERCIZIO
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Di novma, le slazioni interessate nion devong  essere
origine o termine Jdi covsn di treni, =alvo { casi in
ewi tali beeoi  comporting semplici operazioni, per
le quali il D.M. si avearrd del personale dei Lreni,
secondo quanto previsto .nel punto 4,4,

Le manovre progeammate devono pssere evitale, salvo
el le coslilbuenti trasfevimenti di mateviali Jda  un
binarie all’altro, e oche now richiedono. opevazioni
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di aggancio e sganaio, .
Eventuali manovre Programmate possono, peraltro,
essere effettuate solo previo invio 4i apposito
agente addetto alle manovre;

=) Fer quanto possibile, deve esgare eateso il licen-
ziamento dei treni da parte del capotreno;

d4) Nelle stazioni gestite dal solo D.M.,poste su  linee
non dotate di B.A, o B.c.a. o prive di apparati
centrali per 1a manovra elettrica dei deviatoei,

devono esseye evitati incroei e precedenze
d4'orarvio.Eventuali deroghe potranno as5ere

contrattate in Sede Compartimentale in relazione &
specifiche situaziogni d’esercizio;

e) Deve essere evitatn 1z presevza del  solo D.M., i
caso di interruzioni programmate con civcolazione a
binario unico sulle 1linee non banalizzate,

DISFOSIZIONT REGOLAMENTART

——-.a.———u.—-——uu.——-.————.m-'——-n.——-.

DOCUMENTT E FRESCRIZIONI

I S B et v o ot s (e s b 2 s o i o

Fer la consegna di documenti e prescrizioni dei treni,
il D.M. potrd avvalersi, all’ occorrenza, del personsla
del treno interessato,

Fer la consegna di eventuali prescrizioni di caratters
acaidentale, i1 0,M, deve,  per  quanto possibile,
provvedere dardone tempestive  incarico o precedente
opportuna stazione,

FRESENZIAMENTO '

o M v e e G il v hast S Seie e

Sulle linee attvezzate con B.A. 0 B.ca, nelle stazioni
affidate a2l solo D.M., gquesti pud esasre szoneralto  dal
presenziamento dei treni, a condizione che 1a distanza
tra le stazioni in oui & sessicurato i1 presenziamento
non superi i 30 K, .

ACCERTAMENTO <0DA

T A e e v S B e — e e s e S -

#) Nelle stazioni gestite dal solo D.M. in cui, in hase
al . 2, viene a@liminato 17 obblige el
presenziamento dei trevi, i1 D.M. vaska asnneralo
anche dall’ accertamenko dells aoda,

by Nelle stazioni gestite  dud snlo D.H,,s01le  linee

aseraitatae con bloeen F,5), #d  in caso  di bloeeo

belefonico (sistemal ion 0 aéuidentmle),

1V'aoccertamento dellas «t0da deve sssere effettunto dal
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D.M. che, in canso di inérocio o precedenza, potrbd
avvalersi del personale dei treni o di altro
personale idoneo presente in stazione. '

SEGNALI DI CODA E CARTELLI INDICATORI

Fer 1 applicazione ed il ritiro dei segnali di coda e
dei cartelli indicatori i si dovrh avvalere del
revsonale dei treni.

DEVIATOIL

. ——— . — -

a) Fer 1'eventusle manovra 3 mano di deviatoi, i1 D.M.
potri avvalersi, all’uacmnﬁnza, della collahovazione
di altro idoneo personale dei treni o eventusalmente
presente in stazione;

b In easi eccexionali, 211’eventuale applicazione dei
fermascambi a morsa doveh provvederae il D, M.
Fer rendeve pii agevole tale opevazione potranno
essere installati, in determinati punti del piszzale
di stazione, depositi di fermascambi 2 worsa,

2) Rualora debba esseve utilizzato un deviatoio per il
paale sia stato emesso i1 Hod. M, 45, per i1 witivoe
del  mod, M. 44 il D.K, potrd avvalerai,
all’ occorrenza e previe intese, Jell’addetto alla
manutenzione, il  quale dovrd  provvadere anche
all’ eventuale applicazions del fevmascambio a morsa,

CARRELILT

A — gy m or a —-

La cirecolaznions dei carrelli o nell’ anbito dells staziones
Potrd avvenive a condizione ohe non sis necessario §)
pilotaggio e che Veventuale manoveas 2 wano di deviaboi
possa essere ewequilta anche da un agente di scorta  del
carrello.

SEGNALT D’ ARRESTO

A ML e s mas ) e e st mar e mAt rrrs et e ae

In caso di gussto o manytenszione dei segnali fissi di
stazione, i1 D.M., per evitare 1'esposizione prevista
del segnali 4’ arvesto, dovnd provvedere tempestivamente
a dare incarico ad apportuns precedente  stazione Wi
praticare  ai treni le specifiche  prescorizioni
necessarie,

e e et T S ———

- T e oo
AP LI ) L

LU - BRSNS R,
e iy W B e g




4.8

MANOVRE )
Inm tutti 1 cansi, il D.M. potra avvalersi.del peréonale

deij tvepi.

SITUAZIONI FARTICOLARI D’ESERCIZIO

————-.c—-—--pn——-u-——-—u-——-—c—-———q——mu———-

a) In caso d4di prolungati “allontanamenti " dall’Uf
Movimento per esigenze 4i servizio, il D.M,
informarne preventivamente gli opev

dell’esercizio interessati ed assicurare 1a ohi
dell’Ufficia medesing;

In particolari situazioni d’esercizio  (anorma
guasti, ecoe.) non espressamente individuate
punti precedenti, i1 D.M. potrd avvalersi Jdi

personale idoneo eventualmente presente in staz

t)

In relazione al varificarsi di anormalit)h
prevedibile lunga durata, il D.M. pobtrdh  richi
1"intervento di personale ad opportune  sta

stabilite dagli Uffici Compartimentali interess
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