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Si trasmette, in allegato, la normativa contenente le
disposizioni impiantistiche nonche' le integrazioni e modifiche
alle norme contenute nel Regolamento Segnali, nelle Istruzioni per

il Servizio dei Deviatori, nelle Istruzioni per l'Esercizio degli -

Apparati Centrali (Libro III-sez.V"), Disposizioni per 1'Esercizio
in Telecomando, Istruzioni per 1'Esercizio in Telecomando ad uso del
personale dei treni, che si sono rese necessarie per l'impiego dei
deviatoi di tipo particolare citati in oggetto.

lLe Unita' Compartimentali interessate restano incaricate di:

* redigere le occorrenti istruzioni di dettaglio per il Posto
Centrale C.7.C. e per il P.C. Renacci

*# informare il personale dell'esercizio interessato, impartendo
apposite disposizioni da distribuire a ciascun agente

# inviare a gueste Sedis dopo sei mesi di sperimentazione, una
relazione circa 1'esito della stessa.
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Si trasmette -, in allegato, la normativa contenente le
disposizioni impiantistiche noncae' 1le integrazioni e modifiche
alle norme contenute nel Regolamenco Segnali, nelle Istruzioni per
il Servizioc dei Deviatori, nell: Istruzioni per l'Esercizio degli
Apparati Centrali (Libro III-sez.V"), Disposizioni per l'Esercizio
in Telecomando, Istruzioni per 1'Esercizio in Telecomando ad uso del
personale dei treni, che si sono rese necessarie per l'impiego dei
deviatoi di tipo particolare citati in oggetto.

Le Unita' Compartimentali interessate restano incaricate di:

* redigere le occorrenti istruzioni di dettaglio per il Posto
Centrale C.T.C. e per il P.C. Renacci

* informare il personale dell'esercizio interessato, impartendo
apposite disposizioni da distribuire a ciascun agente

* inviare a queste Sedi, dopo sei mesi di sperimentazione, una
relazione circa l'esito della stessa.
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= pIZFOSITIVI IMFIANTISTICI E PRINCIPI NORMATIVI

1

PREMESSA

Nell'ambito del F.C.Renacci. ubicate sulla Limea DD Firenze-Chiusi,
le comunicazieni fra i Bbinari di corsa  seno state realizzate
mediante deviatoi di  tipc particolare ie cul caratteristiche
tecniche sono descritie di seguito.

Le presentl norme di ssercizio, aventl rcarattere sperimentale, sono
emanate as  integraziene delle disposizioni in vigore, di volta in
velta citate.

Ad  infegrazicng di  quante previsto dagli artt. 2 o 3 delia
Istruzione per il Servizio dei Deviatoi, 1 deviatoi in questiong,
per caratteristiche costruttive, consentono la mobilita's in maniera
contamporan2a e concordante, sia del telaio degli aghi (cambiamento)
%la della punta del cuore (incrociamento). Lo spostamento deila
punta del cuore permetts di  mantenere la continuita' della rotaita
interna dell'incrociamento, assicuwrando in tal mode i1 passaggio
deile ruote senza l'ausilio di controrotaie.

5ii aghi del telaio e la punta del rcuore poggiance  sd cuscinetti di
corrvimentoe 2 possono  spostarsi fgirande attorne alla cerniera
lastica in modo da aderire alla rotaia attigua.

m yr Gl

a manovra e l'assicurazione delle parti mobili  del deviatoioc viene
effettuata per mezzo di dispositivi ocleodinamici detti “"attuateri".
Bli attuatori sono otto per 11 telaio degli aghi @ quattro per la
punta del cuore; essi sono azionabili esclusivamente per merzo di
centraline olecdinamiche e devono essere assimilatis ali  fini
dell'assicurazione, alle casse di manovra elettriche di  fipo
permanentemente  intallonabile. lLa manovra dei deviatoi e' resa
possibile dalle apparecchiature presenti nelia centralina
aleodinamica, consistenti in:

* elettrovalvola di bloccamento che chiusa non permette la
manovra del deviatoio, aperta predispone la manovra stessa

* elettrovalvole di manovra che permettone i1 posizionamentc del
deviatoio su Normale o Rovescic

L'apertura e la chiusura delle elettrovalvole suddette sono
comandate elettricamente tramite Apparato Centrale. L'energia
necessaria per la manovra dei deviatel e fornita dagli
accumulatoris mantenuti in pressione da appositi moto—compressori.

Il comande di  tutte le parti mobili di entrambi 1 deviatoi
collegati in comunicazione con manovra oclecdinamica viene impartito
per mezze di  un'unica maniglia dell'A.C.E.I. in mode analego ai
deviatoi con manovra elettrica.
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2.3

Ogni deviatoic 2' anche dotato di un apposito dispositive descritto
al successive punte 2.3  (Manovra autematica, individuale ed a mano
dei deviatoi a manovra eisttrica - {.4.01) che permettes, in caso 43
particolari anermalita', la manovra sul posto., Nel rcasc di devia®ci
collegati in comunicazionme ciascun d1spositive parmetis  la marovra
di entrambi i deviatoi,

Ad integrazione di  guantc oreviste dail'art.sY del Regolamento
Segnali cont deviateico &' munito. in sostituzione dei tradizionali
segnali indicatori da deviatoio, di segmall indicateri
permanantamente  luminos: 1 gquali assumcro  le medesimea iqdicazioni‘
stabpilite dall'articolo citate ai punt: A.l, A.2. B.l. B.Z,

Fer i deviatoi collegati in comunicazione t'indicatore lumivoso =
instailato sole inm precedenza al grimo deviateoio incontrato (vadi
allegato 3},

Le disposizioni contenute nelle Istruzioni per  l'Esercizic degli
Apparati Centrali Libreo [Il-sez Yy~ (Istr. IS.22.5 ED. 71} che
mantengono completamente la lore validita, devono gssere integrate
con quanto riportate di seguitc.

i
Dispesifivi di allarme e ausiliari {(1.2.04)

Le segnalazioni provocate dall'intervento dei dispositivi acustici
devono essere completate con guante segue.

La mancanza di pressione sufficiente ad effettuare la manovra
completa del deviatoio (la sueneria & tacitabile eon il tasto
TtFm).

Buadro luminose (1.P.06)

La descrizione delle indicazioni riportate sul Ouadrc Lumincoso
relativamente ai deviatei (par.é& del punto a riferimento) deve
essere completata con quanto segue,

I deviatei con marovra olecdinamica sone corredati di  due
simboll circolari contraddistinti rispettivamente dalla sigla "EVB"
(Elettrovalvole di Bloccamento) e "Pm" (Fressione Minima) postl in
prossimita di una delle due punte per 1 deviatoi collegati in
comunicazione .

Il simbolo contraddistinto dalla sigla "EVB" fornird le seguenti
indicazioni:

- 1lluminato a luce bianca fissa: le elettrovalvole di bloccamento
sone nella posizione di bloccato (chiuse),




=~ tlluminato a luce bianca lampeggiante: le elsgttrovalvole di
bloccamento sonc libere (aperte}l.

11 simbeolco contraddistinte dalla sigla "Pm" fornira le seguentl
tndicazieni: )

- illuminato a luce bianca fissa: nelle centraline c'a ensrgla
accumulata sufficiente per effettuare la manovra.

- illuminato a luce bianca lampeggiante: la manovra & inibita per
mancanza 41 sufficiente energia accumulata. Liutiiizzazione del
deviatolo e possibile nella gosiziene in cui  esiste 11
controllo 2iettrico !

La ripetizione relativa al contrello "Fm" passera ga  luce fissa a
luce lampeggiante dopo 1'effettuazione di Lt numars  minimo
determinato di  manovre consecutive dello stesse deviatoio (di
regola quattro). L'aspetto della ripetizione rimarra' lampeggiante
per 11 tempe occorrente alla ricarica delle centraline deqli
"attuatori® (di regocla guattro minuti) dopodiche' assumera’
nuovamente 1'aspette fisso. In case di persistenza della ripetizione
lampaggiante, dovra' essere avvertite l'agente della manutenzione.

£
Altre apparecchiature di cabina (1.2.07)

Fer 1 deviatpi con manovra clecdinamica gsiste, oltre
all'interruttore a scatto di protezione del circuito elettrieco di
manovra dall'apparate (ISM}), un ulteriore interruttore a scatic di
protazione del circuito elettrico di manovra sul pesto (I5Mm).

Manovra automatica, individuale ed a mano dei deviatoci con manovra

giettrica (1.4.01)

Fer i deviatoi con manovra olecdinamica wvalgono le stesse
disposizioni previste per 1 deviatoi a manovra elettrica con le
variantl riportate di seguito e riferite al punti evidenziati.

Le condizioni verificate dagli appositl organi di comando di cabina
di cui al punto A} 2" cpv.s rimangone immutate con 1'aggiunta delle
sequernti:

- sussista il controllo delle elettrovalveole di bloccamento
nella posizione di bloccato (EVEH).
~ sussista il controllo di pressione sufficiente (Fm).

Fer la manovra in campagna, olfre alle verifiche di cui al punto
A) 37 cpv.s deve ssistere l'alimentazione a 48 Volt c.c. di manovra
e devone essere chiusi 1 relativi infterruttori & scatto di
protezione (ISM =2/0 15Mm}.

et




Il controlle di concordanzas oltre alle condizioni verificate al

punte A) 4" cpv.. conferma anche il centrollo di bloccamento delle
elettrovalvoele (EVR).

-~

te indicarioni cne evidenziano la manovrabilita del deviatoiop,
olire alle ripetizisnt del contreile di CONCOrSanzas sonn:

- simbolo "EVEB" sul GBL acceso a luce bianca fissa,
= 8imbalo "Fm" sul OL acceso a luce bianca fissa.

il Dirigente, una volta impartito il comando. pue accertaee cne la
manovya & 1n atto oltre che dalle ripetizioni oitiche = acustiche
gi& previste, anche dal lampeggiamento a luce bianca del simbolo
"EVE"  sul OLL. che indica lo shlocco del circuite olecdinamico di
manovra. Nessuna indlcaziens si avra  invece sull 'amperomesro oosto
sul panco.
A manovra ultimata, oltre al controllo di posizione del deviateoio,
1'apparato verificherd anche che le elettrovalvele di bloccamento
siang vitornate nella posizione di bloccaxo.
Se tale verifica ha avuto esito positive il simbolo "EVE® ritorna a
luce bianca fissa, dopodiche' 1'apparatoe espgue le verifiche di
concordania e fornisce le segnalazioni previste all'ultime cpv. del
ounto 1.4.01.

8
FPer i deviatoi con manovra olecdinamica non e’ possiblle la manovra
a mane di cul al punto D). Tuttavia, qualora a segulte di un comando
g1 mancvra dell'apparato, persista la ripefizione a luce Bianca
fissa del controllo “EVB" (la manovra non & in  atto) dovrd sssere
eseguita la "manovra sul posto“ della comunicaziene interessata
tramite appositi dispositivi, posti all'esterno della cabina A.C..
descrittl al successive punte 2.5 della presente normativa.
A tale scopos 1'agente sul posto dovrd  eseguire, nell'crdine, le
seguentl operazioni:

a) accertare che non siane in atto itinerari o istradamenti
interessanti gquel deviatoio;

b) spiombare e aprire in cabina l'interruttore a scattc (ISM) di
protezione del circuito a 48 volt c.c. di manovra da apparato;

C) accertare che sia chiusc 1'interruttore a scattoc (ISMm) di
protezione del circuite a 48 volt c.z. di manovra sul postod

d} disporre la maniglia individuale del deviateio nella posizione
corrispondente a guella nella quale si vucl portare 11 deviatoio
stessog

e} ruotare a sinistra la relativa levetta MD di autorizzazicne alla
manovra sul posto (nel casoc di  mancanza del controllo "Pmd
l'azionamento della levetta MD risultera' inefficace):

) aprire con appesita chiave il dispositive di manovra sul posto:
G} estrarres, se & accesa la relativa indicazione di liberazione.
la chiave dalia uanita' @aleoccabile Toh 2 inserirla nella
adiacente serratura  Tch/Mm, rustandola completamente a
sinlstra; gqualora la spia liberazione del Tch non si accendesse
per inefficacia delle azionamento della levette MD, occorrera’

h




provvedere alla liberazione artificiale della chiave tramitz 1o
spiombamento del tasto Tl. dopo aver accertato che sia accesa

la spia "Abilitazione Manovra"

h) azionare la Maniglia di Manovra neila pusizione voluta (Normale
¢ Rovescic) e tenerla azionata fimo alia accensicne della
lampada di controllc Completamentc Manovra. Al rilascic deila
Maniglia la lampada s1 zpegre (1l tempo di  manovia  di una

comunicazione o' contenuts in 7/8 secondi)

1} ruoctare ta chiave infrodotta neila serratura Teb/Mm varse deshira
fino alla posizione di  “attesa liderazicne"; all'accensione

delia lampada "liperazicne". completars la retazions, estrarre
la chiave e introdurla nell'unita’ bloccabile Tchy oualora la
iamgada  Uliberazione® d2l Toh/Mm oon sl accendesse  si doveal

fare ricorse al relative tasto Tl

et

Figoriare la lsvetta MDD =sul banco di manovra nella gosiZione

normales chiudere e piombare 1'interrutfore a scatte (ISM) del

Eirouito d4i marovra dall'apparato.

mod. M.185-a sard riportata 1'anmotaziene “formula 3¢

i da
aggiungere a guella dslia ancrmaiitd che ha richiesto la manovra sul
pestoe del deviatoio.

51 tenga presente che se, dopec aver completato la mansvra sul posto
ottenendo 11 “controlle completamento mancvira's vmon si oottiene 11

coentrelle al banco di manovra, si deera procedere come segue:

a) il segnale indicatere risulta acceso

1l deviatoie (o 1 deviatei collegati in comunicazicne),
condizione che 11 relative segnale indicatore lumineso

a
sia

disposto per la posizione voluta. pud ritenersi assicurate e pue
assere impegnato da rotabiil con lfadezione delle norme relative
ai deviatoei con manovra elettrica per i quali possa essere
verificata la fermascambiatura meccanica mediante 11 rilevatore

di fine manovra

b) il segnale indicatore permane spento

il D.M. oltre a mantenere aperto 1'interruttore a scatto ISM,
dovra spiombare ed aprire l'interruttore a scatto ISMm e se
esiste il controllo "EVB". 11 deviatoic stesso (o 1 deviatoi
interessati) dovra essere assicurato con le modalita riportate

all'allegato 4. B5Se non si ottiene 1l contrello “EVE!

il

deviatoio (o 1 deviatoi interessati) deve esssre considerato

-

fupri servizio e dovra essere richiesto
della manutenzione.

I'intervento dell agente

Se invece, in seguito alla manovra sul posto, 1on 31 cttiene i1

“controllo completamento manovra" il D.M. dovra' adottare
provvedimentl previsti alla precedente lettera bi.

i
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Prescrizieni fondamentali (2.1.01)

Per tutte il tempo in cui un deviatoio resta  assicurate con i
dispositivi  di  cui all'Allegate 4, coocorre mantenere aperti i
relativi  interruttori a sgatteo I5M e I5Mm {vedi: Altre
apparecchlature di cabina ~ 1.2.07)

I deviatol a manovra olecdinamicas nel case di attuator: danneggiati
o slacciatl dai relativi aghiy sono da considerarsi fuori servizio.
In tal casc dovrd essere immediatamente richiesto I'intervento
dell'agente della manutenzione. '

Caduta del controllo di un deviatoio intalloﬁabiie Non a  sequito di
pancyra del deviatoclo stesso (2.1.03).

fualora la caduta del controllo d1 un deviatoio a manovra
cleodinamica si  verificassa in concomitanza con la mancanza del
controlle "EVB", 1l deviatoic stesso dovrd essere considerato fuori
servizio e dovra essere richiesto 1'intervento dell’agente della
manutenziona.

g
Ad 1ntegrazione delle Disposizioni per 1'Esercizic in Telecomanda,
che mantengono completamente la loro validita‘s si dispocne gquanto

riportate di seguito in riferimento ai punti di volta in volta
richiamati.

Fosti periferici {S.4)

I F.d.5. in cul sono in esercizic deviatoi con manovra olecdinamica
senc provvistl degli specifici dispositivi per la manmovra sul pasto
del deviatol stessi.

Beviatoi (&4.1) {6.3) (6.4)

1 deviatol centralizzati possono essere con mancvra elettrica o con
manovra cleeodinamica.

Le disposizioni previste per i deviatoi centralizzati restanc
valide anche per 1 deviatoi con manovra olecdinamica ad
eccezione di quanto riferito alla manovra a mane la gquale, per tali
deviatei, non e' pessibile. Tuttavia, nel caso di particolari
anormalita’s dovra' essere fatto ricorse alla "manovra sul posto"
tramite gli specifici dispositivi di cui al p. B.5 della presente
normativa.
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Fer 1 deviatoi coen manovra oleodinamica 1'uso del tasto di
liberazione ootral BESRrS, nel dispaccieo di  autorizzazione,
condizionate all'accertamente da parte dell'agente treno. che la
spla "Abilitazione Manovra®™. ubicata all'interno del dispositive
stessos sia accesa (controllo Pressione Minima),

Le Istruzioni per 1'Eserciziec in Telecomando ad uso del personale
d2i trenl, che mantengonc completamente la loro vaildita's sono

1ntegrate con le norme riportate di seguito. R

Unitd bloccabili (1.2.3)

Fer i deviatoi a manovira clecdinamica esistonc. in prossimitd del
teiaic degli aghis specifici dispositivi par la mancvra sul posto.

Ogni dispositive (vedi allegate 1) contiene:

- una unita bloccabile (Tch)

- una serratura (Tch/Mm)

= una maniglia per la "manovra deviatoio®

g

Nella unitA bloccabile (Teh) viene custodita e bicccata, tramite
telecomande dal D.C.0., la chiave per la manovra sul postic dei
deviatoin, La chiave deve essere shioccatas con apposito comandao,
dal D.C.0. o dall'agente che presenzia 1'impianto.

L'avvenuta liberazione della chiave si manifesta con 1'acrensione
della ripetizione lumincsa della unita bloccabile, L'unita
bloccabile & inoltre munita di un taste ¢(Tl) per la liberazione
artificiale, piombato con piombo ad aletta, che permette 1o
sbloccamente della chiave nel casp in cul sia inefficace 1l consenso
per l'estrazione della chiave stessa. L'use di  tale tasto deve
essere autorizzato con dispaccie dal D.C.0. 11 quale dovra’, se del
CaSC0 subordinare 1'autorizzazione alico spiombamento
all'accertamento. da parte dell'operatore sul posto,
dell'accensione della spia “abilitazione manovra®“,

lla chiave estratta deve essere inserita nella serratura Tch/Mm per
l'abilitazione della maniglia di manovra del deviatoioc.

L'operatore deve azionare la maniglia “Manovra Deviateio® o per la
posizicne di "TRACCIATO DIRETTO" o per la "DEVIAZIONE" a s=conda
delle prescrizioni ricevute e tenere azicnata la maniglia finc alla
accensione della lampada ‘“controlle completamento manovra® (7-8
sec.). -Ultimata 1la manovra 1l'operatore deve estrarre la chiave
dalla " serratura Tch/Mm ' introdurla; ruotandola completamente,
nell'unita bloccabile (Teh). Nel casc di mancata liberazicne delia
thiave dalla serratura (Tch/Mm) dovrd essere azicnato di iniziativa
dall 'agente treno il relative tasto TI.




Picchetti speciali per deviatoi (1.2.4)

Per le comunicazioni formate da deviatei a manovra oledoinamica il
picchette speciale 2 installato solo in precedenza al primo
deviateio incontrate {vedi allegate 33.

Deviatoi (1,2.3)

I deviateli con  manovra clecdinamica some  muniti oi segnali
indicateri  luminesi permanentemente accssi i guali assumono ie
medesime indicazioni stabilite dal Regolamento Segnali all'Art., A9
Als A2y Bl e B2, Per le comunicazicni !'indicatore iuminoso &
itnstallato solo in precedenza al primo deviateoio incontrato.

Tali indicatori st dispongenc con l1'aspetto previsto solo dopo che
lo scambic ha assunte la pesiziene voluta ed & fermascambiato in
tale peosizione. In mancanza di  tali condizioni gil indicateri
fuminesi restanc spenti. Ovviamente, in tale evenienza., i deviatoi
non possono essere impegnati da treni salve il case in cui il F.d.S.
sia presenziato e 1l treno sia auterizzato dall'agente che
presenzia il poste.

I deviatel con manovra cleodinamica sone incltre dotati, gper la
mancvira  sul  posto, del dispositive di cuwi al punto “Unita
bloccabile® (1.2.3). Nel caso  di deviatoi ccllegati in
comunicazicne il dispositive permegte la manovra di  entrambi i
deviatol.

La manovra sul poste deve essere eseguita dalii'agente  trenc nel
rispetto della sequenza delle operazioni riportate su apposita targa
di  istruzione ubicata all'interno del dispesitive stesso {(vedi
allegato 2).

as
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ALLEGATO 2

TARGA ESPLICATIVA

A) ESTRAZIONE DELLA CHIAVE DALL'UNITA' BLOCCABILE Tech

B)

03]

D

A lampada di liberazione accesa, ruotare lentamente la chiave
verso destra fino alla posizione di estrazione. (1)

ABILITAZIONE DISPOSITIVO DI MANGVRA MANUALE

Introdurre la chiave nella serratura Tch/Mm e ruotare a
sinistra fino a fine corsa.

MANOVRA DEL DEVIATOID

* Azionare la maniglia “MANOVRA DEVIATOIO" su “TRACCIATO
DIRETYTD" o su “DEVIAZIONE" per manovrare il deviatoio
rispettivamente per il corretto tracciato o per la
deviata;

R

* tenere azionata 1la maniglia fino alla accensione della
lampada “Controllo Completamento Manovra”. Al rilascio
della maniglia la lampada si spegnera.

RIPRISTING DELLE CONDIZIONI DI MANOVRA DA APPARATO

Ruotare la chiave introdotta nella serratura Tch/Mm verso
destra fino alla posizione di attesa liberazione;
all'accensione della lampada di liberazione completare la
rotazione, estrarre la chiave, introdurla nella Unita
Bloccabile Tchy, ruotandola completamente a sinistra.

. Nel caso di estrazione della chiave dalla Unitd Blaccabile Tch

previo spiombamento (a seguito di ordine del DCA), prima
di procedere a detto spiombamento, verificare l'accensione
della lampada “ABILITAZIONE MANOVRA" che rivela l'esistenza
della pressione sufficiente almeno ad una manavra.
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ALLEGATD 4

PREMESSA - .

Le vigenti Istruzioni prevedonc che, in alcuni casi, si debba
ricorrere alla assicurazione di un deviatoio mediante 1'applicazione
del fermascambio a morsa (e relativo cuneo o distanziatore}.

Allo scopo di ridurre le soggezioni che tale operazione determina
nei riguardi della regolaritd di circelazione dei treni, tutti i
deviatoi ubicati nel P.C. Renacci sono stati dotati di particolari
dispositivi di immobilizzazione del telaio degli aghi che consentono
di sostituire l'applicazione dei fermascambi a morsa nei casi in cui
cio' e' richiesto dalla normativa vigente.

Cie premesso, vengono emanate a titolo sperimentale le disposizioni
seguenti ad inteqQrazione delle norme che disciplinano 1'impiego dei
fermascambi a morsa che mantengono completamente la loro validita.

CARATTERISTICHE TECNICHE DEI DISPOSTIVI DI BLOCCAGGIO DEI DEVIATOI

Il dispositive di Bloccaggio, per agni deviatoios & costituito da un
supporto fisso montato su ciascun contrago fra 2° e 3" cuscinetto di
punta del deviatoio. '

All'ago del deviatoio & solidale una staffa che scorre all'interno
del supporto.

La staffa ha due fori: uno relativo alla posizione di ago accosto al
contrago e l'altro relativo alla posizione di ago discosto dal
contrago,

Nel supporto & ricavata una sede per l1'alloggiamento di un perno non
asportabile.

I1 perno ha due posizioni, entrambe bloccabili tramite apposita
chiave Yale.

La posizione alta (perno estratto dalla staffa) consente il regolare
funzionamento del deviatoio tramite 1'apparato.

La posizione bassa (perno inserito nella staffa) blocca 1'ago del
deviatoio in posizione accosta al contrago, oppure discosta dal
contrago.

Il perno puo essere posizionato in bassoc o in alto con l'ausilio di
una impugnatura.

DISPOSIZIONI NORMATIVE

a) Deviatoi gentralizzati a manovra elettrica
L'applicazione del fermascambio a morsa (con relativo cuneo o
distanziatore), quando & richiesta dalle Istruzioni vigenti, per
i deviatoi di P.C. Renacci @& sostituita dall'assicurazione
mediante i dispositivi di Bloccaggio suddetti.
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b)

Le chiavi Yale dei dispositivi di Bloccaggio, contrassegnate con
la numerazione corrispondente a quella riportata, per ciascun
deviatoio, sul Q.L. dell'ACEl (ad esempio, per la comunicazione 2
esisteranno le chiavi- vale 2a e 2b), sono custodite piombate
nell'apposita rastrelliera all'interno dell'U.M., unitamente alle
relative chiavi di scarta. '

Dope aver controllato sul posto che la pasizione del deviatoio
{telaio degli aghi e punta del cuore) corrisponda a quella voluta
e che gli aghi del deviatoio combacino perfettamente con il
relativo contrago, si dovrd procedere al loro bloccamento.

A tale scopo la chiave Yale, dopa aver provveduto allo
spiombamento e all'apertura dell'interruttore a scatto relativeo
al deviatoio, dovra essere introdotta nella serratura del
dispositivo di uno degli aghi e ruotata per ottenere 1lo
sbloccamento del perno. Successivamente, agendo sull'apposita
impugnatura, il perno dovrd essere portato nella posizione bassa
(ago bloccato). Il perno dovrd essere nuovamente bloccato tramite
la rotazione della chiave Yale che potra essere estratta solo a
condizione che il bloccamento sia regolarmente avvenuto. La
medesima chiave dovrd essere adoperata per compiere analoghe
operazioni sull'altro ago dello stesso deviatoio.

Per i deviatoi collegati in comunicazione, nei casi in cui sia
richiesta l'assicurazione di entrambi i deviatoi, le operaziani
suddette dovranno essere compiute su ciascuno di essi. Resta
inteso che i deviatoi assicurati con le gmodalitad di cui sopra
potrannoc essere impegnati dai treni con prescrizione di velecita'
non superiore a km 30/h, mantenendo i segnali disposti a via
impedi ta.

Operazioni analoghe dovranno essere compiute per lo sbloccamento
del dispositivo.

Deviatoi centralizzati a manovra oleodinamica

Per i deviatoi a manovra oleodinamica, in tali circostanze, oltre
3 quanto previsto per 1 deviatoi a manovra elettrica, dovra
essere sempre provveduto anche all'immeobilizzazione della punta
mobile del cuore, nella posizione concordante con quella del
telaio degli aghi, tramite apposito fermascambio a morsa tipo &
{armamento 60 UNI) custodito nell'Ufficic Movimento di P.C.
Renacci, che dovra' essere applicato fra 2 e 3° cuscinetto
secondo modalita analoghe a quelle previste dalle norme vigenti
per i telai degli aghi.

Si rammenta che per tutto il tempo in cui i deviatoi a manovra
oleodinamica rimangono assicurati con 1 dispositivi suddetti
dovranno essere mantenuti aperti i due interruttori a scatto ISM
e ISMm,

-
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