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OGGETTO: Prescrizioni per la costruzione dei marciapiedi alti
55 em, sul piano di rotolamento.

All.: un fascicelo

Per consentire la stesura del testo definitiva della normativa
indicata in oggetto e 1la successiva diffusione in tempi ©brevi in
considerazione delle iniziative in atto, 8i chiede di far conoscere
eventuali osservazioni od integrazioni d4i competenza che codesti Servizi
intendono formulare in merito.

Corre 1'obbligo precisare che 1la normativa in questione
recepisce gli indirizzi e le prescrizioni emanate recentemente in sede UIC
(Fiche UIC 741 0 Edizione gennaio 1993) e in questo senso aggiorna ed
adegua una precedente stesura redatta nel 1987.

Eventuali chiarimenti per un esame anche congiunto del testo in
questione potranno essere richiesti contattando direttamente 1l‘arch.
Massimo Gerlini (24490) dell'Attivitd Progettazione per Architettura e
Urbanistica di questo Servizic, onde consentire la conclusione delltiter
entro il giorno 24 magrgiv p.v..
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PREMESSA

Il presente testo descrive le prescrizioni da rrispe~tare per la costruzione
nelle stazioni a servizioc dei viaggiatori di maercia—iedi con altezza di &5
em ("H 55") rispetto al piano di rotolamento, nmel gumadro delle disposizioni
contenute nella FICHE UIC 741-0.

CAMPO DI APPLICAZIONE

Le presenti prescrizioni si applicanc ai marciampiec: di nuova costruzione e
a quelli oggetto di notevoli interventi di risstrutturazione, nel rispetto
delle condizioni in appresso specificate menatre non wvanno applicate ai
marciapiedi di servizio, per i quali continuanno a wvalere 1le prescrizioni

attualmente in vigore.

PRESUPPOSTI TECNICI PRELIMINARI

Per la realizzazione del marciapiedi risponndenti alle caratteristiche

descritte in premessa devono sussistere 1 segueenti presupposti tecnicl che

ne condizionano la fattibilita:

~ 11 binario o i1 binari contigui al marciapi:ede dZevono essere di norma
rettilinei, ove cid non sia possibile, per 1a presenza di pabticolari
vincoli planimetrici, non devono avere un ragggic €¢i curva inferiore a 750
m.;

- per le gtazioni e le fermate comprese nell:e relazioni interessate dal
transito di trasporti eccezionali occorre garrantire almeno un itinerario
alternativo che non 'riaulti ingserito tra duse marciapiedi con altezza di

85 om.;

CARATTERISTICHE DIMENSIONALI DEL MARCIAPIEDR

L'altezza del ciglic del marciapiede, misurata. perpendicolarmente al piano
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di rotolamentzs el bimario attiguo, deve essere di 55 cm con una tolleranzaz

di costruzicnee e di esercizio di + 3,0 cm,

La distanza :2i detto ciglio dall'asse del binario attiguo deve esgeres

misurata paralllelamente al plano di rotolamento come indicato nella fig.].
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H - altezza del marctiopiede perpendicolare al piano di rotolomento
L - distonze nominales del bordo del maorciapleds dallasse del binarie

Fig. |
Poiché la distaanza del ciglio del marciapiede dall'asse del binario varias

con il variare del raggio di curva e della sopraelevazione del binario,

occorre calcolazrla applicando la seguente formula:

L=165 +S +Mbtf + Tut

rispettando le -indicazioni riportate nella Tabella A che correda la fig. 2:
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ASSE BINARIO

|
SAGOMA LIMITE CINEMATICA

[
INTERNAZIONALE
‘| GRADINO Di SERVIZIO

- le dimensasioni sono espresse in " mm "

————1 PiANO DI ROTOLAMENTO

Fig. 2




TABELLA A

3750 Linewm) - 1435
S{imm}s RIM). + 2
s(ﬂ
R= roggio & curva del binario
L= scartamento del bimario comprosa
la tolleronza d es
A be toeranze & | dal ciggiio del marcia- |% 20
A bl costruzione plede xfasse del 0
e di esercizio | hinarinc
Ah dal ciggio del marcia- |, 30
oiede i plano di rotola< ~
nente
Tut tolleranza per rotabil progettati + 25
secondo ['unitc’ tecnicmm
NOTE

(1) FICHE UIC 741.0 punto 2.2

(2) FERROVIE DELLO STATO Sp.A.. (22/9/!992 )

PAPPENDICE ALLA CIRCOLARE. L 4213/338/6.5 25/10/1986
{ tolleranze di esercizio: + 7mim in rettifilo e curve con R> 800m

+ iS5 mm per curve con R compeesso tra 500 ¢ 800 m)

- le dimensioni song espresse in “rrmm”

salvo ove indicato diversamente
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Yella predisposizicone della formula si & tenuto conto ccpe per le curve con
elevata sopraelevazzione, stante la varticalitd del bercco del marciapiede,
il punto pilt aggrressivo nei riguardi della sagoma limite cinematica
internazionale, di -cui alla FICHE UIC 505, & costituito dallo epigolo posto

a 40,0 cm sul pianc- di rotolamento.

Le tolleranze di costruzione e di esercizio ammessse per le distanze
calcolate dal ciiglio del marciapiede all'asse -del binario sono
rispettivamente dail. borde internc della rotaia &i + 1,0 cm. mentre dal

bordo esterno di :L-Z,O cm,

L'applicazione dellle dimensioni innanzi indicate cconsente il 1libero
trangito, sul binarrio contiguo al marciapiede "HES", di. rotabili costruiti
in ottemperanza allla sopracitata sagoma limite cinemartica internazionale,
di cui alle FICHE "”IC 505, nonché al profilo limite norrmale italiano, per i

raggl di curva, perrd, non inferiori a 750 m,

Tutti gli accessi: ai marciapiedi "H55" in termimi di scale, rampe
inclinate, soglie di ascensori e di montacarichi, :soglie di ambienti
delimitati da porTte, dovranno avere il piano di ccalpestio posto ad

un'altezza misurataz dal piano del ferro non inferiore a= 60 cm,

GRADINO DI SERVIZIDO

Per consentire la :salita & la discesa dal marciapiede "H55" del personale
che, per esigenzee @i servizio, deve portarsi sull binario, occorre
realizzare lunge lco sviluppo dell'intero marciapiede umm gradino avente il
piano di calpestic ad un'altezza di 25,0 em sul piano ¢li rotolamento ed il
ciglio ad una distrzanza minima di 152,0 cm dall'asse cdeel binario attiguo,
rispettando comunquue, dal punto di vista costruttixrvo, le indicazioni

riportate nelle figpure 1 e 2,



PASSAGGI DI ATTRAVERSAMENTO CONSENTITO

Per consentire il transito dei carrelll e del personale ferroviario,
occorre prevedere passaggl di attraversamento a raso dei binari da

collocare di norma in corrispondenza delle estremitd dei marciapiedi "H55".

Le estremitd deil marciapiedi devono essere raccordate altimetricamente o al
piano di{ massicciata o ai percorsi di attraversamento consentito del
binari, posti alle estremitd degli stessi, con rampe inclinate aventi una

pendenza non superiore all'8%.

Ove non sia previsto i1 transito di carrelli e in presenza di particolari
vincoli planimetrici, 1l'estremitd dei marciapiedi pud essere raccordata al
piano di massicciata con rampe inelinate aventi pendenza maggiore, comuﬁque

mai superiore al 15%.

STRISCIA DI SICUREZZA

Ogni marciapiede "H55" dovra avere per tutte i1 suo sviluppo,
parallelamente al bordo, una segnalazione continua costituita da una non
striscia della larghezza non inferiore a 10 cm, di colore giallo, 1l cui

asse dovrd trovarsi a una distanza di 60 cm dal ciglio del marciapiede,

La striscia di sicurezza delimita la zona sulla quale & pericoloso sostare
e di fatto deve essere attraversata dal pubblico sclo per ltaccesse ©

1'uscita dalle vetture quando queste sono ferme.

In considerazione di cid occorre, prevedere ‘un adeguato livello di
i1luminazione nzlle ore notturne per rendere vigibile la striscla di
sicurezza evitando che 1 viaggiatori sostino all'interno della zona

compresa tra striscia e bordo del marciapiede.




PENSILINE

Le pensiline a- servizio dei marciapiedi "HS5",, olere a rispettare in
altezza i framnchi di libero transito ammessi daalla normativa in vigore,
devono avere jeer 1 viaggiatori caratteristiche <¢2i protezione dagli agenti
atmosferici desl tutto analoghe a quelle asasicurate dalle pensiline

attualmente pressenti sui marciapiedi "H2s",

ATTREZZAGGIO TEECNOLOGICO

In un quadro orrganico che risulti coerente con ill progresso tecnologico in
atto e che comoprenda la progettazione, l'esecuzi:zone e la manutenzione dei
marciapiedi 3- indispensabile che la cbm:figurazione delle reti
tecniche idrichime, elettriche, telefoniche, ecc:. y 2l  vari livelli a1
distribuzione :zrevisti,sia opportunamente coordiinata ed integrata con le
opere civili.

Occorre pertantoo prevedere la predisposizione di .un adeguato numero di tubi
e canalizzzaricomi sotto il piano di calpestio del marciapiede "H55", ad una
profondita faezilmente praticabile per conseentire attraverso idonei
pozzetti, la Z:xspezionabilitd delle reti impianatistiche, non escludendo
infatti che i ~vecchi cavi o le vecchie canalizzaazioni, possano essere nel

tempo ¢o sosti‘t=—ite o abbandonate.

AVVERTENZR PARTTICOLARI

51 reputa opporrtunc sottolineare che la presenzaa di marciapiedi "HS5" non
consente di e=ffettuare alcune operazioni comee ad esempio quella di

sostituzione ceeagli accumulatori presenti sui rotambili.

Inoltre va preecisato che le operazioni di agganc=io e sgancio dei rotabili
devono essere 2=ffettuate, di norma, accedendo da marciapiedi di altezza 25

cm sul piano z2i rotolamento ovvero dall'interbiinario, per rispettare 1le




morme di cui al DPR 1 giugno 1979, n. 469,

le operazioni sopra indicate potrranno essere svolte anche in presenza di
carciapiedi "HS55", qualora lo connsenta perd la configurazione fisica dei

rotakili in sosta.

I1 marciapiede "H55" consente, a “trenoc fermo, le operazioni di prove del
freno di tipo ridotto (al punto di: riecongiunzione o di continuitd in coda)

ed il rilevamento della temperaturra delle boccole mediante teletermometro.

¥entre resta confermato, nei cassi previsti, che il presenziamento con
verificatore, durante il transitco del trenc deve avvenire prima della

testata del marciapiede "HS5".

La realizzazione dei .marciapiedi. "HS55", nelle stazioni interessate da
abbondanti e frequentl precipitaazioni nevose dovrd essere accompagnata
dalla fornitura di idonei mezzi -e/o dalla messa a punto di un'adeguata

organizzazione per lo sgombero deilla neve.

In considerazione del fatto che iil marciapiede "HS55" & pil alto di quello
tradizionale, interventi di caratttere particolare, come quelli c_onnessi con
il rifornimento idrico delle vetture, con la sostituzione degli
accumulatori, con l'espletamente di altre operazioni non consentite ece,
andranno opportunamente valutati:i e finalizzati all' individuzione di

soluzioni compatibili.

Poiché 11 binario contiguo al mmarciapiede "HS55" pud essere posato su
nassicciata, particolare cura cdeve essere posta negli interventi di
nanutenzione per assicurare il maantenimento dell'assetto plancaltimetrico
di detto binaric, in modo che siza rispettata acrupclosamente la distanza

minima nominale del bordo del marcciapliede dall'asse del binario.




ADEGUAMENTO DEI MARCIAPIEDI ESISTENTIC

Qualora occorra procedere a notevolli interventi di ristrutturazione di.
marciapiedi tradizicnali per la realiizzazione di marciapiedi "HS55" devona

essere tenute presenti le seguenti preescrizioni ed avvertenze,

Deve essere verificato il rispetto ddei franchi in altezza delle pensiline-
(3,90 m per i marciapiedi sui quazali vengono normalmente utilizzati i.
carrelli R.E.C. per il riscaldamennto elettrico delle carrozze), nonché<
quelli relativi alla segnaletica per- la circolazione del rotabili istallata-

sul marciapiede,

Deve essere parimenti verificato i1 rispetto delle distanze di sicurezza=
delle parti in tensione da gquelle a —terra e/o accessibili (Legge 181/1974,.
DPR 469/1979 e Norme CEI). In —:-particolare 1l'altezza sul piane 2.
rotolamentoc della linea di contattco dei binari contigul ai marciapiedi

"H55" non dovra essere inferiore a 55,0 m.

L'innalzamento del marciapiede adiamcente al fabbricato viagglatori o add
altri fabbricati di servizio, dovrrd essere progettato con particolares=
attenzione, al fine di evitare 1la formazione di possibili barrieree
architettoniche o discontinuitd del rpiano di calpestlo in grado di ridurne=
la funzionalitd e l'agibilitad da partte del pubblico.

Occorre prevedere l'adeguamento di twutti gli arredi e le attrezzature fissas
poste sui marciapiedi a servizio deki viaggiatori {(ricoveri, scale, rampe,,
panchine, beverini, telefoni, asceensori, wmontacarichi, ecc.), nonchaé
apparecchiature di servizio come caassette di sezionamento, segnali bassil

ecgc,

Occorre inoltre prevenire il rischio di possibili urti da parte di personee

o di mezzi circolanti suli marciapiesedi, contro le strutture verticali &zi
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sostegno di apparecchi illuminanti e di diffusziore

sonora, della
segnaletica, Gegli orologi, dei teleindicatori. ece,

Tcecorre realizzare, in corrispondenza di eventuali ccasse di nmanovra, da

installare in appositi vani ricavati nel marciapiecde, idonee coperture

pedonabili opportunamente coordinate in termini @ai dimensioni e ai

=ateriale 4i finitura, con la pavimentazione del marclampiede,

Le basi delle strutture (pilastri delle pensiline, peili ai sostegno delle

linee elettriche e dei segnali, paline per gli appareccchi 4di illuminazione

e per la diffusione sonora ecc.) che, in coerenza coon i1 progetto degli

interventi di ristrutturazione, sono destinate a conservare 1la loro

posizione originaria, potranno essere inglobate nel magrciapiede "HS5" con

adeguamento, ove necessario, del relativo circuitec di terra e previo

rivestimento con materiale protettivo isolante delle parti metalliche da

interrare.

I pozzetti di derivazione o di sezionamento dei cavi preesenti nel gorpo dei
marciapiedi dovranno avere dimensioni maggiori rispetto: a quelli esistenti,
per consentire agli operatori di intervenire su quuel cavi che sono

destinati a rimanere alla quota originaria,

L'inserimento dei marciapiedi "“HSS" nel contesto arrchitettonico delle
stazioni dovrd essere esegulto adottando idonei intervesnti di adeguamento
anche estetico. In questo senso tutte 1le operazioni &i. ingoblamento sopra
previste dovranno essere eseguite con particolare cauteela nei riguard{ di

tutti i1 manufatti fissg forniti di particolare pregio arrchitettonico.

SCELTA DI COORDINAMENTO MODULARE

Al fin 41 orientare 11 processo di coatruzione dei marrciapiedi verso una

prospettiva di effettiva integrazione costruttiva ssono state operate




pPrecise scelte di coordinamento dimensionale dei singoli componenti. In

Quest'ottica & statp definito un sistema dl unificazione basato sui

seguenti fattori, che fosse valido Per la generaliti dej casi:

a) individuazicne di schemi tipo preferenziali, in pianta e in sezione
trasversale, wutiii a identificare 1le caratteristiche delle tre
fondamentali fasce d'usec in cui & possibile suddividere funzionalmente i
marciapiedi, rispettivamente di Bicurezza, di transito e di sosta;

b) traduzicne in termini di coordinamento modulare, nel modulo base 1M = 60
¢m., (riferito all'ingombro di un uome in posizione verticale), delle
singole fasce funzionali e delle relative strutture gdi accesso (scale,
rampe, collegamenti verticali, ecc,).

¢) Coordinamento dimensionale modulare, nel modulo base 1M=10cm., di tutti
i componenti costruttivi che intervengono nella definitiva
configurazione fisica del marciapiede, iﬁi compresi 1 manufatti di
integrazione e di completamento delle strutture fisse (pilastri,
parapetti, pali, paline, ecc.) di finitura (cordolo, pavimentazione,
soglie, chiusini, ecc.) e di arredo (sedute, beverini, fioriere,
segnaletica, ecc,),

In tal modo si & ottenuta una unificazione delle varie componenti che rende

possibile operare anche nella direzione di una auspicabile costruzione dei

marciapiedi tramite prodotti industrializ zati.

ELABORATI PROGETTUALI

Per garantire da un lato ottimali condizioni di transitabilita ai
viaggiatori ed ai mezzi e dall'altro adeguati livelli 4di iaspezionabilita
all'intera gamma di impianti e di arredi tecnici da collocare sopra e sotto
i1 piano di calpestio dei marciapiedi sono stati predisposti, a cura
dell'unitd che ha curato la redazione della presente normativa, disegni
tecnici di dettaglio che documentano sig la  metodologia di
standardizzazione progettuale seguita e da seguire per il dimensionamento
dei marciapiedi sia lo studio per 1a normalizzazione dei singoli componenti

costruttivi,
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