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Codesta Divisione ha posto il seguente quesito relativo alle
norme di cui allfoggetto su linea a semplice binario in cui il persona-

le dei treni interviene nel controllo degli incroei.
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Per ritardo del tr.2 la stazione di B pone in circolagzione il
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treno stess, v servandosi di effettuare il supplementare a seguite (cd
altro opportuno straordinarioc) per 1l'inoltro del ﬁateriale del treno in
ritardo.

I1 treno 1 incrocia normalmente in A il +treno 2 (materiale
posto in circolagzione da B)g; proseguendo iz corsa si trova ad incro-
ciare aucvamente il treno 2 (materiale‘in ritardo) nella stazione di D.

In merito si osserva che situazioni del genere sono suscettl
bili di creare incertezze nel personale, specie del treni, in un setto
re in cul la chiarezza & esigenza determinante.

Tenuto conto di quanto sopra, nelle circostanze prospettate,
la stazione intermedig B dovra, di regola, effettuare un opportunc
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straordinario per il materiale da inoltrare dalla propria stazione,
evitando cosl che un treno in senso inverso incroci in due gsedi di-

stinte treni aventi lo stesso numeroc.

Pregasi confermare.
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