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Si trasmettono. in ailegato. le disposizioni sperimentali relative all’esercizio del
Sistema ATC (Automatic Train Controi) sulle linee Cremona -Treviglio Ovest, Pioitello
- Treviglio. Bivio Bergamo - Treviglio Ovest - Bergamo ricadenti sotto la glurisdizione
del Servizio Produzione di Milano.

Le norme precedentemente emanate con note R/9701508/P (Disposizioni

tecnico-regolamentari) e R,/9701509/P (Norme e procedure per la gestione dej
rallentamenti) del 9.5.97 devono ritenersi annullate e sostituite dalla presente.

In attesa della ristampa dell’Orario dj Servizio. in luogo dell’apposito segno
convenzionale previsto dalle disposizioni riportate in allegato. potra farsi ricorso ad
Opportuna annotazione da riportare manuaimente suil"Orario.

II Servizio Produzione in indirizzo resta incaricato di emanare le opportune

disposizioni di dertaglio per 1l personale interessato tenendo presente che:

~ le norme interessanti anche i personale dei treni dovranno essere predisposte
d’intesa con le Unita Territorialj competenti dell’ ASA Materiale Rotabile € Trazione
e del’ASA Passeggeri che restano incaricate di informare e rispettive Sedi, in
particolare, per il personale di macchina dovra predisporsi Opportuno estratto;

- in caso di lavori di manutenzione o riparazione. gli enti che hanno influenza sul

sistema ATC dovranno essere individuati sulla base di una apposita tabella fornita

dall'ITALFERR S.p.A.;

In via transitoria. le prescrizioni riguardanti i trenj artrezzati con ATC devono essere

praticate a tutti i treni viaggiatori. fatta eccezione per quelli effettuati con materiale

ETR. circolanti sui tratti di linea Cremona - Trevigiio - Treviglio Ovest - Bergamo.

nonché ai soli eni amrezzan con ATC circolanti sui tratti dj linea Pioltello -

Treviglio e Pioitello — Trevigiio Ovest. '

L'elenco dei treni attrezzat sara inviato tempestivamente al Servizio Produzione dj

Milano dall'Unita periferica interessata dell'’ASA Materiale Rotabile e Trazione. -

Tale elenco deve essere porato a conoscenza di turto il personale interessato, dei

trent e degli impianti;

= nel caso particolare che un treno non previsto dai programma venga effettuato con
matenale attrezzato con ATC. i Dirigente Coordinatore Trazione (DCT) deve darne
tempestivo avviso. sulle linee esercitate in CTC. al DCO. sulle linee esercitate con
DC. allo stesso DC e sulle linee a dirigenza locale al DM della stazione origine di
corsa del treno stesso. Il DC ed il DM debbono provvedere per [’estensione
dell’avviso alle stazioni interessate. Le modalita per la diffusione di tale avviso
devono essere stabilite in sede locale.

L’entrata in vigore delle present Disposizioni sara comunicata successivamente.

Pregasi confermare.
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DISPOSIZIONI TECNICO/REGOLAMENTARI SUL SISTEMA ATC
(AUTOMATIC TRAIN CONTROL) CON BOE A 12 BIT

I sistema ATC (Automatic Train Control) realizza la protezione automatica del treno
rispento a vincoli vari di marcia quali: segnalamento. velocita di linea, pendenza di linea.
rallentamenti, P.L. protetti da segnali propri, caratteristiche dei rotabili (velocita dei
rotabiii, percentuale di peso frenato esistente. ecc.).

Il sistema puo fornire inoltre una segnalazione ausiliaria relativa all’ordine di
abbassamento archetti. presenza tabelle per cantieri e presenza di squadre di lavoro.

1. Descrizione generale

I1 sistema € costituito da due sottosistemi denominati:
e sottosistema di terra; '
e sottosistema di bordo.

1.1  Definizioni

Punto Informativo (P.1.): ¢ un insieme di element
(transponder o boe) che hanno il compito di trasmettere le
informazioni (dati), fornite dagli impiant di terra, a bordo. Le
informazioni possono essere di tipo fisso. semifisso o variabile.
Nella presente versione la comunicazione & unidirezionale
(terra-treno). .

Spazio modulo (S.M.): & lo spazio minimo prima del quale
I"apparecchiatura di bordo deve ricevere tutte le informazioni
di carattere restrittivo. Qualsiasi limitazione sulla marcia futura
del weno dovra essere comunicata da un P.I. posizionato
almeno a distanza S.M. dal punto ove occorre garantire il
risperto delle limitazioni. Tale spazio & sempre superiore a
queilo entro il quale un convoglio deve, nelle peggiori
condizioni di marcia previste. garantire il proprio arresto.

1.2 Sottosistema di terra

1.2.1 Funzioni del sottosistema di terra

I1 sottosistema di terra rende disponibili, sotto forma di appositi codici, i dati relativi

allo stato della linea necessari per garantire la sicurezza della marcia del treno. Tali dati

vengono definiti: :

o “Dati Variabili” quando subiscono variazioni in funzione dello stato della
circolazione e degli itinerari in atto (segnali);

¢ “Dati Semifissi” quando sono di carattere temporaneo, ma non subiscono variazioni

o



nei pertodo di validita (railentamenti);
* "Dau Fissi” quando sono di carattere permanente (veiocita di linea, pendenza, ecc.).
Suile linee attrezzate con il Blocco Automatico 2 Correnti Codificate. per la
trasmissione a bordo delle informazioni di tipo “variabile”, vengono utilizzati anche i
coaici del binario.
1.2.2  Apparecchiature del sottosistema di terra

Le principali apparecchiature costituenti il sottosistema di terra sono:
o Punti Informativi (P.1.):
sono costituiti da due o piu transponder (boe) posati in asse al binario: i transponder
utilizzati per 1 Dati fissi e i Dati semifissi sono definiti a “Codifica fissa™: i
transponder utilizzati per 1 Dati Variabili sono definiti a “Codifica variabile™™
e Encoder:
sono apparecchiature che hanno lo scopo di rilevare lo stato degli impianti di
segnalamento, tramite apposite interfacce con gli stessi, e di generare
conseguentemente i diversi codici che devono essere emessi dai transponder a
“Codifica variabile” ad essi collegati:
e Chiavi per Iattivazione dei rallentamenti e delle riduzioni di velocita:
sono poste in corrispondenza di P.I. posati in uscita dalle localitd di servizio:
servono, quando estratte. per notificare la presenza di P.I. di rallentamento o
riduzioni di velocita nel tratto a valle.
Le apparecchiature descritte sono necessarie per realizzare il canale di trasmissione dati
denominato Ripetizione Segnali Discontinua Digitale (R.S.D.D.); tale canale di
trasmussione dati. da terra verso il treno. consente di trasmettere le informazioni
necessarie a realizzare lo stato di marcia in regime di ATC. Il canale R.S.D.D. viene
definito discontinuo in quanto le informazioni trasmesse dallo stesso sono disponibili
solo nei punti ove sono posate le apparecchiature di trasmissione (transponder).
Sulle linee attrezzate con il Blocco Automatico a Correnti Codificate.(a 4 codici), per
trasmertere, da terra verso bordo. informazioni relative ai dati variabili. viene utilizzato
anche il canale di trasmissione dati costituito dai codici di binario. che sono da
considerare elementi informativi del sistema ATC. In caso di guasto delle
apparecchiature ATC di bordo. la presenza dei soli codici di binario non é in grado di
garantire la marcia in regime di ATC.

1.3 Sottosistema di bordo

1.3.1 Funzioni del sottosistema di bordo

II sontosistema di bordo calcola la velocita massima consentita punto per punto sulla

base deile informazioni provenienti dal sottosistema di terra e dei dati caratteristici del

treno (percentuale di peso frenato esistente, velocita dei veicoli, rango di velocita

ammesso dal materiale rotabile, ecc.); questi ultimi sono noti al personale di macchina e

vengono da questi notificati al sistema tramite apposita procedura di immissione.

Durante la marcia il sottosistema di bordo svolge le seguenti funzioni:

e visualizza con continuitd al macchinista, tramite apposita interfaccia, la velocita
massima consentita; presenta con sufficiente anticipo le restrizioni che devono essere
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rispettate nel tratto successivo:
e comanda la frenatura di emergenza in caso di mancato rispetto delle restrizioni.
Per consentire al macchinista di operare senza che la frenatura di emergenza intervenga,
le restrizioni vengono presentate ad una distanza maggiore di quella di frenatura.

1.3.2 Apparecchiature costituenti il sottosistema di bordo
Le principali apparecchiature costituenti il sottosistema di bordo sono:

e Antenna:
¢ posta nel sottocassa del rotabile ed ¢ necessaria per la captazione dei codici
provenienti dai transponder: sulle linee attrezzate con il Blocco Automatico a

Correnti Codificate vengono utilizzati. per captare i codici reiativi, anche i captatori

deila R.S.C.;

e Elaboratore di bordo:
erfettua la decodifica dei codici provenienti dall'antenna e dai captatori della R.S.C.,

quando necessario, ed elabora la velocita massima consentita punto per punto:;

¢ Interfaccia Uomo/Macchina (cruscotto): -
effettua la presentazione al macchinista dei dati elaborati; ad origine corsa viene
utlizzata anche per notificare al sistema i dati caratteristici del treno;

¢ Gruppo pneumatico:
realizza su comando dell’apparecchiatura lo scarico dell’aria in condotta generale e di
conseguenza si ha la frenatura di emergenza quando necessario (superamento dei

limiti di velocita consentiti).

2. Marcia con ATC

Le indicazioni riportate nel presente capitolo hanno lo scopo di illustrare i criteri base di
funzionamento del sistema. ad uso del personale addetto alla circolazione treni. Le
norme ad uso del Personale di Macchina (P.d.M.) sono contenute nelle “NORME
PARTICOLARI AD USO DEL PERSONALE DI CONDOTTA PER LA
CIRCOLAZIONE DEI ROTABILI EQUIPAGGIATI CON APPARECCHIATURE
SPECIALI DI SICUREZZA ATC (Automatic Train Control) SU LINEE
ATTREZZATE CON BOE A 12 bit emesse dall’ASA Materiale Rotabile e Trazione
con nota MT.CND.T.FO.400.24.ATC prot.0087 del 24/02/98.

2.1 Inizio del regime di ATC

Ad origine corsa. a treno fermo. sui rotabili equipaggiati con apparecchiatura ATC, il
PdM dovra provvedere all'immissione o alla conferma dei dati relativi allo stato del
treno richiesti dal Sistema. I dati treno dovranno essere immessi anche se il treno dovra
percorrere una linea non attrezzata con ATC.

Quando il treno si immette in una linea (o tratto di linea) attrezzata con il sistema ATC,
oppure quando esso ha origine corsa in una localita intermedia di una linea (o tratto di
linea) attrezzata con il sistema ATC, il P.d.M., salvo il ricevimento di prescrizione o la
presenza di anormalita ai segnali fissi che comporti I’esclusione ATC, dovra predisporre
I’apparecchiatura ATC, secondo quanto previsto dalle apposite procedure.

L'inizio della marcia in regime di ATC avviene sempre con treno in movimento dopo
che il sottosistema di bordo ha acquisito tutti i dati relativi agli impianti di terra
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trasmessi dai P.I. posti all’inizio del tramo attrezzato con ATC e viene segnalato al
P.d.M. mediante apposita visuaiizzazione suil’interfaccia uomo-macchina.

Solo dopo I'inizio della marcia in regime di ATC, le protezioni garantite dal sistema
stesso sono attive: fino a tale momento il P.d.M. deve regolare la marcia sulla base della
normativa comune rispettando tutti i vincoli di marcia.

Sulle linee attrezzate con Blocco Automatico a Correnti Codificate, durante la marcia in
regime di ATC, non vengono richieste al P.d.M. le operazioni tipiche della R.S.C.
(manipolazione dei tasti RIC. PRE-RIC. ecc.) in quanto I'interpretazione dei codici di
binario ¢ effettuata dalle logiche di bordo del sistema ATC.

2.2 Termine del regime di ATC

I1 termine della marcia in regime di ATC puo avvenire con:

e treno fermo:
e Teno in movimento.

2.2.1 Termine del Regime di ATC con treno fermo

I termine del regime di ATC con treno fermo avviene tramite apposito comando
effertuato manualmente dal P.d.M. secondo quanto previsto dalle apposite procedure; il
comando in questione deve essere impartito in presenza delle seguenti condizioni:

e termine coOrsa;
e proseguimento verso una linea (o tratto di linea) non attrezzata con ATC (in impiant

ove tutti i treni hanno fermata);

* apposita prescrizione che impone di impegnare il tratto o i tratti successivi con ATC
escluso;

* necessita di superare un segnaie di 1" categoria disposto a via 1mped1ta 0 spento; sia
a seguito di prescrizione che di iniziativa del macchinista:

e necessita di eseguire movimenti di manovra:
* necessita di variare i dati treno (percentuale di peso frenato. velocita dei veicoli, ecc.)

a seguito di variazioni della composizione.

2.2.2 Termine del regime di ATC con treno in movimento

I1 termine della marcia in regime di ATC con treno in movimento avviene solo a seguito
di apposito messaggio trasmesso da un P.I. posato nei punti stabiliti in base alle
caranteristiche del segnalamento esistente in ciascuna localita di servizio; il ricevimento
a bordo del messaggio di termine del regime di ATC (fine ATC) impone al P.d.M.
I"azionamento di un apposito tasto di "Presa Visione"; in caso di mancato azionamento
di tale tasto il sistema garantisce ['arresto del treno prima del punto protetto.



3. Disposizioni regolamentari

3.1 Linee attrezzate

3.1.1 Indicazioni sull’Orario di Servizio |

Le linee (o i tranti di linea) artrezzate con il sistema ATC sono indicate sull'Orario di
Servizio tramite apposito segno convenzionale costituito da una linea tratteggiata
verticale riportata sulla fiancata principale del F.O. a destra della simbologia relativa al
tipo di blocco; qualora la linea fosse attrezzata anche con RSC, il segno convenzionale

ATC va niportato alla destra del segno relativo alla RSC.

Le linee attrezzate sono inoltre riportate nella P.U.P.0.S. (Quadro 3).

Non sono previsti segnali lateraii atti a segnalare 1'inizio e la fine dei tratti attrezzati.

La presenza, nelle localita di servizio, di binari non attrezzati con sistema ATC, non

viene riportata sul F.O.

3.1.2 Indicazioni sul Registro delle Disposizioni di Esercizio
L’elenco dei binari attrezzati con il sistema ATC deve essere riportato nel Registro delle
Disposizioni di Esercizio delle localita di servizio.

3.1.3 Segni grafici relativi all' ATC

I segni grafici impiegati nella compilazione dei piani schematici, relativamente alla
rappresentazione dei P.I., neila attuale fase sperimentale, sono quelli riportati nel
documento emesso da Italferr "Sistema ATC — Descrizione Generale - Specifica T001 -

00 E.IF.SP.IT.00.0.0.Y02 — Rev. A"

3.2 Notifica prescrizioni ai treni

Al treni attrezzati con ATC dovranno continuare ad essere notificate le prescrizioni. Per
la loro notifica valgono le norme vigenti salvo quanto esplicitamente previsto dalle

presenti disposizioni.

3.3 Rallentamenti

3.3.1 Criteri per la gestione dei rallentamenti

3.3.1.1
I Sistema ATC consente, al momento, di gestire un solo rallentamento tra due P.I. di

sistema relativi allo stesso senso di marcia.

3.3.1.2

Due rallentamenti, di cui uno posto nel tratto di linea compreso tra due successivi P.1L di
sistema relativi allo stesso senso di marcia e I’altro posto a valle del secondo P.I. di
sistema con inizio ad una distanza inferiore dello “spazio modulo” da quest’ultimo, non



possono essere gestiti contemporaneamente dal sistema ATC. In tal caso, per quanto
possibiie. si deve attivare il solo rallentamento posto a monte del secondo P.I. di
sistema. mentre quello posto a vaile deve essere considerato non gestibile.

3.3.1.3
[ railentamenti contigui o ravvicinati non sono gestibili; all'occorrenza, per quanto

possibile. si deve attivare un unico rallentamento alla veiocita minore dei due.

3.3.1.4

| railentamenti limitati a determinati periodi della giornata possono essere gestiti
provvedendo alla posa ed alla imozione delle apparecchiature ail’inizio ed al termine
del periodo di validita del railentamento. Se tale procedura non & operativamente
possibile devono essere previsti rallentamenti validi per I'intero arco della giornata.

3.3.1.5
| railentamenti spostabili non sono gestibili; all’occorrenza devono essere previsti

rallentamenti fissi.

3.3.1.6

I railentamenti sulle linee a doppio binario non banalizzate devono essere gestiti solo nel
senso legale. Sulle linee a semplice binario e a doppio binario banalizzate, i
rallentamenti che non possono essere gestiti in entrambi i sensi devono essere gestiti dal

Sistema ATC nel senso per il quale & possibile la gestione.

3.3.1.7

Per ia codifica e la posa dei P.I relativi alla gestione dei rallentamenti ammessi nei
precedenti punti. valgono i criteri stabiliti nel capitolo VI (P.I. di rallentamento tipo
zero) del documento emesso da [talferr “Sistema ATC - Sottosistema di terra - La posa
dei railentamenti n° T0O1 O0E.IF.SP.IT.00.0.0Y14 REV.B del 25.11.97".

3.3.2 C(lassificazione dei railentamenti

Al rini della gestione con sistema ATC, i rallentamenti sono suddivisi in:

e railentamenti attivati con modulo M50 e gestiti almeno in un senso dal sistema ATC;
e railentamenti attivati con modulo M50 e non gestiti dal sistema ATC;

¢ rallentamenti non ancora attivati con modulo M50.
Per l'attivazione di rallentamenti gestibili dal sistema ATC devono essere sempre

installati gli appositi P.I. di rallentamento: in questo caso I’attivazione del sistema ATC
avviene quando. dopo aver estratto |’apposita chiave del P.I. di sistema posto in uscita
della stazione, il rotabile, oltre ai dati normalmente previsti, riceve le informazioni sul

rallentamento da parte dell’apposito P.I. di rallentamento. -
L’estrazione della chiave dei P.I di Sistema deve essere effettuata sia per i rallentamenti

(attivati 0 non con mod. M50) che per le riduzioni di velocita in uno o entrambi i sensi
di marcia. L’estrazione della chiave deve avvenire in tutti gli impianti compresi nella
tratta interessata al rallentamento od alla riduzione di velocita.



3.33 Procedure per listituzione e la cessazione dei rallentamenti

3.3.3.1 Rallentamenti attivati con modulo M50

Per ia segnalazione dei rallentamenti, oltre ai segnali di cui al Regolamento sui Segnali

devono essere installati gli appositi Punti Informativi (P.1.).

Per I'istituzione dei rallentamenti devono essere osservate le norme di seguito riportate:

o il Capo Reparto Infrastrutture deve inviare tempestivamente all’agente LE.
interessato il modulo L635 che, oltre alle indicazioni normalmente previste, dovra
riportare nella finca relativa ai cippi chilometrici anche le progressive esatte relative
all’inizio ed al termine del railentamento:

* ['agente incaricato L.E. deve provvedere alla progettazione dei P.I. per la codifica ¢ la
posa degli stessi secondo i criteri stabiliti nel Cap. VI (P.1. di rallentamento tipo zero)
del documento emesso da Itaiferr "Sistema ATC - Sottosistema di terra - La posa dei
rallentamenti n° T0OO1 00 E.IF.SP.IT.00.0.0.Y14 Rev.B del 25.11.97”, nonché alle
operazioni per |’attivazione all’ora prevista dell’inizio del rallentamento.

A seconda che il rallentamento possa essere gestito o meno almeno in un senso dal

sistema ATC, devono essere osservate le procedure di cui ai successivi punti a) e b).

a) Rallentamenti gestiti almeno in un senso dal sistema ATC

Per i rallentamenti gestiti almeno in un senso dal sistema ATC devono essere osservate

le seguenti procedure:

* l'agente incaricato IE deve confermare al Capo Reparto Infrastrutture, mediante
apposito modulo (Allegato 1), che a partire dall’ora e dal giorno previsto il
rallentamento dovra considerarsi notificato al sistema ATC. Tale conferma deve
essere data quanto prima possibile, in modo da consentire il tempestivo inoltro del
mod. L65 al Capo Reparto Territoriale Movimento: h

* il Capo Reparto Infrastrutture deve verificare che il rallentamento notificato al
Sistema ATC sia conforme a quanto richiesto con mod. L65 e, nel caso che tale
verifica abbia esito positivo. deve praticare sul mod. L65 la seguente annotazione:
“Rallentamento gestito dal Sistema ATC”, da completare, a seconda dei casi con la
dizione “esclusi treni percorrenti il binario pari (o dispari) nel senso di circolazione a
sinisra (0 legale) oppure a destra (o illegale) che devono considerare il
“rallentamento non gestito dal Sistema ATC da ... a....."; al riguardo si precisa che,
per i rallentamenti che interessano completamente o in parte una localita di servizio.
il tratto ¢ determinato dalla localita posta a monte ed a valle a quella interessata al
rallentamento, salvo i seguenti casi:

- se il rallentamento inizia dopo il P.I. di Sistema della localita di servizio
interessata al rallentamento, il tratto deve essere delimitato da quest’ultima
localita di servizio e da quella successiva, posta a valle del rallentamento;
se il rallentamento termina prima del P.I. di Sistema della localita di servizio
interessata al rallentamento, il tratto deve essere delimitato dalla localitd di
servizio precedente e da quella interessata.

Il Capo Reparto Infrastrutture invierad quindi, nei modi d’uso, il mod. L65 al Capo

Reparto Territoriale Movimento;
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e il Capo Reparto Territoriale Movimento compilera a sua volta, nei modi d’uso, il
mod. M.50 avendo cura di praticare nelle righe “ANNOTAZIONI”, quanto riportato
nei mod. L65. Inviera poi. seguendo la procedura prevista, il mod. M50 alle localita
inreressate.

Per ia cessazione. il Capo Reparto Infrastrurture dovra richiedere all’agente incaricato

L.E. la imozione det P.l. di rallentamento e ricevere la conferma scritta. Sui mod. L65

ed M50 non deve essere praticata nessuna annotazione reiativa al sistema ATC.

b) Rallentamenti non gestiti dal sistema ATC
Per i rallentamenti non gestiti dal Sistema ATC. devono essere adottate le seguent

procedure:

e [’agente incaricato IE deve confermare al Capo Reparto Infrastrutture. mediante
|"apposito modulo (Allegato 1), che dall’ora e dal giomo previsto il rallentamento
dovra essere considerato “‘non gestito dal sistema ATC”. Tale conferma deve essere
data prima possibile in modo da consentire il tempestivo inoltro del modulo L65 al
Capo Reparto Territoriale Movimento:

e i rallentamenti devono essere segnalati sul terreno con i segnali di cui al

Regolamento sui Segnali ma non devono essere notificati al Sistema: all’attivazione

occorrera comunque provvedere ad estrarre le chiavi di rallentamento dei P.I

interessati;

nei mod. L65 ed M50 deve essere praticata la seguente annotazione: “Rallentamento

non gestito dal Sistema ATCda....a...”;

o il Capo Reparto Territoriale Movimento compilera a sua volta, nei modi d’uso, il
mod. M50 avendo cura di praticare nelle righe “ANNOTAZIONI”, quanto riportato
nel mod. L65. Inviera poi. seguendo la procedura prevista. il mod. M50 alle localita

interessate.

3.3.3.2 Rallentamenti non ancora attivati con modulo M 50

Nel caso occorra attivare d’urgenza un rallentamento. si deve provvedere, appena
possibile, alla estrazione delle chiavi di rallentamento dei P.I. di sistema interessati e
segnalare il rallentamento sul terreno con i segnali di cui al Regolamento sui Segnali.
Fino a quando non si € provveduto all’estrazione delle chiavi dai P.I. di sistema. il
sistema ATC deve essere esciuso nel tratto interessato. Dopo che le suddette chiavi sono
state estratte, il rallentamento puo essere trattato come “rallentamento non gestito dal
Sistema ATC”.

L’agente dei Lavori o IE che attivi un railentamento. oltre a fornire alle stazioni tutte le
occorrenti notizie per la notifica delle prescrizioni ai treni. deve sempre precisare.
neil’avviso alle localita, il tratto di linea e, sulle linee a doppio binario, il binario
interessato dove il sistema ATC deve essere escluso oppure dove il rallentamento non ¢
gestto dal Sistema ATC (“Sistema ATC da escludere da ....... - " oppure
“Rallentamento non gestito da sistema ATC da........ a.....”).

Nella prima ipotesi (sistema ATC da escludere), ’operaio IE o Lavori deve, quanto
prima possibile, provvedere al ritiro delle chiavi direttamente oppure avvalendosi di
altro personale in base alle norme locali; in quest'ultimo caso, nella richiesta e
conferma, deve essere sempre specificato il numero di marca delle chiavi estratte.

Per I'estrazione delle chiavi pud essere interessato, all’occorrenza, anche il DM delle
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localita il quale, in base ail’organizzazione esistente, dovra disporre per I’estrazione
delle chiavi det P.I. di sistema avvalendosi del dipendente personale. Nelle localita
affidate al solo DM e negli impianti telecomandati posti sulle linee esercitate in CTC,
I’estrazione delle chiavi puo essere effettuata dal PdM del primo treno attrezzato con
ATC. con le modalita di cui al successivo p. 3.3.3.4 b).

L’operaio IE o Lavor, dopo aver provveduto al ritiro delle chiavi prescritte o ricevute le
necessarie conferme, dovra comunicare per iscritto alle localit alle quali ha notificato il
rallentamento che lo stesso deve essere considerato “Rallentamento non gestito dal
sistema ATC da....... a...... ”. Dopo il ricevimento di tale comunicazione, i DM
devono praticare ai treni le occorrenti prescrizioni previste per tale situazione.

II trarto dove 1l sistema ATC deve essere escluso oppure il rallentamento deve essere
considerato “non gestito”, deve essere determinato in base ai seguenti criteri:

~ per i rallentamenti interessanti la sola piena linea il tratto é determinato dalle due
localita limitrofe;

per i rallentamenti che interessano completamente o in parte una localita di servizio
il tratto & determinato dalla localita di servizio posta a monte ed a valle di quella
interessata al rallentamento. salvo i seguenti casi: -

— se il rallentamento inizia dopo il P.I. di Sistema della localita di servizio
interessata al rallentamento, il tratto deve essere delimitato da quest’ultima
localita di servizio e da quella successiva posta a valle del rallentamento;

se il rallentamento termina prima del P.I. di sistema della localita di servizio
interessata al rallentamento, il tratto deve essere delimitato dalla localita di
servizio precedente e da quella interessata.

Per la determinazione del tratto dove I’ATC deve essere escluso o il rallentamento deve
essere considerato non gestito noncheé per il numero e ’'ubicazione delle chiavi dei P.I.
di sistema da ritirare per ogni tratto di cui sopra. devono essere previste apposite tabelle.
Tali tabelle devono essere compiiate dal Capo Reparto Infrastrutture e fornite a tutto il
personale della manutenzione. agli impianti interessati ed allegate al reglstro RDS delle
localita.

Le modalita per la consegna all’agente incaricato IE delle chiavi ritirate dal DM o dal
PdM. devono essere disciplinate da norme emanate in sede locale.

Non appena possibile, per la gestione dei suddetti rallentamenti devono essere adottate
le procedure di cui ai precedenti punti 3.3.3.1 a) oppure 3.3.3.1. b), secondo che si tratti
di rallentamento gestibile dal Sistema ATC o meno.

3.3.3.3 Notifica delle prescrizioni dei rallentamenti attivati con modulo M 50

Per la notifica delle prescrizioni relative ai rallentamenti attivati con modulo M5S0
devono essere osservate le vigenti disposizioni tenendo presente che nel caso di
rallentamenti non gestiti dal sistema ATC, in calce ai moduli M3 deve essere praticata
per il senso o i sensi di marcia in cui il rallentamento non ¢ gestito 1’annotazione
"Rallentamento non gestito dal sistema ATC" direttamente dalla stazione che emette il
modulo M3. Tale annotazione deve essere riportata sui moduli M3 consegnatl ai treni
indipendentemente dal fatto che siano attrezzati o meno con ATC.

Per i rallentamenti non gestiti dal sistema ATC, per uno o entrambi i sensi di marcia, ai
soli treni attrezzati con ATC deve anche essere praticata, dalla limitrofa abilitata, la

prescrizione "Rallentamenti non gestiti dal Sistema ATC da .... a ...." Tale |
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prescrizione deve essere emessa per il senso di marcia di sinistra e di destra suile linee
banaiizzate e per il solo senso legale sulle linee non banalizzate; se il rallentamento
interessa pill tratte deve essere praticata la prescrizione' "Rallentamenti non gestiti dal
Sistetma ATCda....a....eda....a....".

Sulle linee a dirigenza locale. la predetta prescrizione deve essere notificata con modulo
M40 a parte e deve essere praticata dal DM della localita di servizio che delimita il
tratto interessato al rallentamento. Solo nel caso in cui i rallentamenti interessino una
localita ¢ ammesso che tale localitd faccia praticare la prescrizione dalla precedente
localita abilitata.

Nel caso di disabilitazione o impresenziamento della localitd che delimita il tratto
soggerto al rallentamento, la prescrizione deve essere praticata daila precedente localita
abilitata alla quale il DM della localita che si disabilita o si impresenzia deve dare
specifico incarico.

Sulle linee esercitate in CTC la suddetta prescrizione “Rallentamenti non gestiti dal
sistema ATC da .... a ....” deve essere praticata dal DCO nel PdS limitrofo al tratto di

linea interessato.
Resta inteso che per la determinazione del tratto interessato il DM deve avvalersi delle

specifiche indicazioni riportate nel mod. M50.

3.3.3.4 Notifica delle prescrizioni dei rallentamenti non ancora attivati con modulo

M50

a) Rallentamenti ""non gestiti dal sistema ATC"
Per la notifica delle prescrizioni devono essere adottate le procedure di cui al precedente

p. 3.3.3.3. Resta inteso che. per la determinazione del tratto, il DM deve avvalersi delle
annotazioni riportate dall’agente Lavori o IE che attiva il rallentamento.

b) Rallentamenti che comportano "I'esciusione del sistema ATC"

A tutti i treni, indipendentemente dal fatto che siano attrezzati o meno con sistema
ATC. oltre alla prescrizione di rallentamento con modulo M3, deve essere praticata
anche la prescrizione con mod. M40 “Viaggiate con ATC escluso da......a.......”. Nel
caso che la localita che delimita il tratto sia disabilitata o impresenziata. a cura della
precedente stazione abilitata. oltre alla predetta prescrizione. ai treni deve essere anche
prescritto di fermare nella suddetta localita disabilitata o impresenziata (“Se viaggiate
con ATC inserito fermate a ............. e viaggiate da........... - con ATC escluso™).
Tale prescrizione deve essere emessa per il senso di marcia di sinistra e di destra sulle
linee banalizzate e per il solo senso legale sulle linee non banalizzate.

La prescrizione deve essere notificata ai treni direttamente dal DM delle localita attigue
al rallentamento. Solo nel caso in cui i rallentamenti interessino una localita ¢ ammesso
che tale localita faccia praticare la prescrizione dalla precedente locaiita abilitata.

Nel caso di disabilitazione o impresenziamento della localitd che delimita il tratto
soggetto al rallentamento, le prescrizioni devono essere praticate dalla precedente
localita abilitata alla quale il D.M. della localita che si disabilita o si unprcsenzm deve
fornire le necessarie notizie relative al rallentamento ed inoltre deve far prescrivere ai
treni che, se viaggiano con ATC inserito, devono fermare nella localit che delimita il
tratto soggetto al rallentamento e viaggiare con ATC escluso nel tratto interessato (“Se

viaggiate con ATC inserito fermate a .......... e viaggiate da a con ATC




escluso”™).
Sulle linee esercitate in CTC la prescrizione di rallentamento e di viaggiare con ATC

escluso deve essere sempre praticata nel PdS attiguo.
Nel caso particolare in cui il PAM di un treno debba. in base a quanto previsto al

precedente p. 3.3.3.3, provvedere ail'estrazione delle chiavi dei P.1. di sistema, al treno
interessato deve essere prescritto di fermare in corrispondenza dei P.L di sistema delle

locaiita interessate specificando la progressiva chilometrica, il numero di marca delle -

chiavi da estrarre, la localita dove riconsegnare le chiavi stesse con le relative modalita.

Sulle linee esercitate con CTC, il PdM dovra avvisare per iscritto il DCO e le chiavi
ritirate devono essere inserite in apposito contenitore ubicato all’interno dell’ufficio
movimento. I1 DM della localita che ha provveduto al ritiro delle chiavi (o il DCO, dopo
aver ricevuto la conferma dal PdM) deve provvedere ad avvisare con dispaccio 1’agente
IE o Lavori interessato. Ai treni inoltrati nella tratta, in luogo della prescrizione
“Viaggiate con ATC escluso da .... a......” deve essere praticata queila di “Rallentamento
non gestito dal Sistema ATC da ..... a ....... ” solo dopo aver ricevuto la comunicazione

scritta dall’agente dei Lavori o IE.

3.4 Riduzioni di velocita diverse dai rallentamenti

Le riduzioni di velocita possono:
e essere "gestite dal sistema ATC";
® essere “non gestite dal sistema ATC";

e comportare "I’esclusione del sistema ATC".

Per la gestione delle riduzioni di velociti da parte del Sistema ATC devono essere

adoutate procedure analoghe a queile previste per i rallentamenti tenendo presente che:

* le riduzioni di velocita gestite dal sistema ATC possono essere attivate solo dal Capo
Reparto Infrastrutture; '

* i rapporti tra il Capo Reparto Infrastrutture e I'agente IE incaricato della
progettazione dei PI e della posa degli stessi devono essere regolati mediante
I’apposito modulo (Allegato 2).

Per I'avviso alle localita dell’attivazione di riduzioni di velocita valgono le norme

comuni tenendo perd presente che deve sempre essere precisato se la riduzione di

velocita ¢ gestita dal Sistema ATC, non & gestita dal sistema ATC o se comporta

’esciusione del sistema ATC.

Nel caso di attivazioni di riduzioni di velocita non gestite o che comportino ’esclusione

def sistema ATC, oltre alle altre occorrenti prescrizioni. deve essere sempre specificato

il tranto dove la riduzione di velocita deve considerarsi non gestita o il Sistema ATC

deve essere escluso.

La determinazione di tale tratto spetta normalmente al personale dei Lavori ed IE che

attivano la riduzione di velocita. Nel caso particolare che la riduzione di velocita venga

attivata direttamente dal DM (o DCO), a seguito di segnalazioni del PdM, per la
determinazione del tratto dove I’ATC deve essere escluso, devono essere utilizzate le
tabelle compilate dal Capo Reparto Infrastrutture e consegnate a tutto il personale
interessato. Per la determinazione del tratto devono essere applicate le medesime norme

previste al precedente punto 3.3.3.2.



3.4.1 Notifica prescrizioni riduzioni di velocita "gestite dal sistema ATC"

Per ia notifica delle prescrizioni ai treni di riduzione di velocita gestite dal sistema ATC
valgono le norme comuni.

3.4.2 Notifica prescrizioni riduzioni di velocita ''non gestite dal sistema ATC"

Per la notifica delle prescrizioni ai treni di riduzione di velocita "non gestite dal sistema
ATC" devono essere adottate procedure analoghe a quelle previste per i "rallentamenti
non gestiti" di cui al precedente punto 3.3.3.4 a). Resta inteso che in questo caso le
prescrizioni possono essere praticate sullo stesso modulo M40.

3.4.3 Notifica prescrizioni riduzioni di velocita che comportano "esclusione del
sistema ATC"

Per la notifica delle prescrizioni ai treni di riduzione di velocita che comportano
"I'esciusione del sistema ATC" devono essere adottate procedure analoghe a quelle
previste per i rallentamenti che comportano "l'esclusione del sistema ATC" di cui al
precedente punto 3.3.3.4 b). Resta inteso che in questo caso le prescrizioni possono

essere praticate sullo stesso modulo M40.

3.5 Criteri per l'istituzione di un rallentamento o di una riduzione di
velocita diversa dai rallentamenti in una tratta attrezzata con il

Sistema ATC

Ogni qualvoita occorra istituire un nuovo rallentamento con modulo M50, deve essere
preventivamente verificata la situazione di quelli gia esistenti nella tratta interessata. Nel
caso esista gia un altro rallentamento (o una riduzione di velocitd) gestito dal sistema
ATC. non potendo quest’ultimo gestirne pil di uno per ogni tratta, a partire dalla stessa
ora e data di attivazione del nuovo rallentamento si dovra provvedere alla cessazione del
rallentamento (o riduzione di velocita) preesistente. con la relativa rimozione dei P.I., e
alla sua nuova attivazione. Resta inteso che in tal caso entrambi i rallentamenti (oppure
il rallentamento e la nduzione di velocita) devono essere considerati non gestiti dal
sistema ATC.

Nella programmazione dei rallentamenti occorrera evitare che si determinino
situazioni che non siano gestibili dal sistema ATC, per cui tutti i casi non gestibili
di cui al punto 3.3.1 delle presenti disposizioni dovranno, per quanto possibile,
essere evitati e riportati alle situazioni che ne permettano la gestione.

Analoghi criteri devono essere adottati nel caso occorra istituire una riduzione di

velocita programmata.

3.6 Modalita di attivazione e rimozione dei P.1.

La posa delle apparecchiature per I’inizio dei rallentamenti o delle riduzioni di velocita
deve essere effettuata dall’agente IE in regime di interruzione per necessitd tecniche,
previ accordi con I’agente dei Lavori incaricato della posa dei segnali di rallentamento.
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In ogni caso, prima di iniziare la posa delle apparecchiature in linea deve essere estratta

la chiave del P.I. di sistema. :
In caso di esito negativo dell’attivazione dei P.L. I'agente L.E. deve comunicare per

iscrito ai D.M. (o DCO) interessati di prescrivere ai treni che sul tratto interessato i
rallentamenti o le riduzioni di velocita non sono gestiti dal sistema ATC.

Dopo I’attivazione dei P.I. di railentamento o di riduzioni di velocita ’agente LE.
custodira per tutto il periodo di validita del rallentamento la chiave o le chiavi estratte

dal P.I. di Sistema.
La rimozione delle apparecchiature per la cessazione dei rallentamenti o delle riduzioni

di velocita deve essere effettuata in intervalli liberi da treni.

3.7 Limitazioni di velocita a 160 km/h

La funzione relativa alla riduzione di velocita a 160 Km/h, su determinati tratti di linea,
da nispettare in alcune ore della giornata, prescritta in F.O. con annotazione di colore
rosso sulla nbaltina, non ¢ gestita dal sistema ATC. Pertanto, all’occorrenza, sul F.O.
deve essere riportata I’annotazione “Riduzione di velocita non gestita dal sistema ATC”

di coiore rosso.

3.8 Abbassamento archetti, cantieri e squadre di lavoro

Tali funzioni non sono attivate.

3.9 Altre prescrizioni occasionali

Le prescrizioni relative alle restrizioni occasionali ed impreviste non gestite dal Sistema
ATC (marcia a vista, marcia a vista specifica sui P.L.. ecc.) devono essere partecipate ai
treni direttamente nella localita limitrofa abilitata (o P.d.S. lumtrofo sulle linee

esercitate con CTC).

3.10 Passaggi a Livello

I P.L. protetti dai segnali e quelli a semibarriere. il cui “All. a” sia collegato ai segnali,
sono gestiti dal sistema ATC mediante i P.I. associati a detti segnali; fanno eccezione
queili protetti dai segnali di partenza delle localita di inizio tratto ATC, nel caso in cui

detti segnali non siano inseriti nel sistema ATC.
[ tast di soccorso dei P.L., quando vengono azionati, non interagiscono con il sistema

ATC.

I P.L. di linea, posti a valle dei segnali di partenza della localita lato inizio tratta ATC,
sono gestiti dal sistema ATC tramite un P.L. posto ad una distanza pari a spazio modulo
piu cinquanta metri dal P.L. o dal primo di un gruppo di P.L. Qualora per difetto di
distanza non sia possibile installare tale punto informativo, il o i relativi P. L. non sono
gestiti dal sistema ATC.

I P.L. di stazione, posti a valle dei segnali dx partenza della stazione lato inizio tratta
ATC, non sono gestiti dal sistema ATC.




3.11 Guasti e manutenzione delle apparecchiature di terra

3.11.1 Avviso di guasto

Il personale di macchina dei weni attrezzati con ATC che, tramite le apparecchiature di
bordo, rilevi una segnalazione di guasto delle apparecchiature di terra ne dara
immediato avviso scritto al D.M. o all'A.G. della prima localita incontrata (o al D.C.O.
sulle linee in CTC), avvalendosi, ove possibile, del telefono terra-treno. Per la
trasmissione del dispaccio (in caso di trasmissione telefonica) o per la compilazione del
modulo (in caso di consegna diretta al D.M.) dovra farsi uso della formula "ATC
rilevato guasto a ....(localita) Codice ....". Tale Codice & costituito da tre gruppi di cifre
preceduti rispettivamente dalle sigle: “CT” (codice tratta), “PD” (progressiva
differenziale), “CE” (codice errore). Qualora la suddetta segnalazione sia ricevuta da un
A.G.. quest'ultimo avvisera immediatamente la localitd di riferimento. II D.M. (o
D.C.0.) che riceve tale segnalazione avvisera immediatamente l'agente della
manutenzione (A.M.) interessato secondo le modalita stabilite in sede locale.

I1 tratto interessato dal guasto sara identificato dal D.M. (o D.C.0O.) utilizzando apposite
tabelle fornite come elaborato del progetto esecutivo.

Sulle linee a dirigenza locale. il suddetto D.M. avvisera le localita abilitate limitrofe al
tratto interessato dal guasto ATC. Tali localita devono praticare direttamente ai treni
attrezzati con ATC inoltrati sul tratto stesso, la seguente prescrizione: "Sistema ATC
guasto da .... a..... ". Nel caso che la localita che delimita il tratto soggetto al guasto sia
disabilitata o impresenziata. il DM della precedente localitd abilitata che pratica la
prescrizione relativa al guasto del sistema ATC, deve anche prescrivere ai treni di
fermare nella localitd che delimita il tratto (“Se viaggiate con ATC inserito fermate
- SR Sistema ATC guastoda............ R ™).

Nel caso di disabilitazione o impresenziamento della localitd che delimita il tratto
soggetto al guasto, le prescrizioni devono essere praticate dalla precedente localita
abilitata alla quale il DM della localita che si disabilita o si impresenzia deve fornire le
necessarie notizie relative al guasto ed inoitre far prescrivere ai treni che, se viaggiano
con ATC inserito, devono fermare neila localita che delimita il tratto soggetto al guasto
(“Se viaggiate con ATC insenito fermate a........ Sistema ATC guasto da...........

- WO ).
Sulle linee esercitate in CTC tale prescrizione dovra essere praticata dal DCO, nel PdS

limitrofo interessato.

3.11.2 Lavori di manutenzione e riparazione interessanti le sole apparecchiature
del Sistema ATC

Qualora la situazione della circolazione lo consenta, i lavori di manutenzione e

riparazione delle apparecchiature del Sistema ATC devono essere eseguiti in regime di

interruzione.

In alternativa, detti lavori devono essere eseguiti con le modalita di segmto specificate.

L'A.M. deve dare avviso con modulo M.40 o con dispaccio al D.M. (o .al D.C.0.),

specificando i tratti di linea interessati dai lavori, l'ora di inizio e di presumibile termine

dei lavori stessi.

Il DM. controfirmera il modulo (o0 il D.C.O. dara il numero di controllo del dispaccio)

dopo aver adottato i provvedimenti di cui al punto 3.11.1, qualora tali provvedimenti

1 < 53
w fORAD 200
FRopilan, Lo

/e//«> |



non fossero gia in atto.
Al termine dei lavori, devono essere osservate procedure analoghe per comunicare il

regolare funzionamento delle apparecchiature.

3.11.3 Lavori di manutenzione e riparazione interessanti enti che hanno influenza
sul Sistema ATC

Qualora la situazione della circolazione lo consenta, i lavori di manutenzione e -

riparazione degli enti che hanno influenza sul Sistema ATC devono essere eseguiti in
regime di interruzione.

Nel caso detti lavori vengano eseguiti con emissione di mod. M.45, devono essere
osservate le vigenti norme con le seguenti aggiunte € varianti.

L'AM.,, oltre allente o meccanismo. dovra sempre specificare nella colonna
"OSSERVAZIONI" del mod. M.45 se i lavori interessano o non interessano il Sistema
ATC. Se detti lavori interessano il Sistema ATC, I'A.M. dovra specificare il tratto
interessato.

Nel caso particolare di lavori ai segnali fissi, 'A.M. puo indicare che i lavori non
interessano I'ATC solo nel caso che i segnali stessi siano mantenuti a via impedita e le
corrispondenti apparecchiature ATC forniscano l'informazione di via impedita. In tal
caso nella colonna "OSSERVAZIONI" del mod. M.45 deve essere praticata
l'annotazione "Segnali mantenuti a via impedita - I lavori non interessano il Sistema
ATC".

I DM. (o il D.C.O.), nel caso in cui I'A.M. abbia indicato che i lavori interessano
I'ATC, prima di controfirmare il modulo (o il D.C.O. dare il numero di controllo del
dispaccio), oltre all'adozione dei provvedimenti previsti dalla vigente normativa dovra
adottare quelli di cui al precedente punto 3.11.1 qualora non fossero gia in atto.

3.12 Guasto delle apparecchiature del sottosistema di bordo

In caso di guasto alle apparecchiature di bordo, il P.d.M. ne dara comunicazione non
registrata, utilizzando il collegamento telefonico terra treno, al DCT che, a sua voita,

avvisera il DM o il DCO interessato.
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FERROVIE DELLO STATO S.P.A. MOD. RUATC  ALLEGATO1

N A
Ufficio Produzione di
Reparto Infrastrutture di
Si conferma che i railentamento tra il km................. il KMo deila linea.....................
tratta/sazione( 1) oo nteressante il DiNano........covvveeeeveciiiiiiie e,
coninizoalleore.....cooooee. del QIoMO... e di cut all' allegato Mod. LESN°...........
Gl e da considerarst notificato/non notificato” al sistema ATC.
A guesto scopo saranno posati sulla Linea...........cocoooviinienn. i seguenti Punti Informativi ATC:
1) Punto informativo al Km........cccoveeinan abilitato con I'estrazione della chiave N°....................
relativa al P.l. di sistema (2) ............... della stazione di.........ccccereenieriiienennns
Il P.1. svolge 1a funzione @i (3).......oovueeiiieniemnnmiccies
Tale P.1. & stato codificato nel moao seguente(4).
X1 yr., | zZ1 | X2 Y2 22 X3 Y3 23
2) Punto Informativo al km.........oeceeriennns abilitato con lestrazione della chiave N°..................
relativa al P.l. di sistema (2) ............... della stazione di..........cccevreeeeeneciinnnns
I P.1. svolge 1a funzione di (3)........cooeememeiiernnniicci e
Tale P.I. @ stato codificato nel modo seguente(4):
X1 Y1 1 X2 Y2 22 X3 Y3 Z3
3) Punto Informativo al km.........cccooiinns abilitato con I'estrazione della chiave N°.....................
relativa al P.|. di sistema (2) ............... dellastazione di..........ccccoveeeeieevieceenennes
Il P.1. svolge Ia funzione di (3)......cccoovrimrienciccias
Tale P.|. & stato codificato nel modo seguente(4):
X1 Y1 Z1 X2 Y2 22 X3 Y3 Z3
4) Punto Informativo al Km..........c.cooiinn abilitato con t'estrazione della chiave N°....................
relativa al P.l. di sistema (2) .............. della stazione di...........cccccoeeeeeeiierinene
I P.1. svolge 12 funzione di (3).......c.oceeinniiiiinniniciccicns
Tale P.I. & stato codificato nel modo seguente(4):
X1 Y1 21 X2 Y2 Z2 X3 Y3 Z3

Sono state estratte le chiaviN° .................."

| P.l. sopradescritti sono stati verificati. L'Agente degli Impianti Elettrici

TR Bieoseernerennesnereressassassnssnses © russessessesisesesssnessesaresessessessnsrsaresitssaarsesnass
1) cancellare ia dizione che non interessa

2) indicare la sigia del PI di sistema 18 ))
3) di notifica ralientamento, di awviso rallentamento, di fine ralientamento ( [ ‘
2% hasrans ko tahallea nan 1y rate
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MOD. RV/ATC ALLEGATO 2

CONFERMA
A seguito Vs. richiesta di cui al presente Mod. RV/ATC N°.......... si conferma che la riduzione di velocita
con inizio alle ore.......... del giomo.........cccorene SUHA MBA..cceeeeeeceeeeireernrerenceeeressarasrastsessnannsnsenen
tratta/stazione (1)....ccccccevvrrerimrenmesencinisiinnnnnnns interessante il biNAMO........ccccoecvererrmerecrnmesnenctnreraneniaes
tra il KMeoeemceeevereeeeeene G T & da considerarsi notificata/non notificata” at sistema ATC.
A questo scopo saranno posati sulla Linea...........oooerneevericcniinnnns i sequenti Punti Informativi ATC:
1) Punto Informativo al Km..........cocoveirncennes abilitato con I'estrazione della chiave N°.....................
relativa al P.l. di sistema (2) ............... della stazione di.......cccceeeeeeeeeceererrennnnnns
1 P.. svoige Ia funzione di (3).......cccccoreerimiimnimninisnnciscicnsiasins
Tale P.I. & stato codificato nel modo seguente(4):
X1 Y1 21 X2 Y2 22 X3 Y3 3
2) Punto Informativo al Km........cccocoveeeemecennces abilitato con I'estrazione della chiave N°.....................
relativa al P.l. di sistema (2) ............... della stazione di........ccceeeeecererunrecerrnnen.
1 P.I. svoige Ia funzione di (3).......cocermririiimsimmienisiscnccnnecnninnns
Tale P.I. & stato codificato nel modo sequente(4):
X1 Y1 Z1 X2 Y2 22 X3 Y3 3
3) Punto informativo al Km..........ocooececnenne. abilitato con I'estrazione della chiave N°........cccccocou.
relativa al P.l. di sistema (2) ............... della stazione di........ccccoeeeeeveeeeereccnens :
I| P.1. svoige Ia funzione @i (3)......cocrevemummmmmiinnininissiscns
Tale P.I. & stato codificato nel modo seguente(4):
X1 Y1 Z1 X2 Y2 22 X3 Y3 Z3
4) Punto Informativo al KMm.......ccoeeiencinniiinns abilitato con I'estrazione della chiave N°............cccoeeeve.
relativa al P.l. di sistema (2) ............... della stazione di..........ccceceevceveeereeereenns
I P.1. svoige la funzione di (3).....cccccoevevivriimimminieiiis
Tale P.1. & stato codificato nel modo seguente(4):
X1 Y1 Z1 X2 Y2 22 X3 Y3 3
Sono state estratte le chiaviN° ............ ®

I P.. sopradescritti sono stati verificati.

L'Agente degli Impianti Elettrici
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