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Direrione Tecnica
il Ihrettore

37 1 0 AGO. 2006
DISPOSIZIONE N° del

“Treni merci interoperabili circolanti fra 'Italia e la Francia ”

11 Gestore dell’Infrastruttura Ferroviaria Nazionale

Visto il D.P.R. 11 luglio 1980 n° 753, recante “Nuove norme in materia di polizia,
sicurezza e regolarita dell’esercizio delle ferrovie e altri sistemi di trasporto”;

Vista la legge 17 maggio 1985, n. 210, recante “Istituzione deli’Ente Ferrovie dello
Stato”;

Visto il D.L. 11 luglio 1992 n° 333 - convertito in legge 8 agosto 1992 n® 359 - recante
“Misure urgenti per il risanamento delia finanza pubblica”;

Visto ’art. 131 della legge 23 dicembre 2000, n. 388, recante “Disposizioni per la
formazione del bilancio annuale e pluriennale dello stato (legge finanziaria 2001)”;

Visto il Decreto legislativo 8 luglio 2003, n. 188, che dispone il recepimento
nell’ordinamento giuridico italiano delle direttive comunitarie 2001/12/CE, 2001/13/CE, e
2001/14/CE in materia ferroviaria,

Visto il Decreto del Ministro dei Trasporti n° 138-T del 31 ottobre 2000, concernente il
rilascio alle “Ferrovie dello Stato - Societd di Trasporti e Servizi per Azioni” della
concessione per la gestione dell’infrastruttura ferroviaria nazionale;

Visto il Decreto Dirigenziale 22 maggio 2000, n° 247/VIG3, emanato dal Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti — Servizio di Vigilanza sulle Ferrovie ed avente come oggetto la
definizione degli standard e delle norme di sicurezza per I’esercizio ferroviario;

Visti i regolamenti emanati ai sensi dell’art. 95 del D.P.R. 11 luglio 1980, n. 753 sopra
citato;

Visto, in particolare, il combinato disposto degli articoli da 96 a 99 del D.PR. 11 luglio
1980, n. 753 e artt 4, secondo comma, 10, secondo e terzo comma, 11, quarto comma e 36,
primo comma, del Decreto fegislativo 8 luglio 2003, n. 188, che demandano al Gestore
dell’Infrastruttura di emanare, anche alla luce delle norme e degli standard emanati nella
competenza ministeriale, disposizioni e prescrizioni per lo svolgimento dell’esercizio
ferroviario in condizioni di sicurezza,
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Visto I'Ordine di Servizio Organizzativo n°® 424/AD del 7 maggio 2001
dell’ Amministratore Delegato delle Ferrovie dello Stato S.p.A. che attribuisce al responsabile
della Direzione Tecnica della Divisione Infrastruttura il compito di emanare disposizioni-
istruzioni e prescrizioni in materia di sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio
ferroviario;

Vista la comunicazione organizzativa n° 1/AD del 16 luglio 2001 dell’ Amministratore
Delegato di Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. che riconferma missioni e responsabilita delle
Strutture Organizzative gia facenti parte della Divisione Infrastruttura delle Ferrovie dello
Stato S.p.A.;

Vista la relazione dei responsabili delle Competenti Strutture Organizzative Centrali
della Direzione Tecnica prot. n. RFI/TC.NC./00061 del 6 luglio 2006 con cui si propone
I’emanazione di una Disposizione riguardante i “Treni merci interoperabili circolanti fra
I’Italia e la Francia”;

Ritenuta la necessita e I’opportunita di emanare la predetta Disposizione;
DELIBERA

Art. 1
(Generalita)

1 - Scopo

La presente Disposizione definisce le norme tecniche di circolazione di particolari treni
merci, denominati “interoperabili”, circolanti nelle relazioni Francia — Italia e viceversa
attraverso la stazione di transito di confine di Modane.

Tali treni devono avere origine o destinazione, per quanto riguarda la Rete Ferroviaria
Italiana (RFI), nelle localita della Direzione Compartimentale Movimento di Torino.

Per quanto non espressamente indicato, e limitatamente a RFI, valgono le norme vigenti
emanate dal Gestore dell’Infrastruttura.

2 — Responsabilita
L’impresa ferroviaria titolare della traccia su RFI & responsabile del rispetto della normativa

di circolazione vigente; in particolare, & responsabile delle caratteristiche dei treni merci,
oggetto della presente Disposizione, provenient: dalla Rete Ferroviaria Francese.

3 - Definizioni e abbreviazioni

BFC-INT Bollettino di frenatura e composizione per treni
interoperabili.
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MA 100 Sigla francese per indicare i treni serviti da frenatura
continua tipo merci ed ammesst a circolare alla velocita
massima di 100 km/h.

ME 100 Sigla francese per indicare i treni serviti da frenatura
continua tipo viaggiatori ed ammessi a circolare alla
velocita massima di 100 km/h.

ME 120 Sigla francese per indicare i treni serviti da frenatura
continua tipo viaggiatori ed ammessi a circolare alla
velocita massima di 120 km/h.

PGOS Prefazione Generale all’Orario di Servizio.
RFI Rete Ferroviaria Italiana S.p. A.
RIV Accordo tra le Imprese Ferroviarie per lo scambio e

I’utilizzazione dei carri.

RID Regolamento Internazionale per il Trasporto di Merci
Pericolose — edizione vigente.

Art. 2
(Norme particolari di esercizio)

1 - Trazione dei treni interoperabili

La trazione dei treni interoperabili & realizzata da locomotive ammesse a circolare su
entrambe le Reti.
Le locomotive in composizione possono essere attive o inattive.
I numero massimo consentito di locomotive attive, ubicate in testa, ¢ di 2.
Il numero totale di locomotive (attive € inattive) in testa al treno non deve superare:
e 3 peritreni ME100 e MA100;
e 2 peritreni ME120.

Tali limiti possono essere superati solo nel caso di soccorso al treno.

Non sono ammesse locomotive attive intercalate.
Tutte le locomotive attive dei treni interoperabili devono essere dotate ciascuna di 12 staffe di
immobilizzazione del tipo autorizzato dal Gestore dell’Infrastruttura.

2 - Circolazione su linee autorizzate

I treni interoperabili sono ammessi a circolare sulle linee e negli scali della Direzione
Compartimentale Movimento di Torino compatibilmente con le restrizioni di ciascuna linea o
tratto di linea.
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3 - Segnali di testa e di coda

La segnalazione di testa dei treni interoperabili é composta sia di giorno che di notte dai
segnall normali di testa previsti dal Regolamento sui Segnali.
La segnalazione di coda dei treni interoperabili (fig. 1) é composta, sia di giorno che di notte,
da:
a) due fanali con luce rossa fissa (permanentemente accesi) in uso sulla infrastruttura
ferroviaria francese'. Il pittogramma a forma di clessidra di colore rosso, posto sotto
la luce rossa del fanale, non ha alcun significato normativo;

b) una tabella a strisce inclinate bianche e rosse di cui all’art. 9, comma 1, lettera b), del
Regolamento sui Segnali

In caso di necessita, per il solo percorso italiano, possono essere utilizzati i mezzi di
segnalamento di coda in uso su RFIL In questo caso, per la regolarizzazione dei treni diretti in
Francia, I"agente addetto alla formazione treni dell’impresa ferroviaria titolare della traccia su
RFI deve avwisare un referente dell’Impresa Ferroviaria, titolare della traccia sulla Rete
Ferroviaria Francese, operante nella stazione di transito di confine, secondo modalita stabilite
dalle imprese interessate.

Figura 1 - Segnali di coda det trent interoperabili

4 - Documenti di scorta e documenti orario

I treni interoperabili devono essere scortati da:

¢ Riepilogo dei moduli di prescrizioni di movimento;

* Lista veicoli; in caso di trasporto di merci pericolose, limitatamente a RFL. come
previsto dalla vigente normativa, devono essere allegate alla Lista veicoli le “schede
di emergenza” per ciascuna tipologia di merce pericolosa trasportata;

anale si accende automaticamente, sia di giomo che di notte, all’arto della installazione dello stesso sul carng, —
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¢ Bollettino di Frenatura e Composizione per treni Interoperabili (BFC-INT) che, in
deroga alle vigenti normative, sostituisce il Bollettino di Frenatura ¢ Composizione in
uso su RFI (vedi successivo art. 5, punto 6);

e Documento orario (scheda treno/scheda orario).

La Lista veicoli e il BFC-INT devono accompagnare il treno per I’intero percorso, sia nella
tratta italiana che in quella francese; I'impresa ferroviaria che li compila ne deve curare anche
tutti i relativi adempimenti.

H Riepilogo det moduhi di prescrizioni di movimento e il documento orario (scheda
treno/scheda orario) sono utilizzati solo sul percorso italiano, nel rispetto della normativa
vigente.

5 - Composizione
La composizione dei treni interoperabili puo essere la seguente:

= TRENI CON FRENATURA CONTINUA TIPO VIAGGIATORI (Regime P)
(Sigia francese treni corrispondenti ME100 — MFE120)
a) Locomotiva/e attive con circolabilita su entrambe le reti;
b} carri frenati in regime P ed ammessi a circolare alla velocita massima di 100 knv/h
(treni ME100) o alla velocita massima di 120 km/h (treni ME120).
La massa rimorchiata non deve superare il valore di 1150 t.
La lunghezza massima, comprese le locomotive, non deve superare il valore di 660 metri.

=  TRENI CON FRENATURA CONTINUA TIPO MERCI (Regime G)
(Sigla francese treni corrispondenti MA100)
a) Locomotiva/e attive con circolabilita su entrambe le reti,
b) carri frenati in regime G ed ammessi a circolare alla velocita massima di 100 km/h
(treni MA100).
La massa rimorchiata non deve superare il valore di 1150 t.
La lunghezza massima, comprese le locomotive, non deve superare il valore di 750 metri.

6 - Frenatura

I treni interoperabili possono essere serviti sia da frenatura continua di tipo viaggiatori (treni
ME100 — ME120) che da frenatura continua di tipo merci (MA100) su tutti i rotabili in
composizione.

I treni frenati in regime P (viaggiatori) non possono avere in composizione veicoli frenati in
regime G (Merci).

I treni frenati in regime G possono avere in composizione veicoli frenati in regime P, ma in
questo caso la somma della massa frenata dei veicoli frenati in regime P non deve superare il
10% della massa frenata totale del treno.

I treni interoperabili devono soddisfare i requisiti di frenatura (massa frenata My e percentuale
di massa frenata %My necessarie) indicati nelle tabelle annesse alla Consigne Générale S7A
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In ogni caso:

= il numero di veicoli consecutivi non frenati non deve superare 3;
* la massa frenata del veicolo di coda deve essere almeno 17 tonnellate;
* la massa frenata degli ultimi 10 assi del treno deve essere almeno 44 tonneliate.

In particolare la percentuale di massa frenata dei treni interoperabili dovra soddisfare i
seguenti requisiti:

» TRENI CON FRENATURA CONTINUA TIPO VIAGGIATORI (Regime P)
a) (Sigla francese treni corrispondenti ME120)

La percentuale di massa frenata necessaria (%My) per la partenza del treno varia con la
lunghezza (L) del treno, comprensiva della locomotiva, come ¢ indicato di seguito:

» seL<550m %M;=77%
» se 550m<L <£650m %M;= 81 %
» seL>650m %Mr= 85%

b) (Sigla francese treni corrispondenti ME100)

La percentuale di massa frenata necessaria (%My) per la partenza del treno varia con la
lunghezza (L) del treno, comprensiva della locomotiva, come ¢ indicato di seguito:

¥ seL<550m %M;r~= 60 %
¥ se 550m<L<650m %M:= 63%
> seL>650m %Mr= 66 %

» TRENI CON FRENATURA CONTINUA TIPO MERCI (Regime G)
(Sigla francese treni corrispondenti MA100)

La percentuale di massa frenata necessaria (%M;) per la partenza del treno & sempre 57 % a
prescindere dalla lunghezza del treno.

7 — Prova del freno

Ai fini della prova del freno devono essere applicate le norme vigenti su ciascuna Rete
Ferroviaria.

Art. 3
(Visita tecnica e visita del treno prevista all’art. 81 bis — comma 1 lettera f° della PGOS).

I treni oggetto della presente disposizione devono essere soggetti all’«Accordo multilaterale
tra le IF sulla visita tecnica di scambio dei veicoli ferroviari merci», predisposto con
riferimento all’ Allegato XII al RIV, validato dal Gestore dell’Infrastruttura, € ne rispettano le
regole. In virtd di questo accordo, nella stazione di transito di confine, non & prevista
I’esecuzione della visita tecnica.

Pagina 6 di 15




”~

Nella stazione di transito di confine di Modane, i treni oggetto della presente disposizione
non sono soggetti alla visita prevista all’art. 81bis, comma 1, lettera f) della PGOS, ad
eccezione di quanto stabilito nel punto 4 dell’art. 5.

Art. 4

(Anormalita)
1 — Treni interoperabili trainati con locomotive diverse dalle programmate

Nel caso eccezionale in cui la/le locomotiva/e atte all’interoperabilita di cui all’art. 2, punto
1 non fossero disponibili, queste possono essere sostituite fino a Modane con altre
locomotive ammesse a circolare su RFI in funzione della massa rimorchiata del treno. Anche
in tale caso ¢ ammessa la doppia trazione in testa.

2 — Soccorso in linea
E ammesso l'utilizzo dei treni interoperabili per il soccorso di altri treni.

3 ~ Anormalita del freno in linea

In caso di anormalita del freno in linea, il treno deve essere fermato obbligatoriamente alla
stazione di scambio per determinare le nuove condizioni di circolazione o per modificare la
composizione.

4 — Anormalita del freno alla partenza dalla stazione di origine

Quando, alla partenza dalla stazione origine del percorso interoperabile, i requisiti di
frenatura previsti all’art. 2, punto 6 corrispondenti all'indice di composizione di un treno
ME120 o ME100 non sono soddisfatti, € a condizione che gli altri requisiti previsti all’art. 2,
punto 6 siano rispettati in ogni caso, il Formatore treno applica le seguenti regole:

= treni ME120:
se la massa frenata necessaria di un treno ME120 non & realizzata, il formatore limita la
velocita del treno a quella dei treni ME100 per il quale i requisiti sono realizzati.
I treno deve essere ancora considerato come un treno interoperabile.

= treni ME100:
se la massa frenata necessaria di un treno ME100 non ¢ realizzata, il materiale di questo
treno deve essere inoltrato come un treno di scambio non interoperabile.

5 — Anormalita del freno alla partenza dalla stazione di origine

In caso di anormalitid durante il percorso dallTtalia verso la Francia, il regolatore della
circolazione di RFI, deve informare il corrispondente regolatore della circolazione della Rete
Ferroviaria Francese.
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Art. 5
(Bollettino di frenatura e composizione).
1 — Generalita

T1 BFC-INT, di cui si riporta un fac-simile al punto 6 del presente articolo, & un documento di
scorta bilingue (italiano e francese) che contiene i dati relativi alle caratteristiche tecniche dei
rotabili in composizione al treno (dati treno), nonché le relative prescrizioni tecniche.

Poiché nella tratta italiana ha anche validita di M40, per quanto riguarda le prescrizioni
tecniche riporta una numerazione progressiva.

Le parti del BFC-INT contrassegnate con la sigla “ITALIA” hanno significato solo per il
personale dei treni delle imprese ferroviarie titolari della traccia su RFI.

Le parti del BFC-INT contrassegnate con la sigla “FRANCE” hanno significato solo per il
personale dei treni delle imprese ferroviarie titolari della traccia sulla Rete Ferroviaria
Francese.

Le parti contrassegnate con la sigla “FRANCE/ITALIA” hanno significato sia per il
personale dei treni delle imprese ferroviarie titolari della traccia sulla Rete Ferroviaria
Francese che per quello delle imprese ferroviarie titolari della traccia su RFL

2 — Compilazione del BFC-INT dei treni in partenza dall’ Italia

Per i treni interoperabili in partenza dall’Italia, il BFC-INT ¢ predisposto nella stazione di
origine ed ¢ valido per P’intero percorso del treno fino alla stazione di destinazione.

Deve essere compilato da personale in possesso di specifica abilitazione al Modulo B (Disp.
RFI n. 17/2006).

Limitatamente agli interventi su rotabili in avaria (art. 81bis PGOS comma 3) tale
compilazione deve essere effettuata dal personale di condotta anche se non in possesso della
predetta specifica abilitazione.

Netla stazione di origine il BFC-INT deve essere compilato in duplice copia, di cui una deve
essere conservata agli atti a cura dell’impresa ferroviaria titolare della traccia su RFL

In caso di anormalita nella stazione di origine, non sono ammesse correzioni ai dati treno gia
inseriti nel BFC-INT; pertanto questo, se gia consegnato, deve essere ritirato e se ne deve
approntare uno nuovo con i dati treno reali.

Il BFC-INT é diviso nelle sezioni:
1. “Intestazione”, comprendente:
- Numerazione progressiva
“Indice de composition/Catégorie statistique” (FRANCE),
Dati di individuazione del treno
“Sigla di composizione e integrazioni alla sigla” (ITALIA)

2. “Observations - cas exceptionnels — incidents” (FRANCE),
3. “M40 - Prescrizioni tecniche” (ITALIA),

4. “Composizione”,

5. “Frenatura”,

6. “Rapporti riguardanti il materiale rimorchiato”.
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del BFC-INT stesso (vedi fac-simile riportato nel punto 6 del presente articolo).
In particolare:

- nel quadro “Indice de composition/Catégorie statistique” deve essere riportato, a cura del
Formatore treno, il dato relativo, in uso sulla Rete Ferroviaria Francese, che caratterizza il
treno;

- nel quadro “Sigla di composizione — integrazioni alla sigla” deve essere riportata la sigla
di composizione e I’integrazione alla sigla corrispondente ai dati reali ricavati alla
partenza del treno, in base a quanto previsto dalle norme vigenti;

~ il quadro “M 40-Prescrizioni tecniche” deve essere compilato con le indicazioni relative a:
* tipo di freno;
® percentuale di massa frenata;
= massa rimorchiata;
velocita massima rispetto ai veicoli in composizione;
presenza di trasporti eccezionali, con il numero e la data della relativa circolare di
autorizzazione rilasciata da RFI e il numero di riferimento ATE SNCF;
» presenza ¢ numero di veicoli esclusi dall’azione frenante dal personale di condotta;
» presenza di merci pericolose, che deve essere riportata nell’apposito quadro
completando le indicazioni ivi contenute;
= eventuali altre limitazioni relative alla composizione ed al carico dei carri;

- nelle sezioni “Composizione” e “Frenatura” si devono esporre i dati di composizione e di
frenatura,

- nella sezione “Rapporti riguardanti i} materiale rimorchiato” si devono annotare le
constatazioni e le verifiche al materiale previste dalle norme in vigore.

Inottre:
a) P’agente addetto alla formazione, nella stazione di origine, deve firmare il BFC-INT

nella riga “Signature Agent Formation/Firma del formatore”,;

b) solo sul percorso italiano, il personale di condotta confrontera i dati trascritti nel BFC-

INT con quelli della sigla di composizione della Scheda Treno in suo possesso,
ottemperando la normativa in vigore.

3 — Compilazione del BFC-INT der treni in partenza dalla Francia

L’agente formatore francese, abilitato al modulo B (Disp. RFI n. 17/2006), compila per intero
il BFC-INT nella stazione francese d’inizio del percorso in interoperabilita, comprese anche
le parti “Sigla di composizione e integrazioni alla sigla” e “M40 — Prescrizioni tecniche”
relative al percorso italiano.

Nella stazione di Modane vengono consegnati al treno il Riepilogo delle prescrizioni di
movimento e la Scheda treno/Scheda orario validi per il percorso italiano.

4 — Variazioni dei datf rreno durante il percorso

In caso di variazioni accidentali dei dati treno lungo il percorso, devono essere aggiornate le
sezioni del BFC-INT interessate (compresa quella relativa alla “Sigla di composizione e
integrazioni alla sigla™), riportando 1 nuovi dati nelle colonne/quadri in bianco e depennando
quelli non piu validi; in particolare le eventuali nuove prescrizioni tecniche devono essere
riportate nelle righe in bianco, annullando cor un tratto orizzontale quelle non piu valide.

Pagina 9 di 15




7/

In caso di variazioni accidentali dei dati treno effettuate da personale non in possesso
dell’abilitazione al modulo B (Disp. n. 17/2006), nella stazione di transito di confine il BFC-
INT deve essere ritirato e sostituito con un altro BFC-INT contenente i dati reali del treno, a
cura dell’Impresa ferroviaria interessata; in tal caso, per i treni provenienti dalla Francia,
Pagente addetto alla formazione treni deve effettuare la visita completa al materiale di cui
all’art. 81 bis comma 1 lettera f) della Prefazione Generale all’Orario di Servizio.

5 — Consegna e custodia del BFC-INT

Il BFC-INT deve essere consegnato, unitamente agli altri documenti di scorta e alle
prescrizioni di movimento e tecniche, al personale di condotta che lo custodira per tutto il
percorso del treno.

Per le consegne fra il personale di condotta dell’impresa ferroviaria titolare della traccia su
RFI ed il personale di condotta dell’impresa ferroviaria titolare della traccia sulla Rete
Ferroviaria Francese valgono le seguenti norme;

= Relazione Francia ~ Italia:

a) in caso di consegne dirette, il personale di condotta dell’impresa ferroviaria titolare
della traccia sulla Rete Ferroviaria Francese deve firmare in corrispondenza della
finca “Signature/Firma del macchinista — FRANCE”; il personale di condotta
dell’impresa ferroviaria titolare della traccia su RFI firma, per ricevuta, nella finca
“Signature/Firma del macchinista -ITALIA”,

b) in caso di consegne indirette, il BFC-INT e la Lista veicoli devono essere consegnati
al Dirigente Movimento, insieme agli altri eventuali documenti di scorta;

s Relazione Italia — Francia:

c) in caso di consegne dirette, il personale di condotta dell’impresa ferroviaria titolare
della traccia su RFI deve consegnare al personale di condotta dell’impresa ferroviaria
titolare della traccia sulla Rete Ferroviaria Francese il BFC-INT la Lista veicoli;

d) in caso di consegne indirette, vale quanto detto al precedente punto b).
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INSTRUCTION POUR LE BULLETIN DES TRAINS INTEROPERABLES
ISTRUZIONI PER LA COMPILAZIONE DEL BFC DEI TRENI INTEROPERABILI

N° B nuntmﬁmltprmhma1l5-o. Archivé pandent2ams & poUr vir —
. La numeradions & progresahaa de 1w 50. I BFC va arciiviato par un perodo di annl 2 & dispoaiziona par veriichs.
Indlice da composition 2 Figursnt danz len tite da la colonne horalre (ou dens les ivrets dTaPectstion, camets de pochs....)
Catigorie statislicue Figuranc nelfiriesinzions defia colonna oraria (o el [Rx| & attrfbuzions, camet teseabii )
[Tinn. & dest. 5 |baver iea 2 numicas i un e iy CTANGs 6 PURWH & 10 YO 1P,
[Trenon, del dast. Indicars il numero del tsna, ke data » In daslinazions. Riportare la variazions se cambla durants il percorsc.
Sigla ¢ composizions 4 Cadre dectité au conducteur kaken
Intagrazions uka sigh CQuadro destineto &l mecchinists inlano

OBSERVATIONS - CAS
EXCEPTIGNNELS - INCIDENTS

lhrennrldm dungareusas: vok fivte jointe & fournk pllu gere d' dipun

L'urs des mentions “oul” ou "non” est obligatoirement cochée.

Merc| pavicoipss: vaders slnco ulsgato dala stazions di origine

Indicare obbligetorisments con une X {u casels corfapondents u 5 0 NO # s present! oppurs no merci perdcoloze

MERC! PERICOLOSE [}

M 40 - PRESCRIZIONI TECNICHE 7

ITALIA: Spazio alle diverse da qualle gid previste o punti 6+ 13

: N faut inchiquer I mocdalitd de einege, Marchandses. Voysgeirs Voysgez avec s frein ype (
ITALIA (consigne | & [ 5 o e forturs ot  Marel, Vingglwor Viagptats con frano continuo tips (Merdd, Visggiator
pour le o [pourentage oa rasss beinse réaimin
. . & fonsta offsttive
conducteur italien o TF s i mases comeraide L
prescrizione Vi indicata la massa dmorchista L.
H 1 faurt Inciquer ka vitesss prescrite suivant las vihicules an componsition Vitesse imits. . ... ~Knh stivint les vihicules en composition
solq per il pde |,
italiano) i ricleat b velocki massima rispatin | veical in composisions Valocktd massima ....... Kmih ispetts veicol i composizions
12 N wehem tranports o
__m-in'ubmwmsulmmh p trasport] Lol dudel _..J. Il
ana ls cas ou be b dun ou ce plusieira véhiculea sctisold per lo Freing IsoMs par o conducteur
FR
|TAL|A eonduckaur, cocher la case "oul™ et compléter Fannotation Ll (-7 1 OO R ORR—
13
Ndmhmilmﬂumoﬂ}elﬂlimﬂmmlﬁl crociare s Frenl isolatt dal Macchinista
cazalls 6" 0 oppar g N S—
* L
Norn de la gars expditrica
#us départ da fin partenza e 14 | Rigurtara ia stazions origine del treno
Sgnatre Agent Formallon  Fiona 15 Sigraturs de PAgent Forretion étabfisgant ks Bullskin de compasition
del Formators. Firma del Formatons trwna che ha 2ompiiats § Boflattine Frenshss Composizions
e == —— . — ]

COMPOSITION / COMPOSIZIONE

. Indiques ls nombre des véhicules changde composant i train
nombroda | RAME | ToOETe | 18 numers dei card_carkhl i izione al reno.
leshiculas CARRI —— It Incicprar is nombre des véhicules vides composant le train
rumero & Riportars i numero dei can wiot In sl treno.
weleall  [racinnts) en vticule 1 Indinuar ls nombre da machines s vihicule.
Loc. In composizions Riperters i numarc dela locomotive 1n composizions &l freng.
Nambra de vihtoaes 15 Iindiquet |8 nombne totel des véhicules composant le train
Kumaro velcol Riportara il numerc intale def veicoll iv composizions
22 Reportar dans les cases respsctives bn longsur de la rams et des machines en whicule of ln ionguesur des mechines de remorque.
LonguastafLunghezza
22 |Riportare In unghezza totsle da! treno compianco le reiative caxalls: dai cal, delle vetiura s defle locomotive In composizions e ininent,
La estha des messsa (re e dez ¥ compeia [n tare dea machines sn vehicuis. La
23 lmasse cu fren +tare des machines de wat utiicée pour fo caku! do b maas
Masge ! Massa 24
2% La mazza imorchiate & fa somnm del pesl lordl {tare + carico) o tulli | rotabil, compross le masse dei mezd & imzione in composizions.

La macse treng (mazaa rimarchiste + messa locomotive altive) secve per |l calcolo delln percentuale & massa Kenata esistents

FREINAGE / FRENATURA

— ———
" Manton ralstiva au pourcentics ds masss fsinds nécessaire, prevu par s Conzigna Géniémnle STA
fassafrenata necessaia | = |1, retativo alln percentusie & messa fransta dal R Gonaigns smn
% Tairie riatuia
Mazse froine réalisbe 8 complétar mais risatvi wy cakeul de freinage telisn: % réalinéa = —L"':‘;;:;—
Masuafrovats | 27
Mazzs Eonain effsitva
eYatrive e ¥ cakolo defle fenshurs kallano: % affattiva e e .
Dato da campletars par - AT oo
i, freinds romarcués it pée octla vommo o Fainées e I is des viéhiculer Feinds ¥ comp W mete Fwnds 0ou mechiTes on
Masee M. fransta ] B
Treinds Amorchiste La massa Fonats imorchists & la somima delle masss frenate di it | rotabili fenati, compresa I massa renata dei mezzi di trazione In composiziane.
rialisde
Machina/s de remorgis rasse Fainde des mechines de mmorgus
b}
Loc, Attvale s hemtn delle locomotive sttve
frenata Waassa fralnde Totela La masse Foinde rislizde sst tn somme de ln masse Feinds emarcués + meses feinde des machines de remorqus
oettive | peascn seenata Totnle | 50 . .
La mussa fronats offellive & ta somma delia mesea frenats fimorchizte + massk feoats delle locomative attive:
Masse . Montion raiative i la maxte Fruirde nécetasires an tonnas, comme I sst provai dans la Consigne Gandrale S7A
France a

aport
Spuzic riservalo a Xeila per s segneiazion il sveni:al anomaks, al matsrisle dmorchisto, durants I asporo o a cami leolati dal ksno
Pout Ix relation farroviaire Fran cs-Refie: Signeturs di conductaur Francais rensmstiant fs bullatin de composition, & Mocians
Par la reltzione Francis - kaka; Ferrm del macchinista Francess per ko scambio delis prescrizioni lscniche, a Modane
Pour Ia relation farrovizire France-Ralle; Sighature du [ I bulletin da P ik Modars

Firmma del macchinista kaSano a4 |Perla Francia - kake: Frma per dcevuts do Rallano per ko scambio dells pre: dniche, & Mods
Par la relazione kalls-Francia: Firma per ricovuta del macthinista Raliano A par Ia consegna delle prescrizionl bictiche nell starione di origine.

Retro BFC-INT

Slgnaturs du conducteut Frangals | 33
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Art. 6
{Tabelle di frenatura annesse alla Consigne Générale S7A n° 18 IN 2996)

1 — Tabella di frenatura def treni ME 120

(Percentuale di massa frenata necessaria: 77%, 81% o 85 %, secondo la lunghezza del treno)

Massa
rimorchiata
del trenc

Massa frenata necessaria in funzione
defa lungherzza del trenc

Inferiore o
uguale a
550 m

Superiore a
550 m
senza

suparara
650m

Superiore a
650 m

Massa
rimorchiata
del treno

Massa frenata necessaria in funziong
deila lunghezza del

treno

Inferiore o
uguale a
550 m

Supericre a
550 m
senza

superare
850 m

Superiore a
650 m

Massa
rimorchiata
de! treno

Massa frenata necessaria in funzione
della lunghezza del rene

Inferiore o
uguale &
550 m

Superiore a
550 m
senza

superare

Superiore a
650 m

Tonneliate

Tonnellate

Tonnellate

Tonnellate

[Tonnellate

(Tonnellate

[Fonnellate

Tonnellate

Tonnelate

[Tonnellate
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2 — Tabella di frenatura dei treni ME 100

(Percentuale di massa frenata necessaria: 60%, 63% 0 66 %, secondo la lunghezza del treno)

Massa frendta hacassana n Massa frenata necessana in Massa frenata necessana in
funzione della lurighezza del funzione detla lunghezza del funznone delta lunghezzs del
Masss treng Micss frend v rens
smorchizta Superiore rirmorchiota . Superiore © morchiata ) Supsariore
doltrong jinfencre o] a550m Superiare| del tront Inferiore o] a550m Supericra] dettreno infariora o| a550m Superiole
uguala g | senza 4 650 m uguale & | senza 2 B50 M uguale a { senza & BEOm
550 m | superare S50 supstare 5RG | superan N
B50 m ES{) iy 650 m
[Tennellate [TonnedatefTonneliatedTonneliaio|Tonnetate |[Torneiate]fonneliatefTonneliate]forneiate {Tonretate{Tannellats{Tonnalats)

Iy

e
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3 - Tabella di frenatura dei treni MA 100

{(Percentuale di massa frenata necessaria: 57 %)

Massa - . . . L .
h Massa frenata necessaria in funzione | Massla Massa frenata necessaria in funzione | Massla Massa frenata necessaria in funzione
rmorchiaia della lunghezza del trena rimerchiata della tunghezza del treno rimorchiata della lunghezza del trano
del treno del treno del frano
Tonnellate Tannelate Tonrnellate Yonnellate Tonneilate Tonnellale

Art. 7

La presente Disposizione entrera in vigore alle ore 00.01 del 30 agosto 2006.

Dalla stessa ora e data & abrogata la Disposizione 43 del 6 ottobre 2004.

AN\

" Michele ELIA
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