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Allegato 2

Modifiche alle Istruzioni per I’Esercizio in Telecomando ad uso del personale dei treni
(IET)

Il terzo capoverso del punto 1.2.11 delle Istruzioni per I’Esercizio in Telecomando ad uso del
personale dei treni ¢ cosi sostituito:

Sulle linee munite di attrezzature atte a realizzare il sistema ERTMS/ETCS L2, il personale di
condotta di un treno fermo ad un segnale fisso (imperativo di PdS o di fine sezione o di Posto di Esodo
oppure di confine), per mancanza di Autorizzazione al Movimento concessa dal sistema (art. 21 bis-B,
lettere a) e b) del Regolamento sui Segnali), dopo trascorsi 3 minuti dalla fermata, deve darne avviso al
DCO di giurisdizione, specificando il segnale in corrispondenza del quale ¢ avvenuto I’arresto del treno.
Peraltro il personale di condotta deve mantenersi in contatto telefonico nel caso in cui il DCO gli abbia
ordinato, con comunicazione non registrata, di prolungare la sosta fino al ricevimento della predetta
Autorizzazione al Movimento e quest’ultima continuasse a non pervenire per un tempo notevole.

Il quinto capoverso del punto 1.2.11 delle Istruzioni per ’Esercizio in Telecomando ad uso del
personale dei treni ¢ cosi sostituito:

Nel caso particolare di arresto di un treno non in corrispondenza di un segnale fisso (imperativo di
PdS o di fine sezione o di Posto di Esodo oppure di confine) per caduta connessione radio od altra
anormalita, il personale di condotta deve darne subito avviso al DCO di giurisdizione, specificando la
progressiva chilometrica e a seconda del caso:
- il binario (di sinistra o destra) se 1’arresto ¢ avvenuto in linea;
- I’itinerario, di arrivo o di partenza se 1’arresto ¢ avvenuto in stazione rispettivamente tra il
segnale imperativo di protezione ¢ quello di partenza o sull’itinerario di partenza a valle del
segnale imperativo di partenza.

Al punto 4 dell’Allegato 1 delle Istruzioni per I’Esercizio in Telecomando ad uso del personale dei
treni é apportata la seguente modifica:

I fax-simile del modulo M 40 TELEC/1 (Blocco Radio) ¢ cosi sostituiti:
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Si ordina al MACCHINISTA del treno .

M. 40 TELEC/1 (Blocco Radio)

N o del DCO/DM (1)

Oradi Trasmissione .. ... .. ... ..

fermo al:

O Segnale Imperativo di ... (2)
O Segnale Imperativo di Fine Sezione n® 2)
D Segnale di Conline kemy . .. ... (2)
di rispettare le sottoindicate prescrizioni indicate con le letlere ... . i A
cut casella ¢ da barrare e di ritenere nulle le nnmanenti prescriziont,
Dovete istradarvi sul binarion® ... Avanzate m manovra  sull'tiinerano di ARRIVO

interessato fermando oltre clascun picchetto speciale senza impegnare 1 deviatol e superate gli scambi a valle di
ogni picchetio solo dopo averne acceriato l'integrita e la regolare disposizione secondo quanto previsto dalle
IET punti 1.2.5¢ 1.2.5 bis.

Dovete istradarvi sul binario di SINISTRA/DESTRA (1) verso .. ... e Avanzate n
manovra sull'itinerario di PARTENZA iteressato fermando oltre ciascun p]Lth[l[J Hp-..udk senza impegnare 1
deviator e superate gl scambi a valle di ogni piechetto solo dopo averne accertato l'imtegrita e la regolare
dlspm]!mm. secondo quanto previsto dalle IET punti 1.2.5e 1.2.5 bis.

Proseguire fino al successivo (3) segnale lisso (4) con marcia a vista non superando la veloeita di 30 Km/h,
Proseguire fino al successivo (3) segnale lisso (4) non superando la velocita di 60 Km/h.

Proseguire lino al segnale ... ... A5y ubtcato al Km . . {6) con marcia a vista
non superando la velocita di 30 Km/h e non [Lumdn conto det su_n.j]l imperativi di fine sezione mtermedi.

E Proseguire Iino al segn: S(3yubicatoal Km . (6) non superando

ita di 60 Km/h e non LLlluldn conto du wumh imperativi di fine sezione lanmdl

Per riduzione di \L.]ULH:J. da s 8 . non superare la velocitd

di . CKm/h (7

Cognome del DCO/DM (1) Firma del DM Il Macchinista

Il Macchinista deve ripetere il dispaccio e trasmettere al DCO/DM (1) il N. ......... Erranoee (progressivo [/ saltuario).

(1} Depennare la dizione non occorrente

(2) Barrare la casella della dizione interessata e completare la dizione stessa indicando la specifica funzione del segnale di protezione o di partenza e
relativo PdS oppure del segnale di PAE e relativa denominazione oppure il numero del segnale di fine sezione oppure la progressiva chilometrica
del segnale di confine oppure la progressiva chilometrica ed il relative binario interessato {di sinistra o di destra) o itinerario interessato (di armivo
o di partenza).

(3)  Nel caso il treno sia fermo non in corrispondenza di un segnale fisso, per successivo deve intendersi il primo segnale fisso incontrato dal treno
Stessn.

(4)  Per segnale fisso deve intendersi il segnale imperativo di protezione, di partenza, di Posto di Esodo o di fine sezione oppure 1l segnale di confine
per I'useita dalla linea con Blocco Radio.

(3} Indicare il segnale imperativo di protezione e relative PAS oppure di PAE e relativa denominazione oppure di fine sezione e relativo numero
oppure il segnale di confine.

(6} Indicare la progressiva chilometrica del segnale quale nisulta dal FL.

(7)  Lariduziene di velocita deve essere rispettata sempre con tutto il convoglio,
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Il presente modulo, ad uso del DM e ¢

-Retro M. A0 TELEC/] (Blocco Radio)-

GUIDA PER LA NOTIFICA DELLE PRESCRIZIONI

| personale di condotta, deve essere utilizzato sulle linee munite di attrezzature
atte a realizzare il sistema ERTMS/ETCS L2

Intestazione

Deve essere CL.‘J'[]|][L'IE][UZ
Indicando la data, il numero di dispaccio (progressive/saltuario), lora di trasmissione ed il numero del treno;

Barrando la casella relativa al punto di arresto del treno (segnale imperativo di protezione o di partenza
oppure segnale imperativo di PAE oppure segnale imperativo di fine sezione oppure segnale di confine
oppure progressiva chilometrica) ed indicando, nella dizione interessata, la specifica funzione del segnale
imperative di protezione o partenza e relativo PAS oppure del segnale di PdAE e relativa denominazione

oppure il numero del segnale di fine sezione oppure la progressiva chilometrica del  segnale di confine
oppure la progressiva chilometrica ed 1l binario di simstra o di destra (o V'itinerano di arrivo o di partenza)

interessato;
Indicando le lettere relative alle prescrizioni da rispettare.

Deve essere notificata, quando mancano una o pin determinate  condizioni imprantistiche sull'itinerario di
arrivo interessato e completata indicando il numero del binano.

Tale prescrnizione autorizza il movimento del treno fino al successive segnale di partenza oppure di protezione nel caso
diitinerario di arrivo interno o intermedio.

Deve essere notificata, quando mancano una o pit determinate condiziont impiantistiche sull'ttinerario di partenza
mteressato e completata depennando il binario di sinistra o di destra non interessato ed indicando il successiva PAS

oppure il suceessivo segnale di partenza nel caso di itinerario di partenza interno o intermedio oppure 1l successivo

re notificata

nale imperativo di PAE. Nel caso di itinerario di partenza unico o esterno, tale prescrizione deve e
congiuntamente alla prescrizione Bo Co Do E.

Tale preserizione autorizza 1l movimento del treno lino al termine dell'itinerario di partenza coincidente con l'mzio

della piena linea (itierario unico o esterno) oppure fino al successivo segnale di partenza imterno o esterno nel caso di
segnalamento plurimo di partenza.

Deve essere notificata in alternativa alla prescrizione C nel caso di proseguimento, con marcia a vista non superando la
velocita di 30 km/h. da un segnale fisso (segnale imperativo di protezione, di partenza o di fine sezione o segnale di
confing) oppure da una progressiva chilometrica (non coincidente con un segnale fisso). fino al successivo segnale
fiszo (segnale imperativo di protezione o di PAE o di fine sezione o segnale di confine).

Deve essere notificata in alternativa alla presernizione B onel caso di proseguimento, non superande la velocita di
60 kim/h, da un segnale fisso (segnale imperative di protezione, di partenza o imperativo di PdE o di fine sezione o
segnale di confine) oppure da una progressiva chilometrica (non coinerdente con un segnale fisso), fino al successivo
seenale fizso.

Deve essere notificata in alternativa alla prescrizione I nel caso di proseguimento, con marcia a vista non superando la
velocita di 30 km/h, da un segnale fisso (segnale imperativo di protezione, di partenza o di fine sezione o segnale di
confine) oppure da una pre ssiva chilometrica (non coincidente con un segnale fisso), [ino ad un segnale fisso non

SUCCESSIVD.

[=]

Deve essere notificata in alternativa alla prescrizione [ nel caso di proseguimento, non superando la velocita di
60 ki/h, da un segnale fisso (segnale imperativo di protezione, di partenza o imperativo di PAE o di fine sezione o
segnale di confiney oppure da una progressiva chilometrica (non coincidente con un segnale fisso), fine ad un

{1550 NON SUCCessivo.

ale

E

Deve essere notificata quando sia necessario notificare at treni una riduzione di velocita sia in linga che nell'ambito di
un PdS. Deve essere completata indicando 1 punti che delimitano 1l tratto interessato e il limite di velocita da non

SUperare.

Le righe corrispondenti alle caselle in blanco devono essere utilizzate per la notifica di ulterion prescrizioni che si
rendessero necessane (es ordine di viaggiare con 1l SSB isolato, notifica della posizione che deve assumere un
deviatoio rispetto al movimento in atto, autorizzazione a riprendere Ia corsa dal segnale di protezione di un PAS, ordine
di non tener conto del segnale di partenza di un PdS), riportando nella comspondente casella vuota la relativa lettera

11

progressiva ¢ barrando la casella stessa. Le righe in bianco non utilizzate devono essere annullate tracciandoct una

linga.
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