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CAPITOLO I

GENERALITA

Art. 1
Mansioni ed idoneita dei manovratori

N

1. Gli agenti ai quali & assegnato in via permanente,
saltuaria o temporanea, il servizio delle manovre assumono la
funzione di manovratori (per brevita tali agenti vengono
denominati manovratori).

Il servizio del manovratore pud essere svolto, in via
saltuaria, anche da altri agenti.

I manovratori possono svolgere le proprie mansioni in
posti di lavoro diversi durante lo stesso turno di servizio.

2. 1l servizio dei manovratori comprende l'unione ed il
distacco dei rotabili in genere e l'esecuzione dei movimenti
necessari per comporre e scomporre i treni, per spostare i
rotabili da un posto all’altro della stazione.

I manovratori possono avere lincarico della manovra
dei deviatoi e in tale caso subentrano agli obblighi dei devia-
tori.

3. Nelle stazioni i manovratori possono essere incaricati
di altre prestazioni (manovra delle piattaforme girevoli e di
altri meccanismi in dotazione all'impianto, servizi di mano-
valanza, pulizia della stazione, applicazione e ritiro dei fanali
di coda dei treni e dei cartelli indicatori, ecc.).

4. T manovratori possono essere utilizzati per la scorta
delle tradotte (art. 29) e per la condotta di mezzi di manovra,
previo conseguimento di apposita abilitazione.

5. I manovratori, oltre alla presente Istruzione, devono
conoscere il Regolamento sui Segnali (R.S.), 'Istruzione per il
Servizio dei Deviatori (1.S.D.), le norme per I'Esercizio Alta

Manovratori

Servizio dei
manovratori

Conoscenza
delle norme e
abilitazioni
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Tensione Rotabili (E.A.T.R.) e le altre norme necessarie per lo
svolgimento dei compiti particolari di cui al successivo com-
ma 6.

6. Gli agenti assegnati al servizio delle manovre devono
essere stati riconosciuti idonei a tale servizio in seguito ad
esame,

Inoltre, essi devono essere in possesso di specifiche ido-
neita occorrenti per l'espletamento di particolari compiti pre-
visti nell'impianto di lavoro (ad esempio: manovra dei sezio-
natori aerei, custodia dei passaggi a livello).

7. Nelle stazioni dotate di apparato centrale (A.C.) i
manovratori devono essere opportunamente istruiti circa gli
enti ed i meccanismi che possono interessare il loro servizio.

8. I manovratori durante il servizio non devono abbando-
nare il posto di lavoro senza espressa autorizzazione del
superiore dal quale dipendono.

9. I manovratori, oltre ad adempiere agli obblighi di
competenza derivanti da norme specifiche, devono interveni-
re ogniqualvolta rilevino, nell’'espletamento delle proprie
mansioni, un fatto o un evento che possa arrecare pregiudizio
alla sicurezza della circolazione.

Nei casi non previsti, ogni agente, nei limiti delle sue
attribuzioni, deve provvedere, con senno e ponderatezza, in
analogia per quanto possibile alle norme che regolano i casi
previsti.

10. I manovratori devono vietare, a chiunque non sia
regolarmente autorizzato, di muoversi o sostare presso le
colonne dei rotabili in sosta o in manovra, e devono concor-
rere, per quanto possibile, alla sorveglianza del materiale
fermo, vietando che estranei al servizio si introducano nel
recinto ferroviario.



— 17 — Art. 1-2

11. Salvo quanto diversamente specificato, le presenti
Istruzioni valgono, analogamente, per localita di servizio di-
verse dalle stazioni (bivi, posti di comunicazione, depositi
locomotive, ecc.} e devono essere applicate anche dagli aiu-
tanti di movimento (linee a dirigenza unica) e dagli addetti
alle fermate (linee a dirigenza locale ed a dirigenza unica).

Art. 2

Organizzazione delle operazioni di manovra

1. Le operazioni di manovra si realizzano con l'espleta-

mento delle seguenti funzioni:

— dirigenza della manovra
La dirigenza della manovra consiste nell'ordinare i movi-
menti da effettuare in relazione al programma da svolgere.
Lagente che dirige la manovra ha autorita su tutti i parte-
cipanti alla manovra, compreso il guidatore, e puod desi-
gnare un agente incaricato di comandare il movimento
disposto;

— sorveglianza della manovra
La sorveglianza consiste nel controllare il regolare svolgi-
mento del programma prestabilito;

— autorizzazione della manovra
Lautorizzazione consiste nel benestare ad iniziare la ma-
novra, dato dall’'agente che predispone l'istradamento da
percorrere.
Lagente che autorizza la manovra & colui che svolge le
funzioni di deviatore;

— comando della manovra
Il comando consiste nell'impartire gli ordini di movimento
o di arresto al guidatore.
Lagente che comanda la manovra & colui che svolge le
funzioni di manovratore;

Localita di
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fermate
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nelle manovre
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— esecuzione della manovra
Lesecuzione consiste nell’effettuare i movimenti di mano-
vra in base agli ordini impartiti.
Lagente che esegue la manovra & il guidatore.

Le suddette funzioni possono essere cumulate in maniera
diversa, a seconda dei casi specifici, nel rispetto di quanto
stabilito nella presente Istruzione o nei registri delle disposi-
zioni di servizio locali.

Dirigenza e 2. La dirigenza e la sorveglianza delle manovre sono
sl‘l’“’eghma affidate all'agente addetto alla formazione treni o al capotreno
helle manovre , . .
dell'Tmpresa Ferroviaria.

Si fa eccezione per gli impianti in cui la manovra &
affidata a personale del Gestore dell'lnfrastruttura dove le
suddette incombenze competono al D.M. o ad altro agente
incaricato.

3. Soppresso.

Art. 3
Registri delle disposizioni di servizio per le manovre

1. Per ciascun posto di manovra deve essere compilato un.
Registro delle disposizioni di servizio.

Tutti gli agenti stabilmente o temporaneamente utilizzati
in un impianto debbono prendere esatta conoscenza delle
norme contenute nel suddetto Registro, apponendo firma e
data nelle apposite finche dello stesso.
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Art. 4
Materiale in dotazione ai manovratori

1. T manovratori devono essere dotati di bandiera, di
lanterna da segnalamento, del fischietto a trillo e di altri
specifici attrezzi necessari per le manovre (staffe fermacarri o
calzatoie, stanghe, palanchini, ecc.).

2. I manovratori possono essere muniti di radiotelefoni e
di valvola portatile di frenatura.

CAPITOLO II
MATERIALE ROTABILE

Art. 5
Mezzi di trazione per le manovre

1. Per le manovre possono essere utilizzati i seguenti mezzi
di trazione:
— automotori e locomotive di manovra;
— locomotive di riserva;
— locomotive dei treni.

2. Alcuni mezzi di trazione possono essere dotati di parti-
colari attrezzature di radiocomando, atte a consentirne il co-
mando a distanza da parte del manovratore, secondo specifiche
norme emanate dalle Unitd Centrali interessate.

Art. 6
Tipi d’unione

1. Irotabili in composizione ai treni sono uniti fra di loro
mediante gli organi di attacco e sono collegati mediante la con-
dotta pneumatica del freno continuo (condotta generale).
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Possono, inoltre, essere collegati mediante:
— la condotta pneumatica dei servizi (condotta principale);
— la condotta A.T.;
— le diverse condotte a bassa tensione (B.T.);
— 1 passaggi d’intercomunicazione (mantici e pedane).

2. In casi particolari, determinati veicoli possono essere
collegati fra loro dalla condotta del riscaldamento a vapore. Per
tale collegamento devono essere osservate specifiche norme
emanate a parte dalle Unitd Centrali interessate.

Art. 7
Norme generali per collegare e distaccare i rotabili

1. Imanovratori devono agganciare ¢ sganciare gli organi
di attacco e accoppiare e distaccare le condotte dei rotabili di
cui al precedente art. 6.

Alle operazioni di attivazione e disattivazione dei passaggi
diintercomunicazione provvedono, di norma, appositi agenti, e
dove questi non esistono, provvedono i manovratori. Per Iatti-
vazione dei mantici di tipo speciale, in opera su alcuni tipi di
mezzi leggeri elettrici, deve collaborare il guidatore.

2. I'manovratori, dopo aver unito gli organi di attacco, de-
vono collegare nell’ordine:
— le condotte pneumatiche (del freno e dei servizi);
— le condotte elettriche;
— 1 passaggi di intercomunicazione.

3. I'manovratori per il distacco dei rotabili devono opera-
re in senso inverso rispetto a quanto previsto dal comma 2, assi-
curandosi che tutti gli elementi di collegamento siano disgiunti.

Art. 8
Unione e distacco degli organi di attacco

1. Irotabili vengono uniti tra loro per mezzo del tenditore
a vite, teso tra i ganci di trazione.
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Prima dell’aggancio dovranno essere portate in posizione
simmetrica le chiocciole del tenditore sulla vite dello stesso.

Per i rotabili muniti di organo di aggancio automatico
valgono specifiche norme emanate a parte dall’Unita centrale
competente.

2. 1 tenditori dei rotabili hanno il perno della chiocciola
collegato alle biellette munito, alla sinistra di chi guarda la
testata, di una ghiera che termina con una appendice a
nasello.

1l personale che esegue l'aggancio, dopo aver serrato il
tenditore come previsto al successivo comma 6, ha Pobbligo
di posare il manubrio snodato del tenditore stesso sulla citata
appendice, come & rappresentato nella fig. 1.

Lappoggio del manubrio sull'appendice impedisce lo
spontaneo allentarsi del tenditore durante la corsa dei treni.

Sulle viti dei tenditori di alcune carrozze e locomotive,
sono applicati quattro anelli distanziatori che impediscono il
serraggio eccessivo dei tenditori medesimi.

3. I manovratori, nell'agganciare due rotabili, possono
usare, di regola, indifferentemente il tenditore a vite dell'uno
o dell’altro dei rotabili; perod, se uno dei due tenditori & privo
dell'appendice o degli anelli distanziatori di cui al comma
precedente, si deve usare quello che ne & munito.

4. I tenditori a vite inutilizzati dei rotabili non devono
essere lasciati liberamente pendenti e devono essere riposti
sulle staffe di riposo.

5. Per eseguire un aggancio, il manovratore deve intro-
dursi fra i due rotabili da agganciare passando sotto i respin-
genti. Entrato fra i due rotabili, il manovratore, tenendosi
lateralmente agli organi di attacco, deve prendere con le due
mani la maglia del tenditore con cui deve effettuare I'aggan-
cio, sollevarla ed introdurla nel gancio di trazione del rotabile
di fronte; quindi, a mezzo dell'apposito manubrio, deve girare
la vite del tenditore agganciato, finché raggiunga la necessaria
tensione, e provvedere infine alla sistemazione del manubrio
stesso, come & detto nel precedente comma 2, sull'apposita
appendice.
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Eseguito 'aggancio, il manovratore provvedera, ove ne-
cessario, alla sistemazione del tenditore non utilizzato, che
deve essere effettuata come indicato nel rotabile di destra
della fig. 2, sia che si tratti di rotabile agganciato sia di
tenditore di estremita.

Per il distacco eseguira operazioni analoghe in senso
inverso.

6. 1 manovratori, nell’eseguire gli agganci, devono osser-
vare le seguenti norme:

— nei treni viaggiatori, i tenditori devono essere serrati in
modo che, su binario in piano e rettilineo, i respingenti
siano leggermente compressi. La vite dei tenditori deve
eseguire 1,5 : 2 giri dopo che i respingenti sono stati
portati a contatto e i tenditori sono stati posti in tensione
in modo da recuperare gli eventuali giochi esistenti sulla
trazione e repulsione;

— nei treni merci, le viti dei tenditori devono essere serrate
in modo da assicurare il contatto dei respingenti. I tendi-
tori che congiungono due carri con bilico devono essere
serrati a fondo;

— nelle colonne in manovra che dovessero percorrere curve
di raggio molto stretto su binari di stabilimenti o impianti
raccordati, dei porti, ecc., gli agganci dovranno essere
adeguatamente allentati.

7. 1 manovratori devono richiedere 'intervento del perso-
nale di verifica, o, ove questi non esiste, del guidatore, ogni
qualvolta rilevino che le maglie dei tenditori non sono com-
pletamente mobili.

8. Per eseguire I'aggancio o il distacco degli organi di
attacco dei mezzi leggeri, il manovratore deve trasportare la
maglia a vite dalla testata alla porta del rotabile indicata dal
guidatore e viceversa, mentre compete a quest'ultimo la siste-
mazione della stessa a bordo.

9. Le operazioni di unione e distacco dei mezzi leggeri
muniti di organi di aggancio automatico sono di regola effet-
tuate nei depositi locomotive. Nelle stazioni, in caso di neces-
sita, deve intervenire il personale di condotta.
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10. In caso di rimorchio dei mezzi leggeri con locomotiva,
o in coda a treni composti di materiale ordinario, per 'aggancio
deve essere usato il tenditore dei mezzi leggeri.

Analogamente deve procedersi nel caso eccezionale di
spinta dei mezzi leggeri con locomotiva.

11. Periservizi di spinta con locomotiva dotata di maglia
sganciabile in corsa, il manovratore deve:
— applicare, coadiuvato dal guidatore, la maglia sganciabile
sul gancio della locomotiva;
— agganciare la maglia stessa al gancio del veicolo di coda, re-
golando il tiro del tenditore;
— togliere, quando ¢ necessario, dalla locomotiva il tenditore
con maglia sganciabile, collocandolo nel posto prestabilito.

I tenditori con maglia sganciabile sono in dotazione al de-
posito locomotive e i1 consegna alla stazione che li utilizza.

Art. 9

Accoppiamento e distacco della condotta generale
del freno continuo e della condotta principale dei servizi

1. Le norme tecniche relative al funzionamento del freno
continuo automatico, interessanti il servizio delle manovre,
sono riportate nell’estratto dell’Istruzione sull’esercizio del
freno continuo automatico (All 1).

2. I manovratori, per accoppiare la condotta generale del
freno continuo di due rotabili attigui, devono sollevare in alto i
due tubi flessibili, centrare le teste di accoppiamento poste
all’estremita libera dei due tubi I’una contro Paltra, in modo che
il risalto dell'una venga ad infilarsi nell’apposito incavo
dellaltra, e farle girare I'una rispetto all’altra abbassando
contemporaneamente i due tubi, finché questi vengano ad
essere disposti secondo una curva regolare. Dopo aver
accoppiato le predette teste, apriranno i rubinetti della
condotta generale.
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Tale apertura deve essere effettuata lentamente, quando
una parte dei rotabili abbia gia la condotta carica d’aria com-
pressa; non devono esserci perdite di aria.

Nei rotabili muniti di due tubi flessibili di accoppiamento
della condotta del freno continuo sulla stessa testata, i mano-
vratori debbono cercare, per quanto possibile, di collegare la
condotta generale in modo che gli accoppiamenti utilizzati non
siincrocino con gli organi di attacco, e aver cura sempre che sia-
no chiusi i rubinetti di testata corrispondenti ai tubi flessibili
non uniti fra di loro.

3. Imanovratori, per distaccare rotabili dal treno, devono
prima chiudere i rubinetti di intercettazione di testata della con-
dotta generale (1), poi distaccare i tubi flessibili operando in
senso inverso a quanto ¢ stato detto per 'accoppiamento, e cioé
debbono alzare i due tubi flessibili per far girare I'una sull’altra
le teste di accoppiamento, portandole in posizione tale da for-
mare un angolo verso ’alto fino a che il risalto di una testa ven-
ga ad essere liberato dall’incastro dell’altra.

I tubi flessibili, appena staccati, devono essere sistemati
negli appositi ancoraggi di riposo.

4. I manovratori possono azionare d’iniziativa le valvole
di scarico del freno continuo solo quando i rotabili non sono in
composizione ad un treno.

5. I'manovratori, riscontrando che le maniglie dei freni di
emergenza delle carrozze RIC nonché i rubinetti di emergenza
del freno dei veicoli muniti di tali dispositivi non sono piombati
nella posizione di chiusura, dovranno darne avviso all’agente
interessato.

6. Sui rotabili FS sono in uso vari sistemi di freno conti-
nuo automatico con caratteristiche analoghe fra loro.

Su tutte le locomotive ed alcuni gruppi di carrozze & in ope-
ra, oltre al freno continuo automatico, il freno ad aria compres-

(1) Dopo la chiusura, I’aria residua nei tubi flessibili si scarica automaticamente dai fori
dei rubinetti di intercettazione.
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sa non automatico, detto freno moderabile (sistema “Henry”).

Sui carri a scartamento normale a sagoma inglese (2) e
sui rotabili a scartamento ridotto puo essere in opera il freno
automatico a vuoto (tipo “Hardy”).

I manovratori, salvo casi particolari disciplinati da norme
speciali, non dovranno mai collegare gli accoppiamenti del
freno a vuoto tipo “Hardy” con quelli del freno continuo
automatico.

7. Quando in composizione ad un treno vi siano rotabili
provvisti della condotta generale del freno automatico e di
quella del freno non automatico, i manovratori, salvo esplici-
ta disposizione in contrario, devono accoppiare fra loro uni-
camente i flessibili del freno continuo. Gli accoppiamenti si
distinguono facilmente perché nella testa di accoppiamento
della condotta del freno moderabile, al centro della rondella
di gomma, si trova una valvoletta, la quale manca negli
accoppiamenti del freno automatico.

8. Nei treni classificati viaggiatori, i manovratori devono Condotta
congiungere fra loro, oltre che i flessibili della condotta Ptincipale
generale, anche quelli della condotta principale per I'alimen-
tazione dei servizi pneumatici esistenti.

Per distinguerli fra loro, i rubinetti e le teste di accoppia-
mento della condotta generale sono verniciati di rosso, men-
tre quelli della condotta principale sono verniciati di giallo.

Inoltre, le teste di accoppiamento della condotta princi-
pale sono realizzate in modo da non poter essere accoppiate
con quelle della condotta generale del freno (fig. 3).

I flessibili della condotta principale sono ubicati su cia-
scuna testata dei rotabili, esternamente rispetto a quelli della
condotta generale.

Per facilitare i controlli da parte del personale interessa-
to, tali accoppiamenti devono essere possibilmente effettuati
da uno stesso lato del treno.

(2) Attualmente, i carri FS a sagoma inglese sono muniti di sola condotta.
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9, Per l'accoppiamento ed il distacco della condotta prin-
cipale, devono essere osservate le norme di cuiai comma2e 3.

10. La condotta principale pud essere accoppiata tra due
mezzi di trazione contigui dietro richiesta del guidatore.

Qualora, eccezionalmente, i treni, che devono circolare
con la condotta principale collegata, venissero trainati da lo-
comotive non munite di tale condotta, la condotta principale
del materiale rimorchiato dovra essere collegata all’accoppia-
mento non utilizzato dalla condotta generale della locomotiva,
impiegando a tale scopo lo speciale accoppiamento di raccor-
do a testa doppia (3), previe intese tra manovratore e guidato-
re.

11. I flessibili delle condotte pneumatiche del freno e dei
servizi, quando rimangono inattivi, devono essere fissati negli
appositi ancoraggi di riposo.

Art. 10
Accoppiamento e distacco della condotta A.T.

1. I rotabili del parco viaggiatori ed anche alcuni del
parco merci sono muniti di condotta elettrica destinata ad
essere alimentata ad alta tensione per il funzionamento dei
servizi di bordo (fig. 4 e 5).

2. 1 veicoli la cui condotta A.T. deve essere sempre ali-
mentata se sono in composizione a treni, sono contraddistinti
da appositi contrassegni.

Per la manipolazione della condotta A.T. dei rotabili

devono essere osservate le norme ”Esercizio Alta Tensione
Rotabili” (E.A.T.R.), riportate in Allegato 2.

(3) 11 raccordo a testa doppia per l'accoppiamento d'emergenza & costruito in
modo che 'accoppiamento tra la condotta generale della locomotiva e quella
principale del veicolo pud realizzarsi solo se 'accoppiamento stesso € orien-
tato con la testa munita di valvola lato locomotiva. Al fine di evitare errori,
Yaccoppiamento di raccordo porta, in prossimita della testa stessa, una

iastrina con la scritta: “Da collegare alla condotta generale del freno della
ocomotiva”.
Non & ammesso tale collegamento fra veicoli.
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Art. 11

Accoppiamento e distacco delle condotte B.T.

1. I rotabili possono essere muniti dei seguenti tipi di

condotte elettriche B.T.:

— condotta a 13/18 conduttori, utilizzata, di regola, per il
comando dell'illuminazione, della sonorizzazione, delle
porte e per il telecomando di determinate locomotive;

— condotta a 78 conduttori, utilizzata, di regola, per il tele-
comando dei treni navetta;

— condotte per il comando multiplo delle automotrici.

2. Per I'accoppiamento della condotta a 13/18 conduttori,
i manovratori devono utilizzare gli accoppiatori mobili posti
sulla testata dei rotabili, in alto all'interno degli intercomuni-
canti, e gli accoppiatori fissi corrispondenti posti sulla testata
del rotabile attiguo (fig. 7).

Le carrozze tipo Gran Conforto hanno due specifici ac-
coppiatori, posti all'interno degli intercomunicanti, che devo-
no essere accoppiati entrambi; le altre carrozze hanno invece
un solo accoppiatore.

In caso di accoppiamento della condotta fra carrozze tipo
Gran Conforto e altre di tipo diverso, si deve usare l'accop-
piatore di queste ultime.

Gli accoppiatori mobili non utilizzati devono essere fis-
sati nelle apposite sedi di riposo.

3. Nell'eseguire gli accoppiamenti della condotta a 13/18
conduttori, i manovratori devono operare come segue (fig. 8):
— togliere l'accoppiatore mobile dalla sede di riposo sulla

testata di un rotabile;

— alzare il coperchio di chiusura dell'accoppiatore fisso sulla
testata del rotabile attiguo;

— inserire l'accoppiatore mobile in quello fisso, osservando
la posizione delle frecce ricavate sia sul corpo dell'accop-
piatore mobile sia sul coperchio di quello fisso, in modo
che le due frecce corrispondano nell’accoppiamento;

Tipi di
condotte B.T.

Accoppiamento
e distacco

BT a13/18
conduttori
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— quando l'accoppiatore & inserito, abbassare il coperchio
dell'accoppiatore fisso curando che le estremita a forcella
vadano ad inserirsi nelle apposite tacche dell’accoppiatore
mobile, che in tal modo resta bloccato (fig. 9).

Per il distacco, i manovratori devono operare in senso
inverso a quanto & stato detto per 'accoppiamento, assicuran-
dosi che l'accoppiatore mobile del rotabile sia regolarmente
fissato nella sede di riposo.

Accoppiamento 4., Per l'accoppiamento della condotta elettrica a 78 con-
eg‘;‘?‘;‘; duttori dei treni navetta, i manovratori devono utilizzare

conduttori 1accoppiatore mobile (testa di accoppiamento), che si trova
sulla testata, alla sinistra di chi guarda sopra la traversa, e
V'accoppiatore fisso (a presa) del rotabile attiguo, che si trova
in basso sotto il respingente sulla destra di chi guarda la
testata del rotabile adiacente.

Le teste di accoppiamento non utilizzate devono trovarsi
fissate nelle apposite sedi di riposo; l'interno degli accoppia-
tori fissi inutilizzati deve essere protetto dal proprio coper-
chio (figg. 4 € 6).

5. Nell'eseguire gli accoppiamenti delle condotte a 78
conduttori, i manovratori devono:

— svitare (in senso antiorario) il volantino di fissaggio del
coperchio dell’'accoppiatore fisso; quando questo ¢ com-
pletamente allentato, il coperchio si apre e si solleva per
mezzo di una molla di richiamo;

__ svitare (in senso antiorario) il volantino che fissa la testa di
accoppiamento nella sede di riposo ed estrarre la stessa
dalla custodia;

— posizionare 'accoppiamento mobile in quello fisso, aven-
do cura di far coincidere la scanalatura di riferimento
soprastante, praticata sull'accoppiamento fisso, con l'ap-
pendice presente su quello mobile, e di osservare la cor-
retta posizione della guarnizione di tenuta in gomma.
Quando ¢ posizionato regolarmente, avvitare a fondo il
volantino di fissaggio dell'accoppiatore mobile;

— chiudere il coperchio della sede di riposo dell’accoppiatore
mobile e fissarlo avvitando a fondo il volantino.

Laccoppiamento fra rotabili del cavo a 78 conduttori deve
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essere effettuato con un solo accoppiatore e quelli inutilizzati
devono essere chiusi.

Per il distacco, i manovratori devono operare in senso

inverso a quanto & stato detto per 'accoppiamento.

6. Alcune carrozze sono munite sia della condotta a 13/18
conduttori sia della condotta a 78 conduttori.

Quando viene composto, 6 comunque manovrato, un
treno di carrozze dotate di condotta elettrica a 13/18 e 78
conduttori, deve essere eseguito il collegamento di entrambe
le condotte elettriche.

7. Per l'accoppiamento delle automotrici diesel e dei
relativi rimorchi, viene usato un cavo B.T. con due teste di
accoppiamento, che quando & inutilizzato si trova riposto nel
vano di servizio delle automotrici.

Il guidatore deve consegnare il cavo di accoppiamento al
manovratore, che esegue l'accoppiamento B.T.

Il manovratore deve trasportare il cavo di accoppiamento
dalla testata alla porta del rotabile indicata dal guidatore o
viceversa, mentre compete a quest'ultimo la sistemazione del
cavo a bordo.

Laccoppiamento ed il distacco delle condotte elettriche
B.T. fra automotrici deve essere eseguito dal manovratore sot-
to la dirigenza e sorveglianza del guidatore che impartira l'or-
dine dopo aver provveduto ad adottare le cautele necessarie.

Art. 12

Attivazione e disattivazione dei passaggi di intercomunicazione

1. I passaggi di intercomunicazione dei rotabili sono
costituiti dalle pedane di passaggio e dai mantici di riparo.
Questi ultimi possono essere del tipo a soffietto o tubolare in
gomma.

2. Per attivare l'intercomunicazione fra due rotabili con i
mantici a soffietto, occorre:
— liberare i mantici dai fermi che li fissano in posizione di
riposo;
— avvicinare i mantici per mezzo delle apposite maniglie, porsi
all'interno dei mantici stessi conipiedi sui due telai, spingerli

Accoppiamento
condotta B.T.

Accoppiamento
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elettriche
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uno contro l'altro e far combaciare i telai, in modo che le
spine di riferimento di uno dei mantici entrino nei corri-
spondenti fori dell’altro;

— unire i due telai per mezzo degli appositi nottolini, che si
trovano sul montante sinistro di ognuno (i nottolini sono
aperti quando la relativa maniglia ¢ in posizione orizzon-
tale e chiusi quando essa & in posizione verticale in basso);

— abbassare le pedane di passaggio, liberandole dai fermi
che le tengono in posizione sollevata;

— aprire le porte di intercomunicazione.

3. Per attivare l'intercomunicazione nei rotabili con man-
tici tubolari & sufficiente abbassare le pedane di passaggio ed
aprire le porte di intercomunicazione.

4. Laccoppiamento del mantice tubolare con quello di
tipo a soffietto & consentito solo se il mantice tubolare &
munito di tiranti a molla.

I tiranti sono dotati di un nasello girevole che, dopo essere
stato introdotto nel foro corrispondente del mantice a soffiet-
to, viene girato ad angolo retto in modo da agganciare il tiran-
te che viene poi teso e bloccato anche all’altra estremita.

5. Per disattivare l'intercomunicazione fra due rotabili, il
manovratore deve operare in senso inverso a quanto & stato
detto per l'attivazione.

6. Quando per un motivo qualsiasi non fosse possibile at-
tivare regolarmente i passaggi fra due rotabili, I'intercomuni-
cazione dovra essere impedita racchiudendo i mantici a sof-
fietto nelle rispettive custodie, sollevando le relative pedane,
da fissare in posizione verticale, e chiudendo a chiave le porte
d’'intercomunicazione.

Analogo provvedimento dovra essere adottato ogni qual-
volta occorra distaccare fra due rotabili i mantici d'interco-
municazione.

7. Il personale addetto alla verifica deve regolarizzare
eventuali avarie dei passaggi di intercomunicazione e, se
necessario, dirigerne le operazioni di attivazione e disattiva-
zione, coadiuvando gli addetti.
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CAPITOLO 111
IMPIANTI FISSI

Art. 13
Raccordi, punti determinati, invasature

1. Traccordisono impianti che assicurano il collegamento Raccordi
con stabilimenti industriali o simili e si possono diramare da un
binario di stazione o da un binario di linea.

I raccordi che si diramano da un binario di linea possono
essere protetti da segnali fissi.

II movimento dei veicoli da e verso i raccordi avviene
secondo modalitda emanate dalle Unita periferiche interessate e
riportate nelle disposizioni di servizio delle stazioni ed,
all’occorrenza, nell’orario di servizio.

2. I punti determinati sono aree di uno scalo ferroviario Pug

. . . . . . . . determinati
date in concessione a privati per deposito, carico e scarico di
merce. Le relative norme di esercizio devono essere inserite nei
registri.delle disposizioni di servizio delle stazioni.

3. In alcune stazioni marittime di approdo delle navi invasature
traghetto esistono apposite invasature munite di ponti mobili che
servono a congiungere i binari della nave con quelli della stazione.

Art. 14
Impianti di smistamento a gravita

1. Negli impianti di smistamento a gravita i! movimento Impianti
dei carri da un determinato fascio verso un altro (1) & ottenuto * 8™
sfruttando la forza di gravita nei modi seguenti:

— realizzando tra i due fasci una pendenza;
~— realizzando tra i due fasci un dosso detto sella di lancio.

(1) Per fascio si intende un gruppo di binari paralleli collegati fra Joro da deviatoi.



Art. 14-15 — 32 —

Regolazione 2. La velocita di discesa dei carri puo essere regolata:
delle velocita ¢ ramite freni di rotaia azionati automaticamente;
— tramite freni di rotaia non azionati automaticamente, sussi-
diati o meno da staffe;

— con I'uso di staffe applicate su una rotaia in determinati punti.

Art. 15
Altri impianti fissi

Piattaforme 1. Le piattaforme girevoli sono meccanismi che consento-
girevoli 1 il giro dei rotabili.
I manovratori, prima di impegnarle con i rotabili, devono ac-
certare che esse siano ben posizionate ed assicurate dai fermagli.
I rotabili da girare sulle piattaforme devono essere fermati
con staffe, salvo che gli stessi vengano frenati con freno
continuo.

Ponti a bilico 2. 1 ponti a bilico sono meccanismi che servono per la pe-
satura dei carri.

Un ponte a bilico che non sia a rotaia continua e che non
abbia il relativo segnale disposto a via libera, cioé per il passag-
gio, non deve mai essere impegnato con una locomotiva.

11 veicolo da pesare deve essere spinto con moto lento sul
ponte a bilico, con il meccanismo gid disposto per riceverlo, €
deve essere pesato sganciato.

Quando si debba pesare una colonna di carri € ammesso
che siano fatti passare lentamente sul ponte a bilico senza fer-
marli, tenendo gli organi di attacco molto lenti.

Profili limite 3. I profili limite di carico sono meccanismi atti a verifica-
dicarico 1o Je dimensioni del profilo dei carichi nei carri scoperti.
Quando occorra far passare un rotabile od una colonna in
manovra sotto un profilo limite di carico per verifiche o per altri
motivi, il manovratore fara avvicinare il rotabile o la colonna al
profilo, in modo da evitare danni nel caso che il profilo limite
venga urtato.



Fig. 1 - Tenditore in posizione agganciata

Fig. 2 - Tenditore in posizione di riposo
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Fig. 10 - Tipo di radiotelefono per posto centrale
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Fig. 12 - Tipo di radiotelefono portatile



Fig. 13 - Tipo di valvola portatile di frenatura
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4. Le eventuali ulteriori caratteristiche tecniche e norme di
dettaglio dei meccanismi del presente articolo, ed eventuali altri
impianti fissi presenti in stazione ad uso dei manovratori, devono
essere descritti nei registri delle disposizioni di servizio.

CAPITOLO IV
DISPOSITIVI PORTATILI

Art. 16
Radiotelefoni

1. I radiotelefoni sono apparecchi radio ricetrasmittenti che
consentono lo scambio di comunicazioni a distanza tra il perso-
nale interessato alle manovre.

I radiotelefoni possono essere:

— fissi (ubicati in posto centrale - fig. 10);

—veicolari (posizionati sul banco di guida del mezzo di

trazione - fig. 11);

— portatili (fissati al petto dei manovratori - fig. 12).

Le norme d’esercizio relative all’impiego dei radiotelefoni
sono contenute nel successivo art. 26.

2. In un medesimo impianto, ciascuna coppia di radiotelefo-
ni, impiegata per lo scambio delle comunicazioni fra manovrato-
re e guidatore utilizza una frequenza esclusiva e pertanto gli ap-
parecchi possono essere anche privi di commutatore di frequenza
od avere tale commutazione inibita.

Gli apparecchi radio ricetrasmittenti in dotazione ai posti
fissi possono invece comunicare con i radiotelefoni portatili e
veicolari, sulle rispettive frequenze, mediante commutazione del
canale di ricetrasmissione.

Per I’inserimento, la trasmissione e la ricezione, i radiotele-
foni portatili sono inoltre muniti di:

— interruttore di accensione e regolatore di volume, anche con
comandi separati;

Caratteristiche
particolari

e altre
attrezzature

Tipi di
radiotelefono

Caratteristiche
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Notafaro __ djgpositivo “nota faro” che, azionato, consente 1’emissione di

Valvola
portatile

un suono intermittente continuo (1). Il suono intermittente con-
tinuo, emesso dal radiotelefono del manovratore durante lo
svolgimento di una manovra, garantisce la persistente efficienza
del collegamento e assume per il guidatore il significato im-
plicito di continuita dell’ultimo ordine ricevuto. Pertanto, I’in-
terruttore del dispositivo “nota faro” ¢ previsto solo per i ra-
diotelefoni dei manovratori;

— pulsante di trasmissione che deve essere premuto ogni qual-
volta occorra trasmettere una comunicazione.
L’azionamento del pulsante, che ¢ con ritorno a molla nella
posizione di riposo, interrompe la “nota faro”.

Gli apparecchi fissi e veicolari sono dotati di:

— interruttore di accensione e regolatore di volume, anche con
comandi separati;

— commutatore di canali;

— dispositivo che permette di eliminare il rumore di fondo in
ricezione;

— eventuale pulsante per I’invio di chiamata selettiva;

— tasto “parla-ascolta” situato sull’impugnatura del microfono;

— eventuale tasto di esclusione-inclusione altoparlante.

Art. 17

Valvola portatile di frenatura

1. La valvola portatile di frenatura & un dispositivo che con-
sente la frenatura di una colonna spinta sulla quale sia attivato il
freno continuo.

La valvola portatile di frenatura puo essere impiegata per
I’effettuazione di manovre e tradotte spinte.

Le norme d’esercizio relative all’impiego delle valvole por-
tatili sono contenute nel successivo art. 27.

(1) La nota faro deve essere emessa tenendo premuto 1’apposito pulsante.
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2. La valvola portatile di frenatura & applicata all’estremita Caratteristiche
di un tubo di gomma di conveniente lunghezza, avente all’altra
estremita una normale testa di accoppiamento del freno (fig. 13).

Le particolari caratteristiche tecniche delle valvole portatili
sono descritte nei registri delle disposizioni di servizio.

CAPITOLO V
NORMATIVA D’ESERCIZIO

Art. 18

Addetti alle manovre

1. Salvo quanto previsto nel successivo comma 2, i movi- Manovre
menti di manovra devono essere effettuati con la presenza del
manovratore
manovratore.

2. Determinati movimenti di manovra, regolati da segnali
fissi 0 a mano, possono essere effettuati senza la presenza del
manovratore nei seguenti casi:

* ricovero, piazzamento e trasferimento dei treni composti
di materiale ordinario con locomotiva in testa, purché esista un
collegamento con un posto a terra mediante radiotelefono o tele-
fono cellulare;

e movimenti sui binari di stazione, o trasferimenti dalla sta-
zione al deposito attiguo e viceversa, di locomotive isolate o da
considerarsi tali (1), alle seguenti condizioni:

- se trattasi di gruppi di locomotive, purché le operazioni di
manovra non comportino inversioni di marcia;

- se trattasi di locomotiva che spinge particolari veicoli (2),
quando siano presenti due agenti addetti alla condotta;

e ricovero, piazzamento e trasferimento dei treni navetta.

(1) Sono da considerarsi isolate anche le locomotive ed i gruppi di esse che circolano
trainando o spingendo particolari veicoli (un veicolo in corsa prova o guasto, carri
riscaldatori, carri attrezzi, carri spartineve), nonché i treni composti di mezzi leggeri
quando non svolgono servizio viaggiatori.

(2) Veicolo in corsa prova o guasto, carri riscaldatori, carri attrezzi, carri spartineve.
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Art. 19
Inizio del servizio e consegne dei manovratori

1. I manovratori, prima di recarsi al loro posto per assumere
servizio, devono presentarsi o annunciarsi al superiore diretto, il
quale dara loro le istruzioni necessarie sul servizio che devono
disimpegnare durante il proprio turno e non dovra permettere che
prestino servizio agenti che, a suo giudizio, non siano in condi-
zioni psico-fisiche normali.

2. Fra i manovratori che si succedono in servizio devono
essere fatte consegne scritte sul mod. M.36, dalle quali il mano-
vratore che subentra deve poter rilevare senza incertezze le noti-
zie occorrenti per garantire il servizio.

Il manovratore cessante deve inoltre indicare gli eventuali
ordini e disposizioni particolari, che avesse ricevuto e che non
fossero stati interamente eseguiti.

Nelle consegne si deve precisare |'ubicazione dei rotabili in
sosta, confermandone in ogni caso I'immobilizzazione e specifi-
cando I’eventuale stazionamento di rotabili su binari non indi-
pendenti da quelli di circolazione, nonché il numero e 1’ubicazio-
ne delle staffe fermacarri, e la situazione di eventuali altri dispo-
sitivi in dotazione.

3. Il manovratore cessante deve firmare le consegne stesse
apponendovi data ed ora, e quello subentrante deve prenderne
cognizione ed apporvi a sua volta la firma.

In assenza di manovratore subentrante, le procedure relative
alle consegne saranno definite dalle Unita periferiche, su richie-
sta delle Imprese Ferroviarie.

4. Il manovratore cessante sara tenuto a rispondere delle con-
segne incomplete od errate; dovra pero rispondere delle consegne
anche il subentrante, quando risulti che avrebbe potuto, nell’esple-
tamento delle proprie mansioni, avvedersi delle irregolarita di
consegna e provvedere al riguardo.

5. Nei registri delle disposizioni di servizio devono essere ri-
portate le modalita relative alle operazioni di consegna e specifica-
to chi vi debba provvedere in base all’organizzazione del servizio.
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Art. 20

Segnalazioni per le manovre

1. I movimenti di manovra possono essere regolati:

—con i segnali bassi (art. 52 R.S.);

—con i segnali alti per manovra (art. 52 bis R.S.);

—con i segnali a mano (art. 60 R.S.);

—con comunicazioni dirette a mezzo di radiotelefoni, aventi le
caratteristiche di cui all’art. 16/2 della presente Istruzione;

— con comunicazioni dirette a mezzo citofono di bordo o telefo-
no cellulare, nei casi previsti dalle norme vigenti;

—con accordi verbali;

—sulle selle di lancio, nei tunnel di lavaggio e nelle invasature
delle navi traghetto, mediante segnali specifici (All. 1/R.S.,
punti 1 e 3).

2. Determinati tipi di movimenti di manovra possono essere
regolati con i segnali fissi per i treni, eventualmente integrati da
indicatori di direzione, secondo specifiche norme emanate dalle
Unita periferiche interessate, e riportate nelle disposizioni locali
e nell’orario di servizio.

3. Di norma, nelle stazioni esistono appositi “picchetti limi-
te di manovra” (art. 65 ter/R.S.), atti ad individuare i punti estre-
mi da considerarsi protetti dai rispettivi segnali di protezione.

4. In alcune stazioni, i segnali bassi possono essere precedu-
ti da una “traversa di fermata per manovre di accostamento” (All.
1/R.S., punto 13), atta ad individuare il punto dove una manovra
deve arrestarsi prima di proseguire fino al segnale basso che pro-
tegge il punto di convergenza con I’itinerario di un treno (art. 21/
8 della presente Istruzione).

5. Nelle stazioni munite di blocco conta-assi ¢ installato ap-
posito picchetto in corrispondenza dei pedali di conteggio del bloc-
co, allo scopo di facilitarne 1’individuazione (All. 1/16ter R.S.).

6. Un movimento di manovra regolato da segnali alti di ma-
novra, quando questi forniscono gli aspetti di via libera previsti
dal R.S., pud estendersi fino:

— al successivo segnale alto di manovra disposto a via im-
pedita;
— al paraurti di binario tronco;
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— al punto d’ingombro preannunciato con specifico aspetto.
Nei casi suddetti, i segnali bassi posti a valle dei segnali alti
a via libera non hanno significato.
Nelle stazioni dotate di segnali alti di manovra, un movi-
mento ¢ comandato dai segnali bassi nei seguenti casi:
a) quando lungo I’istradamento interessato manchino i segnali
alti;
b) quando un segnale alto ¢ disposto a via impedita o spento ed il
segnale basso posto in corrispondenza ¢ a via libera.
Inoltre, se la manovra & comandata da segnale alto comune
a piu binari, deve essere rispettato il segnale basso relativo al bi-
nario da cui la manovra parte.

7. In alcune situazioni d’impianto, disciplinate con norme
locali, i segnali alti di manovra possono essere disposti a via libe-
ra solo previo azionamento da parte dei manovratori di apposite
apparecchiature di piazzale, dopo che dal posto di manovra degli
scambi sia pervenuta specifica segnalazione ottica, osservabile
dai manovratori stessi ed indicante che ¢ stato predisposto 1’istra-
damento.

8. Un movimento di manovra regolato da segnali bassi di
manovra, quando questi forniscono gli aspetti di via libera previ-
sti dal R.S., puo estendersi fino:

—al successivo segnale basso di manovra disposto a via impedita;
— al paraurti di binario tronco;
— ad un punto prestabilito dall’agente che autorizza la manovra.

9. Un movimento di manovra non regolato da segnali fissi
di manovra si estende fino al punto prestabilito dall’agente che
autorizza la manovra.

Art. 21

Norme generali per il movimento delle manovre

1. E denominato manovra qualsiasi spostamento di mezzi
di trazione o di veicoli che si svolge, normalmente, nell’ambito di
una localita di servizio, eccezion fatta per I’avviamento di un tre-
no che abbia ricevuto 1’ordine di partenza e per 1’ingresso di un
treno in arrivo fino al punto di normale fermata.

Sono da considerarsi manovre anche i movimenti dei carrel-
li nelle stazioni.
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2. T denominato istradamento il percorso di un movimen-
to di manovra delimitato da segnali fissi (alti o bassi) di mano-
vra e¢/o da punti prestabiliti.

3. Agli effetti dello svolgimento delle manovre, un bina-
rio o un fascio di binari, congiunto mediante comunicazione a
quello che deve percorrere un treno, si considera indipendente
da quest’ultimo quando i deviatoi della comunicazione siano
assicurati nella posizione dovuta e, ciog, non per la confluen-
za, mediante fermascambio di sicurezza o, eccezionalmente,
quando siano presenziati da agente idoneo con obbligo di non
rimuoverli da detta posizione.

4. Chi autorizza una manovra che interessa o potrebbe
interessare i binari di circolazione deve assicurarsi che sia
regolarmente protetta dai segnali fissi o, in loro difetto, da
segnali a mano.

5. Le manovre sull’itinerario di arrivo di un treno atteso e
sui binari non indipendenti da questo possono di regola conti-
nuare fino a quando vengano mantenuti a via impedita i segnali
dalla parte del treno stesso, purché:

— la stazione sia protetta da segnale di 1* categoria preceduto
da segnale di avviso;

— la pendenza media della linea fra il segnale d’avviso ¢ quello
di protezione non sia superiore al 15%o in discesa.

6. Nelle stazioni che non si trovano nelle condizioni di cui al
comma 3, nonché in quelle che, per particolari situazioni d’im-
pianto, sono stabilite dalle Unita periferiche interessate, le mano-
vre sull’itinerario di arrivo e sui binari non indipendenti devono
essere sospese almeno 5 minuti prima dell’ora reale d’arrivo del
treno (tenendo conto dei possibili recuperi) e, in caso di assoluta
necessita, possono essere riprese solo dopo acquisita la certezza
che il treno atteso si sia fermato al segnale di protezione.

7. 1 D.M., qualora lo ritenga a suo giudizio necessario in
relazione a condizioni atmosferiche eccezionalmente sfavorevoli,
disporra che le manovre siano sospese nell’anzidetto termine di 5
minuti anche nelle stazioni di cui al precedente comma 5.

Definizione di
istradamento

Protezione
delle manovre

Manovre non
indipendenti



Manovre
all’uscita

Art. 21 — 40 —

8. Chi dispone per I’apertura di un segnale fisso o, comun-
que, per il movimento di un treno, deve provvedere affinché sia
sospesa ogni manovra sui binari non indipendenti da quello che
il treno deve percorrere.

Alla norma precedente puod farsi eccezione in talune
stazioni con particolari esigenze di esercizio, munite di A.C. e di
segnalamento di manovra, in base ad autorizzazioni accordate
dalle Unita Centrali interessate.

In tali casi si possono avere situazioni in cui:

a) le manovre devono essere arrestate alla traversa di fermata per
manovra di accostamento ubicata ad almeno 150 metri dal
punto di convergenza con I'itinerario del treno. Dopo la ferma-
ta, chi comanda la manovra puo eventualmente autorizzarla ad
avanzare con la massima cautela fino al segnale basso distinto
per binario che protegge il punto di convergenza;

b) il punto di convergenza tra i movimenti di manovra e gli
itinerari dei treni pud essere protetto come segue:

— da due segnali bassi consecutivi a via impedita, il piu
lontano dei quali dal punto di convergenza ¢ ubicato ad
una distanza da quest’ultimo non inferiore a 100 metri
(tale tipo di protezione ha significato solo per movimenti
regolati da segnali bassi di manovra);

— daun segnale alto di manovra a via impedita, ubicato a di-
stanza non inferiore a 100 metri dal punto di convergenza
(tale tipo di protezione ha significato solo per movimenti
regolati da segnali alti di manovra).

9. Le manovre, che si svolgono sui deviatoi dalla parte
dell’uscita del treno atteso, devono comnsiderarsi come un
ingombro mobile che impegna il punto di convergenza
dell’itinerario del treno atteso con listradamento della
manovra. In questo caso, per il ricevimento del treno stesso ¢
per la protezione di detto ingombro devono osservarsi le norme
stabilite dal punto 22 dell’All. 1/1.S.D., relativamente ad un
ostacolo sul binario di ricevimento.

Sono vietate le manovre in uscita all’atto del ricevimento
del treno quando la pendenza media della linea dal segnale di
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protezione al termine del binario di ricevimento sia superiore
al 15% in discesa.

10. Di regola, le manovre non devono superare il punto
protetto dal segnale di protezione. Quando eccezionalmente
si presenti la necessita di manovrare oltre tale punto i movi-
menti devono essere autorizzati dal D.M. dopo aver adottato
le prescritte cautele.

La manovra deve essere sempre preceduta da un agente
con segnale d’arresto a mano a 200 metri di distanza.

11. Quando una manovra possa impegnare un P.L. custo-
dito o con azionamento automatico, deve essere preventiva-
mente avvisato 'agente di guardia, o provveduto alla tempe-
stiva chiusura del P.L. medesimo.

I manovratori, prima di far impegnare il P.L. dalla mano-
vra, debbono assicurarsi che lo stesso sia chiuso.

12. Nelle stazioni comuni con altre Amministrazioni le
manovre sono regolate secondo apposite convenzioni, anche
in deroga alle norme vigenti.

Art. 22
Modalita per il movimento delle manovre

1. Prima di iniziare un movimento di manovra, i mano-
vratori devono, all’occorrenza, togliere le staffe ed allentare i
freni a mano.

Inoltre, devono accertare che i rotabili siano fra loro uniti
in modo da non potersi disgiungere durante i movimenti, as-
sicurandosi anche che gli stessi possano essere spostati. A tal
fine, i manovratori devono, in particolare, verificare che gli
organi mobili dei veicoli (porte, sponde mobili, tetti ribaltabili,
ecc.) siano nella posizione corrispondente all'assetto di marcia
ed assicurarsi anche che i copertoni applicati sui carri siano
ben fissati, provvedendo alle necessarie regolarizzazioni.

2. I manovratori devono accertare che i carri da prelevare
abbiano le porte chiuse ed assicurate con i mezzi di chiusura
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previsti e, quando ne riscontrino irregolarita o ne abbiano il
dubbio, devono avvisare il personale addetto alla formazione
treni dellImpresa Ferroviaria, per i provvedimenti necessari.

3. I manovratori devono accertarsi che il mezzo di trazio-
ne porti, di notte, i segnali prescritti dall'art. 63/2 R.S.

4. I manovratori, che per esigenze di manovra debbano
prendere posto su un veicolo privo di mancorrenti esterni e
dotato di predellini rientranti, devono, prima di iniziare il
movimento, disattivare con la chiave quadra il dispositivo di
telechiusura e bloccaggio della porta del veicolo, posto all’in-
terno sopra la porta stessa, evitando di spiombare la maniglia
di apertura di emergenza.

La disattivazione di tale dispositivo esclude la porta dal
funzionamento in telecomando ed & segnalata acusticamente.

Alcuni dei veicoli suddetti sono muniti anche di rubinetti
pneumatici di isolamento delle porte, collocati sulle testate
sotto i respingenti.

Tali rubinetti consentono di aprire le porte quando &
assente l'alimentazione pneumatica dell'impianto, escluden-
dole dal funzionamento in telecomando.

Lazionamento dei suddetti rubinetti esclude l'aziona-
mento del precedente dispositivo ubicato sopra le porte.

Tutti i dispositivi citati devono essere riportati nella posi-
zione originaria appena cessata l'esigenza.

5. Lattivazione del freno continuo sulle colonne in ma-
novra non & richiesta, quando la frenatura dei mezzi di
trazione attivi & sufficiente, salvo quanto previsto ai successivi
capoversi.

Il freno continuo deve essere attivato quando le manovre
interessano treni viaggiatori o materiale per treni viaggiatori,
movimentato nell'ambito degli impianti ferroviari, fatta eccezio-
ne per le manovre eseguite all'interno degli impianti riparatori.

Lattivazione del freno continuo & in ogni caso richiesta
anche per le manovre:

— che si svolgano in determinate condizioni (binari non
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indipendenti da quelli destinati alla circolazione dei treni,
scarsa visibilita, ecc.)

— che interessino veicoli sui quali sia gia attivo il freno
continuo;

— di colonne pesanti (tenuto conto della capacita frenan-
te del mezzo di trazione) specialmente se si spostano su binari
in pendenza. In quest'ultimo caso ¢ ammesso attivare il freno
continuo su una sola parte della colonna in manovra, onde
aumentare convenientemente lo sforzo frenante disponibile.

6. Nei casi suddetti & sufficiente controllare soltanto la
continuita della condotta generale.

A tal fine, & sufficiente che il manovratore controlli il
funzionamento del freno sull’ultimo veicolo che ne & munito,
mediante apertura e chiusura del rubinetto di testata del
veicolo stesso; qualora invece, tale veicolo avesse gia il freno
serrato, & sufficiente che il manovratore controlli I'apertura
del freno stesso dopo il congiungimento della condotta al
mezzo di trazione impiegato per la manovra.

7. Le Unita periferiche, sentite le Imprese Ferroviarie,
stabiliranno in quali altri casi specifici 'attivazione del freno
continuo sulle colonne in manovra si presenti conveniente, in
relazione all’effettivo snellimento del servizio ed alla maggiore
sicurezza conseguibile ed impartiranno le opportune disposi-
zioni.

8. I manovratori devono informare i deviatori interessati,
prima di eseguire un movimento di manovra, ed attenersi,
quindi, ai segnali a mano dei deviatori o all'aspetto dei segnali
fissi di manovra, utilizzati per autorizzare e regolare il movi-
mento, rispettando comunque gli eventuali ordini impartiti
dai deviatori medesimi.

9. I manovratori devono avvisare preventivamente il gui-
datore del mezzo di trazione dei movimenti da eseguire.

10. Per i movimenti di manovra comandati con segnali a
mano, i manovratori devono fare i segnali necessari in modo
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che siano percepiti con continuita e chiarezza dal guidatore,
salvo il caso previsto nell’art. 27/3 della presente Istruzione
(presenza della valvola portatile nelle colonne spinte senza
inversioni intermedie di marcia).

Per i movimenti di manovra comandati con radiotelefoni,
devono essere osservate le specifiche norme del successivo
art. 26.

11. Per tutti i mezzi di trazione (1), compresi i mezzi leg-
geri, il senso di marcia & definito solo quando essi rimorchiano
dei veicoli; in tal caso il segnale di marcia in avanti ordinera il
moto nel senso di trainare la colonna dei veicoli, e quello di
marcia indietro nel senso di spingere la colonna stessa.

Per i mezzi di trazione effettuanti una manovra e inter-
calati nella colonna dei veicoli, nonché per quelli che non
rimorchiano veicoli, il manovratore dovra, all'inizio della
manovra, indicare al guidatore quale senso di marcia dovra
corrispondere al segnale di avanti e quale a quello di indietro,
stabilendo, nel caso di mezzi di trazione congiunti, a quale di
essi sia riferito il segnale.

12. Quando ad una manovra comandata con segnali a
mano sono adibiti due e pilt manovratori, uno deve porsi
presso il mezzo di trazione in vista del guidatore, ed un altro
presso l'estremita della colonna.

Il manovratore che comanda la manovra deve porsi in
prossimita del mezzo di trazione e pud comandare la manovra
stessa solo dopo che I'agente che esegue l'aggancio o lo sgan-
cio abbia dato avviso col fischietto a trillo seguito dal segnale a
mano (art. 61/1R.S.), o, nel caso che non vi siano operazioni di
aggancio o sgancio, dopo che i suddetti segnali siano stati fatti
dal manovratore che si trova presso l'estremita della colonna.

(1) Per le locomotive a vapore s'intende movimento in avanti, ossia nel senso

normale di marcia, quando la locomotiva cammina con il fumaiolo in
avanti.
Nel caso di due o pitt locomotive congiunte il senso in avanti & determinato
dalla locomotiva di testa: se non vi sono veicoli e le locomotive estreme sono
disposte in senso opposto il manovratore dovra prendere accordi coi mac-
chinisti per stabilire a quale locomotiva siano da riferirsi i segnali.
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13. Quando la colonna in manovra sia spinta dal mezzo

di trazione, un manovratore deve, di regola, accompagnarla a

terra, mantenendosi in posizione tale da poter sorvegliare

l'istradamento da percorrere nonché da poter effettuare al
guidatore le segnalazioni necessarie.

E consentito che il manovratore prenda posto alla testa
della colonna spinta nei seguenti casi:

a) quando la colonna sia munita di freno continuo attivo (art.
27/2) e questo possa essere comandato direttamente dalla
testa, mediante la valvola portatile di frenatura;

b) quando, in relazione alla limitata composizione della co-
lonna spinta, alla velocita e alle condizioni di svolgimento
della manovra, possa, all'occorrenza, essere garantito l'ar-
resto della colonna stessa nella visuale libera dell’agente di
testa. Dalla composizione della colonna spinta si prescinde
quando i movimenti di manovra sono regolati per mezzo
di radiotelefoni. '

14. Se la manovra non & comandata da segnali fissi, 1
manovratori devono, per quanto possibile, verificare, prima
d'impegnarli, la posizione dei deviatoi dell'istradamento da
percorrere.

I manovratori devono prestare particolare attenzione nel-
I'impegnare i deviatoi intallonabili.

I deviatoi manovrati a mano muniti di fermascambio
intallonabile sono contrassegnati mediante verniciatura in
rosso delle pareti laterali della scatola; quelli elettrici hanno
una striscia rossa sulla mezzeria del coperchio.

Le casse di manovra non tallonabili dei deviatoi mano-
vrati da A.C. sono contrassegnate da una striscia rossa paral-
lela al binario e per l'intero coperchio, nonché dallo specifico
segnale di cui all'art. 69/b R.S., ove installato.

I deviatoi intallonabili sono indicati nei registri delle
disposizioni di servizio.

15. Salvo prescrizioni pilt limitative, le manovre devono
eseguirsi senza superare la velocita di 30 km/h.
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16. Nelle stazioni munite di blocco conta-assi, quando
una manovra impegni il pedale del blocco, evidenziato da
apposito picchetto, & necessario che tutti i rotabili componen-
ti la colonna in manovra superino detto pedale, onde evitare
un possibile anomalo funzionamento del blocco.

17. I manovratori, prima di iniziare, con mezzi elettrici di
trazione, movimenti di manovra interessanti binari elettrifi-
cati di uno scalo merci, devono attenersi alle specifiche nor-
me per I'impegno dei binari elettrificati.

18. 1 manovratori devono far rallentare opportunamente
la velocita nell'eseguire manovre sui binari tronchi, per evita-
re urti contro i fermacarri o i piani caricatori di testa.

19. I manovratori, nell'eseguire manovre, devono usare le
speciali cautele previste nei riguardi dei carri per i quali esistano
restrizioni di manovra segnalate da apposite etichette (All. 3).

20. I manovratori, dovendo spostare carri in corso di
carico o di scarico, devono muoverli con precauzione e senza
urti, poiché il carico potrebbe ancora non essere bene assicu-
rato o essere mal distribuito.

21. Lavvicinamento di una colonna in manovra ad una
ferma, quando siano interessati veicoli con viaggiatori e la
manovra sia comandata da un solo agente che provvede
anche all’'aggancio, deve essere diretta e sorvegliata sul posto
dal personale addetto alla formazione treni incaricato, o dal
capotreno, dellTmpresa Ferroviaria. Nel caso suddetto basta
perd sempre un solo agente ad avvicinare ed agganciare al
treno una locomotiva isolata o un gruppo di locomotive.

Laccostamento deve avvenire rallentando opportuna-
mente la velocita, allo scopo di evitare urti che possano
arrecare danno ai viaggiatori.

22. I manovratori, che eseguono manovre con carrozze
postali o con carri nei quali possono trovarsi persone, devono,
all'inizio delle manovre, avvisarle perché provvedano alla loro
incolumita, ed effettuare le manovre con la massima cautela.
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23. I manovratori, prima di iniziare manovre interessanti
binari di magazzino, di piano caricatore, di carico o di scarico
diretto, devono avvisare le persone che stessero lavorando al
carico ed allo scarico, ed assicurarsi inoltre che siano stati
tolti gli attrezzi di carico.

24. Lagente, che accompagna a terra una colonna spinta
o vi prende posto alla testa, deve richiamare l'attenzione delle
persone che potessero correre pericolo, mediante i mezzi
acustici previsti.

25. Nelle zone in cui, per situazioni locali d'impianto o di
esercizio, le manovre potrebbero rivelarsi particolarmente
pericolose per le persone, le Unita periferiche interessate
possono impartire opportune norme cautelative.

... binari di
magazzino,
ecc.

... colonne
spinte

... Situazioni
locali
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26. Qualora con una manovra si debba oltrepassare un
segnale basso spento (se trattasi di segnale basso luminoso) o
disposto a via impedita, il deviatore, esperiti gli accertamenti
di sua spetianza, autorizzera, con le modalita stabilite dalle
norme locali, il movimento richiesto.

Analoga procedura va seguita qualora si debba oltrepassare
un segnale alto di manovra spento o disposto a via impedita e
qualora sia contemporaneamente inefficiente anche il segnale
basso che sussidia il segnale alto di manovra.

Nei movimenti di manovra scortati da manovratore, que-
sti deve avvisare verbalmente il guidatore fornendogli le in-
formazioni necessarie.

27. Qualora una colonna in manovra si arresti sopra un
deviatoio impegnato di calcio in falsa posizione, dovra esser
evitato ogni movimento di retrocessione finché non siano
adottati i provvedimenti atti ad evitare un eventuale svio.

28. In caso di visibilita ridotta per avverse condizioni
atmosferiche o per altre contingenti situazioni locali, i mano-
vratori devono adottare le cautele necessarie per poter rispet-
tare i segnali fissi 0 a mano.

Art. 23
Manovre a spinta

1. Sono definite manovre a spinta quelle che vengono
eseguite lanciando, con adeguata velocitd e per un breve
tratto, uno o piu veicoli sganciati dal resto della colonna, in
modo da imprimere loro una spinta sufficiente a farli prose-
guire da soli fino al punto voluto.

Le manovre a spinta devono essere eseguite in modo che:
— i veicoli non subiscano urti violenti;

— la velocita di detti veicoli, tenuto conto delle condizioni
locali, sia tale che gli stessi si fermino da soli o possano
essere fermati con i mezzi di arresto a disposizione del-
I'impianto.

Le staffe fermacarri non devono essere impiegate sulle ro-
taie in curva o su quelle con sbavature, perché possono cadereal

Guasti ed
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... deviatoi in
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... visibilita
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primo urto; inoltre, si deve evitare il loro uso quando possono
andare a scorrere sui deviatoi, sulle piattaforme girevoli e sui
ponti a bilico.

2. Prima di eseguire una manovra a spinta, il manovra-
tore che la comanda, olire ad ottemperare a quanto & pre-
scritto dai comma 8 e 9 dell’art. 22 (autorizzazione ed esecu-
zione dei movimenti di manovra), deve adottare le necessarie
cautele per garantire 'arresto dei veicoli nel punto stabilito ed
assicurarsi che non vi siano persone sul binario interessato o
in sua immediata vicinanza.

Inoltre, deve indicare al guidatore:

— la quantita dei veicoli staccati;
— il punto approssimativo dove questi devono essere spinti;
— i mezzi disponibili per l'arresto.

3. Le manovre a spinta sono ammesse negli scali merci,
sui binari di deposito dei veicoli, sui binari secondari di stazio-
ne e, solo per la composizione dei treni in partenza e la scom-
posizione dei treni in arrivo, anche sui binari di circolazione.

Nei registri delle disposizioni di servizio delle stazioni
devono essere indicati i1 binari ed il lato (contraddistinto da
specifico segno convenzionale nell'orario di servizio) dove
sono vietate le manovre a spinta.

Le manovre a spinta sui binari ove sostano veicoli sono
ammesse a condizione che vengano rispettate anche le eventuali
restrizioni di manovra previste per i veicoli in sosta.

4. Le manovre a spinta sono vietate quando interessano:

— veicoli viaggiatori, altri veicoli contenenti persone nonché
carrozze speciali (per visita linea, ispezioni trolley, carroz-
ze dinamometriche e simili) anche se non occupate;

— mezzi motori non in servizio;

— veicoli recanti una marcatura che prescriva tale restrizio-
ne di manovra;

— trasporti richiedenti 'impiego di pitt di un carro;

— carri sui quali & applicata 'etichetta M.249 ter (All. 3);
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— carri carichi di merci pericolose recanti una etichetta di
pericolon® 1, 1.5, 1.6, 7A, 7B, 7C, 7D, 7E e 15 (All. 3).

Nei casi suddetti i movimenti di manovra devono essere
eseguiti esclusivamente con accompagnamento del mezzo di
trazione e con divieto di urti e contraccolpi.

5. Per i carri sui quali & applicata 'etichetta M.249 bis
(AllL 3), o recanti il corrispondente contrassegno (All. 4/art. 2)
le manovre a spinta sono ammesse purché siano evitati urti
e contraccolpi.

6. Per i carri sui quali & applicata una delle etichette di
pericolon® 1.4, 2.1,2.2,2.3,3,4.1,4.2,4.3,5.1,5.2,6.1 e 13
— 0 M.249 - (All. 3), o recanti il contrassegno corrispondente
all’etichetta M.249 (All 4/art. 2), le manovre a spinta sono
ammesse purché siano eseguite con precauzione, evitando,
comunque, urti e contraccolpi a velocita superiore a 7 km/h
(passo d'uomo).

Per i carri sui quali & applicata una delle etichette di pe-
ricolo n° 6.2, 8 € 9 le manovre a spinta sono ammesse purché
effettuate con precauzione, evitando danneggiamenti del car-
ro e del carico.

7. In ogni caso, le manovre a spinta sono vietate:

a) quando, per scarsa visibilita dovuta ad intemperie o ad al-
tre contingenti situazioni locali, non si possa facilmente
regolare la velocita;

b) quando esse interessano binari sui quali, o nelle cui vici-
nanze, si eseguono lavori.

Art. 24

Manovre a gravita

1. Sono definite manovre a gravita quelle che si eseguo-
no spingendo i veicoli, sganciati fra loro o riuniti a gruppi,
sulla sella o binario di lancio, da dove, per effetto della pen-
denza, si avviano sui vari binari.

2. Salvo che per le merci pericolose, valgono in genere i
divieti e le restrizioni previste per le manovre a spinta nel pre-

Definizione
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restrizioni



Artt. 24-25 -50 - (Disp. 24/2001)

detraglio

cedente art, 23 (1), Tuttavia, in relazione all'esistenza di spe-
ciali attrezzature o a particolari caratteristiche organizzative
delle stazioni, 'Unith centrale competente pud emanare nor-
me in deroga ai divieti ¢ restrizions suddetti,

Per le merci pericolose, valgone le specifiche norme ema-
nate a parle dallUnita centrale competente. In mancanza di
guesie, la manovre a gravith sono vielate.

3. I veicoli per i guall esistono divieti e restrizioni al pas-
saggio sulle selle di lancio sono contraddistinti da specificl
contrassegni o etichette (All. 3fart. 1 e All, 4/art. 2).

4. Le specifiche caratteristiche dei dispositivi d'impianta
e le modalith operative per le manovre a gravith sono descrit-
te, rispettivamente, dalle Unith periferiche interessate e in
sede locale, & riportate nei registri delle disposizioni di servi-
Zin di stazione,

Art, 25
Manovre particolard

1. In alcune situaziond, possono essere effetiuatl partico-
lari tipi di manovra quali a braccia, con mezzi meccanici su
gomma o con carrello traversatore.

Le specifiche norme devono essere riportate nel registri
delle disposizioni di servizio.

2. Le norme generali relative alle manovre di imbarco e
sharen del materiale ferroviario nelle stazionl marittime somo
riportate nell'All. 5.

{11 Le manosre interessanti carri che nom debbosa galkire manovre & spintn sono
ammesse a condizione che il carro da lanciare sia sccompagnato & appasila
agente che ne presenzi il frerwo v regeli con le mezzo la discesa lunge Ia
rampa b maeda di garantive Cameseo nel punts siahifie,

Mel cazo che il carmo da lanciare fosie sprovwisto di freno si dovrd proseedirs
affinché il cormo stesso sia lanciato agganciaba a maglin strevm con aliro carme
camn il freca efickmie ¢ presenziate come detio sopra
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Art. 26
Manovre con radiotelefoni

1. Imanovratoried i mezzi di trazione utilizzati per le ma-
novre possono essere dotati di radiotelefoni portatili o fissi,
aventi le caratteristiche di cui all’art. 16/2, con i quali i movi-
menti di manovra vengono regolati mediante comunicazioni
verbali a distanza fra il manovratore e il guidatore, in luogo dei
segnali a mano di cui all’art. 60 R.S.

I radiotelefoni possono essere impiegati per ogni tipo di
manovra, nonché per lo scambio di comunicazioni a carattere
organizzativo fra i posti fissi presenziati dail’agente che dirige le
manovre € i manovratori operanti sui piazzali.

2. Di regola, non occorre che il manovratore munito di
radiotelefono porti anche la bandiera o la lanterna da
segnalamento, salvo che per eventuali particolari situazioni
stabilite dalle Unita periferiche interessate.

3. Al guidatore puo essere consegnato il radiotelefono di
tipo portatile in luogo di quello veicolare. In tal caso, 'apparec-
chio consegnato al guidatore deve avere il dispositivo “nota fa-
ro” disattivato e, se richiesto dal guidatore, il manovratore do-
vra fornire le necessarie informazioni circa le modalita d’uso.

4. Le comunicazioni al guidatore per I’esecuzione dei mo-
vimenti di manovra devono essere rivolte dal solo manovratore
munito di radiotelefono, nelle forme indicate nei comma suc-
Cessivi.

Quando non debbano essere effettuati movimenti di ma-
novra, il manovratore deve disinserire il radiotelefono tramite
I’apposito dispositivo, salvo il caso previsto nell’ultimo capo-
verso del comma 9.

5. Qualora nello svolgimento di una manovra vengano
impiegati pin manovratori, fra gli stessi, compreso ’'agente mu-
nito di radiotelefono, possono essere scambiate, ove occorrano,
le segnalazioni previste dall’art. 60 del R.S.

Utilizzazione
dei
radiotelefoni

Modalifi pe.
Pesecuzione
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6. Per verificare I'efficienza dei radiotelefoni deve essere
effettuata una comunicazione di prova, secondo le modalita del
successivo comma 7.

La suddetta comunicazione di prova deve essere effettuata
solo all’inizio del servizio di turno o dopo eventuali periodi di
sosta prolungata, in caso di mezzi di trazione utilizzati perma-
nentemente alle manovre; negli altri casi, la comunicazione di
prova deve essere effettuata dopo la consegna del radiotelefono
al guidatore e prima di iniziare il movimento di manovra.

7. Per effettuare la comunicazione di prova, il manovrato-
re deve chiedere al guidatore di portare il commutatore di rice-
zione dell’apparecchio in posizione normale, e predisporre il
proprio radiotelefono per I’emissione della “nota faro”.

Il manovratore dovra quindi effettuare al guidatore la co-
municazione seguente:

“Guidatore treno (o permanente.....) prova radio” .

I1 guidatore rispondera solo in caso di ricezione soddisfa-
cente con la seguente comunicazione:
“Manovratore....., ascolto regolare”.

In caso di mancata risposta, il manovratore deve prendere
accordi con il guidatore per decidere il ricorso ai segnali a
mano, 0, s¢ possibile, la sostituzione dei radiotelefoni.

8. La “nota faro” deve essere emessa tenendo premuto
I'apposito tasto, quando non ¢ impiegata la valvola portatile di
frenatura e le operazioni di manovra si svolgono senza il contat-
to visivo continuo tra manovratore e guidatore.

9. L’agente di un posto fisso di manovra, che abbia alle di-
pendenze pin manovratori dotati di radiotelefono, dispone, di
norma, di apparecchio radio ricetrasmittente munito di com-
mutatore di frequenza, che puo assumere la posizione corri-
spondente alla specifica frequenza utilizzata da ogni coppia di
radiotelefoni. )

Per comunicare con un manovratore operante sul piazzale,
'agente del posto fisso deve attendere 'arresto della manovra,
rilevabile dall’assenza della “nota faro”, dopodiché egli, pre-
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muto Iapposito pulsante per stabilire la comunicazione, si puo
annunciare, attendendo il benestare del manovratore per inizia-
re la comunicazione.

Solo in caso di comunicazione urgente, I’agente del posto
fisso puo inserirsi nella comunicazione tra manovratore e gui-
datore, durante lo svolgimento di una manovra.

In tale evenienza, I’agente del posto fisso adottera la
formula:

“Urgente, qui.... (agente addetto)”, facendo seguito con la
comunicazione d’emergenza.

Salvo casi di comunicazioni urgenti, il manovratore puo
comunicare per mezzo del radiotelefono con il posto fisso solo
se la manovra ¢ ferma.

Le Unita periferiche interessate possono stabilire che il
manovratore, al termine di ogni movimento di manovra, porti il
commutatore nella posizione di ricezione per eventuali comuni-
cazioni dal posto fisso, e ¢id fino a quando non faccia rientro al
posto di servizio.

10. Quando, durante lo svolgimento di una manovra di
qualsiasi tipo, la qualita dell’ascolto degrada oltre i limiti di una
sicura comprensibilita delle comunicazioni, o, in assenza di
queste, viene a cessare la “nota faro”, il guidatore ¢ tenuto ad
arrestare subito la manovra, ed il manovratore adottera i prov-
vedimenti necessari per la ripresa delia manovra stessa.

11. Inaggiunta alle norme generali, di cui ai comma prece-
denti del presente articolo, devono essere osservate le specifiche
norme stabilite nei comma successivi a seconda dei diversi tipi
di manovra.

12. Per i movimenti di manovra con locomotiva aggancia-
ta, gli ordini che il manovratore deve impartire al guidatore sono:
— “avanti o indietro”;

-- “rallenta”;
— “ferma”.

Dopo aver impartito I'ordine di fermata, il manovratore

deve disinserire la “nota faro”.
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13. Nel caso particolare di accostamento ad una colonna
ferma o ad un paraurti, con mezzo di trazione in coda o interca-
lato nella colonna in manovra oppure condotto dalla cabina
posteriore, il manovratore deve dare al guidatore le comunica-
zioni necessarie nel seguente ordine:

— ordini “avanti” o “indietro”, per effettuare movimenti verso
il materiale fermo o il binario tronco;

— eventuale ordine “rallenta”, da impartire tempestivamente
in relazione alla velocita assunta dalla colonna rispetto al
punto di accosto;

— comunicazione delle distanze: “cinque vetture” - “tre vettu-
re” - “una vettura”, corrispondenti con approssimazione alle
“distanze reali”, (in base alla lunghezza convenzionale di
metri 25 per vettura).

Trattandosi di manovra con veicoli da merci, la valutazione
delle distanze sara comunicata in carri (“cinque carri ” - “tre
carri” - “un carro”, in base alla lunghezza convenzionale di
metri 11 per carro).

Se la colonna € formata da carri e vetture, la valutazione de-
gli spazi disponibili per I'accosto verra espressa in carri;

— ordine “accosta”, che il manovratore, in caso di manovra
con vetture, potra far seguire all’avviso “una vettura”, per
regolare meglio il movimento.

14. Incaso di manovre a spinta, il manovratore, dopo aver
fornito al guidatore le indicazioni previste dall’art. 23/2 (auto-
rizzazione ed esecuzione dei movimenti, indicazioni per la spin-
ta), impartira i relativi ordini con le parole:

— “colpo™;
— “ferma”.

Dopo 'avvio del movimento di spinta, il manovratore puo
non continuare a ripetere ’ordine “colpo”, la cui reiterazione re-
sta implicita nella “nota faro” emessa dal suo radiotelefono. La
“nota faro” sara interrotta dal successivo ordine “ferma” tra-
smesso tempestivamente al guidatore in relazione alla quantitd
dei veicoli staccati, al punto approssimativo dove questi devono
essere spinti, ed ai mezzi disponibili per 'arresto dei veicoli stessi.
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Il manovratore, che all’ordine “ferma” non vedesse arresta-
re la colonna, deve immediatamente disinserire il proprio radio-
telefono e, occorrendo, richiamare I'attenzione del guidatore con
ripetuti suoni del fischietto a trillo. Per le eventuali operazioni di
accosto successive alla manovra a spinta, devono essere applicate
le norme del precedente comma 13, ultimo alinea.

15. Incaso di manovre a gravita, gli ordini che il manovra-
tore capo rampa deve impartire al guidatore del mezzo di ma-
novra interessato al lancio, sono i seguenti:

— “spingi”’;

— “passo di lancio”;
- “rallenta”;

— “ferma”.

L’ordine “spingi” deve essere preceduto dall’indicazione
“guidatore permanente n....” a cui si riferisce.

Quando la testa della colonna spinta sta per avvicinarsi al
culmine della rampa di lancio, il manovratore deve dare 'ordine
di “passo di lancio”. Ogni qualvolta il manovratore rileva che la
velocita in fase di spinta o di passo di lancio ¢ eccessiva, deve ri-
volgere al guidatore Pordine “rallenta”. Se occorre sospendere le
operazioni di lancio, il manovratore deve impartire 'ordine “fer-
ma” e, qualora la colonna non si arresti, deve subito disinserire il
proprio radiotelefono, cercando di arrestare il movimento.

16. Le Unita periferiche interessate possono emanare even-
tuali norme, ad integrazione delle presenti, che si rendessero ne-
cessarie in relazione alle locali situazioni d’impianto e d’esercizio.

Art. 27
Manovre con valvola portatile di frenatura

1. Per consentire una migliore regolazione della velocita
delle colonne spinte in manovra ed un piu pronto arresto in caso
di necessita, Ie Unita periferiche interessate possono autorizzare,
in particolari situazioni d’esercizio (frequenti movimenti di co-
lonne spinte, manovre spinte di particolare pericolosita per le
persone, ecc.), impiego della valvola portatile di frenatura.
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Salvo quanto stabilito nel successivo comma 3, una mano-
vra con impiego della valvola portatile deve essere comandata o
con segnali a mano o con radiotelefoni aventi le caratteristiche di
cui all’art. 16/2.

2. 1l manovratore, incaricato di comandare una colonna,
prima di iniziare il movimento di spinta, deve:

— prendere i necessari accordi con il guidatore ed avvisarlo
dell’impiego della valvola portatile;

— applicare la valvola portatile al tubo flessibile sul veicolo di
testa della colonna spinta ed aprire il relativo rubinetto
d’intercettazione di testata del veicolo;

— per mezzo della valvola portatile, controllare, in frenatura e
sfrenatura, sia il funzionamento del freno sul quale &
applicata sia la normale efficienza della valvola medesima;

— prendere posto sul veicolo al quale ¢ applicata la valvola.

3. Nel caso di impiego della valvola portatile di frenatura
nelle colonne spinte senza inversioni intermedie di marcia (trasfe-
rimento di materiale rotabile dai parchi alle stazioni e viceversa,
ecc.), non € necessario, in assenza di radiotelefoni, I'impiego con-
tinuo dei segnali a mano per regolare la velocita e per determina-
re l'arresto dei movimenti medesimi.

Durante il movimento, il manovratore dovra agire diretta-
mente sulla valvola portatile di frenatura, sia per regolare la ve-
locita sia per ottenere, quando occorra, I'arresto, e dovra pre-
stare attenzione ai segnali fissi relativi al percorso ed agli even-
tuali segnali fatti da altri agenti. Per la ripresa del movimento
dopo un eventuale arresto, il manovratore dovra impartire
esplicito ordine al guidatore, prendendo con lo stesso gli even-
tuali accordi necessari.

4. Le Unita periferiche interessate possono emanare
eventuali norme ad integrazione delle presenti, che si rendessero
necessarie in relazione alle locali situazioni d’impianto e
d’esercizio.
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Art. 28

Stazionamento dei rotabili

1. I deviatoi delle comunicazioni fra i binari di circola-
zione ed altri binari devono essere, di regola, disposti in mo-
do da non permettere ai rotabili in stazionamento di ingom-
brare, in caso di eventuale spostamento, il binario di circola-
zione.

2. I mezzi di trazione in stazionamento sui binari di cor-
sa devono essere presenziati come le locomotive dei treni.
Quando la loro sosta avvenga su altri binari, le Imprese Fer-
roviarie devono garantire che i mezzi di trazione non siano
spostati senza l'intervento del personale competente.

2 bis. Ad eccezione degli impianti in cui la manovra ¢ af-
fidata al personale del Gestore dell'Infrastruttura, lo stazio-
namento dei rotabili & di esclusiva competenza delle Impre-
se Ferroviarie.

3. I veicoli in stazionamento devono essere, per quanto
possibile, riuniti in gruppi o colonne, agganciati fra loro e, se
ne sono muniti, con il freno a mano serrato.

Ciascun estremo delle colonne deve essere opportuna-
mente fermato con staffa, in modo da evitare movimenti in
ambedue i sensi, salvo eccezioni autorizzate dalle Unita peri-
feriche, su richiesta delle Imprese Ferroviarie, in relazione a
particolari situazioni locali.

Alle operazioni di cui sopra deve provvedere il personale
addetto alla formazione treni o il personale dei treni, secon-
do quanto disposto dall'Tmpresa Ferroviaria interessata.

3 bis. I treni di materiale ordinario con locomotiva ag-
ganciata devono essere immobilizzati ponendo una staffa fer-
macarri ad ogni estremita, in modo da evitare movimenti in
ambedue i sensi, e, se ne sono muniti, con il freno a mano dei
rotabili serrato, a cura del personale addetto alla formazione
dei treni, secondo quanto disposto dallTmpresa Ferroviaria
interessata. La locomotiva deve essere comunque posta in
stazionamento a cura del personale di condotta.
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Nel caso particolare di stazionamento in localita non
presenziate da personale addetto alla formazione treni del-
I'Impresa Ferroviaria, I'immobilizzazione del treno compete
al personale dei treni e pud essere realizzata ponendo alme-
no due staffe fermacarri (una in un senso e una nell’altro)
sotto gli assi della locomotiva dove non agisce il freno a ma-
no, in modo tale da evitare movimenti in ambedue i sensi. Le
staffe devono essere poste in opera dopo che il personale di
condotta abbia provveduto allo stazionamento del mezzo di
trazione. In questo caso non & necessario il serraggio dei fre-
ni a mano dei veicoli competenti il convoglio.

3 ter. Per lo stazionamento dei treni di materiale viaggia-
tori vuoto (compresi i treni navetta), pud essere adottata la
procedura di cui al successivo comma 4, utilizzando in tal ca-
so, prioritariamente, il freno di stazionamento della locomo-
tiva. Tale procedura potra essere applicata solo ed esclusiva-
mente negli impianti presenziati (permanentemente o almeno
per tutto il periodo di stazionamento) da personale addetto al-
la formazione treni dellTmpresa Ferroviaria interessata che
dovra considerare il materiale in sosta temporanea.

4. Nelle localita di servizio, quando tutto o parte del ma-
teriale rimorchiato di un treno, servito da frenatura continua
o parzialmente continua, viene lasciato in sosta, spetta all’a-
gente incaricato dello sgancio di assicurare I'immobilita della
colonna disgiunta dalla locomotiva, azionando il rubinetto di
testata della condotta generale dopo aver distaccato i relativi
accoppiamenti e prima di effettuare lo sgancio del tenditore.

La frenatura con freno continuo garantisce 'immobilita
della colonna per soste non superiori a 30'. Il gruppo dei vei-
coli in sosta deve avere almeno tre veicoli con il freno conti-
nuo attivo e, sui binari con pendenza superiore al 10%o, de-
ve, inoltre, sussistere la seguente proporzione tra il numero
dei veicoli frenati ed il numero dei veicoli componenti la co-
lonna stessa:

— un veicolo ogni due, per pendenze del binario superiori al
10%o e fino al 20%o;

— tre veicoli ogni quattro, per pendenze del binario superio-
ri al 20%eo.
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Ove non sia rispettato il numero di tre veicoli frenati nel-
le colonne in sosta o per soste superiori a 30', o quando non
siano rispettati i rapporti di cui sopra, il personale interessa-
to alla manovra deve provvedere alla chiusura del freno a
mano in un determinato numero di veicoli preferibilmente
carichi, secondo le seguenti proporzioni:

— un veicolo ogni venti, in orizzontale o per pendenze del bi-
nario fino al 6%o;

— un veicolo ogni dieci, per pendenze del binario superiori
al 6%o e fino al 10%o;

— un veicolo ogni cinque, per pendenze del binario superio-
ri al 10%o e fino al 20%o;

— un veicolo ogni tre, per pendenze del binario superiori al
20%o.

In difetto di freni a mano si dovranno calzare le ruote di
altrettanti veicoli con due staffe, ciascuna sotto una ruota di
ciascun asse.

4 bis. I treni navetta devono essere immobilizzati a cura
del personale di condotta stazionando la locomotiva e la car-
rozza pilota.

In alternativa possono essere adottate anche le procedu-
re previste ai precedenti commi 3 bis e 3 ter.

Condizioni pil restrittive, da riportarsi nelle “Disposi-
zioni varie per localita di servizio” del Fascicolo Linee o Fa-
scicolo Orario, possono essere previste, sentite le Imprese
Ferroviarie, dalle Unita periferiche, in base alle condizioni
ambientali (ad esempio: pendenza del binario, particolari
condizioni atmosferiche). Qualora sia necessario lo sposta-
mento in manovra di un treno navetta gia posto in staziona-
mento, il personale di condotta del mezzo di manovra ha
I'obbligo di togliere i freni di stazionamento inseriti e di prov-
vedere al successivo stazionamento al termine delle opera-
zioni di manovra. In tale evenienza la prova di efficacia dei
freni di stazionamento deve essere eseguita utilizzando il
mezzo di manovra.

4 ter. Nei casi di temporaneo stazionamento, 'immobi-
lizzazione dei treni di cui ai precedenti commi pud essere
realizzata attraverso l'attivazione del freno continuo (frena-

Immobilizzazione
dei treni
navetta

Immobilizzazione
con freno
continuo
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tura a fondo del convoglio con isolamento della condotta ge-
nerale), tenendo presente che tale frenatura, in condizioni di
normale efficienza delle apparecchiature del freno, garanti-
sce I'immobilita per un tempo non superiore a 30 minuti.

4 quater. I mezzi leggeri, ETR e locomotive isolate de-
vono essere stazionati a cura del personale di condotta.

5. I veicoli del parco viaggiatori sono tutti muniti di freno
a mano azionabile dalla piattaforma mediante una manovella.

Solo una parte dei carri € munita di freno a mano, che &
azionabile mediante un volantino o una leva.

In caso di utilizzazione dei freni a mano, i manovratori
devono assicurarsi che essi siano in condizioni di poter fun-
zionare.
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6. E vietato I'uso di pietre o altri mezzi (stanghe, pezzi di le-
gno, ecc.) per immobilizzare i veicoli, salvo in situazioni di
emergenza, nel quali casi occorrera, perd, provvedere al pitl pre-
sto alla loro sostituzione con staffe.

Le staffe fermacarri, quando non sono utilizzate, devono
essere custodite secondo modalita da stabilire in sede locale
e da riportare nei registri delle disposizioni di servizio.

Del numero e dell'ubicazione delle staffe deve essere fatta
esplicita menzione nelle consegne fra manovratori (art. 19/2).

Nei registri delle disposizioni di servizio deve essere
sempre specificata la pendenza dei binari.

7. In tutti i casi di stazionamento dei rotabili dovra co-
munque essere garantita la loro immobilizzazione, adottando
anche misure pit restrittive di quelle riportate nei commi pre-
cedenti, quando situazioni particolari lo richiedano (forte
pendenza del binario e/o condizioni climatiche avverse, ecc.).

Art. 29
Tradotte

1. Per lo scambio di materiale fra stazioni, scali, raccor-
di od altri impianti di una stessa localita o di localita diverse,
sono di norma impiegati treni con particolari caratteristiche
denominati tradotte.

Le tradotte possono circolare con le medesime norme
che regolano i treni o in regime di interruzione di servizio per
necessita di movimento, secondo apposite istruzioni imparti-
te dalle Unita periferiche interessate.

2. Le tradotte spinte devono essere effettuate con 1'im-
piego della valvola portatile di frenatura.

3. Nei casi in cui le tradotte sono scortate da un
manovratore, questi deve:

— se le tradotte sono trainate, prendere posto in cabina di
guida con il solo obbligo di arrestare il convoglio in caso
di malore del guidatore;

— se le tradotte sono spinte, prendere posto in testa al con-
voglio con gli obblighi di cui all’art. 27/2 (accordi con il
guidatore, applicazione e prova della valvola), prima della
partenza, nonché di rispettare i segnali incontrati e di
provvedere all’arresto del convoglio stesso mediante la val-
vola portatile di frenatura.

Generalita

Impiego della
valvola portatile
di frenatura
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Art. 29 - 60 -

Per la scorta delle tradotte spinte puo essere impiegato un
solo agente, se esiste con il guidatore collegamento mediante
radiotelefono avente le caratteristiche di cui all’art. 16/2 della
presente Istruzione. In assenza del radiotelefono, possono essere
adottati criteri organizzativi diversi, in relazione alle situazioni
d’esercizio locali.

4. Intuttiicasi, il manovratore di scorta deve essere oppor-
tunamente istruito.

Nelle tradotte trainate tale agente deve essere, di regola, gia
a conoscenza delle modalita per fermare il treno e per serrare a
fondo i freni a mano, nonché per arrestare i motori, con partico-
lare riferimento a quelli delle locomotive ed automotori diesel.

All’'occorrenza, le informazioni necessarie, in relazione al
particolare tipo di mezzo di trazione, dovranno essere richieste,
prima della partenza, dal manovratore al guidatore.

5. Salvoicasidicui al successivo comma 6, il manovratore di
scorta deve coadiuvare il guidatore nell’effettuazione della prova
del freno continuo automatico, che deve essere eseguita nella sta-
zione di origine o di regresso, prima della partenza, e limitatamen-
te al controllo della frenatura e della sfrenatura di tutti i veicoli.

Nelle localita intermedie, ogni qualvolta la condotta generale
venga interrotta e poi ripristinata (aggiunta o distacco dei rotabili,
disaccoppiamento o riaccoppiamento di tubi flessibili od anche
chiusura e riapertura di rubinetti di testata intermedi, ecc.), il con-
trollo della frenatura e sfrenatura deve essere limitato ai veicoli ag-
giunti, compreso il primo veicolo ubicato dopo il punto di ricon-
giunzione, nel senso dell’allontanamento dal rotabile che coman-
da il freno.

Le Unita periferiche interessate possono prevedere che, per
le tradotte circolanti fra impianti di una stessa localitd e compo-
ste esclusivamente di veicoli giunti con treni o navi traghetto, la
prova del freno sia limitata alla verifica della frenatura e sfrena-
tura del freno dell’ultimo veicolo.

6. Nei casi seguenti, per le tradotte composte di materiale
viaggiatori vuoto, € sufficiente eseguire 1 controili di seguito elen-
cati, in luogo degli accertamenti del precedente comma S:
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a) se le tradotte sono spinte, il manovratore di scorta, dopo
aver accoppiato la valvola portatile di frenatura alla con-
dotta generale del freno dell'ultimo veicolo, deve, prima
della partenza, previe intese con il guidatore, controllare,
per mezzo della stessa, in frenatura e sfrenatura, sia il
funzionamento del freno sul veicolo sul quale & applicata,
sia la normale efficienza della valvola medesima:;

b) se le tradotte sono costituite dal materiale dei treni in
arrivo e sono trainate da un mezzo di trazione che assume
anche il comando del freno senza che la continuita della
condotta sia stata comunque alterata, si deve effettuare la
prova del freno limitatamente al controllo in chiusura ed
apertura del freno di uno dei veicoli in composizione.

Prima di eseguire la suddetta operazione, il manovratore

di scorta, dietro incarico del guidatore, deve avvisare il gui-

datore della locomotiva in arrivo di chiudere il rubinetto di

intercettazione del serbatoio principale.

CAPITOLO VI
FORMAZIONE DEI TRENI

Art. 30

Nozioni generali per la formazione dei treni,
ad uso dei manovratori

1. Le nozioni relative all’orario di servizio sono contenute
nell'All. 5 (Estratto P.G.0.S.).

2. In apposite pubblicazioni di servizio & stabilita la
composizione dei treni viaggiatori ordinari, con l'indicazione
dei turni dei singoli veicoli.

Le nozioni relative all'applicazione dei cartelli indicatori
sono contenute nell’All. 5.

3. Le carrozze a piano ribassato, a due piani e Media
Distanza possono circolare in composizioni omogenee o pro-
miscue, purché raggruppate per tipo.

4. Le carrozze Eurofima, Media Distanza, UIC-X (con-
trassegnate da una losanga gialla che precede il codice di
ripartizione), UIC-Z1 e Gran Conforto possono circolare in
composizioni omogenee o promiscue, possibilmente raggrup-
pate per tipo.

Orario di
servizio

Treni
viaggiatori
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a} se le tradotte sono spinte, il manovratore di scorta, dopo
aver accoppiato la valvola portatile di frenatura alla con-
dotta generale del freno dell'ultimo veicolo, deve, prima
della partenza, previe intese con il guidatore, controllare,
per mezzo della stessa, in frenatura e sfrenatura, sia il fun-
zionamento del freno sul veicolo sul quale & applicata, sia
la normale efficienza della valvola medesima;

b) se le tradotte sono costituite dal materiale dei treni in ar-
rivo e sono trainate da un mezzo di trazione che assume
anche il comando del freno senza che la continuity della
condolta sia stata comunque alterata, si deve effettuare la
prova del freno limitatamente al controllo in chiusura ed
apertura del freno di uno dei veicoli in composizione.
Prima di eseguire la suddetta operazione, il manovratore

di scorta, dietro incarico del guidatore, deve avvisare il gui-

datore della locomotiva in arrivo di chiudere il rubinetto di

intercettazione del serbatoio principale.

CAPITOLO VI

FORMAZIONE DEI TRENI

Art. 30

Nozioni generali per la formazione dei treni,
ad uso dei manovratori

1. Le nozioni relative all'orario di servizio sono contcnute
nell'All. 5 (Estratto P.G.0.8.).

2. Soppresso.

3. Le carrozze a piano ribassato, a due piani e Media Di-
stanza possono circolare in composizioni omogenee o pro-
miscue, purché raggruppate per tipo.

4. Le carrozze Eurofima, Media Distanza, UIC-X (con-
trassegnate da una losanga gialla che precede il codice di ri-
partizione}, UIC-Z1 e Gran Conforto possono circolare in
composizioni omogenee o promiscue, possibilmente rag-
gruppate per tipo.

Orario di
servizio
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Art. 30 - 62— (Disp. 38/2004)

Per i treni composti con le carrozze del tipo suddetto, e
per i quali & prevista la chiusura telecomandata delle porte,
valgono le seguenti norme:

— non ¢ ammessa, di regola, l'utilizzazione di carrozze con
porte a chiusura manuale. Verificandosi eccezionalmente
tale evenienza le carrozze con porte a chiusura manuale,
se dotate di condotta pneumatica e di condotta elettrica a
13 conduttori, devono essere raggruppate; le carrozze pri-
ve delle suddette condotte devono essere ubicate in coda
assoluta;

— i bagagliai e i veicoli di servizio devono essere muniti di
doppia condotta pneumatica ed elettrica a 13 conduttori.
I veicoli privi di tali condotte devono essere, di norma,
ubicati in coda.

5. Le carrozze postali ubicate in coda o in testa devono
avere i passaggi di intercomunicazione disattivati nei casi
previsti.

5 bis. Le carrozze dotate di fanali incorporati per la se-
gnalazione della coda dei treni, debbono avere detti fanali
spenti.

5 ter. Nelle stazioni di origine o in quelle ove avvengono
variazioni della composizione, in caso di guasto ai fanali in-
corporati delle carrozze estreme di coda e/o di testa, oppure
in caso di sostituzione di tali tipi di carrozze con altri veico-
li non dotati di fanali, il manovratore dovra provvedere per la
tempestiva posa in opera dei fanali portatili, se 'anormalita
interessa la carrozza di coda, mentre se I'anormalita interes-
sa la carrozza di testa dovra informare il dirigente affinché
provveda a segnalare la situazione alle eventuali stazioni in-
teressate.

6. Soppresso.

7. Tutti i carri sono muniti di apposita etichetta, recante
l'indicazione delle stazioni di partenza e di destinazione,
nonché il codice della stazione destinataria in servizio inter-
no o il codice dell'istradamento in servizio internazionale,

8. Specifiche norme sono previste per il distanziamento
dei carri contenenti merci pericolose (All 3).

Per i trasporti eccezionali specifiche prescrizioni sono
contenute nella circolare di autorizzazione.
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9. I carri carichi o vuoti in composizione ai treni viaggia-
tori devono essere possibilmente marcati RIV o dotati di
boccole a rulli ed avere il freno continuo tipo viaggiatori in
funzione.

Essi devono essere disposti in ordine di destinazione e di
solito in un sol gruppo.

Essi devono essere ubicati in coda, e, se sono muniti di
condotta A.T., possono essere ubicati dopo la locomotiva
purché sul treno non sia in funzione la condotta principale.

10. 1l freno continuo automatico & in funzione su tutti i
treni; dovra, di regola, essere utilizzato il tipo viaggiatori o il
tipo merci secondo le indicazioni dell’orario di servizio.

Nella composizione dei treni occorre, nei casi previsti,
tener conto anche del numero di freni a mano occorrenti.

Tra le locomotive in testa al treno dovra essere sempre
congiunta la condotta generale e, ove esista, anche quella del
freno moderabile.

Le locomotive aggiunte in coda per invio devono, di
regola, essere collegate con la condotta generale.

Le locomotive di spinta possono non essere collegate con
la condotta generale quando cid risulti conveniente per la
celerita del servizio.

11. T veicoli con freno efficiente devono essere, per quanto
possibile, intercalati tra quelli che ne sono privi.

In ogni caso, in composizione ai treni non sono ammessi
pilt di 10 assi consecutivi non frenati.

Di norma, l'ultimo rotabile deve avere la condotta gene-
rale in funzione.

12. La massa frenata del veicolo di coda o degli ultimi
due veicoli riuniti insieme non deve, di norma, essere inferio-
rea 17 t.

Qualora la meta posteriore del treno sia composta di soli
veicoli vuoti, la massa frenata del veicolo di coda o degli
ultimi due veicoli puo essere ridotta a 10 t.

Nei treni con freno continuo, se la condotta si estende per

Carri in
composizione
ai treni
viaggiatori

Frenatura dei
treni



Rotabili
sviati, guasti
o particolari
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tutto il treno, non & necessario che il veicolo di coda sia
munito di freno a mano.

13. I rotabili sviati non dovranno essere rimessi in circo
lazione, anche quando non presentino avarie apparenti, se
prima non sono stati visitati dal personale addetto alla verifi-
ca.

I veicoli avariati possono essere segnalati da specifiche
etichette (All. 6).

14. I rotabili che, per la particolare disposizione o per
guasti ai respingenti od al tenditore a vite di una testata, non
consentano di fare un attacco regolare, devono essere messi
in coda al treno.

15. E ammesso ubicare in coda ai treni merci un veicolo
sprovvisto di freno, sia automatico sia a mano, quando, per
guasto agli organi di attacco o per altre avarie, non possa
essere interposto tra gli altri veicoli. In tal caso, dovra essere
munito di freno a mano efficiente il veicolo che immediata
mente lo precede.

16. 1 carri dotati di respingenti rigidi devono essere
sempre intercalati con quelli muniti di respingenti elastici.

17. Nel caso di materiali di treni merci accantonati per
un periodo superiore a quattro ore ed inferiore a quarantotto
ore che non hanno subito manovre di composizione e/o
scomposizione, un agente designato dell Impresa Ferroviaria
deve accertare in prossimita della partenza la corretta posi-
zione — chiusura/assicurazione/bloccaggio - di porte, sportelli,
parti mobili della cassa di tutti i rotabili in composizione. Tale
agente deve anche accertare la regolarita della segnalazione
di coda. Lesito della visita deve essere registrato.

Nelle situazioni diverse devono essere osservate le speci-
fiche procedure previste dalla Normativa per la verifica tecnj
ca dei veicoli.
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Art. 31

Compiti dei manovratori per la formazione dei treni

1. Per comporre i treni nelle stazioni d'origine e per Composizione
aggiungere o togliere veicoli dai treni in quelle intermedie, i de treni
manovratori si dovranno attenere agli ordini scritti o a quelli
verbali ricevuti, secondo quanto stabilito in sede locale.

2. Nel comporre 1 treni, i manovratori devono segnalare
all'agente incaricato della sorveglianza delle manovre, salvo
che non abbiano gia ricevuto disposizioni in merito, gli even-
tuali veicoli sui quali siano applicate etichette che ne impedi-
scano la messa in circolazione o che impongano limitazioni
rispetto al carico o all'ubicazione degli stessi (All. 3 e 6).

I manovratori devono anche avvisare l'agente suddetto
quando dubitino che un carro possa eccedere il profilo limite
di carico o che lo stesso, per imperfetta esecuzione del carico

d altro, possa subire spostamenti durante il viaggio.



— 64/2 —



-— 65 — Art. 31

3. I'manovratori, solo dietro ordine, possono porre in coda
ad un treno un veicolo senza freno continuo o sprovvisto di
portafanali. In quest™ultimo caso, i fanali portatili devono essere
applicati, con adeguato mezzo, alla parete posteriore di detto
veicolo in modo che le luci si mantengano nella direzione del
tratto di binario che il treno lascia dietro di se.

In caso di aggancio di veicoli in coda ad un treno, i mano-
vratori devono prima togliere i relativi fanali di coda per evitare
possibili danni agli stessi.

Nei carri refrigeranti e pianali standard di alcune Reti
estere, esistono supporti per I'alloggiamento di fanali laterali di
posizione, situati sulle testate di lato ai supporti destinati
allapplicazione dei fanali di coda, che sporgono dal profilo
longitudinale del carro. Tali supporti non devono essere utilizzati
per 'applicazione dei fanali di coda, perché altrimenti si verifica
eccedenza di profilo limite di carico.

4. I manovratori, quando sono incaricati di apporre i
segnali di coda, devono assicurarsi che gli stessi siano regolari ed
applicati correttamente, provvedendo a segnalare eventuali
irregolarita.

Veicoli
e segnali
di coda
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ALLEGATO 1

ESTRATTO DELL’ISTRUZIONE SULL’ESERCIZIO
DEL FRENO CONTINUO AUTOMATICO
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CAPITOLO I
OSSERVANZA E NOZIONI

Art. 1
Personale interessato alla osservanza

La presente Istruzione deve essere conosciuta ed osserva-
ta scrupolosamente, per la parte di competenza:

— dal personale di condotta delle locomotive;

— dal personale addetto alla verifica (1);

— dal personale addetto alla formazione treni;

— dal personale di scorta;

— dal personale della Rete Ferroviaria Italiana interessato;

— dal personale addetto al coordinamento e alla vigilan-

za delle categorie su indicate;
— dai dirigenti tecnici interessati.

» Art. 2
Generalita sul freno continuo

1. 11 freno continuo agisce lungo il treno e viene coman-
dato direttamente dal guidatore.

2. 1l freno continuo in azione sui treni & automatico ad
aria compressa; esso entra spontaneamente in azione nei casi
di spezzamento del treno o di avarie alla condotta generale
tali da causare forti fughe di aria dalla stessa.

Nella presente Istruzione i richiami al «freno continuo»
sono riferiti al «freno continuo automatico ad aria compres-
sa» di tutti i tipi.

3. Le principali parti del freno continuo sono:

— gli organi di produzione d’aria compressa;

— il serbatoio principale;

— il rubinetto di comando;

— la condotta generale;

— le apparecchiature del freno.

(1) Nei testi regolamentari il personale addetto alla verifica & indicato anche
con la dizione: “verificatore”
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La condotta generale, parte dalla locomotiva e si estende
lungo il treno. Tutti i veicoli ne sono muniti; essa fa capo alle
testate, & provvista di rubinetti di intercettazione (rubinetti di
testata) e termina con gli accoppiamenti flessibili.

Lapparecchiatura del freno & composta: del distributore,
del cilindro del freno (C.F.), del serbatoio ausiliario (S.A.)
o del serbatoio ausiliario (1) e di comando (S.C.) a seconda
del tipo di freno (denominate capacita d'aria compressa del
freno continuo) e della parte meccanica (timoneria del freno)
che trasmette agli zoccoli agenti sulle ruote lo sforzo che
l'aria esercita sullo stantuffo del cilindro del freno (1 bis).
Questa apparecchiatura (fig. 1), pneumaticamente collegata
con la condotta generale, puo esserne esclusa a mezzo di
apposito rubinetto di isolamento, disattivando l'azione del
freno sul veicolo.

1 2
3 | 4
5
Condotta generale
1 - Serbatoio ausiliario 2 - Serbatoio di comando
3 - Cilindro del freno 4 - Distributore
5 - Rubinetto di isolamento
Fig. 1

(€8] 1l serbatoio ausiliario dei rotabili provvisti di condotta principale puo
essere alimentato direttamente da quest’ultima.

(1 bis) Nei rotabili provvisti di frenatura su dischi tale sforzo viene trasmesso alle
guarnizioni agenti su dischi. Alcuni di tali rotabili sono anche provvisti di
ceppi pulitori in materiale abrasivo o di zoccoli in ghisa agenti sui
cerchioni.
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4. Il freno entra normalmente in azione quando si effettua
una depressione in condotta e rimane chiuso finché la pressio-
ne di quest’'ultima & inferiore a quella esistente nel serbatoio
ausiliario, se trattasi di freno a scarico diretto (art. 3/2), o
inferiore a quella esistente nel serbatoio di comando, se tratta-
si di freno a scarico graduale.

11 freno & invece normalmente aperto quando tali pressio-
ni sono livellate allo stesso valore.

Risulta evidente, pertanto, che per ottenere la sfrenatura di
un veicolo necessita, o elevare la pressione in condotta fino a
raggiungere quella esistente nelle capacita del freno su richiamate
o, viceversa, abbassare quella delle capacita stesse fino a raggiun-
gere il valore della pressione esistente in condotta,

La valvola di scarico applicata ai serbatoi di comando ed
ausiliario (2), azionabile a mezzo di apposito tirantino, serve
per scaricare i serbatoi del freno e per sfrenare i veicoli non
collegati con la condotta generale ad un mezzo di trazione.

Sulle apparecchiature a scarico graduale & stata applicata
una doppia valvola di scarico (una del S.C. e poi quella del
S.A.) azionabile con unico tirantino; prima si apre quella del
S.C. e poi quella del S.A.; tirando brevemente & possibile azio-
nare soltanto quella del S.C.

Quando esiste pressione in condotta, 'azionamento della
valvola di scarico determina l'intervento della valvola tripla o
del distributore i quali, a loro volta, determinano la sfrenatu-
ra del veicolo (3). Sulle apparecchiature a scarico graduale &
possibile ottenere anche sfrenature parziali.

Quando invece la condotta & vuota per ottenere la sfrena-
tura si rende generalmente necessario scaricare tutta l'aria
contenuta nei serbatoi del freno.

Le valvole di scarico servono anche per eliminare 'even-
tuale sovraccarico esistente nelle capacita del freno.

(2) La valvola di scarico, sulle apparecchiature a scarico diretto di veicoli esteri
puo risultare applicata al cilindro del freno anziché al serbatoio ausiliario.

(3) La valvola di scarico di un’apparecchiatura a scarico diretto deve essere
azionata a fondo per ottenere la sfrenatura del veicolo, quando la valvola
stessa sia applicata al C.FE anziché al S.A. In questo caso non interviene la
valvola tripla.
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I veicoli sono muniti di valvole di scarico automatico.
Esse hanno una duplice azione:

a) a condotta generale scarica: azionando brevemente il
tirantino di comando effettuano automaticamente la sfre-
natura dei singoli veicoli;

b) a condotta generale carica: agendo sul tirantino per il
tempo necessario assolvono le stesse funzioni delle norma-
li valvole di scarico.

Allimpugnatura ad anello del tirantino delle valvole di
scarico automatico & stata applicata una targhetta in vista
dall'esterno, con la scritta «<KAUTOMD».

Ad eccezione dei casi previsti, ¢ rigorosamente vietato
ogni azionamento delle valvole di scarico dei veicoli dopo
eseguita la loro prova del freno.

5. Tutti i veicoli per treni viaggiatori sono muniti di appa-
recchiature del freno continuo mentre alcuni carri possono
essere muniti di sola condotta; questi ultimi e quelli con solo
freno tipo viaggiatori sono muniti di apposito contrassegno.

6. Per il funzionamento del freno continuo & necessario
assicurare la continuita della condotta lungo tutta la parte di
treno interessata. Pertanto necessita congiungere gli accop-
piamenti flessibili tra tutti i rotabili in composizione ed aprire
i relativi rubinetti di testata.

7. 1l freno continuo & pienamente efficiente solo dopo
caricate, alle pressione prescritta, le capacita del freno.

8. Il freno continuo viene normalmente comandato in
frenatura e sfrenatura dal guidatore. All'occorrenza pud esse-
re azionato per la frenatura e 'arresto del treno a mezzo:

— del freno di emergenza, esistente sui veicoli per viaggia-
tori ed azionabile anche dai viaggiatori stessi;

— del rubinetto di emergenza, azionabile direttamente dal
personale di servizio, esistente nei vestiboli di alcuni ba-
gagliai ed anche nella cabina di guida di alcuni gruppi di
locomotive, automotrici e loro rimorchi;

— della valvola portatile di frenatura eventualmente utiliz-
zata in manovra.



(Disp. 43/2002) — 73 — Art. 3

Art. 3

Tipi di freno continuo e dispositivi particolari

1. Il freno continuo puo essere:
— tipo viaggiatori;
— tipo merci.

11 tipo viaggiatori & caratterizzato da tempi di frenatura e
di sfrenatura convenientemente brevi, quello tipo merci da
tempi opportunamente piil lunghi.

2. Lazione del freno continuo & sempre graduabile in
frenatura. Per cid che concerne la sfrenatura le apparecchia-
ture del freno continuo si distinguono:

— a scarico diretto, se non atte a graduare la sfrenatura,
talché alla prima manovra di sfrenatura (anche parziale)
fatta dal guidatore, il veicolo si sfrena completamente;

— a scarico graduale, se atte a graduare la sfrenatura.

3. Su alcuni rotabili per treni viaggiatori le apparecchia-
ture del freno continuo sono integrate da un dispositivo per
alta velocita (AV.), a funzionamento automatico, che con-
sente di elevare a circa il 130% la loro percentuale di massa
frenata a vuoto.

Su altri poi la massa frenata & compresa fra il 150 e 160%
della tara. In questo caso i rotabili sono muniti di freno di
categoria R.

4. Su numerosi carri I'apparecchiatura del freno continuo
¢ integrata dai seguenti dispositivi:
— Merci - Viaggiatori (G-P) (1), commutabile a mano a
mezzo di apposita manovella;

(1) Su alcuni carri FS i dispositivi merci-viaggiatori portano le lettere M e V che
hanno, rispettivamente, lo stesso significato delle lettere G e P.
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— Vuoto - Carico (V-C), commutabile a mano a mezzo di
altra manovella, che consente di adeguare I'azione frenan-
te alla massa lorda del veicolo. Su alcuni veicoli il dispo-
sitivo vuoto - carico entra in funzione automaticamente;

— Autocontinuo (A), a funzionamento automatico, che con-
sente di variare I'azione frenante al variare del carico;

— Piano - Montagna (P-M), commutabile a mano a mezzo
di apposita maniglia. In P il freno assume le normali
caratteristiche di un freno tipo merci a scarico diretto,
mentre in M il tempo di sfrenatura viene convenientemen-
te allungato conservando le altre caratteristiche.

Art. 4

Freno di emergenza - Rubinetto di emergenza -
Rubinetto di isolamento del freno - Rubinetti di testata

1. 1l freno di emergenza & un dispositivo in opera sulle
carrozze, bagagliai, postali, cellulari e sui mezzi leggeri.

Esso pud essere azionato dai viaggiatori, oltre che dal
personale di scorta, tirando una delle apposite maniglie;
agisce direttamente sul freno continuo scaricando l'aria della
condotta generale attraverso una valvola ed un fischio.

Quest'ultimo su alcuni tipi di automotrici puo anche
mancare.

1l fischio, di cui sono generalmente provviste anche le
carrozze estere, serve a facilitare l'individuazione del veicolo
sul quale il freno di emergenza & stato azionato.

Per il riarmo del freno di emergenza deve essere azionato
un apposito dispositivo di richiamo a cura del personale di
scorta o di condotta (per le automotrici).

Tale dispositivo di richiamo pud essere situato all'esterno
o all'interno della carrozza; quando & all'interno esso € custo-
dito entro una scatola od un armadietto portante uno dei
seguenti contrassegni:
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NERO

ROSSO ROSSO
Indica che la manovra del Indica che per la manovra
dispositivo di richiamo va del dispositive di richiamo
fatta direttamente con la occorre aprire la scatola.

chiave quadra.

Per i veicoli FS sprovvisti di tale contrassegno il disposi-
tivo di riarmo puo essere:
— incorporato nello stesso dispositivo di azionamento (riar-
mo a mezzo della chiave di servizio);
— situato all'esterno ed in prossimita o di una porta laterale
di accesso o di una porta di intercomunicazione.
Lubicazione del dispositivo di riarmo sui veicoli marcati
RIC ¢ indicata in apposito quadretto posto nel vestibolo lato
freno a mano.

2. Soppresso.

3. Il rubinetto di emergenza ¢ installato su alcuni rota-
bili ed & manovrabile a mezzo di una maniglia, sia in apertura
che in chiusura.

I suo azionamento provoca il rapido scarico della con-
dotta generale e la conseguente frenatura del treno.

Al fine di evitare abusi e per individuarne le eventuali
manomissioni, i rubinetti di emergenza possono essere piom-
bati (1).

4. Lazione del freno continuo sui rotabili pud essere
esclusa chiudendo il rubinetto di isolamento.

Tale rubinetto, su alcuni tipi di freno (es. Westinghouse
tipo U e Breda) ¢ incorporato nel distributore o nel suo
supporto.

(1) Alla piombatura di tali rubinetti installati nelle cabine di guida di alcuni
gruppi di automotrici devono provvedere i depositi locomotive che le hanno
in dotazione.
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La maniglia del rubinetto stesso pud assumere di regola
due sole posizioni (fig. 2):
— verticale, freno attivo;
— orizzontale (o quasi), freno isolato.

Aperto (freno attivo)

] Fig. 2

Aperto (freno attivo con azione rapida esclusa)

~N Chiuso (freno isolato)

w\\[—

Aperto (freno attivo con azione rapida inclusa)

Fig. 3
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Nella valvola tripla W ad azione rapida (freno di vecchio
tipo), la maniglia di tale rubinetto pud assumere invece tre
posizioni (fig. 3):

— verticale, [reno attivo con azione rapida inclusa;

— orizzontale, freno attivo con azione rapida esclusa;

— inclinata, freno isolato.

5. I rubinetti di testata servono per aprire o intercettare la
condotta generale e la condotta principale all’'estremita del
rotabile. Essi sono chiusi se la relativa maniglia & disposta
verticalmente, aperti se la maniglia stessa ¢ disposta orizzon-
talmente od inclinata verso il basso (fig. 4).

Aperto Chiuso

Fig. 4
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6. Molti rotabili hanno in opera rubinetti di testata mu-
niti di contromaniglia d’arresto per i quali la posizione di
«Aperto» o «Chiuso» & garantita da una appendice che a fine
corsa si impegna in apposita tacca (fig. 5)

Aperto Chiuso

Fig. 5
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ESERCIZIO ALTA TENSIONE ROTABILI
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(aggiornata a maggio 1994)
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PARTE PRIMA

NORME PER LA MANIPOLAZIONE DELLA
CONDOTTA AD ALTA TENSIONE DEI ROTABILI

CAPITOLO I

Descrizione delle apparecchiature

Art. 1

I rotabili in esercizio sono, di regola, muniti di condotta
elettrica (condotta A.T.) destinata ad essere alimentata ad alta
tensione. (1)

La condotta A.T. va da una estremita all’altra del veicolo ¢
termina con i seguenti due organi di accoppiamento su ogni
testata:

a) accoppiatore femmina costituito da una bocchetta metallica
munita di coperchio che racchiude una presa di corrente col-
legata elettricamente alla condotta A.T. la quale ¢ sistemata
sulla destra delle pareti di testa, sotto la traversa;

b) accoppiatore maschio, costituito da un cavo flessibile colle-
gato elettricamente alla condotta A.T. che termina con una
spina di rame, protetta da un cannotto cilindrico di materiale
isolante solidale all’'impugnatura. Tale organo quando non ¢
utilizzato viene riposto in una apposita custodia, sistemata
sulla sinistra della parete di testa, al disopra della traversa.
Tale custodia cilindrica ¢ denominata custodia di riposo.

Sui veicoli adibiti at servizi internazionali, tanto la cuffia
dell’accoppiatore femmina che la custodia di riposo di quello ma-
schio possono essere dotati di serrature di blocco azionabili con
chiave speciale che, sulla Rete F.S., devono essere lasciate aperte.

(1) Per “alta tensione” nel presente regolamento si intendono le tensioni uguali o superiori
ai 600 Vce ed ai 400 Vcea eff.

Accoppiatore
AT.



Tensioni di
alimentazione

Condotta
A.T.

Sistemi di
alimentazione
A.T.
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1 veicoli dotati di condotta elettrica sono contraddistinti da
appositi contrassegni: ;¢ [] (rettangolo giallo sui quat-
tro montanti); TEA/s.

Quelli marcati RIC i quali sono atti a viaggiare su Reti este-
re sono muniti di impianto idoneo ad essere alimentato alle ten-
sioni di:

— tensione monofase 16% periodi 1000 V;
— tensione monofase 50 periodi 1500 V;
— tensione continua ..................... 1500 V;
— tensione continua ...........cccee..... 3000 V.

In relazione a quanto detto, se necessario, deve essere
modificata la posizione dell’apposito combinatore manuale per
adattare gli impianti alla tensione di rete.

Art. 2

Per la condotta A.T. del materiale s’intendono la condotta
di ogni singolo rotabile nonché il collegamento a mezzo accop-
piatori fra i rotabili e fra questi ed i mezzi di alimentazione.

Art. 3

I sistemi di alimentazione A.T. in esercizio, aventi in opera
apparecchiature per alimentare ad alta tensione la condotta, sono:

a) locomotive elettriche e diesel-elettriche, furgoni generatori a
3.000 V.cce veicoli speciali, muniti di condotta A.T. ed aven-
ti organi di collegamento sulle testate del tipo di cui ai punti
a) e b) dell’art. 1;

b) mezzi leggeri elettrici, muniti di condotta A.T. aventi organi
di collegamento sulle testate del tipo di cui al punto a) del-
lart. 1; (1)

¢) mezzi mobili (carrelli R.E.) e fissi (prese fisse) aventi in opera
organi di accoppiamento di cui al punto b) dell’art. 1.

(1) Gliorgani di accoppiamento A.T. sulle testate delle nuove automotrici elettriche sono
del tipo di cui ai punti a) e b) dell’art. 1.
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Art. 4

Ogni mezzo di alimentazione di cui al precedente art. 3 €
dotato di una chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) estraibile
dalla relativa serratura e munita di numero d’identificazione del
mezzo di alimentazione cui appartiene.

I mezzi di alimentazione di cui ai punti a) e ¢) del precedente
art. 3 sono inoltre dotati di chiave d’inserzione che consente di met-
tere sotto tensione la condotta A.T. del mezzo di alimentazione.

CAPITOLO 11
Norme di sicurezza per la manipolazione della cendotta A.T.

Art. 5

Con la dizione «manipolazione della condotta A.T.»
s'intendono le operazioni di collegamento, scollegamento ¢
sistemazione nelle apposite custodie di riposo degli accoppiatori
della condotta A.T. di qualunque veicolo o mezzo di
alimentazione A.T. mobile o fisso.

La manipolazione della condotta A.T. dev’essere eseguita
esclusivamente da personale in possesso di almeno una delle pre-
scritte abilitazioni (TV 212 - TV 212 bis - TV 213 - TV 213 bis);
I’abilitazione non ¢ richiesta per il personale di macchina. (1)

Art. 6

La condotta A.T. deve essere considerata sempre sotto
tensione agli effetti della manipolazione delle parti A.T. quando
esiste la possibilita di alimentazione per la presenza di:

— paline di segnalazione di cui all’Appendice I;

— locomotive eroganti di cui all’art. 16;

— veicoli speciali. (2)

(1) Labilitazione rilasciata ai capi squadra o agli addetti delle ditte appaltatrici le pulizie
consente solo il ritiro, la custodia e la riconsegna della chiave di sicurezza di blocco (a
bracciale).

(2) Carrozze ristorante munite di pantografo della Rete FFS e della Rete DB e furgoni
generatori della Rete DB.

Chiavi
dei mezzi di
alimentazione

Abilitazioni

Condotta A.T.
sotto tensione
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Art. 7

La condotta A.T. deve di regola essere manipolata da un
solo agente.

Per particolari esigenze di servizio la condotta A.T. puo
essere manipolata da piu agenti. In questo caso uno di essi,
individuato da disposizioni locali, deve coordinare e dirigere le
operazioni ed assicurarsi che per tutti gli agenti interessati nel
corso della manipolazione sussistano le condizioni di
sicurezza, di cui ai successivi artt. 8 ¢ 9.

Analogo comportamento deve essere tenuto dal personale
dei posti di verifica quando deve accedere alle parti A, T. dei rota-
bili per I'effettuazione di riparazioni e controlli.

Art. 8

11 personale del posto di verifica o quello di stazione che ha
in consegna le prese fisse di alimentazione, in ogni caso prima di
iniziare la manipolazione della condotta A.T., deve applicare le
paline di segnalazione secondo le norme dell’ Appendice 1.

Nel caso di manipolazione effettuata da piu agenti, la re-
sponsabilita dell’applicazione delle paline di segnalazione € del-
P’agente che la coordina e dirige.

Art. 9

Per la manipolazione della condotta A.T. in presenza di
mezzi di alimentazione che sono o possono essere collegati alla
stessa, 1’agente addetto, prima d’iniziarla, deve munirsi delle
chiavi di sicurezza di blocco (a bracciale) di tutti i mezzi di ali-
mentazione presenti. (1) (2)

(1) Per le norme di esercizio deile carrozze ristorante munite di pantografo della Rete FFS
vedere ITR 3039/980 del 15-7-68 ¢ TV 515/448/44.32 - M 112/12.4.5 bis del 5.5.1971,
per i furgoni generatori della Rete DB vedere TV 51.7/G1 Arg. TR 220 del 4.9.1986.
Per le carrozze ristorante DB munite di pantografo vedere la I.T. 3153/T/R 980
dell’1.3.1990.

(2) Lechiavi disicurezza di blocco (a bracciale) di prese fisse e/o di carrelli R.E. devono es-
sere ritirate solo in presenza di paline di segnalazione.
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La condotta A.T. tra due veicoli dev’essere collegata utiliz-
zando uno solo dei due organi di accoppiamento di testata: quel-
lo maschio di un veicolo e quello femmina dell’altro.

Il collegamento tra la locomotiva o furgone generatore a
3.000 V.cced il primo veicolo dev’essere eseguito di norma utiliz-
zando 'accoppiatore maschio del veicolo e quello femmina det
mezzi erogatori anzidetti.

Per accoppiare elettricamente la condotta A.T. tra due vei-
coli o fra un veicolo ed un mezzo di trazione, si deve togliere dalla
custodia di riposo "accoppiatore maschio dell'uno ed inserirlo
nell’accoppiatore femmina dell’altro dopo avere aperto il relati-
vo coperchio.

Si deve chiudere il coperchio, accertandosi che I'apposita
svasatura circolare vada ad impegnare il collo dell'impugnatura
metallica deli’accoppiatore maschio, al fine di impedirne lo sfila-
mento durante la marcia del treno.

Per disaccoppiare la condotta A.T. fra due rotabili devono
essere eseguite nel senso inverso le operazioni di cui sopra, aven-
do cura di sistemare correttamente nelle custodie di riposo gli ac-
coppiatori maschio non utilizzati. Per far cio occorre introdurre
I’accoppiatore maschio nella propria custodia posizionando i
suoi due piolini in corrispondenza delle apposite scanalature,
spingerlo verso ’alto, farlo ruotare e riabbassarlo, in modo che i
due piolini vadano ad alloggiare sul fondo delle scanalature.

La composizione e la scomposizione di un treno servito da
R.E. deve di norma essere fatta nel seguente modo:

— composizione:
eseguire ’accoppiamento della condotta A.T. dei veicoli
procedendo dalla coda verso la testa del treno; (1)

— scomposizione:
eseguire il disaccoppiamento della condotta A.T. proceden-
do dalla testa verso la coda del treno.
Per sganciare un veicolo da un treno si dovranno disac-
coppiare prima gli accoppiatori A.T., poi gli accoppiatori del-

(1) Per la testa del treno si intende la parte di questo adiacente al mezzo erogante.

Manipolazio-
ne della
condotta A.T.
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le condotte pneumatiche ed infine gli organi di trazione. (1)

Per agganciare un veicolo si dovranno eseguire le stesse ope-
razioni nell’ordine inverso.

La condotta A.T. del materiale deve essere per quanto
possibile realizzata collegando gli accoppiatori dei veicoli dello
stesso lato.

Al termine dell’operazione ’agente che ha manipolato la
condotta deve restituire la chiave di sicurezza di blocco (a brac-
ciale) al personale che ha in consegna il mezzo di alimentazione
dal quale ¢ stata ritirata, deve riporla nella sua sede quando I’ha
prelevata personalmente.

Nel caso di manipolazione da parte di pit agenti, agente che
dirige le operazioni deve adempiere ai compiti predetti e, non appe-
na in possesso della chiave di sicurezza di blocco (a bracciale), ordi-
nare verbalmente agli agenti addetti d’iniziare la manipolazione.

Al termine ogni singolo manipolatore deve informare, ver-
balmente e di persona, ’agente che dirige le operazioni, che rima-
ne I'unico responsabile della sicurezza delle operazioni.

Quest’ultimo, dopo essersi prima accertato che tutti gli agenti
hanno terminato le operazioni loro assegnate, restituisce la chiave
di sicurezza di blocco (a bracciale) o la ripone nella sua sede.

In caso di intervento contemporaneo di personale di stazio-
ne ¢ del posto di verifica, la direzione delle operazioni di manipo-
lazione spetta a quest'ultimo.

Art. 10

In caso di regresso di materiale, I'addetto alla manipolazio-
ne deve: :

- ritirare la chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) del mez-
Z0 erogante in arrivo; (2) )

(1) Non ¢ necessario essere in possesso della chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) quan-
do vengono eseguite operazioni che non interessano la condotta A.T., quali ad esempio:
aggancio organi di trazione, accoppiamento condotte pneumatiche, accoppiamento or-
gani R.V. Non serve altresi per aprire o chiudere le serrature degli accoppiatori A.T.

(2) Allarichiesta della chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) il personale di macchina
togliera I'alimentazione A.T.
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— effettuare il distacco dell’accoppiatore A.T. ed assicurarsi
che il mezzo stesso con gli eventuali veicoli ad esso collegati
siano distanziati in modo tale che gli accoppiatori A.T. non
possano essere congiunti elettricamente con il materiale;

— riconsegnare la chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) al
personale del mezzo stesso;

— portarsi in testa al convoglio dove la locomotiva in partenza
dovra fermarsi a distanza di sicurezza;

— ritirare la chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) del mez-
zo erogante in partenza ed effettuare gli agganci ed il collega-
mento del relativo accoppiatore A.T.;

— riconsegnare la chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) al
personale del mezzo stesso.

Se per qualsiasi motivo il mezzo erogante in arrivo non puo
allontanarsi a distanza di sicurezza, I’agente addetto dovra rima-
nere in possesso della chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) di
tale mezzo e restituirla a manipolazione ultimata.

Quando la manipolazione ¢ effettuata da pit agenti,
I’'addetto all’aggancio della locomotiva in partenza, dopo aver
ritirato la chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) del mezzo
stesso ed effettuate 'unione del tenditore e delle condotte
pneumatiche, accoppiera la condotta A.T. solo dopo che
I'addetto allo sgancio del mezzo erogante in arrivo gli abbia
comunicato, verbalmente e di persona, di aver terminate le
operazioni di competenza, e che esiste la distanza di sicurezza.

Nel caso contrario I'agente addetto allo sgancio della
locomotiva in arrivo non dovra restituire la chiave di sicurezza di
blocco (a bracciale) di tale mezzo, ma consegnarla all’addetto che
effettua I'accoppiamento della condotta A.T. del treno con il
mezzo erogante in partenza.

Quando nel treno sono presenti altri mezzi di alimentazione
in arrivo o in partenza, che sono o possono essere collegati alla
condotta A.T., devono essere ritirate le chiavi di sicurezza di
blocco (a bracciale) di ciascuno di essi e osservate le stesse proce-
dure di cui sopra per la manipolazione.

Le chiavi di sicurezza di blocco (a bracciale) devono essere
restituite, a manipolazione ultimata, ai mezzi di appartenenza.

Art. 10

Operazioni
eseguite da
un solo agente

Operazioni
eseguite da
due agenti
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Art. 11

Fermo restando quanto previsto al seguente Capitolo V,
la riconsegna al personale di macchina del mezzo erogante o
all'addetto del furgone generatore a 3000 V.cc della chiave di
sicurezza di blocco (a bracciale) autorizza il personale di cui
sopra a mettere sotto tensione la condotta A.T. del treno.

Art. 12

Il controllo della regolare posizione di tutti gli organi di
accoppiamento della condotta A.T. manipolati, sia attivi che
non utilizzati, compete all'agente che ha effettuato la mani-
polazione, il quale ne rimane il responsabile.

Durante le operazioni di manipolazione della condotta
A.T. dovra porsi attenzione affinché:

— gli accoppiatori maschio non cadano per terra durante la
manipolazione; il cannotto isolante, cadendo, pud rom-
persi o anche solo incrinarsi rendendo nullo I'isolamento.
In caso di caduta di un accoppiatore maschio il persona-
le di manovra deve avvisare quello di verifica (o quello di
macchina in mancanza di quello di verifica) per gli accer-
tamenti del caso;

— i coperchi degli accoppiatori femmina siano ben chiusi;

— gli accoppiatori maschio siano collocati in modo corretto,
sia negli accoppiatori femmina che nelle custodie di riposo.

I veicoli che presentano non conformita (avarie o anor-
malitd) alla condotta elettrica A.T. devono portare, in corri-
spondenza dei quattro angoli laterali, I'etichetta modello R3
di cui all’'Allegato 6.

La condotta A.T. di questi veicoli non deve essere ali-
mentata e il cavo che presenta la non conformita deve essere
alloggiato nell’'apposito acoppiatore.

Art. 13

Sui binari di stazione la manipolazione della condotta
A.T. fra materiale ordinario e fra questo e mezzi di alimenta-
zione di cui al punto a) dell’art. 3, deve essere eseguita dal
personale di stazione abilitato. (1)

(1) Per personale di stazione abilitato si intendono manovratori. ausiliari, ecc., abilita-

ti con TV. 213.
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La manipolazione della condotta A.T. fra materiale ordi-
nario e mezzi di alimentazione di cui al punto b) dell’art. 3 o
fra i mezzi leggeri elettrici stessi, sui binari di stazione, deve
essere eseguita dal personale di stazione abilitato sotto la
sorveglianza del personale di macchina.

In mancanza di personale di stazione abilitato, la con-
dotta deve essere manipolata dal personale di macchina. (1)

La manipolazione della condotta A.T. fra materiale ordi-
nario e mezzi di alimentazione di cui al punto c) dell’art. 3 de-
ve essere eseguita dal personale dei posti di verifica oppure, so-
lo per quanto concerne le prese fisse, dal personale di stazione
abilitato, ove non esista personale di verifica (TV 1 1.3/31.2 -
TV 51.7/81.32 del 13.12.79), con le modalita dell’art. 28.

La manipolazione della condotta A.T. pud essere regola-
mentata anche da norme locali, in relazione a particolari esi-
genze.

La manipolazione della condotta A.T. nei depositi e nel-
le rimesse locomotive viene eseguita dal personale abilitato
dipendente da questi impianti.

La manipolazione della condotta A.T. fra locomotive e/o
fra queste e carri V.rec, nei depositi locomotive deve essere
effetuata a cura del personale abilitato del deposito stesso e
in stazione dal personale di stazione abilitato.

In ogni caso la manipolazione deve essere eseguita nel ri-
spetto delle norme del presente Capitolo, nonché, per i mez-
zi leggeri, delle particolari norme del Capitolo IV.

Al personale di stazione abilitato & fatto assoluto divieto
di eseguire qualsiasi altra manipolazione dei circuiti ed ap-
parecchiature A.T., oltre quella prevista di composizione dei
materiali.

La mancata osservanza delle disposizioni riguardanti la
sicurezza e in modo particolare quelle relative alla chiave di sicurezza
di blocco (a bracciale), agli accoppiamenti della condotta A.T.
ed all'uso delle paline di segnalazione puo produrre la morte
propria o di altri.

(1) E compito del personale interessato dell'Tmpresa Ferroviaria avvisare il personale
di macchina che nella stazione non c’e personale abilitato.
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PARTE SECONDA

NORME PER I’ALIMENTAZIONE
DELLA CONDOTTA ALTA TENSIONE
DEI VEICOLI

CAPITOLO 1T
Erogazione dell’energia elettrica ad A.T.

Art. 14

La condotta A.T. deve essere messa sotto tensione esclusi- Erogazmne
vamente da personale abilitato alla manovra delle apparecchia- AT
ture dei mezzi di alimentazione A.T.

La condotta A.T. deve essere messa sotto tensione da un so-
lo mezzo di alimentazione A.T. (1) tranne il disposto dell’art. 18
per i mezzi leggeri elettrici.

La condotta A.T. dei treni deve essere permanentemente
alimentata.

In caso di erogazione di energia elettrica ad A.T. a veicoli in
stazionamento da parte dei mezzi fissi o mobili, di cui al punto ¢)
dell’art. 3, deve essere fatto uso di paline di segnalazione secondo
le norme dell’ Appendice L. Le paline devono essere poste al cen-
tro del binario.

Art. 15

E vietata la pulizia esterna della cassa dei veicoli mediante Lavaggio
macchine lavatrici quando la condotta A.T. ¢ alimentata. veteolt
Qualora debba essere effettuato il lavaggio della cassa dei
veicoli con macchine lavatrici ed in prossimita o congiunti al
treno vi siano mezzi di alimentazione (fissi /o mobili), il capo-
squadra (o in sua assenza un addetto abilitato) della ditta ap-

(1) La condotta A.T. di un treno pud essere alimentata in due sezioni separate solo se
espressamente concesso dalle Unita Centrali intercssate.




Locomeotive
eroganti
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paltatrice la pulizia, ¢ incaricato, prima dell’inizio del lavaggio,
al ritiro, alla conservazione ed alla riconsegna, dopo il lavaggio,
delle chiavi di sicurezza di blocco (a bracciale) di tutti i mezzi di
alimentazione che sono o potrebbero essere collegati alla con-
dotta A.T. del treno. (1)

Art. 16

Il rotabile che alimenta la condotta A.T. prende il nome di
locomotiva erogante.

Per locomotiva erogante deve intendersi:

a) quella attiva di testa, di coda o intercalata, quando il treno &
trainato o spinto da una sola di esse;

b) quella presenziata o telecomandata, quando un treno ha in
composizione pitt locomotive;

¢) quella presenziata, nel caso di locomotive accoppiate in co-
mando multiplo;

d) quella di testa collegata al primo rotabile rimorchiato, nel
caso vi siano piu locomotive, presenziate da personale di
macchina e comunque ubicate nella composizione;

e) quella presenziata o telecomandata collegata all’ultimo rota-
bile del treno, nel caso di treni privi di locomotive di testa
(treni spinti) dove vi siano pill mezzi di alimentazione (carri
V.rec, carrozze con pantografo, ecc.) in composizione;

f) ifurgoni generatori a 3000 V.cc attigui alla locomotiva o da
questa telecomandati;

g) i furgoni generatori a 3000 V.cc non telecomandati ma pre-
senziati. (2)

Nel caso di avaria alle apparecchiature di alimentazione del-
la condotta A.T. della locomotiva erogante, quando siano pre-
senti nella composizione del treno altre locomotive presenziate
da personale di macchina, quella piu vicina alla locomotiva in
avaria diventera locomotiva erogante.

(1) Vedere lanota (1) dell’art. 5. Le chiavi di sicurezza di blocco (a bracciale) di prese fisse
e/o di carrelli R.E. devono essere ritirate solo in presenza di paline di segnalazione.

(2) 1l furgone in tal caso potra essere ubicato anche in coda e la condotta A.T. della loco-
motiva non collegata.
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Art. 17

La condotta A.T. del materiale deve essere mantenuta sem-
pre sotto tensione nei treni utilizzati per servizi viaggiatori. (1) (2)

Nei treni non utilizzati per il servizio viaggiatori (treni merci
¢ treni merci assimilabili a viaggiatori) la condotta A.T. potra
essere alimentata purché cid sia espressamente indicato in
apposito elenco diramato dalle Unita C.li e/o dalle Unita
periferiche interessate.

Potra inoltre essere alimentata la condotta A.T. di qualun-
que altro treno purché cio sia richiesto dal capotreno.

La stazione di origine del treno in tal caso avvisera con
fonogramma le stazioni interessate del percorso e confermera al
capotreno con M.40 la disposizione per I’erogazione.

Durante P’effettuazione dei treni ¢ anche nelle soste devono
essere di norma lasciate permanentemente predisposte le appa-
recchiature di inserzione dei veicoli in servizio destinate alla:

— climatizzazione;
— alimentazione TEA/s se del tipo disinseribile;

— alimentazione delle eventuali altre utenze: aria soffiata,
(A.S.) riscaldamento, ecc.

Le apparecchiature di inserzione destinate al riscaldamen-
to devono essere attivate solo durante i periodi previsti dalle
normative vigenti, vedi prospetto dell’ Appendice II e, su dispo-
sizioni locali per i treni regionali, nel periodo estivo per il com-
fort dei viaggiatori, se necessita utilizzare la ventilazione delle
carrozze con impianto A.S.

Nei periodi in cui il riscaldamento elettrico viene erogato
per tutto il giorno, durante la sosta del materiale nei parchi o nel-
le stazioni, le apparecchiature di inserzione del riscaldamento
elettrico debbono essere lasciate predisposte.

(1) I treni trainati da locomotive diesel € composti da veicoli che non necessitano dell’ali-
mentazione permanente della condotta A.T., viaggiano con la condotta stessa non col-
legata nei periodi non indicati nel comma 6 dell’Appendice II.

(2) Ove sia necessario mettere in composizione uno o pi veicoli sprovvisti di condotta
A.T. (0 con condotta guasta), questi devono essere ubicati in coda e la loro condotta
A.T. ove esiste, non deve essere collegata.

Alimentazione
AT.
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CAPITOLO IV

Norme particolari riguardanti i mezzi leggeri elettrici

Art. 18

Alimentazione Nei treni composti da mezzi leggeri elettrici ¢ ammessa I'ali-
mezz?l’;rg‘g':f.; mentazione della condotta A.T. da parte di uno o pitt mezzi.
Prima di iniziare le operazioni di manipolazione della con-
dotta A.T. dei suddetti rotabili, il personale addetto deve munirsi
della chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) di tutti i mezzi di
trazione in composizione,
Il personale dei posti di verifica quando debba accedere alle
parti A.T. di veicoli di materiale ordinario in composizione a
mezzi leggeri per I'effettuazione di riparazioni o controlli deve
osservare che esistano le prescritte condizioni di sicurezza.

Art. 19

Comwsi:lii';;lei Nel caso di treni composti da mezzi leggeri elettrici (Ale-le in
comando multiplo) aventi in coda veicoli di materiale ordinario,
si devono osservare, per la manipolazione della condotta A.T.

fra questi ultimi e i mezzi leggeri stessi, le seguenti norme:

Accml);?; 1) Collegamento del cavo A.T. fra i mezzi leggeri e i veicoli
ordinari:

a) disinserire sui veicoli di materiale ordinario gli impianti
A.T. (R.E., IEA/s se del tipo disinseribile, convertitori di
potenza, ecc.);

b) abbassare i pantografi dei mezzi in composizione dopo
benestare di cui al punto a) precedente;

c) consegnare all’agente preposto alla manipolazione la
chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) dell’unita
motrice piu vicina al veicolo di materiale ordinario da
accoppiare.

Nel caso in cui I'unitd piu vicina al veicolo di materiale
ordinario sia presenziata, il personale di macchina di
quest’ultima deve essere in possesso, prima di consegnare
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la chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) all’agente pre-
posto alla manipolazione, anche di quelle delle altre unita
presenziate,

d) eseguire Paccoppiamento della condotta A.T. utilizzando
il cavo speciale in dotazione ai mezzi leggeri elettrici che il
personale di macchina deve aver consegnato all’agente
addetto.

A manipolazione ultimata Pagente addetto dovra ricon-
segnare al personale di macchina la chiave di sicurezza di
blocco (a bracciale);

e) alimentare la condotta A.T. dopo la restituzione della
chiave di sicurezza di blocco (a bracciale);

f) reinserire gli impianti A.T. (R.E., IEA/s se del tipo disin-
seribile, convertitori di potenza, ecc.) sui veicoli aggiunti,
solo dopo benestare da parte del personale di macchina
(condotta A.T. alimentata).

2) Disaccoppiamento del cavo A.T. fraimezzi leggeri ei veicoli

di materiale ordinario:

a) disinserire gli impianti A.T. (R.E., IEA/s se del tipo disin-
seribile, convertitori di potenza, ecc.) sui veicoli di mate-
riale ordinario aggiunti;

b) abbassare i pantografi dei mezzi in composizione dopo
benestare di cui al punto a) precedente;

¢) consegnare la chiave di sicurezza di blocco (a bracciale),

all’agente addetto alla manipolazione della condotta
A.T., che deve appartenere alla unita motrice piu vicina al
veicolo di materiale ordinario da disaccoppiare.
Nel caso in cui P'unita piu vicina al veicolo di materiale or-
dinario sia presenziata, il personale di macchina di que-
st’ultima deve essere in possesso, prima di consegnare la
chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) all’agente pre-
posto alla manipolazione, anche di quelle delle altre unita
presenziate;

d) ultimata la manipolazione, 'agente addetto deve riconsegna-
re al personale di macchina la chiave di sicurezza di blocco (a
bracciale) ed il cavo speciale utilizzato per Paccoppiamento.

Disaccoppia-
mento
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La disinserzione ¢ la reinserzione degli impianti A.T. (R.E.,
IEA/s se del tipo disinseribile, convertitori di potenza, ecc.) sui
veicoli di materiale ordinario, quando vengono aggiunti in com-
posizione a mezzi leggeri, ¢ di competenza, nell’ordine, del perso-
nale di:

— verifica;
— scorta, quando manchi il personale di verifica;
— macchina, quando manchi il personale di cui sopra.

Dovendo manovrare i pantografi in casi non previsti, il
personale di macchina chiedera preventivamente, e nell’ordine,
al personale di verifica o di scorta la disinserzione degli impianti
AT. (RE., IEA/s se del tipo disinseribile, convertitori di
potenza, ecc.) sui veicoli aggiunti di materiale ordinario,
altrimenti provvedera egli stesso.

Peraltro, per urgenti necessitd connesse alla sicurezza dell’e-
sercizio, tale manovra ¢ sempre consentita, indipendentemente
dalla richiesta anzidetta.

Art. 20

Se un treno effettuato con mezzi leggeri elettrici trainanti
veicoli di materiale ordinario viene rimorchiato da una locomoti-
va, € ammesso che I’alimentazione della condotta A.T. dei veicoli
ordinari venga erogata dai mezzi leggeri elettrici.

Quando un treno, effettuato con mezzi leggeri elettrici e trai-
nato da locomotiva, presenta gli organi di presa corrente in ava-
ria, ¢ ammesso che la condotta A.T. degli stessi mezzi sia alimen-
tata dalla locomotiva, a mezzo cavo speciale di accoppiamento,
sempreché ’avaria ai pantografi lo consenta.

Il personale di macchina deve consegnare il cavo speciale al
personale di stazione che esegue I’accoppiamento A.T.
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CAPITOLO V

Particolari compiti del personale di macchina

Art. 21

Le operazioni da eseguire per svincolare la chiave di sicu-
rezza di blocco (a bracciale) o 1a chiave di inserzione nei mezzi di
trazione e furgoni generatori a 3000 V.cc, sono elencate nelle
istruzioni tecniche T.E. 3067/250 ediz. 1/3/79 e 3080/251 ediz.
maggio 1986 e successivi aggiornamenti, rispettivamente per i
rotabili elettrici, diesel e furgoni generatori.

Prima di uscire dal deposito locomotive con un mezzo ero-
gante, il personale di macchina deve controllare che I'impianto
di alimentazione della condotta A.T. sia efficiente attivandone
il circuito.

Art. 22

La condotta A.T. di un mezzo di trazione non collegata a
veicoli non deve mai essere posta sotto tensione fuorché nel caso
in cui occorra provarne ’efficienza; cid avviene sotto la diretta
responsabilitd del personale di macchina che ha in consegna il
mezzo.

Il personale di macchina della locomotiva erogante deve
mettere sotto tensione la condotta A.T. di propria iniziativa
quando ¢ in possesso:

a) della chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) del proprio
mezzo erogante o furgone generatore a 3000 V.cc;

b) della chiave di blocco (A) di eventuali carrozze svizzere mu-
nite di pantografo in composizione al treno; (1)

c) della chiave a bracciale di eventuali carrozze DB munite di
pantografo in composizione al treno; (1)

(1) Vedere nota 1 Art. 9.

Prove R.E. dei
mezzi eroganti

Alimentazione
della
condotta A.T.
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e dopo essersi accertato che:

d) la chiave di inserzione A.T. di ogni altro mezzo di alimenta-
zione impresenziato in composizione al treno e collegato alla
condotta A.T., sia custodita in cabina di guida della propria
locomotiva;

€) I'accoppiamento A.T. fra il proprio mezzo ed il primo veico-
lo del treno sia stato eseguito correttamente.

Quando previsto da disposizioni locali, il preriscaldamento
e la preclimatizzazione sono effettuati utilizzando come mezzo di
alimentazione A.T. la locomotiva di partenza.

Durante la marcia, dopo la disinserzione dell’alimentazione
A.T. per abbassamento pantografi o per tratti neutri occorre
rialimentare, appena consentito, la condotta A.T.

Nelle localita dove il treno cambia mezzo di trazione il per-
sonale di macchina deve disinserire I’alimentazione della condot-
ta A.T. del treno solo alla richiesta della chiave di sicurezza di
blocco (a bracciale).

Nella localita termine di corsa del treno, il personale di mac-
china deve disinserire I’alimentazione A.T., reinserendola even-
tualmente su richiesta verbale del personale di verifica.

Il personale di macchina deve immediatamente disinserire
I'alimentazione della condotta A.T. quando constati direttamen-
te o venga da chiunque informato di una situazione di anormali-
ta o di pericolo.

I personale di macchina del mezzo erogante o del carro
V.rec deve, per quanto possibile, informare quello di scorta delle
avarie che non permettono I’alimentazione della condotta A.T.
del treno.

La rialimentazione della condotta A.T. dovra essere esegui-
ta d’iniziativa dal personale di macchina solo dopo che siano sta-
te eliminate le cause che hanno determinato la disalimentazione.

Delle anormalita o del pericolo dovra essere informato il
capotreno (in linea) o il dirigente movimento (in stazione).
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Art. 23

11 personale di macchina che lasci impresenziati nella sta-
zione uno o pitt mezzi di trazione, esclusi i mezzi leggeri, deve
sempre consegnare al dirigente movimento, o chi per esso, le
chiavi di sicurezza di blocco (a bracciale) degli stessi, insieme al-
le altre chiavi. (1)

Art. 24

Nel caso di automatica apertura dell'I.R. e/o dei contattori
messi a protezione della condotta A.T. della locomotiva, sia a
treno fermo che in marcia, il personale di macchina deve coman-
darne la reinserzione.

Qualora gli interruttori intervengano nuovamente, il perso-
nale di macchina, a treno fermo, in stazione dovra darne avviso
al dirigente movimento o al personale di verifica, a treno in mar-
cia, dovra fermarsi nella prima stazione sede di verifica, possibil-
mente ove il treno ha fermata di orario.

Spetta al dirigente movimento valutare se la ricerca della
massa sulla condotta A.T. debba essere effettuata o debbano
essere adottati altri provvedimenti.

Se devono eseguirsi ulteriori accertamenti in collaborazione
con il personale di verifica, dopo avere disaccoppiata la condotta
A.T. fra locomotiva erogante e veicoli, il personale di macchina
dovra ripetere la reinserzione in modo da poter individuare se
’avaria risiede sulla locomotiva o sui veicoli. (2)

In relazione a quest’ultima prova il personale di macchina
dovra comunicarne I’esito al dirigente movimento, specificando
se I’avaria si ¢ verificata sulla locomotiva o sui veicoli.

In caso di necessita di intervento per la ricerca della massa
dove manca il personale di verifica, previo benestare del diri-
gente movimento, il personale di macchina dirige le operazioni

(1) Per poterle vincolare alle altre chiavi, i depositi o le rimesse locomotive, dovranno do-
tare di un organo di attacco sganciabile tutte le chiavi di sicurezza di blocco (a braccia-
Ic) delle locomotive assegnate.

(2) Spetta a chi provvedera ai successivi controlli per I'individuazione della massa sulla
condotta A.T. ricollegare la stessa tra locomotiva e veicoli.

Consegna
delle chiavi

Avarie alla
condotta A.T.
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di ricerca avvalendosi per la manipolazione della condotta A.T.
della collaborazione di tutto il personale abilitato in servizio,
con le modalita di cui all’art. 26.

CAPITOLO V1

Particolari compiti del personale dei posti di verifica

Art. 25

Quando il personale dei posti di verifica deve accedere alle
parti A.T. dei veicoli per effettuare riparazioni e controlli deve
rispettare oltre alle norme di sicurezza previste per la manipola-
zione della condotta A.T., dalla presente Istruzione, anche di
tutte le norme di sicurezza previste dalle istruzioni tecniche ri-
guardanti i vari tipi di veicoli (presenza di motoalternatori an-
cora in rotazione per inerzia, condensatori degli impianti statici
ancora carichi, manovra chiave speciale impianto West-Climat,
ecc.), nonché di quelle eventualmente applicate localmente.

Art. 26

Nelle stazioni di transito di confine, quando cio sia previsto
dalle operazioni di verifica assegnate, il personale del posto di ve-
rifica deve:

— controllare che tutti i veicoli in entrata sulla Rete F.S. siano
idonei a ricevere 1’alimentazione a 3000 V.cc;

— controllare che le serrature di blocco eventualmente esistenti
sugli accoppiatori della condotta A.T., attivi ed inattivi,
siano aperte;

— sostituire, quando necessario, le etichette ai veicoli di altre
Reti in uscita dalla Rete F.S., con quelle RIC previste.

E norma comune che in tutte le visite tecniche assegnate il
personale di verifica deve:

— individuare eventuali anormalita sugli impianti del riscalda-
mento elettrico e per quanto possibile eliminarle;
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— etichettare e/o fare annotazione sul libro di bordo delle car-
rozze che presentano avarie, per la riparazione;

— informare il dirigente movimento delle avarie riscontrate,
per i provvedimenti di competenza.

Riscontrando veicoli non idonei a ricevere ’alimentazione
della condotta A.T. a 3000 V.cc il personale del posto di verifica
deve regolarizzarli con apposite etichette ed avvisare il dirigente
movimento per i provvedimenti di competenza.

Nelle stazioni di origine, quando cid sia previsto dalle ope-
razioni di verifica assegnate, o in concomitanza di queste, il per-
sonale del posto di verifica deve:

— controllare a vista la regolarita dei collegamenti della con-
dotta A.T. e degli accoppiamenti non utilizzati ed eventual-
mente provvedere alla normalizzazione;

— controllare la regolare posizione dei combinatori di tensione
mantali;

— provvedere alle previste prove di funzionamento degli
impianti.

Nelle stazioni di transito (intermedie), quando cio sia
previsto dalle operazioni assegnate o in caso di richiesta da parte
del personale di scorta o del dirigente movimento, il personale di
verifica deve intervenire direttamente sulle apparecchiature A.T.,
o disporre 'intervento di altro personale specializzato, al fine di
eliminare rapidamente le avarie esistenti sui veicoli ed etichettare
per le localita di fine corsa i veicoli presentanti avarie anche se
questi sono stati riparati provvisoriamente.

Nelle stazioni di fine corsa, quando cio sia previsto dalle
operazioni di verifica assegnate, il personale del posto di verifi-
ca deve:

— informarsi presso il personale del treno in arrivo sull’anda-
mento dell’alimentazione A.T. e prendere visione delle anno-
tazioni esistenti sul libro di bordo delle carrozze;

— provvedere alle prove di funzionamento secondo le disposi-
zioni locali (vedere anche successivo art. 27 punto 2b);

— intervenire direttamente o disporre per Pintervento del per-
sonale specializzato in caso di avarie; provvedendo, se del ca-
80, al ritiro della chiave di sicurezza di blocco (a bracciale)

Stazioni
di origine

Stazioni
intermedie

Stazioni
di fine corsa
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dal personale di macchina del mezzo erogante ed alla even-
tuale manipolazione della condotta A.T. fra mezzo erogante
e primo veicolo.

Venuto a conoscenza di una anormalita che non permette
P’alimentazione della condotta A.T., il personale del posto di
verifica deve individuare il piu rapidamente possibile il veicolo
guasto, qualora la scarica si sia resa manifesta.

Se lindividuazione dell’avaria non si ¢ resa manifesta nel
controllo a vista, si deve ricercare il guasto operando nel seguente
modo:

— si disaccoppiera la condotta A.T. alla meta del treno, per
conoscere, mediante la successiva inserzione dell’'LLR., se
’avaria ¢ localizzata nelle prima oppure nella seconda parte
della composizione;

— si disaccoppiera la condotta A.T. a meta della parte della
composizione sulla quale risulta localizzata I’avaria; cosi
mediante analoghe prove successive si giungera ad isolare il
veicolo guasto che sard segnalato come nelle precedenti
prove dallo scatto dell’'L.R.

Le norme per l’esercizio del riscaldamento elettrico sono
contenute nell’ Appendice 1.

Art. 27

1) Quando il preriscaldamento o la preclimatizzazione dei
veicoli vengono eseguiti con la locomotiva di partenza o con
il carro V.rec, il personale di verifica, dopo aver controllato il
materiale del treno, riconsegnera al personale di macchina la
chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) eventualmente
ritirata (vedere punto 2a) successivo).

Quando invece il preriscaldamento o la preclimatizzazione
dei veicoli avvengono con altro mezzo che non sia la locomo-
tiva (carrello R.E. o prese fisse) il controllo del materiale, so-
lo per quello che concerne le apparecchiature A.T., ¢ di spet-
tanza degli agenti ai quali sono in consegna i mezzi con cui si
effettua il preriscaldamento o la preclimatizzazione.

Detto personale deve provvedere, prima di effettuare il preri-
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scaldamento o la preclimatizzazione, ad applicare od a fare
applicare le apposite paline come previsto nell’ Appendice 1.
Le prove di funzionamento delle apparecchiature per il pre-
riscaldamento e la preclimatizzazione dei treni devono avve-
nire di norma su materiale gia composto e sul quale non sia-
no in corso operazioni di riparazione o di pulizia.
L’incaricato dell’effettuazione della prova di funzionamento
degli impianti e/o del preriscaldamento o preclimatizzazio-
ne, nel procedere ai controlli previsti, si accertera che il mate-
riale si trovi nelle condizioni di cui sopra.

La durata del preriscaldamento a carrozze con A.S., o con ri-
scaldamento tradizionale, non deve essere, di norma, infe-
riore a 30 minuti. (1)

Al fine di garantire un buon rendimento ed un corretto fun-
zionamento degli impianti di climatizzazione é necessaria
una preclimatizzazione di almeno 60 minuti.

Negli invii a vuoto il materiale viaggiatori con la condotta
A.T. alimentata per il preriscaldamento o per la preclimatiz-
zazione deve essere presenziato da un agente di scorta.
Fanno eccezione i treni composti esclusivamente da materia-
le a piano ribassato, doppio piano e media distanza quando
effettuano spostamenti tra impianti della stessa localitd o,
per percorsi limitati, vatutati dalle singole Unita periferiche,
anche di localita diverse.

Norme tecniche per i treni preclimatizzati:

a) compiti del personale incaricato della manutenzione cor-
rente, della pulizia e della verifica durante la preparazione
dei treni nei parchi delle stazioni:

- agli addetti al controllo della pulizia carrozze, quando han-
no assegnate operazioni di pulizia, compete di assicurarsi
che dopo le operazioni di pulizia stesse siano stati richiusi
con chiave i finestrini eventualmente trovati aperti;

In relazione alle condizioni climatiche delle singole localitd e soprattutto alla presenza
nel parco veicoli F.S. di carrozze munite di impianto di riscaldamento ad A.S. ad alto
rendimento (carrozze M.D.), il tempo di preriscaldamento di 30 minuti pud essere op-
portunamente ridotto a discrezione delle singole Unita periferiche.

Invio a vuoto
dei materiali

Preclima-
tizzazione
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- ai verificatori € data facolta, se ritenuto necessario per il
controllo degli impianti, di trattenere la chiave di sicurezza
di blocco (a bracciale), consegnata dal personale di mac-
china al personale di manovra per eseguire I'aggancio della
locomotiva ai veicoli e, dopo aver controllato la regolare
predisposizione degli impianti di climatizzazione, riconse-
gnare la chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) al perso-
nale di macchina, il quale alimentera la condotta A.T.;

- ai verificatori compete inoltre di comunicare al proprio diri-
gente tecnico le anormalita rilevate sul materiale di un treno
dopo 'erogazione dell’A.T. e se eventualmente vi ¢ stata in-
serita una carrozza non preventivamente controllata;

- al dirigente tecnico compete di provvedere alla tempesti-
va segnalazione al capotecnico o al personale del posto
di verifica della stazione di origine di tutte le anormalita,
comunque accertate o da accertare sugli impianti;

b) compiti del personale del posto di verifica addetto al con-
trollo dei treni in stazione di origine, di regresso e di fine
corsa, quando cio sia previsto dalle operazioni di verifica
assegnate;

in partenza:

- provvede alla sollecita preclimatizzazione con carrello
R.E. o prese fisse (qualora programmato) o con mezzo
di trazione di tutti i treni programmati nel rispetto dei

_tempi assegnati;

- gli addetti al carrello R.E. o alle prese fisse ed il verifica-
tore incaricato della visita del materiale, sono interessati
anche a sollecitare I'intervento del personale addetto al-
l’aggancio quando quest’ultimo risulti irreperibile e sia
presente il mezzo di trazione erogante;

- controlla il funzionamento degli impianti segnalando al
dirigente movimento tuttii casi diirregolarita accertatie
provvede per quanto possibile alle normalizzazioni, op-
pure a disinserire e ad etichettare i veicoli (1) segnalando

(1) Perquanto possibile i veicoli esteri devono essere etichettati con etichette internazionali RIC.
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al personale di scorta, per 'annotazione sul foglio di
corsa, il numero di servizio dei veicoli utilizzati con fine-
strini sbloccati per guasto e disattivazione dell’impianto;
- controlla la chiusura dei finestrini, contestando ogni
manomissione al personale addetto alle pulizie o altro e
ne ordina la loro chiusura.
Per non provocare ritardo ai treni tale chiusura puo
essere affidata al personale di scorta in partenza che la
effettucra durante il viaggio.

In caso di regresso:

- cura la sollecita restituzione della chiave di sicurezza di
blocco (a bracciale) da parte del personale di manovra al
personale di macchina in modo che questi possa provve-
dere alla tempestiva alimentazione della condotta A.T.;

- segnala nei modi d’uso tutti i casi d’irregolarita rilevati
sui veicoli in composizione (impianti guasti, disinseriti,
con finestrini aperti, ecc.);

treni a fine corsa:

Compiti del personale dei posti di verifica addetto al con-

trollo dei treni a fine corsa:

ordina verbalmente al personale di macchina I’alimenta-

zione della condotta A.T. per eseguire la prova R.E. in

arrivo (quando programmata o in caso di avaria);
controlla I'efficienza degli impianti di climatizzazione
dei veicoli ed il corretto funzionamento delle altre appa-

recchiature asservite all’A.T. ed alla B.T;

si accerta dell’esistenza o meno di annotazioni sul libro

di bordo delle carrozze e, qualora siano state accertate

omissioni al riguardo ( casi di impianti inseriti o funzio-

nanti su veicoli con finestrini aperti, impianti disinseriti
senza annotazioni, ecc.) provvede alla segnalazione sul

TV 52b;

interviene sugli impianti del R.E. su richiesta del dirigente

movimento anche quando, pur non avendo assegnata nes-

suna operazione di verifica al treno, ¢ stata fatta la segnala-
zione di guasto sul libro di bordo di una o piu carrozze.
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Prese fisse 1) N
e carrelli R.E. R

Art. 28

elle stazioni e nei parchi muniti di prese fisse ¢/o carrelli
.E. di alimentazione A.T. il personale dei posti di verifica

deve provvedere:

alla messa in opera delle paline di alimentazione;

al prelievo della chiave di sicurezza (a bracciale) di loco-
motive eventualmente lasciate in composizione al mate-
riale da sottoporre al preriscaldamento;

-— alla custodia delle chavi di sicurezza di blocco (a braccia-

le) durante la manipolazione della condotta A.T.;

— all’eventuale scollegamento degli accoppiatori A.T. della

condotta fra locomotiva e primo veicolo che, a preriscal-
damento ultimato, deve essere, comunque, ricollegato;

— alla manipolazione della condotta A.T. fra il mezzo ero-

gante ed i veicoli; (1)

— all'inserzione ed alla disinserzione dell’alimentazione A.T.;

alla consegna ed al ritiro della chiave di sicurezza di bloc-
co (a bracciale) dal personale di manovra che ne avesse
fatta eventuale richiesta.

Soluzioni organizzative diverse dalle presenti norme o giu-

stificate da particolari situazioni, dovranno essere autorizzate

dalle

AT.

Unita Centrali interessate.

Per I'uso dei carrelli R.E. e delle prese fisse di alimentazione
devono essere osservate le seguenti norme.

2) Presa fissa (descrizione e funzionamento):

a)

chiudere I'interuttore di comando posto all’interno della
cassetta situata in prossimita del binario e controllare che
le indicazioni luminose siano:

- lampada spia anticondensa .... accesa,
- lampada spia LR. chiuso accesa;
- lampada spia presenza di massa ..... spenta;
- lampada spia inserito ............. spenta;
- lampada spia preinserito accesa.

(1) In caso di erogazione del preriscaldamento elettrico ad un treno navetta con la locomotiva
congiunta, dovrd essere provveduto allo scollegamento della condotta A.T. fra locomotiva e
materiale prima dell’erogazione del preriscaldamento con presa fissa o con controllo R.E.
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b) prelevare la chiave con il numero corrispondente della
cassetta dalla quale si vuole operare;

¢) introdurre la chiave di cui sopra nella serratura della
custodia di riposo dell’accoppiatore;

- liberare la chiave di sicurezza di blocco (a bracciale)
della serratura della custodia di riposo;

- con la chiave di sicurezza (a bracciale) in possesso eseguire
accoppiamento con la condotta A.T. del materiale;

- inserire la chiave di sicurezza di blocco (a bracciale) nella
serratura della cassetta di comando e abilitare la chiusura
del sezionatore;

- chiudere il sezionatore ¢ liberare la chiave di blocco dalla
relativa serratura;

- inserire la chiave di cui sopra nella corrispondente serratu-
ra della cassetta di comando ed azionare con questa la
chiusura del contattore A.T. della presa fissa.

d) per disalimentare I'impianto tutte le operazioni devono
essere ripetute in senso inverso fino a ritornare in possesso
della chiave con il numero della cassetta dalla quale ¢
stato operato.

3) Carrello R.E. (descrizione e funzionamento):

a) effettuare la messa a terra del carrello con la rotaia (1)
chiudendo la serratura del dispositivo con ’apposita chia-
ve, estraendola successivamente, ed eseguire ’accoppia-
mento fra carrello e materiale;

b) aprire con la chiave del dispositivo di cui sopra il comples-
so di blocco dei comandi del pantografo in modo da acce-
dere ai comandi stessi per posizionarlo a contatto della li-
nea A.T.

Quando & posizionato richiudere il complesso ed estrarre
la chiave;

(1) In presenza di circuito di binario con una sola rotaia isolata il dispositivo va collegato
alla rotaia a terra. La rotaia isolata ¢ riconoscibile in quanto contraddistinta con colo-
razione rossa all’estremita della medesima.
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c) inserire la chiave suddetta nella corrispondente serratura
del quadro di comando del carrello e aprirla in modo da
poter chiudere il sezionatore principale A.T. e liberare la
chiave di blocco;

d) la chiave di blocco permette di abilitare un altro interrut-
tore a tre posizioni: «provay, «zero» e «inserito», che posi-
zionato sull’inserito permette I’alimentazione A.T.
Durante 'alimentazione si devono accendere le lampade
spia «preriscaldamento inserito» e «presenza A.T.»;

e) per disabilitare I'impianto devono essere ripetute tutte le
operazioni in senso inverso sino a liberare il dispositivo di
messa a terra della rotaia.

II carrello R.E. puo essere lasciato impresenziato solo nel
caso in cui ’agente che segue il preriscaldamento sia impegnato
.in operazioni di controllo sul materiale da preriscaldare.

CAPITOLO VII

Particolari compiti del personale di scorta ai treni
e dei dirigenti movimento

Art. 29

. Periodi Il personale di scorta deve seguire il buon andamento del ri-
i transizione o ldamento, come disposto dall’Istruzione per il servizio del
personale di scorta ai treni, e deve adempiere agli obblighi speci-
fici previsti nelle presenti norme ed a quelle riportate nell’A ppen-
dice Il relativa alle norme generali per I’esercizio del riscaldamen-
to ai treni, nonché, secondo la propria competenza e le possibilita
del momento, eliminare quei piccoli inconvenienti che dovessero
verificarsi.

Il personale di scorta deve riferire a quello di verifica o di
macchina qualunque altra anormalitd non contemplata nel
presente articolo (pericolo d’incendio, di folgorazione, distacco
di accoppiatori A.T. in corsa, ecc.), anche fermando il treno in
linea se I'urgenza ed il pericolo lo richiedono.
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Al personale di scorta compete, nei periodi non compresi nel
prospetto di cui al punto 6) dell’Appendice 11 e nei periodi di
transizione nei quali il riscaldamento elettrico ¢ attivo dalle ore
20 alle ore 8 € solo per i veicoli muniti di riscaldamento tradizio-
naleead A.S., provvedere alla inserzione ed alla disinserzione de-
gli impianti, in relazione ai sopradetti orari ed alle contingenti ne-
cessita dei viaggiatori.

Per quanto attiene alla climatizzazione, il personale di scor-
ta deve:

— controllare, possibilmente prima della partenza ed anche in
corso di viaggio, la chiusura ed il bloccaggio dei finestrini
delle carrozze climatizzate provvedendo alla chiusura di
quelli aperti;

— informare i viaggiatori della necessita di tenere chiusi i fine-
strini e le porte dei compartimenti al fine di ottenere un sod-
disfacente condizionamento degli ambienti senza aderire ad
ingiustificate richieste, da parte dei viaggiatori, di sbloccag-
gio dei finestrini delle carrozze;

— intervenire in caso di insufficiente climatizzazione, come pre-
visto dalle istruzioni sugli impianti di climatizzazione, di ri-
scaldamento ad aria soffiata e di riscaldamento elettrico;

— disinserire gli impianti di climatizzazione e sbloccare i fine-
strini nei casi in cui non sia stato possibile eliminare I'avaria
o quando, per causa di super affollamento o dell’irregolare
funzionamento dell’impianto, la climatizzazione non sia suf-
ficiente (art. 90 P.G.O.S.);

— notificare I"avaria sul libro di bordo delle carrozze interessate;

— riferire al personale di verifica o di macchina qualunque altra
anormalita non contemplata nella presente Istruzione
(principio d’incendio, folgorazione, distacco di accoppiatori
A.T.,ecc.) anche fermando il treno se I’esigenza ed il pericolo
lo richiedono.

Art. 30

Oltre agli obblighi specifici previsti nelle presenti norme
spetta al dirigente movimento adottare tutti quei provvedimenti

Impianti
di climatizza-
zione
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che permettono la tempestiva esecuzione delle prove previste
relative all’erogazione della tensione A.T. ai veicoli.

In caso di inconvenienti che non permettono I'erogazione
del riscaldamento elettrico o della climatizzazione dei veicoli il
dirigente movimento deve dare al personale di verifica la
possibilita, se non in contrasto con impellenti necessita di
esercizio, di accertare lavaria e, valutate le circostanze del
momento, deve adottare gli opportuni provvedimenti, in
armonia con il parere del personale di verifica circa la presenza di
carrozze IEA/s o climatizzate.

1l dirigente movimento pud disporre ’erogazione o la sop-
pressione, sui singoli treni, del riscaldamento elettrico secondo
quanto previsto nelle norme di esercizio (Appendice 1) e nell’art.
83 P.G.O.S. (comma 8).

Negli invii a vuoto, il materiale viaggiatori con la condotta
A.T. alimentata, per il preriscaldamento o per la preclimatizza-
zione, deve essere presenziato da un agente di scorta. Fanno ecce-
zione i treni composti esclusivamente da materiale a piano ribas-
sato, doppio piano e media distanza, quando effettuano sposta-
menti tra impianti della stessa localita o, per percorsi limitati, va-
lutati dalle Unita periferiche, anche di localita diverse.

I1 dirigente movimento deve custodire la chiave di sicurezza
di blocco (a bracciale), che ¢ stata consegnata unita alle altre
chiavi, della locomotiva che il personale di macchina ha lasciato
impresenziata nella stazione, da sola o congiunta con il materia-
le, in modo che questa possa essere eventualmente prelevata dal
personale addetto alla manipolazione della condotta A.T.

In caso di necessita spetta al dirigente movimento avvisare il
personale di macchina che nella stazione non ¢’¢ personale abili-
tato alla manipolazione della condotta A.T.
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SEGNALETICA DI SICUREZZA

1. Allo scopo di richiamare J'attenzione sulle condizioni
della condotta AT & necessario far ricorso ad apposita segna-
letica di sicurezza nel caso in cui occorra:

a) impiegare i sistemi di alimentazione della condotta AT di
cui al punto c) dell'art. 3;

b) eseguire interventi di manutenzione sulla condotta e/o
apparecchiature AT dei veicoli sui binari di piazzali o
parchi di stazione non adibiti permanentemente alla ma-
nutenzione dei rotabili.

Per il caso a) si configura la necessita di avvertire chiun-
que del pericolo costituito dall’alimentazione AT da parte di
mezzi eroganti posti fuori rotaia, nel caso b) occorre invece
vietare l'erogazione AT, da parte di mezzi di qualsiasi tipo, al
veicolo o colonna di veicoli protetti dalla segnaletica in que-
stione.

2. Per la realizzazione dei cartelli segnaletici, ferme re-
stando le disposizioni di legge, in caso se ne preveda I'impiego
in condizioni di cattiva illuminazione naturale, sara opportu-
no utilizzare colori fosforescenti, materiali riflettenti o illumi-
nazione artificiale.

3. Il segnale di avvertimento ‘"tensione elettrica
pericolosa", da esporre quando ricorre il caso a), deve avere
forma triangolare, pittogramma nero su fondo giallo e bordo
nero.

1l segnale deve essere montato su apposito sostegno con il
vertice rivolto verso l'alto (vedi figura). La palina cosi costi-
tuita pud essere dotata di un organo di attacco con chiusura
a chiave per essere vincolata al binario durante la sua espo-
sizione.

Questo segnale deve essere impiegato, con le modalita di
esposizione di cui ai successivi comma 5 e 6, dal personale
dellTmpresa Ferroviaria (art. 8) prima di alimentare la con-
dotta AT mediante carrelli alimentazione AT o prese fisse. Non
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occorre la sua esposizione quando l'alimentazione della con-
dotta AT avviene con i mezzi di trazione.

i

4. 1l segnale di divieto di alimentazione AT, da esporre
quando ricorre il caso b), deve avere forma rotonda, pitto-
gramma nero su fondo bianco, bordo e banda (verso il basso
da sinistra a destra lungo il simbolo, con un’inclinazione di
45°) rossi (il rosso deve coprire almeno il 35% della superficie
del cartello). 1l pittogramma & costituito dalla scritta "R.E." e
la segnalazione ausiliaria dalla scritta "VIETATA ALIMENTA-
ZIONE AT — MANUTENZIONE IN CORSOQ". 1l segnale deve
essere montato su apposito sostegno (vedi figura). La palina
cosi costituita puo essere dotata di un organo di attacco con
chiusura a chiave per essere vincolata al binario durante la
sua esposizione.

Questo segnale deve essere impiegato, con le modalita di
esposizione di cui ai seguenti comma 5 e 6, dal personale
dell'Impresa Ferroviaria, prima di iniziare interventi di ma-
nutenzione sulla condotta o sulle apparecchiature AT dei
veicoli su binari di piazzali o nei parchi di stazione non
adibiti in via permanente alla manutenzione dei rotabili.

5. Le seguenti modalita di esposizione valgono sia per i
segnali di avvertimento che per quelli di divieto. I segnali di
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sicurezza devono essere esposti al centro del binario, in
prossimita delle testate dei veicoli o delle colonne dei veicoli,
ad una distanza dalla testata tale da non permettere 'accop-
piamento della condotta AT da parte di altri mezzi di alimen-
tazione.

Nelle stazioni di testa, ove non esiste sufficiente distanza
fra materiale e paraurti, i segnali dovranno essere esposti di
lato dalla parte del marciapiede e, dove esiste, anche su quello
di servizio.

Per richiamare l'attenzione del personale nel caso di
rilevante lunghezza della colonna dei veicoli, di scarsa visibi-
lita, composizione posta su binario in curva, ecc., olire ai
segnali regolamentari posti sulle testate se ne possono ag-
giungere altri lungo le fiancate della colonna medesima.

6. Il personale addetto, prima dell’esposizione dei segnali
di avvertimento "tensione elettrica pericolosa", deve accertarsi
che non ne siano stati gia esposti altri e che, in ogni caso, non
siano in corso manipolazioni, manutenzioni o riparazioni da
parte di altro personale.

Prima di ogni manipolazione, manutenzione o riparazio-
ne, il personale deve accertarsi che non siano esposti segnali
di avvertimento "tensione elettrica pericolosa" e che non sia-
no, in ogni caso, in corso alimentazioni della condotta AT.

7. E' vietato spostare o superare con rotabili la segnaleti-
ca di sicurezza durante la sua esposizione; questa deve rima-
nere esposta per tutto il tempo necessario per le operazioni
che ne hanno richiesto I'impiego.
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Appendice 11

NORME GENERALI PER L’ESERCIZIO DEL
RISCALDAMENTO DEI TRENI

1) Tlriscaldamento elettrico € erogato soltanto ai seguenti treni:
a) treni viaggiatori; (1)
b) treni postali;
¢) treni merci equiparati ai treni viaggiatori.

2) Ad uno stesso treno non pud essere erogato contemporanea-
mente il riscaldamento a vapore e quello elettrico, per cui se la
composizione ¢ atta a ricevere per una parte il riscaldamento
elettrico ed un’altra quello a vapore, deve essere attivato un so-
lo tipo di riscaldamento: elettrico oppure a vapore.

La parte dove il riscaldamento non ¢ stato attivato deve viag-
giare senza il riscaldamento. (2)

3) Itreni ordinari di cui al punto 1) da riscaldare elettricamente so-
no quelli riportati sul volume IT «Composizioni dei treni viag-
giatori» per i treni a lunga percorrenza e sui libretti diramati
dalle singole Unita periferiche interessate per i treni circolanti
nel proprio ambito.

Non sono indicati i treni composti di mezzi leggeri, con o senza
I’aggiunta di veicoli di materiale ordinario.

4) 1 treni supplementari viaggiatori e postali devono, di regola, es-
sere programmati con lo stesso tipo di riscaldamento previsto
per i treni ordinari di cui sono la ripetizione (ante-bis-ter, ecc.).

5) Un treno previsto in orario con automotrici (elettriche o diesel)
che per cause particolari viene effettuato con materiale ordina-
rio, agli effetti del riscaldamento deve essere considerato come
un treno straordinario.

(1) Indipendentemente dal loro numero sono considerati tali tutti i treni che effettuano il ser-
vizio viaggiatori, anche se composti solo in parte da carrozze per il trasporto di persone.

(2) Analogamente il riscaldamento, sia elettrico che a vapore, pud essere limitato ad una sola
parte del treno quando ragioni tecniche ne impediscono I'erogazione a treno completo.
Attualmente il riscaldamento a vapore pud essere erogato soltanto a treni straordinari
effettuati in occasiom particolari.
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6) Nei periodi riportati nel prospetto seguente, per ciascuna

linea ed in relazione al riscaldamento programmato gli
impianti di riscaldamento dei veicoli in composizione ai treni
devono essere inseriti.

Negli altri periodi gli impianti suddetti devono essere disinseriti
€ possono essere inseriti soltanto in caso di necessita.

Le Unita periferiche possono, per i soli treni regionali ¢ nel
proprio ambito, posticipare o anticipare la fine dei periodi
stabiliti nel prospetto seguente.

Beltuno - Calalzo - Pieve di C. - Cortina
Udine - Tarvisio

Sulmona - Carpinone

Bolzano - Verona

LINEE INIZIO TERMINE
Linee a nord di Bolzano
Torino - Modane
Cuneo - Limone
Aosta - P. Saint Didier 19 15/6 (*)

Rimanenti linee
(escluse quelle della Sicilia)

Primo giorno
di vahdita
dell’orario

Ultimo giorno
di validita
dell’orario

ferroviario ferroviario
invernale invernale
Linee della Sicilia /11 30/4 (*)

(*) dell’anno successivo.

7) 1 veicoli adibiti a servizi diretti internazionali devono viag-

giare con la condotta A.T. collegata per ogni periodo del-
I’anno, qualunque siano i servizi interessati. Per i servizi assi-
curati sulle Reti estere con riscaldamento a vapore gli accop-
piatori del riscaldamento a vapore devono essere collegati

dal 1° settembre al 15 giugno successivo (vedere paragrafo 5
punto 6 del RIC).
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8) In relazione al tipo di riscaldamento programmato ed
all’esistenza di apparecchiature ad aria soffiata (A.S.) e di
climatizzazione (A.C.) i treni devono rispettare le seguenti
condizioni:

a) in tutti i periodi dell’anno e su tutte le linee 1 treni devono
avere:

- organi della condotta A.T. collegati tra i veicoli;

- condotta A.T. permanentemente alimentata;

- organi di accoppiamento B.T. congiunti ed impianti di
climatizzazione sempre inseriti.

b) Nei periodi e sulle linee indicate dal prospetto di cui al
punto 6) sui treni programmati con riscaldamento
elettrico tradizionale (R.E.), I'impianto di riscaldamento
deve essere sempre inserito dalle 20 alle 8 (riscaldamento
notturno). (1)

9) Entro 1 periodi indicati nel prospetto di cui al punto 6) ¢
previ accordi con le Unitd limitrofe, le Unita periferiche
interessate ordineranno Pattivazione ¢ la disattivazione del
riscaldamento elettrico dalle 8 alle 20 (riscaldamento
diurno). Le disposizioni impartite devono essere estese per
conoscenza anche alle Unita Centrali interessate.

10) Nei periodi di attivazione del riscaldamento diurno (dalle 8
alle 20) disposto dalle Unita periferiche (vedere punto 9), e
solo in questi periodi, deve essere attivato il riscaldamento
preventivo dei treni.

Le Unita periferiche devono stabilire il tipo di riscaldamen-
to preventivo da erogare ai treni in ciascuna localita tenen-
do presente che la sua durata non deve essere inferiore a 30
minuti.

Previ accordi fra le Unita periferiche interessate, la durata
del riscaldamento potra essere opportunamente allungata
rispetto al tempo sopradetto nei periodi di freddo intenso;

(1) Inrelazione alla condotta A.T. sempre alimentata, il personale di scorta dovrd provve-
dere alla inserzione ed alla disinserzione degli impianti di riscaldamento in base agli
orari sopra detti.
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11)

12)

potra essere ridotta, solo in casi eccezionali, sempreché
rimanga garantito il comfort per i viaggiatori.

Entro i periodi indicati al punto 6), in relazione alle esigen-
ze climatiche del momento o su richiesta dei viaggiatori, ¢
data facolta: '

a) ai dirigenti movimento e capitreno:

- di disporre I’erogazione sui singoli treni del riscalda-
mento elettrico diurno nei periodi di transizione du-
rante i quali non € stato impartito, oppure € stato revo-
cato I'ordine dalle Unita periferiche;

- di sospendere I'erogazione del riscaldamento, di qual-
siasi tipo, sui singoli treni.

Gli ordini impartiti verbalmente al personale di macchina o
agli accudienti per carri riscaldatori devono essere trascrit-
ti, a cura del personale che li ha in consegna, sui fogli di cor-
sa, sui bollettini di trazione e sui bollettini di scorta per ri-
scaldatori.

Gli ordini devono essere comunicati agli agenti di scorta affin-
ché eseguano I'inserzione del riscaldamento nei singoli veicoli.
Gli agenti di scorta devono provvedere di loro iniziativa, du-
rante i periodi di attivazione del riscaldamento, alle incom-
benze di cui al successivo punto 13);

b) ai dirigenti di stazione:

- di sospendere temporaneamente I’erogazione del ri-
scaldamento preventivo ai treni, comunicandolo con
ordine scritto al dirigente del posto di verifica che a sua
volta annotera il periodo sul libro dei rapporti e lo no-
tifichera al deposito locomotive di giurisdizione.

Tutti i rotabili impiegati per la formazione dei treni da ri-

scaldare elettricamente devono essere sottoposti, nei perio-

di di attivazione del riscaldamento, alle seguenti prove:

a) prova di funzionamento (prima dell’uscita dai depositi
locomotive) degli impianti di erogazione del riscalda-
mento installati a bordo dei mezzi di trazione o dei carri
V.rec (vedere art. 21);
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b) controllo dell’efficienza degli impianti di riscaldamento
dei veicoli.
Tale controllo deve pérmettere I’eliminazione, in tempo
utile, delle eventuali anormalita riscontrate e deve effet-
tuarsi,secondo le possibilita e previe disposizioni dell’U-
nitd periferica:
- subito dopo I'arrivo dei treni nelle stazioni di fine corsa;
- durante la sosta dei veicoli nei parchi o nelle stazioni;

¢) prova di funzionamento degli impianti di riscaldamento
dell’intera composizione prima della partenza del treno.
Qualora il riscaldamento non venga attivato nella stazione
di origine dal mezzo destinato ad erogarlo, se sul treno c’¢ il
personale di scorta, la prova deve essere sempre eseguita,
per accertare il regolare funzionamento degli impianti. (1)
Se per ragioni contingenti non & possibile eseguire la pro-
va conipleta, essa dovra essere limitata solo all’accerta-
mento dello stato di isolamento della condotta A.T.
Nei periodi di transizione i treni diurni programmati con
riscaldamento elettrico, se sul treno c’¢ il personale di
scorta, devono essere sottoposti alla prova prevista prima
della partenza. (1)

13) L’inserimento degli impianti di climatizzazione e di riscalda-
mento avviene automaticamente all’atto dell’alimentazione
della condotta A.T., quando i veicoli sono gia predisposti.
Il controllo dell’avvenuta inserzione compete, quando € pre-
visto, di norma al seguente personale:

a) agli agenti dei posti di verifica - nelle stazioni di origine
dei treni o dei singoli veicoli;

b) agli agenti delle stazioni - nelle stazioni di origine det tre-
ni, o dei singoli veicoli, se la climatizzazione od il riscal-
damento deve essere attivato in dette stazioni e non vi
siano agenti di verifica;

¢) agli agenti di scorta ai treni - durante il percorso.

(1) Poiché la condotta A.T. & sempre alimentata, il personale di scorta deve provvedere,
dopo che ¢ stata eseguita la prova (da parte del personale di verifica e/o di macchina),
alla disinserzione degli impianti del riscaldamento elettrico.
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14)

15)

Gli impianti di riscaldamento dei treni composti di mezzi
leggeri, termici ed elettrici, devono essere in grado di eroga-
re il riscaldamento elettrico entro le date di inizio dei perio-
di indicati nel prospetto di cui al punto 6) precedente.

Il riscaldamento su tali treni deve essere regolato secondo le
norme dell’art. 83 della P.G.0O.S., mentre il riscaldamento
preventivo deve essere disposto, per ciascuna localita, in
accordo fra le Unita periferiche interessate.

Il riscaldamento elettrico ai veicoli aggiunti ai mezzi leggeri
deve essere regolato secondo le norme stabilite per i treni
formati con materiale ordinario.

In ciascuna Unita periferica deve essere istituita, nel perio-
do 1/9 - 31/5 dell’anno successivo, una Commissione di Vi-
gilanza sul servizio del riscaldamento ai treni.

La Commissione, formata da funzionari delle Unita, ha i

seguenti compiti:

- assicurarsi dell’effettiva e tempestiva attuazione delle
norme che regolano il riscaldamento nonché dei pro-
grammi elaborati dalle Unita Centrali interessate o dalle
Unita periferiche, sia per le prove che per il preriscalda-
mento dei treni;

- sorvegliare il regolare andamento del servizio, intervenen-
do se necessario presso gli Uffici competenti, sia della pro-
pria che di altre Unita, per I’eliminazione di eventuali irre-
golarita;

- sottoporre alle Unita periferiche ed alle Unita Centrali so-
pradette proposte o modifiche per migliorare I'organizza-
zione del servizio di riscaldamento ai treni.





