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PREMESSA

Le presenti Istruzioni, che si rifeviscono agli Apparati Centrali Elettrici ad iti-
nerari con comando a pulsanti tipo F.S., si compongone di quattro parti: nella
prima parte sono descritte le principali caratteristiche dell’Apparato, la sua costitu-
zione: ed il suo funzionamento; nelle altrc tre parti sono considerati 1 guasti e le
anormalitd pitt comuni e sono descritti i provvedimenti da prendere per assicurare
la continuitd dell’esercizio nei vari casi.

Le presenti Istruzioni saranno integrate dalle Istruzioni di dettaglio, specifiche
dell’impianto, di cui deve essere dotato ogni A.C.E. ad itinerari con comando a
pulsanti.

Le Istruzioni di dettaglio devono seguire il medesimo ordinamento della materia,
con tutte le notizie e disposizioni particolari all’impianto. Esse devono comprendere
tra D’altro :

a) il piano schematico, su cui dovranno essere indicati la composizione del
banco, il numero e la specificazione degli eventuali istrumenti di blocco, tutti gli
enti di campagna, ivi compresi cireuiti di binario e pedali, progressive e distanze
varie, tabelle delle occupazioni dei segnali ¢ del blocco e delle liberazioni dei punti
origine degli itinerari e del blocco, la spiegazione dei simboli convenzionali usati, ecc. ;

b) descrizione degli enti di cabina (pulsanti, leve, tasti, commutatori, stru-
menti di misura, indicatori ecc.). della loro forma e delle loro caratteristiche, del
loro raggruppamento e della loro ubicazione ;

¢) descrizione del quadro luminoso e delle indicazioni da esso fornite;

d) indicazione del tipo delle casse di manovra da deviatoio, dei fermascambi,
dei fermacarri, delle barriere da P.L., ecc.;

¢) tabella delle condizioni completa, con l’indicazione, per ogni itinerario od
istradamento, dei pulsanti di comando, dei segnali comandati, delle condizioni per
la registrazione del comando, per la verifica della via, per il bloccamento di percorso
e per quello del punto di origine, per la manovra e per il mantenimento & via libera
dei segnali (distinguendo le condizioni che mancando occupano temporaneamente i
segnali da quelle che li occupano in modo permanente), per le liberazioni (del punto
di origine e di percorso), per le concessioni dei consensi di blocco, per le liberazioni
delle maniglie degli istrumenti di blocco, ece. ;

/) tabella della posizione dei deviatoi intcressati da ciascun itinerario o istra-
damento ;
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g) tabella dei circuiti di binario richiesti liberi per ciascun itinerario o istra-
damento ;

h) disposizioni speciali relative all’esistenza di tracciati permanenti (1) o ad
altre caratteristiche particolari dell’impianto ; '

i) elenco dei deviatoi da considerare scarsamente utilizzati (ved. punto 2-1-06);

I} ogni altra notizia ritecnuta opportuna per agevolare il compito del personale
addetto alla manovra dell’apparato.

(1) Dicesi tracciato permanente un dispositivo previsto per consentire il passaggio di pid treni
suceessivi su un medesimo itinerario senza occuparne permanentemente il segnale e senza distruggerne
automaticamente il comando, in modo che il Dirigente non debba intervenire di volta in volta.
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PartE 1

COSTITUZIONE E FUNZIONAMENTO DELL’APPARATO

Carrroro 1°© — GENERALITA

1-1-01 - Definizioni.

Nel corso delle presenti Istruzioni verra fatto uso di aleune dizioni, di cui qui
appresso si rammenta il significato :

— collegamento di sicurezza — vincolo tra la manovra di un segnale e gli organi
che assicurano i deviatoi e gli eventuali altri apparecchi interessati dal movimento
comandato dal segnale stesso, tale che per disporre il segnale a via libera é neces-
sario che i deviatoi e gli altri eventuali apparecchi siano disposti e assicurati nella
posizione voluta, e che per rimuovere detti deviatoi cd eventuali altri apparecchi
da questa posizione occorre aver disposto a via impedita il segnale ;

— itinerario — percorso di un treno nell’ambito di una stazione o di una sua
parte, oppure in un bivio;

— istradamento (ittnerario di manovra) — percorso di un movimento di manovra
nell’ambito di una stazione o di una sua parte ;

— bloccamento — collegamento subordinato all’azione dei treni o delle manovre
{mediante circuiti di binario, pedali ecc.) e avente lo scopo di impedire che 1 deviatoi
e gli altri eventuali apparecchi interessati da un itinerario, od istradamento, siano
rimossi prematuramente dalla posizione voluta, oppure di impedire che la manovra
a via libera di un segnale sia prematuramente ripetuta; ‘

— occupazione temporanea — occupazione tale che le condizioni annullate si
ripristinano automaticamente ossia senza intervento degli agenti addetti all’esercizio ;

— occupazione permanente — occupazione tale che, per riottenere le condizioni
annullate, occorre l'intervento manuale degli agenti addetti all’esercizio ;

— liberazione - cessazione di un bloccamento determinata dal treno o dalla
manovra per cui il bloccamento stesso era intervenuto.

1-1-02 - Caratteristiche delPapparato.

Le principali caratteristiche dell’apparato sono le seguenti:

- gli organi di comando degli itinerari e degli istradamenti sono costituiti da
pulsanii, muniti di una molla dalla quale sono richiamati in posizione di riposo ;



— Papparato & del tipo detto a leve libere, in quanto gli organi di comando
sono privi di collegamenti meccanici o di vincoli elettromececanici che ne impediscono
lo spostamento : di conseguenza tutti i collegamenti necessari sono realizzati elettri-
camente ;

\

- Papparato ¢ con comando per itinerari, in quanto tutti i deviatoi e gli altri
apparecchi relativi ad un itinerario o ad una sua frazione, oppure ad un istrada-
- mento, vengono manovrati con l’azionamento di un unico pulsante ;

~ Papparato & a comando perduio, cioe il comando impartito si etfettua soltanto
se le condizioni volute sono soddisfatte nello stesso momento in cui il pulsante resta
premuto e si distrugge automaticamente appena abbandonato il pulsante se sono
in. atto itinerari o istradamenti incompatibili con quello comandato ;

— Papparato realizza la distrugione automatica del comando, cioé il comando
attuato si annulla automaticamente al passaggio del treno, o della manovra, che
lo ha utilizzato, ed il perscnale di cabina non deve quindi eseguire alcuna opera-
zione per rimettere Papparato nello stato di riposo; i deviatoi, di regola, restano
nell’ultima posizione comandata (1); quando occorra, il comando impartito si puo
annullare manualmente estraendo, cio¢ tirando a se¢, il relativo pulsante ;

— la liberazione avviene elasticamente, cioé la cessazione del bloccamento dei
deviatoi avviene gradualmente, deviatoio per deviatoio, di mano in mano che il
treno o la manovra abbandona i singoli circuiti di binaric interessati, anziché cumu-
lativamente dopo che il treno ha sgombrato del tutto l'itinerario o l'istradamento.

Carrroro 2° -~ PARTI DELIL’APPARATO

1-2-01 — Pulsanti.

Come gia detto al punto 1-1-02, ¢li organi di comando degli itinerari o degh
istradamenti sono costituiti da pulsanti, richiamati in posizione di riposo da molle.

1-2-02 - Leve da segnale.

La disposizione a via libera dei scgnali avviene automaticamente a seguito di
un comando di ifinerario quando risultano soddisfatte le condizioni richieste. L’appa-
rato ¢ perd munito di particolari leve, (leve da segnale) distinte per segnale o per
gruppo di segnali per i treni, le quali permettono, all’cccorrenza, di riportare a
via impedita i segnali stessi o di manicnerli in questa posizione indipendentemente
dal comando d’itinerario.

(1) Cido nonostante si continua ad usare le dizioni « deviatoio normale » e «deviatoio rovescio »
in relazione alle indicazioni del piano schematico (dal quale risultera la posizione normale del deviatoio)
e del mod. M. 30 ed alle posizioni comandate dalla relativa leva individuale di emergenza,

10




1-2-03 - Leve di emergenza.

L’apparato ¢ provvisto delle leve di emergenza, le quali servono a manovrare
e assicurare individualmente ciascun deviatoio, o ciascuna comunicazione, nonché
gli altri eventuali apparecchi interessati (scarpe fermacarri, barriere per P.L., ece.),
quando non sia possibile servirsi di un comando di itinerario o di istradamento.

1-2-0% — Dispesitivi di allarme ed ausiliari.

Per richiamare l'attenzione degli agenti preposti all’esercizio dell’impianto al
verificarsi di anormalitd o sul compimento di determinate operazioni, ’apparato ¢&
provvisto di dispositivi, ottici od acustici, di allarme od ausiliari.

1—2-05 — Tasti di seccorso.

Allo scopo di consentire lo svolgimento del servizio ferroviario anche quando,
in caso di anormalita, non siano soddisfatte tutte le condizioni di sicurezza richieste,
Papparato ¢ munito dei tasti di soccorso, i quali permettono di escludere le condi-
- zioni mancanti e di effettuare quindi delle operazioni che altrimenti risulterebbero
impedite. Particolari tasti di soccorso servono per tacitare le suonerie di allarme.

Per Pimpiego dei tasti di soccorso, in generale assicurati con piombo, occorre
usare le cautele ed esperire gli accertamenti precisati nelle Parti II, III e IV delle
presenti Istruzioni.

1-2-06 - Quadro luminoso.

I1 quadro luminoso riproduce schematicamente il piazzale e tutti gli enti di
piazzale (segnali, deviatol, fermascambi elettrici, fermacarri, barriere da P.L., circuiti
di binario, pedali ece.), fornisce il controllo dell’indicazione dei segnali e dello stato
di occupazione (sempre) e (in alcune fasi operative) di liberta dei circuiti di binario
e permette al personale di cabina di rendersi conto, mediante apposile indicazioni,
delle varie operazioni dell’apparato per la costituzione e la distruzione degli istra-
damenti.

1-2-07 — Altre apparecchiature di cabina.

Il personale di cabina ha a sua disposizione, oltre a quelle gid indicate, varie
altre apparecchiature, come strumenti di misura elettrici, indicatori di terra, interrut-
tori a scatto, commutatori ed interruttori vari ecc., raggruppate in genere su appo-
sito quadro detto quadro secondario.

1-2-08 - Centralina di alimentazione.

L’apparato & munito di centralina elettrica di alimentazione, che assicura la
fornitura della corrente continua e di quella alternata alle varie tensioni occorrenti
per il suo funzionamento.

11



1-2-09 - Enti di piazzale.

Gli enti di piazzale, quali segnali, segnali di chiamata, indicatori, scgnali bassi,
dischetti, casse di manovra da deviatoio, fermascambi, fermacarri, pedali, circuiti
di binario, barriere da P.L. ecc., non si diversificano in alcun modo, né come costi-

_ tuzione n¢ come funzionamento, da quelli degli altri tipi di Apparati Centrali Elettrici.
.

Carrroro 30 — FUNZIONAMENTO DELL’APPARATO

1-3-01 - Operazioni dell’apparato per il comando e la formazione degli
itinerari.

Le operazioni per il comando e la formazione di un itinerario sono, nell’ordine,
le seguenti:

comando dell’itinerario ;

registrazione del comando ;

verifica .della liberta della via;
bloccamento del percorso ;

verifica dei deviatoi, dei fermacarri, ece. ;
bloccamento del punto di origine ;

— manovra a via libera dei segnali.

1

|

I

La prima operazione & compiuta dall’operatore, le altrc seguono automaticamente,

Il comando di un itinerario, o di una sua frazione, viene impartito premendo
il rclativo pulsante.

La registrazione del comando, cioé Doperazione dell’apparato per la quale il
comando stesso rimane in atto anche dopo abbandonato il pulsante, si manifesta
sul banco con P’accensione a luce bianca fissa della lampadina incorporata nel pul-
sante, e, sul quadro luminoso, con il passaggio da fissa a lampeggiante della luce
bianca del simbolo di origine dell’itinerario. La registrazione garantisce che non sono
in atto comandi incompatibili, che gli organi di cabina per la manovra dei deviatoi,
dei fermascambi e delle barriere da P.L. interessati hanno assunto la posizione voluta
e che il movimento eseguito precedentemente sullo stesso itinerario si & svolto com-
pletamente.

Il comando registrato resta in atto fino alla sua distruzione, provocata automa-
ticamente dal treno o, all’occorrenza, manualmente dall’operatore mediante estrazione
del pulsante. '

La wverifica della libertd della via, cioé il controllo che siano liberi i eircuiti di
binario interessati e che siano a via impedita i segnali cosl richiesti, viene pure
effettuata dall’apparato, il quale attua poi il bloccamento dell’itinerario in due fasi
successive : il bloccamento del percorso e, dopo la verifica dei deviatoi, fermacarri,
ece., il bloccamento del punto di origine.

Il bloccamento del percorso, che si effettua immediatamente dopo avvenuta la
verifica della libertd della via, si manifesta sul quadro luminoso con I’accensione a
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luce bianca della striscia corrispondente all’itinerario comandato, mentre continua
a lampeggiare il simbolo di origine dell’itinerario. Nella striscia appaiono lampeggianti
i tratti corrispondenti ai deviatoi fino a che questi non danno il controllo della
posizione voluta.

Con il bloccamento del percorso si stabilisce un collegamento che impedisce di
rimuovere dalla posizione raggiunta gli organi di cabina per la manovra dei deviatoi,
dei fermacarri e delle barriere da P.L.

Tale collegamento perd pud essere ancora sciolto, all’occorrenza, distruggendo
il comando mediante estrazione del relativo pulsante,

La verifica dei deviatoi, det fermacarri, ecc., e cio¢ 'accertamento dell’esistenza
del controllo, nella posizione voluta, di detti apparecchi viene pure cffettuata auto-
maticamente dall’apparato. _ '

Il bloccamenio dal punto di origine, che si manifesta sul quadro luminoso con
lo spegnimento del simbolo di origine dell’itinerario e con l’accensione a luce rossa
fissa della freccia del bloccamento iniziale e sul banco con ’accensione a luce rossa
della lampadina incorporata nella leva T!/Tm corrispondente, segue la verifica dei
deviatoi, fermacarri, ecc. e si effcttua quando Papparato ha controllato anche che
vi siano le condizioni del blocco e che il pedale di liberazione non sia rimasto inde-
bitamente in posizione di azionato. In taluni impianti, il bloccamento del punto
di origine & poi subordinato all’arrivo del treno su un apposito circuito di binario,
detto circuito di binario di approccio,

Nel primo caso si ha il cosidetto bloccamento permanente, il quale, una volta
stabilito, non puo essere sciolto fino a che il treno non abbia superato il segnale,
impegnando i circuiti di binario agenti sul bloccamento del percorso ; nel secondo
caso, invece, si ha il cosidetto bloccaments di approcein, che pud essere sciolto, previo
Pannullamento del comando, fino al momento in cui il treno abbia impegnato il
circuito di binario di approccio.

La manovra a via libera dei segnali segue automaticamente il bloccamento del
punto di origine dell’itinerario, purché le relative leve siano in posizione di via libera
(automatico) ; sul quadro luminoso i simboli dei segnali stessi assumono quindi Pindi-
cazione corrispondente.

1-3-02 - Operazioni dell’apparato per la distruzione degli itinerari.

Avvenuta Poccupazione del segnale, le operazioni per la distruzione dell’itinerario
sono, nell’ordine, le seguenti:

— distruzione del comando di itinerario (e occupazione del segnale);
— liberazione del punto di origine dell’itinerario ;
- liberazione del percorso.

La distruzione del comando di ilinerario avviene automaticamente, insiemc alla
occupazione del segnale, quando il treno impegna con il primo asse il cireuito di
binario dell’occupazione permanente, posto a valle del segnale stesso, e si manifesta
sul banco con lo spegnimento della lampadina incorporata nel pulsante di itineraria,
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Sul quadro luminoso passa da luce bianca a luce rossa il tratto di striscia corri-
spondente al circuito di binario occupato ed i simboli dei segnali assumono nuova-
mente aspetto di via impedita.

La liberazione del punio di origine dell’itinerario, che si manifesta sul quadro
luminoso con lo spegnimento della freccia rossa del bloccamento e con la riaccen-
sione a luce bianea fissa del simbolo di origine dell’itinerario, e sul banco con lo
spegnimento della lampadina incorporata nella leva 7'1/7m avviene dopo che il treno
ha abbandonato il circuito di liberazione e, per i treni in arrivo, dopo che sia stata
riportata in posizione normale la maniglia Mc¢ dell’eventuale istrumento di blocco
interessato.

La liberazione del percorso avviene gradualmente, man mano che il treno abban-
dona i singoli circuiti di binario interessati, e si manifesta sul quadro luminoso con
lo spegnimento dei tratti di striscia corrispondenti, i quali erano passati da luce
bianca .a luce rossa quando il treno aveva impegnato i relativi circuiti di binario.

Per gli itinerari di partenza la liberazione del percorso si completa quando &
stato occupato il consenso di blocco ed & stata riportata normale la maniglia Mr
dell’eventuale istrumento di blocco.

1-3-03 - Operazioni dell’apparato per il comando e la formazione degli istra-
damenti.

Le operazioni dell’apparato per il comando e la formazione degli istradamenti e
le relative indicazioni ottiche sul quadro luminoso e sul banco sono analoghe a quelle,
gia descritte, per il comando e la formazione degli itinerari, conr la differenza che il
bloccamento dell’istradamento segue subito la registrazione del comando, senza la.
verifica della liberta della via, ed é rivelato sul quadro luminoso, anziché dall’accen-
sione della freccia di bloccamento, dall’accensione a luce rossa del simbolo di origine
dell’istradamento.

1-3-04% — Operazioni dell’apparate per la distruzienc degli istradamenti.

Le operazioni dell’apparato per la distruzione degli istradamenti e le relative
indicazioni ottiche sul quadro luminoso e sul banco sono analoghe a quelle, gia descritte,
per la distruzione degli itinerari.

1-3-05 — Distruziene manuale di un comando.

La distruzione manuale di un comando di itinerario o di istradamento si ottiene,
insieme con la disposizione a via impedita del segnale corrispondente, se questo aveva
gia assunto la posizione di via libera, estraendo il pulsante relativo, con il che si spegne
la lampadina incorporata nel pulsante.

Avvenuta la distruzione del comando, occorre éseguire la liberazione artificiale
(Parte IIT - Cap. 4°), a meno che non si tratti di itinerario con circuito di binario di
approccio ¢ che detto circuito non sia stato ancora impegnato dal treno, nel qual caso
la liberazione avviene automaticamente.
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Parte II

ANORMALITA RELATIVE Al DEVIATOI, ALLE BARRIERE PER P.L.
E Al CIRCUITI DI BINARIO

Caritoro 10 — DEVIATOI CENTRALIZZATI

2-1-01 - Preserizioni fondamentali.

L esistenza del controllo di un deviatoio garantisce che il deviatoio stesso ha assunto
la regolare posizione di fine corsa in concordanza con la posizione del relativo organo
di manovra e che il telaio degli aghi & mantenuto fermo in tale posizione dal ferma-
scambio della cassa di manovra. ~

Nel caso in cui venga a manecare o non si ottenga il controllo di un deviatoio,
questo deve essere considerato difettoso ¢ prive di iermascambiatura; in tali
condizioni esso puéd essere percorso solo dopo presi i seguenti provvedimenti :

a) un deviatolo che non dia il controllo in una o in ambedue le posizioni, per
essere percorso da treni o manovre che lo impegnino di punta, deve essere assicurato
con fermascambio a morsa e cuneo. o distanziatore (1), solo nella posizione nella quale
manca il controllo ; se perd un deviatoio che dia il controllo in una sola posizione risulta
tallonato, esso deve essere assicurato con fermascambio a morsa e cuneo, o distan-
ziatore, anche nella posizione nella quale da il controllo ; un deviatoie da impegnare
di calcio da treni o manovre deve essere assicurato con fermascambio a morsa e cuneo,
o distanziatore, solo se slacciato o con tiranteria danneggiata ;

b) per tutto il tempo in cul un deviatoio resta assicurato con fermascambio a
morsa e cuneo, o distanziatore, occorre tenere aperto il relativo interruttore a scatto
I di massima corrente.

I deviatoi assicurati con fermascambio a morsa e cuneo, o distanziatore, debbouo
essere percorsi a velocitd non superiore a 30 km/ora.

La mancanza del controllo di un deviatoio viene denunciata, oltre che dal lampeg-
clamento della corrispondente lampadina della relativa leva individuale, anche dallo
squillo della suoneria di discordanza dei deviatoi e dall’accensione della lampadina
posta superiormente al tasto di tacitazione 7't Dev del gruppo cui appartiene il devia-
toio.

Inoltre sul quadro luminoso —- relativamente ai deviatoi compresi nel percorso
di un itinerario, o istradamento, comandato e per il quale si & stabilito il bloccamento

(1) 1l distanziatore sostituisce il cuneo nei deviatoi ad aghi elastici.
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del percorso — il tratto di striscia corrispondente alla posizione del deviatoio richiesta
dall’itinerario, o istradamento, medesimo, & illuminato a luce bianca lampeggiante.

Se il controllo viene a mancare per un deviatoio il cui c.d.b. di immobilizzazione
risulta occupato, la mancanza viene messa in evidenza dal lampeggiamento a luce
rossa della striscia corrispondente al deviatoio, indipendentemente dal fatto che il
deviatoio sia bloccato o meno.

Se, infine, la mancanza del controllo deriva da mancanza di alimentazione, si
accende anche la lampadina posta in corrispondenza al tasto Te. Tale anormalita viene
trattata al punto 4-1-04.

La suoneria di discordanza pud essere tacitata azionando, dopo spiombamento,
il tasto Tt Dev del gruppo.

Qualora il Dirigente (1) non abbia potuto ripristinare il regolare funzionamento
dell’impianto, lascerad spiombato il tasto e fard la prescritta annotazione sul Mod.
M. 125-¢ [formula 1] (2).

Se invece avra potuto ripristinare il regolare funzionamento dell’impianto, ripiom-
bera provvisoriamente il tasto e fard sul Mod. M. 125-« la prescritta annotazione (for-
mula 2).

1l Dirigente deve tener ben presente che per tutto il tempo in cui il tasto Tt Dev
¢ azionato, la mancanza di controllo di un altro deviatoio appartenente allo stesso
gruppo pud essere messa in evidenza unicamente dal lampeggiamento delle lampa-
dine di controllo sul banco ed. eventualmente, nei casi dianzi specificati, dalle indica-
zioni sul quadro luminoso.

2-1-02 - Manovra a mano dei deviatoi centralizzati.

In alcuni casi, che saranno precisati in seguito, occorre eseguire la manovra a
mano di deviatoi centralizzati.
A tale scopo dovranno eseguirsi, nell’ordine, le seguenti operazioni :

a) accertare che non siano in atto itinerari o istradamenti interessanti quel
deviatoio ;

b) spiombare e aprire in cabina I’interruttore a scatto I di massima corrente
del deviatoio ;

¢) disporre la leva individuale del deviatoio nella posizione corrispondente a
quella nella quale si vuole portare il deviatoio stesso ;

d) spiombare in cabina ’apposita leva per la manovra a mano e portarsi con
essa sullo scambio ;

(1) Nelle presenti Istruzioni verra indicato genericamente col nome di « Dirigente » I'agente pre-
posto alla manovra dell’apparato. Negli impianti in cui 'organico prevede 'impiego di vari agenti
(Capo Stazione, Deviatore Capo, Capo Squadra Deviatori, Deviatori) le Istruzioni di dettaglio stabi-
liranno i compiti individuali.

(2) Le formule risultano dall’Appendice.
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e) spiombare il coperchietto del dispositivo per la manovra a mano del devia-
toio ed innestare la leva;

/) ruotare la leva fino a portare nella posizione voluta gli aghi del deviatoio;
la leva deve essere azionata da sinistra a destra, cio¢ nel senso delle lancette dell’oro-
logio, nel caso in cui si vogliano allontanare gli aghi dalla cassa di manovra, ¢ nel senso
inverso quando si voglia invece avvicinarli ; dopo che gli aghi hanno assunto la posi-
zione voluta, I’azionamento della leva deve essere protratto, per completare la manovra
del fermascambio e stabilire il circuito di controllo, fino a quando gli organi della cassa
di manovra non permetteranno ulteriore rotazione ;

¢) disinnestare la leva e ripiombare il coperchietto del dispositivo per la mano-
vra a mano, richiudere in cabina I'interruttore a scatto I e ripiombare quest’ultimo
e la leva sull’apposito sostegno prima di utilizzare il deviatoio.
Sul Mod. M. 125-a sard riportata 'annotazione formula 3 da aggiungere a quella
dell’anormalita che ha richiesto la manovra a mano del deviatoio.

2-1-03 -~ Caduta del controlle di un deviateio non 2 seguito di manovra.

Mentre si hanno le indicazioni precisate al punto 2-1-01, resta accesa a luce fissa
la lampadina centrale incorporata nella leva individuale di emergenza (lampadina 4).

Escluso il caso di mancanza della corrente di alimentazione dei controlli, trattato
nel successivo punto 4-1-04, it Dirigente dovra per prima cosa accertare, por-
tandoesi sul poste o valendosi di aliro agente, se il deviatoio e gli organi esterni
di manovra siane, ¢ meno, integri.

a) Nel caso in cui il deviatoio risulti danneggiato esso dovra essere escluso dalla
circolazione. Il Dirigente, olire ad avvertire immediatamente il Sorvegliante lavori,
annoterd la anormalita sul Modulo M. 125-¢ e chiamerd 'operaio con la formula 4.

b) Qualora invece il deviatoio risulti integro, ma siano danneggiati gli organi
esterni di manovra, esso dovri essere considerato come siacciato dall’apparato; di
conseguenza il deviatoio stesso potrd esseve utilizzato per movimenti di treni o
di manovra, che lo topegnino di punta o di calcio, solo dopo essere statc assicurato
nella posizione voluta, in cul si trovi o sia stato portato previo effettivo slacciamento,
“con fermascambio a morsa e cuneo, o distanziatore; 1 movimenti suddetti si svol-
geranno naturalmente con segnali a via impedita e riduzione di velocitd a 30 km/ora.
Il Dirigente annotera I’anorimalita e chiamera 'operaio con la formula 5.

¢) Ove invece il deviatoio e gli organi esterni di manovra siano integri, il Diri-
gente dovrd cercare di riottenere i controlli con manovre di saggio a mezzo della rela-
tiva leva individuale. A tale scopo spiombera ed azionera I’apposito tasto T'c, relativo
a detta leva ed eseguira ripetute manovre di saggio del deviatoio ad intervalli di circa
10", comportandosi poi come segue a seconda che il deviatoio sia stato tallonato o
meno.

17



Il deviatoio é stato tallonalo. Se otterrd regolarmente i controlli, N e R, in corcor-
danza con le posizioni della leva, il Dirigente potrid considerare normale 'impianto
e ripiombera il tasto T'¢, facendo la sola annotazione di tallonamento (formula 6).

Se invece non otterra il controllo, anche per ana sela pesizione, dovra consi-
derare il deviatoio difettoso in entrambe le posizioni, e regolarsi come prescritto
(punto 2~1-01). I segnali potranno esserc disposti a via libera se la posizione in cui deve
essere impegnato il deviatoio ¢ quella per la quale esiste il controllo. Oltre a fare
I’annotazione dell’anormalita il Dirigente avvisera 'operaio (formula 7).

Il deviatoio non ¢é stato tallonato. Se i controlli si succederanno regolarimente per
entrambe le posiziori il Dirigente potra considerare 'impianto normale e ripiombera
il tasto T'¢, facendo annotazione dell’anormalita (formula 8). Se invece la mancanza di
controllo permane, il Dirigente dovra considerare difettoso il deviatoio nella posizione
per cul manca il controllo e regolarsi come prescritto (punto 2--1-01) ; nell’altra posi-
zione il deviatolo potrd essere impegnato senza particolari precauzioni e 1 movimenti si
svolgeranno con segnali a via libera e a velocitd normale ; il Dirigente, ripiombato il
tasto 7'c, oltre ad annotare I’anormalitd dovra provvedere ad avvisare 1'operaio con
la formula 9.

* % %

In entrambi i casi considerati nel presente punto ¢), qualora non si ottenesse il
controllo del deviatoio con le manovre di saggio, si potra fare il tentativo di riottenerlo
con la manovra a mano del deviatoio stesso, con le modalitd indicate nel precedente
punto 2-1-02, comportandosi poi, a seconda che si sia, o meno, riottenuto il controllo,
e dopo effettuate, nel primo caso, ripetute manovre di saggio, come gia precisato. In
tal caso le formule 6, 7, 8 ¢ 9 dovranno essere integrate dalla formula 3.

2-1-04% - Mancanza del controllo di un deviatoio a seguito di manovra.

Puo accadere che durante la manovra un deviatoio non raggiunga la posizione
voluta e non fornisca il relativo controllo in quanto & riniasto in frizione (1), o che,
pur avendo completato la sua corsa, non dia ugualmente il controllo. Ianormalita
sirivela con le indicazioni di cui al punto 2-1-01 ¢ col lampeggiamento della lampadina
centrale .4 della leva individuale; inoltre, nel primo caso citato, 'amperometro rela-
tivo al circuito di manovra dei deviatoi continua ad indicare passaggio di corrente,

Il Dirigente, dopo avere distrutto manualmente, mediante estrazione del pulsante,
Iitinerario o l'istradamento in atto di formazione, eseguiri con la leva individuale
aleune manovre di saggio, senza spiombare il Te. Sc otterrd regolarmente i controlli
in entrambe le posizioni, potra considerare I'impianto normale e provvedere alla sem-
plice annotazione dell’irregolarita con la formula 10. )

Se la mancanza del controllo persiste, il deviatoio dovra essere considerato difet-

(1) Si dice che un deviatoio va «in frizione » quando il movimento degli aghi non si completa
mentre il motore continua a girare.
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toso nella posizione in cui manca il controllo, per cui occorrera prendere 1 provvedi-
menti prescritti (2-1-01).
Nell’altra posizione il deviatoio potra essere impegnalo senza particolari precauzioni.
~ Oltre all’annotazione dell’anormalitd il Dirigente dovra provvedere a chiamare
I'operaio (formula 11),

Anche nel caso in esame, qualora non si ottenesse il controlio con le manovre di
saggio, si potra fare il tentativo di riottenerlo con la manovra a mano del deviatoio,
comportandosi poi, a seconda che si sia riottenuto o meno il controllo, e dopo effettuato,
nel primo caso, le preseritte manovre di saggio, come gia precisato. L’anormalita verra
annotata con la formula 12 integrata dalla formula 3.

2-1-05 - Manecata manovra di un deviatoio.

La mancata manovra di un deviatoio pud esscre causata da guasto al circuito
di binario di immobilizzazione, da guasto degli organi di cabina ¢ da mancata alimen-
tazione o guasto del motore.

a) Il circuito di binario di {mmobilizzazione é guasto. Tale anormaliti si mani-
festa, in corrispondenza della leva individuale del deviatoio, col lampeggiamento della
lampadina di controllo relativa alla posizione comandata, mentre permane accesa a luce
fissa la lampadina centrale A, e sul quadro luminoso con I'accensione a luce rossa di tutta
la striscia corrispondente al c.d.b. guasto, che lampeggia in corrispondenza ul deviatoio.
Il Dirigente, dopo eseguiti gli accertamenti sul binario, il cui circuito risulta guasto,
con le modalitd prescritte al punto 2-4-01, spiombera ¢ azionera il tasto T'6 della leva
individuale interessata e porterd in extracorsa destra o sinistra, a seconda della posi-
zione richiesta dal deviatoio, la leva stessa, provocando cosi la manovra del deviatoio.

11 Dirigente oltre ad annotare I’anormalitd chiamerad Poperaio (formula 13).

b) Gli organi di manovra di cabina sono guasti. La lampadina centrale 4 della
leva individuale resta accesa a luce fissa, mentre le due lampadine di controllo possono
essere : accesa a luce fissa quella della posizione iniziale e spenta quella della posizione
comandata, se permane il controllo di concordanza iniziale, oppure spenta quella della
posizione iniziale e accesa a luce lampeggiante quella della posizione comandata, se &
venuto meno il controllo di concordanza iniziale.

Il Dirigente, dopo aver accertato che non esistano eventuali bloccamenti del devia-
toio per itinerari o istradamenti in atto, dovra provvedere alla sua manovra a mano,
con le modalita prescritte nel punto 2-1-02,

Il deviatoio potrd essere utilizzato senza particolari precauzioni nella posizione
nella quale si ha, o si riacquisti, il controllo.

Tl Dirigente annotera Panormalita e chiamerd ’operaio con la formula 14 integrata
con la formula 3,

c) Il motore di manovra non é alimentato od ¢ guasto. Lampeggiano la lampadina
centrale 4 e quella di controllo della posizione comandata, in corrispondenza della
leva individuale, mentre gli amperometri non segnano passaggio di corrente.
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Il Dirigente accerterad che la mancanza di alimentazione del motore non dipenda
da apertura dell’interruttore a scatto I del deviatoio ed eseguira poi la manovra s
mano (2-1-02), dopo portata la leva individuale nella posizione corrispondente a quella
richiesta per il deviatoio. Il controllo ottenuto potra essere utilizzato senza partico-
lari precauzioni.

-II Dirigente fard annotazione dell’anormalitd e chiamera ’operaio con la formula
15 integrata dalla formula 8.

2-1-06 - Prescrizioni relative all’utilizzazione dei deviatei dopo lintervento
degli operai e nei eambi di turne.

a) All’atto della riconsegna all’esercizio, con Mod. M. 45-a, di un deviatoio
per il quale ’operaio aveva emesso un Mod. M. 45 (barrato in rosso), il Dirigente dovra,
prima di firmare il modulo, eseguire una doppia manovra di saggio del deviatoio stesso.
Se non pervenissero regolarmente entrambi i controlli, il Dirigente dovra evitare di
utilizzare il deviatoio e chiedere subito un nuovo intervento dell’operaio, restituen-
dogli il Mod. M. 45-a non firmato.

b) Durante il proprio turno di servizio il Dirigente dovrd effettuare almeno
una volta la manovra di saggio dei deviatoi scarsamente manovrati, provvedendo
alla chiamata dell’operaio in caso di anormalita.

CariToLo 2° - FERMASCAMBI ELETTRICI

2-2 01 - Maneanza di controllo.

La mancanza del controllo di un fermascambio elettrico, nella posizione in cui
esso assicura il relativo deviatoio, pud verificarsi, oltre che per la mancanza di alimen-
tazione, trattata al punto 4-1-04, per guasto del dispositivo di controllo o per tallona-
mento del deviatoio.

L’anormalitd viene denunciata, sul banco, dal lampeggiamento della lanipadina
di controllo in corrispondenza alla leva del fermascambio e sul quadro luminoso, solo
pero se il fermascambio ¢ assicurato da un comando di itinerario o di istradamento ed
il deviatoio relativo ¢ sul percorso dell’itinerario o istradamento medesimo, col lampeg-
giamento a luce bianca del tratto di striscia ad esso corrispondente. Inoltre, quando
il fermascambio & stato assicurato dalla cabina, squilla la suoneria di discordanza devia-
toi e si accende la lampadina del tasto Tt Dev. relativo.

Nel caso di tallonamento squilla anche la suoneria di tallonamento dei ferma-
scambi e si accende la relativa lampadina. Questa suoneria non ¢ tacitabile dalla
cabina, ma pud essere tacitata portandosi sul posto e ruotando la maniglia del fer-
mascambio.

11 Dirigente, dopo avere annullata ’assicurazione del fermascambio portando la
leva relativa in cabina in posizione centrale, od eventualmente distruggendo litine-
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rario o l’istradamento che lega il deviatoio, tenterd di riprendere il controllo facendo
manovrare ripetutamente lo scambio. ;

Se in tale modo otterra il controllo, il Dirigente potra considerare senz’altro lo
scambio regolare.

Se invece il controllo non si ripristinera, come nel caso di tallonamento, il deviatoio
dovra essere considerato non assicurato da fermascambio di sicurezza. Pertanto potra
essere percorso, da movimenti che lo impegnino di punta, a velocitd non superiore a
80 kmjora e solo dopo essere stato assicurato con fermascambio a morsa e cunco, o
distanziatore. In tal caso il Dirigente annotera I’anormalita e chiamera 'operaio con
la formula 16.

2-2 02 - Mancato svincolo.

Qualora non sia possibile portare in posizione di « libero » la maniglia di un ferma-
scambio elettrico che non si trova assicurato dalla cabina, occorrerd provvedere allo
svincolo artificiale del fermascambio stesso.

A tale scopo si dovranno compiere, nell’ordine, le seguenti operazioni :
a) spiombare, in cabina, la chiave per lo svincolo artificiale ;

b) portarsi sul posto, spiombare il coperchietto del fermascambio e innestare
la chiave;

¢) sollevare il dispositivo annesso, svincolando cosi la maniglia che potra essere
portata in posizione di libero.

Dopo eseguiti i movimenti per cui occorreva manovrare lo scambio, e portato
questo nella posizione voluta, si dovra estrarre la chiave per lo svincolo artificiale,
porre la maniglia del fermascambio in posizione di assicurato, ripiombare il coper-
chietto del fermascambio e, in cabina, la chiave di svincolo.

I1 Dirigente annoterd I’anormalita con la formula 17.

Non si dovranno eseguire movimenti di treni se non dopo che la chiave di svincolo
artificiale sia stata ripiombata in cabina.

CaritoLo 8° - BARRIERE DA P.L.

2-3-01 - Prescrizioni generali.

La mancanza di controllo delle barriere viene denunciata, oltre che dallo spegni-
mento o dalla mancata accensione a luce fissa della lampadina di controllo relativa
alla posizione interessata, sulla corrispondente leva individuale di manovra e di quella
sul quadro luminoso, anche dallo squillo della suoneria di discordanza dei deviatoi e
dall’accensione della lampadina posta superiormente al tasto di tacitazione 7Tt Dev
del gruppo interessato.

Per la tacitazione di tale suoneria vale quanto gia detto al punto 2-1~01. Si richia-
ma in particolare I’avvertenza di cui all’ultimo capoverso di detto punto.
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Le mancanza del controllo delle barriere, oltre che dalla mancanza dell’alimen-
tazione dei controlli considerata al punto 4-1-04, pud derivare da danneggiamento
delle barriere o da sopraggiunta discordanza tra la posizione delle barriere stesse e
quella dei relativi organi di manovra o da guasto al circuito di controllo,

2-302 - Caduta del controllo di barriere aperte.

11 Dirigente dovra accertare, o farc accertare, lo stato e la posizione delle barriere.

Se queste risultano danneggiate, dovrd provvedere a proteggere nei modi pre-
seritti I’attraversamento per ogni movimento di treni o manovre che lo interessi.

L’anormalita sard registrata e Voperaio verra avvisato con la formula 18.

Se le barriere sono rimaste aperte e non risultano danneggiate, il Dirigente ten-
tera di riprenderne il controllo con una doppia manovra di saggio eseguita con la
leva individuale. Nel caso in cui i controlli pervengano ambedue regolarmente in con-
cordanza con la posizione della leva, egli riterrd I'impianto regolarc. Altrimenti se,
pur manovrandosi le barriere non si riotterra il controllo, il Dirigente considerera
guasto il dispositivo di controllo.

L’anormalitd sard registrata e I’operaio verra avvisato con la formula 19.

Nel caso, infine, in cui le barriere risultino integre, ma in posizione di chiusura,
il Dirigente controllerd che non si sia verificata I’apertura di uno degli interruttori a
scatto I interessanti il circuito di manovra delle barriere. Nel caso che questi siano
chiusi, o siano stati richiusi se aperti, e le barriere rimangano abbassate, provveders
a riaprirle con la. manovra a mano per mezzo dell’apposita manovella.

L’anormalitd sara registrata e I’operaio verrd avvisato con la formula 20.

2.3-03 - Caduta del controllo di barriere chiuse.

11 Dirigente dovrd innanzitutto disporre a via impedita i segnali eventualmente
a via libera, relativi ad itinerari interessanti il P.L., o disporre che siano sospese le
manovre che possano impegnare il P.L.

Quindi accerterd, o fard accertare, lo stato delle barriere,

Se queste sono chiuse ed integre, ridisporrd a via libera il segnale o fard svolgere
le manovre prima sospese. '

Dopo completati i movimenti di treni o manovre in corso il Dirigente tentera
di riprendere il controllo delle barriere con una doppia manovra di saggio, eseguita
con la leva individuale. Nel caso in cui i controlli pervengano ambedue regolarmente,
in concordanza con la posizione della leva, egli riterrad 'impiarto regolare. Altrimenti,
se pur manovrandosi le barriere non si riotterra il controllo il Dirigente considerera
guasto il dispositivo di' controllo.

L’anormalitd sard registrata e ’operaio verra avvisato con la formula 21.

Qualora invece le barriere risultino danneggiate, il Dirigente dovrd prendere i
provvedimenti prescritti onde garantire la sicurezza sull’attraversamento.

L’anormalitd sard registrata e.l’operaio verrd avvisato con la formula 22.
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. 2-3-04 - Mancanza del controllo a seqguito di manovra di chiusura:

Y

Se la manovra ¢ stata comandata a mezzo di un pulsante di itinerario non avviene
il bloccamento del relativo punto di origine (punto 3-2-04).

Il Dirigentc dovra accertare o fare accertare lo stato e la posizione delle barriere.

Se queste risultano integre ¢ chiuse egli considererd guasto il dispositivo di con-
trollo e azionerd, previo spiombamento, il tasto T¢, relativo alla leva individuale,
ottenendo in tal modo il completamento delle operazioni dell’apparato e 'apertura
del segnale.

Immediatamente dopo ridisporra normalc c. ripiombera il 7.

I’anormalitd sara registrata e 'operaio verra avvisato con la formula 23.

Se dalla visita ¢ invece risultato che le¢ barriere non sono chiuse, il Dirigente
dovra eseguire a mano, con lapposita manovella la chiusura delle barricre stesse,
riottenendo cosi il controllo mancante.

L’anormalitd sard registrata e 'opcraio verrad avvisato con la formula 24.

Qualora, infine, le barrieve risultino danneggiate, il Dirigente dovrad prendere
i provvedimenti prescritti onde garantirc la sicurezza sull’attraversamento, dopodicheé
potra azionare il tasto Te.

I’anormalitd sara registrata ¢ 'operaio verra avvisato con la formula 25.

2-3-05 - Mancanza del controlla a sequito di manovra di apertura.

Il Dirigente si comporterad come prescritto nel punto 2-3-02 per il caso di caduta
di controllo di barriere aperte.

Caritoro 4° — CIRCUITI DI BINARIO

2%01 - Guasto dei cireuiti di binario.

Lo stato di libero o di occupato dei circuiti di binario & ripetuto sul quadro. lumi-
noso in conformitad di quanto esposto nella Parte I.

Un circuito di binario pud apparire indebitamente occupato, sebbene il tratto
corrispondente di binario sia effettivamente libero, per :

— guasti all’'impianto (interruzione conduttori, rottura connessioni clettriche,
deficienze isolamento giunti isolanti, guasto rele, ecc.);

— deficiente corrente di alimentazione dei relé ;

— mancanza di continuitd dell’armamento (rottura di rotaie).
Quando un c.d.b. appare occupato sul quadro luminoso (striscia illuminata a
luce rossa) pur non essendo impegnato da veieoli, il Dirigente provvedera o farad prov-
vedere alla visita del tratto di binario relativo al circuito stesso.



In tale visita si dovranno rimuovere i corpi estranei eventualmente a contatto
con le due fughe di rotaie o con una di esse e il suolo circostante e si dovranno veri-
ficare le condizioni dell’armamento (rotaie rotte, tiranti spezzati ecc.).

11 Dirigente, qualora rilevi dalla ripetizione sul quadro luminoso che il c.d.b. sia
tornato libero, dopo che nella visita siano stati rimossi gli eventuali corpi estranei
e sia stata constatata ’integritd dell’armamento, dovra ritenere senz’altro 'impianto
regolare.

Nel caso in cui, invece, fosse stata trovata una rotaia o una parte di deviatoio
rotta, il Dirigente avviserd subito il personale dei Lavori e prendera tutte le dispo-
sizioni del caso per impedire la circolazione di treni o manovre sul tratto di binario,
o sul deviatoio, difettoso. Provvedera inoltre ad annotare I’anormalitd e ad avvisare
I’operaio con la formula 26.

Se, infine, I’occupazione del c¢.d.b. non derivi da una delle cause precedenti (corpo
estraneo o difetto di armamento) il Dirigente dovra ritenere guasto il circuito stesso
e regolarsi, per movimenti di treni o manovre, come specificato, caso per caso, nelle
presenti Istruzioni, annotando inoltre ’anormalita ed avvisando l'operaio con le for-
mule corrispondenti.



¢

Partr III

ANORMALITA RELATIVE Al SEGNALI E AGLI ITINERARI

Carrroro 1° — MOVIMENTI CON SEGNALI A VIA IMPEDITA

3-1-01 - Segnale di chiamata.

11 segnale di chiamata deve essere uttivato (acceso) per Parrivo di un treno ogni
qualvolta non possa essere disposto a via libera il segnale di 13 categoria di protezione.

Il segnale di chiamata viene reso attivo o portando la leva del segnale di prote-
zione in posizione di Th o azionando il tasto Tz, a seconda che siano verificate o meno
determinate condizioni di apparato come precisato successivamente.

La non attivazione del dispositivo per l'accensione del segnale di chiamata é
rilevata dall’accensione a luce bianca dell’apposita lampadina, posta in corrispondenza
al tasto Tz.

Quando viene attivato il segnale di chiamata, con Tb o con T%, la detta lampa-
dina si spegne, mentre sul quadro luminoso si accendono, a luce bianca lampeggiante,
le due lampadine del simbolo del segnale di chiamata.,

Inoltre, se il segnale di chiamnata é stato ottivato con tasto T2, squilla la suoneria
relativa, non tacitabile, per tutto il tempo in cui il tasto Tz resta in posizione attiva.

Il segnale di chiamata attivato con il 7% si occupa automaticamente quando il
treno impegna il c.d.b. di occupazione permanente. Se invece esso & stato attivato
con il Tz non si occupa automaticamente, ma resta acceso tino a quando non viene
riportato normale il tasto 7'z

La leva del segnale deve essere riportata dalla posizione di Th a quella di aper-
tura segnale (automatico) o il tasto Tz deve essere ridisposto normale non appena
il treno abbia superato il segnale.

L’attivazione del segnale di chiamata con tasto Th da la garanzia che Ditinerario
si & stabilito e bloceato, in quanto mancano solo una o pilt delle seguenti condi-
zioni :

~ circuiti di binario liberi (se perd ¢ occupato o guasto il c.d.h. di occupazione
permanente non & possibile attivare il segnale di chiamata con il Tb);

— controllo di via impedita del successivo segnale di partenza (per un arrivo);
° e — e e .
— controllo di via impedita della luce alta di un s\eg\na‘tew—eandeliere per un

itinerario comandato da una luce bassa del candeliere stesso.
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I.’attivazione del segnale di chiamata con tasto Tz esclude tutie le umdlnmn
di sicurezza dell’'apparate.

Prima di attivare il segnale di chiamata il Dirigente deve eseguire gli accerta-
menti e prendere i provvedimenti indicati nel successivo punto 3-1-02. )

3-1-02 — Nerme iondamentali per i movimenti con segnali a via impedita.

Qualora a seguito di un comando di itinerario o di istradamento il relativo segnale
non si disponesse a via libera, il Dirigente dovrd accertare quali siano le condizioni
mancanti e cercare di riottenerle con le modalitd stabilite nei capitoli delle presenti
Istruzioni, che trattano le singole anormaliti.

Nel caso in cui non riuscisse, neanche con tali tentativi, ad ottenere la disposi-
zione a via libera del segnale, la quale, come risulta dalla Parte I — Cap, 30, conferma
che I'apparato ha compiuto determinate operazioni, tra cui:

.— la verifica della liberta della via,
~ il bloccamento del percorso,

- la verifica dell’esatta posizione e della assicurazione dei deviatoi ¢ degli
altri apparecchi interessati,

~ 1l bloccamento del punto di origine,
11 Dirigente dovra compiere gli accertamenti e le operazioni che P’apparato non esegue,
attenendosi a quanto precisato in appresso.

a) Ricevimento di un treno con segnale a via impedita e segnale di chiamata attivato con
tasto Tb e partenza di un lreno con segnale a via impedita ed indicatore di dire-
zione acceso.

11 Dirigente deve :

— accertare, dalle indicazioni del quadro luminoso, o, quando occorra, sul posto,
che la via sia libera e che siano a via impedita i segnali richiesti in tale posizione,

b) Ricevimento di un treno con segnale a via impedita e segnale di chiamata attivato con
tasto Tz e movimenti di treni con segnali a via impedita.

11 Dirigente deve:

~ verificare 'esistenza del controllo, per la posizione voluta, dei deviatoi e
degli altri apparecchi interessati e adottare per i deviatoi di cui manchi il controllo
1 provvedimenti indicati nei punti 2-1-01 e 2-2-01 e per le barriere da P.L. di cui
.manchi il controlle i provvedimenti indicati nei.punti 2-3-03 e 2-8-04 ;

— assicurare in'cabina tutti i deviatoi-e gli altri apparecchi interessati mediante
le relative leve individuali, che dovranno essere portate nella posizione corrispondente
a quella richiesta per detti meccanismi o in posizione di « assicurato » quelle dei ferma-
scambi elettrici ;. le leve stesse potranno essere rimosse solo dopo completato il movi-
mento del treno; ‘



— bloccare manualmente Uitinerario, portando in posizione. di Tm la leva
T1/Tm relativa ; detta leva dovrd essere mantenuta in posizione di I'm fino a che
il treno abbia sgombrato I'itinerario o si sia arrestato (¢ da tener presente che la libera-
zlone dell’itinerario si effettuerd, automaticamente o no secondo che la’ condizione
mancante sia richiesta o meno per la liberazione, soltanto dopo che sia stata riportata
normale la leva T/Tm);

— verificare la liberta della via;

— far sospendere tutti i movimenti di treni o di manovre per i quali non si
abbia 'assoluta certezza di una completa indipendenza rispetto a tutti i possibili
itinerari sui quali il treno potrebbe essere comunque istradato, poiché manca ogni
collegamento di sicurezza relativo alla regolare posizione dei deviatoi ;

— accertare, se trattasi di partenza, l’esistenza del consenso di blocco.

¢) Effettuazione di uwna manovra con segnale basso a via impedita.

Il Dirigente deve :

— verificare che tutti i deviatoi e gli altri apparecchi interessati si trovino nella
posizione voluta e adottare, per quelli di cul manchi il controllo, i provvedimenti pre-
seritti (2-1-01; 2-2-01: 2-3-03 e 2-3-04);

— assicurare in cabina, in detta posizione, tutti i deviatoi e gli altri apparecchi
interessati mediante le relative leve individuali;

— far sospendere tutti i movimenti di treni o di manovra incompatibili.

Cariroro 2° —~ SEGNALI PER I TRENI

3-2-01 - Mancanza del controllo di un segnale,

Quando viene a mancare il controllo di un scgnale, squilla la suoneria di man-
canza di controllo, che & unica, ¢ si accende la lampadina relativa sul quadro secon-
dario.

Il Dirigente, rilevato sul quadro luminoso quale sia il segnale di cui manca il con-

trollo, dovra attenersi a quanto disposto dal Regolamento sui Segnali distinguendo i
due seguenti casi.

a) Il segnale non era stato comandato a via libera. 11 Dirigente, mediante accer-
tamento diretto, controllera D’effettivo aspetto del segnale, provvedendo poi a farlo
sussidiare nei modi preseritti qualora il segnale stesso fosse a via libera o incerta oppure
spento. Se invece il segnale ¢ regolarmente a via impedita, riterrd guasto il cireuito
di controllo. Qualora il controllo mancante sia relativo ad un segnale che deve essere
controllato a via impedita per un itinerario, non si verifica il bloccamento di percorso
di quest’ultimo ed il Dirigente dovra completare la costituzione dell’itinerario stesso
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disponendo la leva del segnale relativo in posizione sinistra di Tb, con il che otterra
I’accensione del segnale di chiamata o, ove esista, dell’indicatore di direzione.
L’anormalitd sard annotata e ’operaio verrd avvisato con la formula 27,
Qualora il controllo mancante non debba essere utilizzato il Dirigente si limitera
ad annotare 'anormalita e ad avvisare Poperaio con la formula 28,

b) Il segnale era siato comandato a via libera. I1 Dirigente controllera Peffettivo
aspetto del segnale, quindi si comporterd come segue :

— se il segnale & tornato a via impedita, si atterra a quanto prescritto per il
caso di « Indebita occupazione del segnale » punto 8-2-06

~ se il segnale & regolarmente a via libera, riterrd guasto il circuito di controllo
ed il treno potrd ugualmente essere ricevuto o fatto partire; I’anormalitd sard anno-
tata e 'operaio verra avvisato con la formula 29 ;

- se il segnale & spento o in posizione incerta disporri la leva da segnale in posi-
zione di via impedita e provvederd a sussidiarlo nei modi preseritti; in questo caso,
prima di ricevere un treno col segnale di chiamata o di farlo partire col segnale a via
impedita, dovra verificare I’esistenza di tutte le altre condizioni (ved. punto 8-2-05).

3-2-02 - Maneata registrazione di un comando di itinerario.
Un comando di itinerario non si registra se:

-~ non sono verificate le condizioni richieste: il movimento comandato & incom-
patibile con altri gia in atto; gli organi di manovra di cabina di uno o piu devigtoi,
fermacarri, o di altri apparecchi interessati non hanno assunto la giusta posizione ;

o

~ & guasto il dispositivo di comando o quello di registrazione.

L’anormalitd si manifesta sul banco con la mancata accensione, a luce bianca
fissa, della lampadina incorporata nel pulsante di itinerario e sul quadro luminoso
col permanere dell’illuminazione a luce bianca fissa del simbolo di origine dell’itine-
rario.

Se, pur non essendo in atto movimenti incompatibili, non possono essere ottenute
le condizioni mancanti o & guasto il dispositivo di comando o di registrazione, il Diri-
gente dovrd costituire P’itinerario comandando individualmente i deviatoi e gli altri
apparecchi con le relative leve od, eventualmente, a mano.

Successivamente il Dirigente, adottati i provvedimenti prescritti al punto 8~1-02 :
~ per un treno in arrivo attivera il segnale di chiamata con tasto Tz ;

— per un treno in partenza ne disporrd il licenziamento con segnale a via impe-
dita.

E da tener ben presente che, poiché il bloccamento manuale dell’itinerario me-
diante il T'm nel caso in esame riesce solo parzialmente cfficace, il Dirigente dovra
tenere sotto particolare sorveglianza le leve individuali di tutti i deviatoi interessati.

L’anormalitd sard annotata e l'operaio verra avvisato con la formula-30.



3-2-03 — Manecato bloccamento del percorso.

11 bloccamento del percorso di un itinerario registrato non si realizza nei seguenti
casi : '

@) mancanza di una o piu delle condizioni richieste: guasto di ¢.d.b., mancanza
del controllo di via impedita dei segnali cosi richiesti per un arrivo ; '

b) guasto del dispositivo di bloccamento.

Sul quadro luminoso non si accende il simbolo del bloccamento del percorso (stri-
scia bianca) e rimane lampeggiante il simbolo di origine dell’itinerario.

Nel caso «) il Dirigente, se, dopo escguiti gli accertamenti e presi i provvedimenti
specificati nei punti 2-4-01 « Guasto dei circuiti di binario » e 8-2-01 « Mancanza del
controllo di un segnale » non sia riuscito ad eliminare I’anormalitd, accertato che non
si tratti di guasto al c.d.b. di occupazione permanente, provvederd a portare la leva
da segnale in posizione di Tb, con il che provochera I’accensione del segnale di chia-
mata, per un arrivo, o dell'indicatore di direzione, ove esista, per una partenza. Nel
caso invece in cui sia guasto il c.d.b. di occupazione permanente, e nel caso b), guasto
del dispositivo di bloccamento, il Dirigente, ricevera il treno con segnale di chiamata
attivato con Tz (punto 3-1-02-b) o lo licenzierd con segnale di partenza a via impedita
(punto 3-1-02-b) prendendo tutti i provvedimenti all’'uopo prescritti.

I’anormalita sard annotata e l'operaio verrd avvisato con la formula 31,

3-2-04 —~ Mancato bloeccamento del punto di origine dell’itinerario.

Il bloccamento del punto di origine dell’itinerario non si effettua nei seguenti
casi :
- mancanza di una o piu delle condizioni richieste : controllo dei deviatoi
e dei fermascambi elettrici, pedale di liberazione non azionato, consenso di blocco,
controllo delle barriere da P.L.;

— guasto del dispositivo di bloccamento.

Sul quadro luminoso rimane spenta l'indicazione del bloccamento del punto di
origine (freccia rossa) e sul banco la lampadina incorporata nella leva del segnale o
nella leva T1/Tm.

Nel caso di mancanza del controllo di un deviatoio o di un fermascambio elettrico
il Dirigente distruggerd il comando dell’itinerario, mediante I'estrazione del relativo
pulsante, e cercherd di riprendere il controllo del deviatoio difettoso con le modalitd
indicate nella Parte IT delle presenti Istruzioni.

Per la mancanza del controllo delle barriere da P.L. il Dirigente si regolera come
precisato nel punto 2-8-04. .

Nel caso invece in cui la mancanza dei controlli persista, nonché nei casi di guasto
del blocco, del dispositivo di liberazione o di quello di bloccamento. il Dirigente, dopo
adottati i provvedimenti prescritti nel punto 3-1-02- b), ricevera il treno con il segnale
di chiamata attivato col tasto Tz o lo licenziera col segnale di partenza a via impedita.
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Beninteso, nel caso di guasto al blocco dovranno essere adottate, nei riguardi
della circolazione, le norme prescritte nelle apposite istruzioni.
T.anormalith sara registrata e Poperaio verrd avvisato con la formula 32.

3-2-05 ~ Guastio del segnale o del circuito di 1nanovra del segnale.

Se, pur esistendo tutte le condizioni richieste per Papertura di un segnale,
questo. non si dispone a via libera, o, se disposto a via libera, si ridispone a via
impedita, il Dirigente lo riterrad guasto.

Pertanto, dopo aver accertato dalle indicazioni del guadro luminoso e del banco
che nessuna delle condizioni richieste & venuta a mancare, provvederd a portare la
leva del segnale in posizione sinistra di 7'b, con il che otterra 'accensione del segnale
di chiamata, per un segnale di protezione, o, ove questo esista, dell’indicatore di
direzione, per un segnale di partenza.

I’anormalita sard annotata e 'operaio verra avvisato con la farmula 33,

3-2-06 — Indebita occupazione di un segnale.

I’indebita occupazione di un segnale puo verificarsi, oitre che per gnasto del
segnale stesso o del suo cireuito di manovra, gia considerato nel precedente punto
3-2-05, per 'improvvisa mancanza di una delle condizioni richieste per il suo mante-
npimento a via libera (occupazione di c.d.b., caduta controllo deviatoio, mancanza
consenso di blocco, ecc.).

I’anormalitd sara rivelata dalla indicazione di via impedita del simbolo del
segnale sul quadro luminoso ¢ da quelle delle specifiche anormalita in atto (occupa-
zione c.d.b., mancanza controllo deviatoi, ecc.).

Qualora il treno abbia potuto rispettare il segnale, il Dirigente dovra attenersi
a quanto prescritto in relazione alla condizione venuta a mancare.

In particolare, per la caduta del controllo di un deviatoio, dovuta a cause diverse
dalla mancanza di alimentazione, trattata al punto 4-1-04, il Dirigente dovra distrug-
gere manualmente il comando e poi liberare artificialmente I’itinerario ¢ quindi ten-
tare di riprendere il controllo del deviatoio difettoso, secondo quanto indicato nella
Parte 22 delle presenti Istruzioni. '

Se, invece, l'indebita occupazione del segnale sia dipesa dalla mancanza momen-
tanea del e.d.b. di occupazione permanente, per cui contemporaneamente si ¢ distrutto
il comando di itinerario, 1l Dirigente, dopo aver accertato che il treno sia fermo prima
del segnale, potra provvederc alla liberazione artificiale dell’itinerario ¢ quindi ripe-
tere il comando.

Se, infine, la condizione si ripristina e il segnale si ridispone automaticamente a
via libera, il treno potra essere ricevuto, o licenziato, senza particolari provvedimenti.

L’anormalita sard registrata e 'operaio verrd avvisato con la formula 34 integrata
dalla formula corrispondente all’anormalitd riscontrata.
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3-2-07 - Manecata oceupazione di un segnale.

Se il segnale, dopo il passaggio del treno sul c¢.d.b. di occupazione permanente,
non va automaticamente a via impedita, il Dirigente dovra subito portare la leva rela-
tiva in posizione di « via impedita ».

Qualora, anche dopo tale operazione, il segnale sia rimasto a via libera, il Diri-
gente dovra attenersi a quanto prescritto dal R.S, « Provvedimenti in caso di guasto
o di mancanza di segnali {issi».

L’anormolita sard registrata e loperaio verra avvisato con la formula 35.

3-2-08 - Maneata distruzione del comande di itinerario.

Si manifesta col permanere accesa della lampadina incorporata nel pulsante di
itinerario.

11 Dirigente dovra provvedere alla distruzione manuale dell’itinerario con le moda-
lita previste per tale operazione e per la successiva liberazione.

Carrroro 3° — SEGNALI DI MANOVRA

3-3-01 - Mancanza del contrelle di via impedita di un segnale bhasso.

La mancanza del controllo di via impedita puo verificarsi per un segnale basso
che trovavasi gia nella posizione di via impedita o per un segnale basso che era stato
comandato a via libera e, a distruzione avvenuta dell’istradamento, non ¢& ritornato
a via impedita,

In entrambi i casi squilla la suoneria di mancanza di controllo di via impedita e,
sul quadro secondario, si accende la lampadina incorporata nel tasto di tacitazione
relativo al gruppo cui il segnale basso appartiene, mentre sul quadro luminoso lam-
peggia la luce del simbolo del segnale basso.

I1 Dirigente dovra immediatamente disporre affinché siano fermate le eventuali
manovre che potrebbero indebitamente oltrepassare il segnale basso privo di controllo
di via impedita, provvedendo inoltre, nel secondo dei casi sopra indicati, come preci-
sato nel punto 3-8-08 « mancata occupazione di un segnale basso ».

Dovra inoltre farsi annotazione dell’anormalitd e provvedersi alla chiamata
dell’operaio con la formula 36.

3-3-02 - Spegnimento di un segnale basso nel periodo in cui ne & stata coman-
data T'illuminazione.

L’indebito spegnimento di un segnale basso nel periodo di illuminazione ¢ segna-
lato, sul quadro secondario, dall’accensione della apposita lampadina relativa al gruppo
cui appartiene il segnale basso e dallo squillo di una suoneria sussidiata da una lampa-
dina spia incorporata nel tasto di tacitazione relativo.
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Il Dirigente dovra considerare il segnale basso spento come se fosse indebita-
mente disposto a via libera, anche se in effetti sia a via impedita, ed adottare quindi
i provvedimenti precisati nel precedente punto 3-3-01.

I’anormalita verra registrata e Ioperaio sard avvisato con la formula 37.

3-3-03 - Maneata registrazione di un comande di istradamente.

Un comando di istradamento non si registra se :

— non sono verificate le condizioni richieste (il movimento comandato ¢ incom-
patibile con altri gia in atto; gli organi di manovra di cabina di uno o piu deviatoi,
fermacarri o di altri apparecchi interessati non hanno assunto la giusta posizione) ;

Ll
- & guasto il dispositivo di comando o quello di registrazione.

I’anormalita si manifesta sul banco degli istradamenti con la mancata accen-
sione, a luce bianca fissa, della lampadina incorporata nel pulsante di istradamento.

Se, pur non essendo in atto movimenti incompatibili, non possono esscre otte-
nute le condizioni mancanti o & guasto il dispositivo di comando o di registrazione,
il Dirigente dovra costituire I’istradamento comandando individualmente i deviatoi
e gli altri apparecchi con le relative leve od, eventualmente, a mano..

Poi, dopo aver presi 1 provvedimenti precisati nel punto 3-1-02—¢), fard svolgere
la manovra col segnale basso a via impedita.

I’anormalita sard annotata e 'operaio verra avvisato con la formula 38.

3-3-04 — Mancato bloccamento dell'istradamento.

Un istradamento registrato puo non bloccarsi per guasto degli organi di cabina.

L’anormalita si manifesta sul quadro luminoso con la mancata accensione a luce
rossa del simbolo del punto di origine dell’istradamento ed a luce bianca della striscia
corrispondente all’istradamento comandato. .

Il Dirigente effettuerd ripetuti comandi dell’istradamento per cercarc di otte-
nerne, oltre la registrazione, il bloccamento. Se non vi riuscird, considerera guasti gli
organi di cabina e, dopo presi i provvedimenti richiamati nel precedente punto
'8-1-02—c), fard svolgere il movimento col segnale basso a via impedita.

I’anormalita sard annotata e 'operaio verra avvisato con la formula 39.

3-3-05 — Manecata formazione dell’istradamento.

Puo accadere che un istradamento bloccato non si formi complctamente, ossia
non si abbia il controllo di tutti i deviatoi interessati nella posizione comandata,

Cio si manifesta sul quadro luminoso, su cui si & accesa la striscia dell’istrada-
mento, col lampeggiamento del tratto di striscia corrispondente al deviatoio di cui
manca il controllo.

Il Dirigente distruggera il comando dell’istradamento estracndo il relativo pul-

sante, libererad artificialmente 1’istradamento stesso mediante azionamento del tasto
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Tl ap, che non & piombato, e cerchera di riprendere il controllo del deviatoio difettoso
con le modalitd indicate nella Parte 22. '

Se otterra il controllo, il Dirigente considererd I'impianto regolare e ripetera il
comando dell’istradamento.

In caso contrario adotterd per il deviatoio difettoso i provvedimenti prescritti
in detta Parte 22, ripetera il comando dell’istradamento e fard svolgere la manovra
con segnale basso a via impedita con le modalitd richiamate nel precedente punto
8-1-02—c).

L’anormalitd sard annotata e operaio verrd avvisato con la formula 40, inte-
grata da quella corrispondente all’anormalita verificatasi.

3-3-06 - Guasto del segnale basso o del circuito di manovra del segnale basso.

Pud verificarsi che, a seguito di un comando di istradamento, un segnale basso
non si disponga a via libera, o si ridisponga indebitamente a via impedita, pur esi-
stendo tutte le condizioni richieste ed essendosi regolarmente formate listra-
damento stesso.

L’anormalitad sard rivelata dalla indicazione di via impedita del simbolo del se-
gnale basso sul quadro luminoso, che permane spento.

In tal caso il Dirigente, dopo accertato sul quadro luminoso ¢ sul banco che siano
complete e regolari le indicazioni relative all’istradamento comandato, provvedera
a far effettuare il movimento con il segnale basso disposto a via impedita, registrando
poi lanormalita e avvisando l’operaio con la formula 41.

3-3-07 - Indchita occupazione di un segnale hasso.

I’indebita occupazione di un segnale basso puo verificarsi, oltre che per guasto
al circuito di manovra del segnale stesso, considerato nel precedente punto 3-3-06,
per I'improvvisa mancanza di una delle condizioni volute per il suo mantenimento a
via libera (caduta controllo deviatoi, occupazione c.d.b., ecc.).

L’anormalitd sard rivelata dalla indicazione di via impedita del simbolo del sc-
gnale basso sul quadro luminoso e da quelle relative alle specifiche anormalitd in atto
(mancanza controllo deviatoi, guasto c.d.b., ecc.).

Qualora la manovra abbia potuto rispettare il segnale, il Dirigente dovra attenersi
a quanto prescritto in relazione alla condizione venuta a mancare. In particolare, per
la caduta del controllo di un diviatoio, dovuta a cause diverse dalla mancanza di
alimentazione, trattata al punto 4-1-04, il Dirigente dovrd adottare gli stessi prov-
vedimenti indicati al precedente punto 8-3-05.

Se invece la condizione mancante si ripristina spontaneamente pud accadere che
il segnale basso si ridisponga a via libera o resti permanentemente occupato. Nel primo
caso il movimento di manovra pud aver luogo liberamente ; nel secondo caso il Diri-
gente potra distruggere il comando, liberare artificialmente ’istradamento e ripetere
il comando, onde ottenere la disposizione a via libera del segnale basso.
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3-3-08 — Mancata occupazione di un segnale basso.

Un segnale basso pud non occuparsi per guasto di uno dei due circuiti di binario
che intervengono nell’occupazione o del dispositivo di occupazione.

L’anormalitad sara rivelata dal permanere a luce bianca del simbolo del segnale
basso sul quadro luminoso e, sul banco, della lampadina incorporata nel pulsante di
istradamento.

11 Dirigente distruggerad manualmente il comando e liberera artificialmente listra-
damento, determinando cosi 'occupazione del segnale basso.

Se neanche con tale operazione riuscisse a disporre a via impedita il segnale basso,
il Dirigente dovra subito provvedere affinche siano arrestate tutte le eventuali manovre
che potrebbero oltrepassare il segnale basso indebitamente a via libera.

Solo in tal caso ’anormalita sarh annotata e 'operaio avvisato con la formula 42.

3-3-09 — Mancata distruzione del comando di istradamento.

Poiché la distruzione automatica del comando di istradamento avviene contem-
poraneamente all’occupazione del segnale basso, la mancata distruzione, rivelata sul
quadro luminoso dal permanere a luce bianca del simbolo del segnale basso ¢ sul banco
dal mancato spegnimento della lampadina del pulsante, pud verificarsi per le cause
che hanno impedito tsle occupazione ; per questo caso si rimanda in tutto al prece-
dente punto 8-3-08.

CarrroLo 4° — LIBERAZIONE ARTIFICIALE

34%-01 — Mancata liberaziene del punto di origine delPitinerario.

Se, dopo avvenuta la distruzione del comando, non si verifica la liberazione del
punto di origine dell’itinerario, cosa che si rileva sul quadro luminoso dal permanere
dell’indicazione del bloccamento del punto di origine (freccia illuminata a luce rossa)
e dalla mancata riaccensione a luce hianca fissa del simbolo di origine dell’itinerario
e sul banco dal mancato spegnimento della lampadina a luee rossa incorporata nella
leva del segnale o nella leva T1/Tm, il Dirigente, dopo constatato che il treno ha abban-
donato il circuito di binario che ¢ richiesto libero per la liberazione del punto di origine
dell’itinerario e che il segnale si ¢ disposto a via impedita, ruoterd la leva TI/Tm inte-
ressata per il funzionamento come T, previo spiombamento e azionamento del rela-
tivo tasto.

La leva dovra essere mantenuta in detta posizione fino all’ottenimento della libe-
razione del punto di origine.

L'anormalith sara registrata e Poperaio verra avvisato con la formula 43.

Se poi neanche con tale operazione si ottiene la liberazione del punto di origine
dell’itinerario, il Dirigente dovra considerare guasto il dispositivo. In tal caso, dovendo
costituire un itinerario comunque incompatibile con quello non liberato od utilizzare
quest’ultimo, il Dirigente dovra prendere i provvedimenti previsti nel punto 3-2-02
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« Mancata registrazione di un comando di itinerario », manovrando a mano i deviatoi
legati dall’itinerario non liberato.

I’anormalitad sard registrata e 'operaio verrd avvisato con la formula 43.

3402 - Manecala liberazione elastiea del pereorso.

Dopo avvenuta la liberazione del punto di origine dell’itinerario pud accadere
che non si verifichi la liberazione elastica del percorso.

Tale anormalita si manifesta sul quadro luminoso col mancato spegnimento della
striscia illuminata in corrispondenda ai diversi c.d.b. abbandonati dal treno man mano
che questo avanza.

Essa puo verilicarsi per guasto di un circuito di binario o del dispositivo di cabina.

Nel caso di guasto di un c.d.b. il tratto di itinerario a valle del circuito guasto,
che sul quadro luminoso apparird rosso, rimarrda bloccato e la striseia corrispondente
a detto tratto resterd accesa a luce bianca. In talc evenienza il Dirigente eseguird gli |
accertamenti e tenterda di eliminare ’anormalita del c.d.b. con le modalita prescritte
nel punto 2-4-01. ‘

Se non vi sara riuscito, dopo essersi bene assicurato che il treno abbia abbandonato
completo l'itinerario, il Dirigentc provvedera alla liberazione artiliciale del percorso.

A tale scopo, dopo avere accertato che tutta la zona interessata dal T7 D da azio-
nare sia libera da movimenti di treni o manovre (cio ad evitare che, pererrore, I'azio-
namento di altro tasto 7'l b possa provocare la liberazione di tutto il percorso a valle
di altro itinerario o istradamento, se il treno o la manovra sono contenuti nel c.d.b.
che in tal modo verrebbe indebitamente escluso nella liberazione elastica), compira
le seguenti operazioni :

4 — ruoterd a sinistra, previo spiombamento, la maniglia 7% D corrispondente
al gruppo cui appartiene il e.d.b. guasto ; cosi facendo si otterra lo spegnimento della
lampadina a luce bianca incorporata nella maniglia e contemporaneamente iniziera a
squillare una suoneria di allarme; nello stesso momento, sul banco, si accendera a luce
rossa la lampadina posta nella parte superiore del pannello del gruppo dei tasti T1 b;

— azionera, o fara azionare dal deviatore, il tasto 71 b relativo al c.d.b. guasto,
facendo estrarre, previo spiombamento, il relativo pulsante.

It da tener ben presente che I’azionamento di un tasto Tl b & efficace solo per un
tempo limitato, per cui, se dopo qualclie secondo non si ¢ ottenuta la liberazione, occor-
rera ritentare di ottenerla ripetendo I’estrazione, senza mantenerlo inutilmente estratto.

Inoltre, se occorresse 'azionamento di pitt tasti 7' b, perché sono guasti piu c.d.b.,
questi dovranno cssere estratti uno alla volta con successione ordinata secondo il senso
di marcia del treno, a partire dal c.d.b. acceso a luce rossa sul quadro luminoso, dal
quale ha inizio I’anormale illuminazione della striscia dell’itinerario.

Ottenuta la liberazione artificiale del percorso sul quadro luminoso scomparira
la striscia bianca, ma resteranno illuminati a luce rossa i tratti corrispondenti ai e.d.b.
guasti.
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11 Dirigente, riportando in posizione normale la maniglia 71 D, otterra la riaccen-
sione della lampadina incorporata nella maniglia stessa e lo spegnimento di quella
sul pannello dei tasti 71 6. Inoltre si tacitera la suoneria di allarme.

L’anormaliti sard registrata e I'operaio verra avvisato con la formula 44.

Se poi la liberazione del percorso non avviene pur essendo verificate tutte le con-
dizioni richieste, oppure se la liberazione artificiale non ha avuto effetto, il Dirigente
riterra guasto il dispositivo,

Qualora debba costituire un itinerario conmunque incompatibile col tratto di per-
corso non liberato o debba utilizzare detto tratto, il Dirigente dovra prendere i provve-
dimenti previsti nel punto 8-2-02 « Mancata registrazione di un comando di itinerario »
manovrando a mano i deviatoi compresi nel tratto in questione.

L’anormalita sard registrata e 'operaio verrd avvisato con la formula 44.

3-4-03 — Mancata liberazione del punte origine dell’istradamente.

Se, dopo avvenuta la distruzione del comando, non si verifica la liberazione del
punto origine dell’istradamento, cosa che si rileva sul quadro luminoso con il perma-
nere dell’illuminazione a luce rossa del simbolo del punto origine dell’istradamento e
sul banco con il mancato spegnimento della lampadina rossa incorporata nel tasto
di liberazione artificiale 77 ap, il Dirigente dovra azionare il tasto stesso per liberare
artificialmente Iistradamento.

Qualora, cid nonostante, la liberazione non avvenisse, il Dirigente dovra ritenere
guasto il dispositivo di cabina. In tal caso, dovendo costituire un istradamento co-
munque incompatibile con quello non liberato od utilizzare quest’ultimo, il Dirigente
dovra prendere i provvedimenti previsti nel punto 3-3-03 « Mancata registrazione
di un comando di istradamento ». Solo in quest’ultimo caso I’anormalita sara registrata
e Poperaio verrd avvisato con la formula 45.

3-4-04 — Mancata liberazione eclastica dell’istradamento.

Per tale anormalitd, che si manifesta sul quadro luminoso col mancato spegni-
mento della striscia illuminata in corrispondenza dei diversi circuiti di binario abban-

eli stessi

donati dalla manovra man mano che questa avanza, il Dirigente adottera
provvedimenti indicati al punto 3-4-02 per il caso di mancata liberazione elastica
del percorso di un itinerario.

L’anormalita sara registrata e l’operaio verra avvisato con la formula 44.
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PartE IV

ANORMALITA E PRESCRIZIONI VARIE

Carrroro 12 — ANORMALITA DELL’ ALIMENTAZIONE ELETTRICA

4-1-01 - Generalita.

Alcuni enti dell’impianto sono alimentati con energia a corrente alternata ed
altri con encrgia a corrente continua; verranno percido considerate distintamente le
anormalita derivanti dalla mancanza di corrente alternata ¢ dalla mancanza di corrente
continua.

Il Dirigente potra accertare la mancanza di una delle alimentazioni dell’impianto,
oltre che dallo spegnimento o dalla modifticazione delle indicazioni luminose sul quadro
¢ sul banco. constatando quale delle rispettive lampadine di controllo sul guadro secon-
dario resta spenta.

Per le caratteristiche della centralina di alimentazione, il perdurare della man-
canzz di tna alimentazione puo verificarsi soltanto per anormalita delle apparecchia-
ture, per cui occorre l'intervento dell’operaio.

L’anormalitd sard registrata e operaio verrh avvisato con la formula 46.

Qui di seguito si indicano le limitazioni al funzionamento dell’impianto in con-
scguenza della mancanza delle singole alimentazioni ed i provvedimenti da adottare.

4-1-02 - Manecanza della eorrente alternata a 150 V.

Al mancare della corrente alternata restano disalimentati e quindi inattivi i se-
guenti enti : ,
- i segnali luminosi, che rimangono spenti, ed i relativi contrelli;

- 1 cireuiti di binario ;

l

i segnali di chiamata attivati con 7' ;

gli indicatori di direzione, ove esistano;

l

le indieazioni ottiche sul quadro luminoso e sul banco ;
— le segnalazioni acustiche.
Di conseguenza st occupano i segnali, se disposti a via libera, ed i consensi ricevuti.
I segnali di chiamata non funzionano se si attivano col tasto T'b; sono invece effi-
cienti se si attivano col tasto T'z. Il Dirigente potra servirsi del tasto Tz solo se abbia
provveduto a procurarsi tutte le garanzie venute a mancare per ’anormalita.
In modo analogo dovrd comportarsi anche per le partenze.
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Poiche per tutto il tempo nel quale manca la corrente alternata a 150 V non ven-
gono rivelati, tra ’altro, i controlli dei deviatoi e dei fermascambi elettrici, la posizione
di detti enti dovra essere accertata direttamente ¢ dovranno essere presi i provvedi-
menti atti a garantire la sicurezza della circolazione, precisati nei precedenti Capitoli :
in particolare si dovranno assicurare con fermascambio a morsa e cuneo, o distanzia-
tore, tutti i deviatoi centralizzati o muniti di fermascambio elettrico incontrati di
punta da treni o manovre.

In conseguenza di quanto precede, se al momento della mancanza di corrente
era acceso il segnale di chiamata, attivato con 7%, il Dirigente dovra subito spegnerlo,
riportando normale il T2, e non dovra riattivarlo che dopo essersi procurato tutte le
volute garanzie.

Al tornare della corrente alternata i segnali, che eventualmente si trovavano a
via libera al momento della sua mancanza, restano a via impedita e gli eventuali con-
sensi ricevuti restano occupati.

4-1-03 — Manecanza della eorrente continua a 144 V.

Con la mancanza dclla corrente continua a 144 V restano impedite :

— le manovre dei deviatoi e delle barriere da P.L.;
— le manovre dei segnali;

— P’illuminazione dei segnali di chiamata ;

~ le manovre e I’illuminazione dei scgnali bassi ;

—~ la corrispondenza di blocco.

I segnali luniinosi se a via libera si dispongono a via impedita, quelli di chiamata
e 1 segnali bassi se accesi si spengono ; inoltre le barriere da P.L. si chiudono per gra-
vita.

Al tornare della corrente si ripristinano le condizioni di normalitd dell’impianto

ed i segnali che erano a via libera vi tornano, se permangono ancora tutte le volute
condizioni.

4-1-04 — Mancanza della correnie e¢entinua a 48 V.

Con Ja mancanza della corrente continua a 48 V vengono meno i controlli dei
deviatol centralizzati, dei fermascambi elettrici e delle barriere da P.L. ; inoltre il relé
di pedale si diseccita, se eccitato, o non si pud cccitare in caso contrario.

I segnali di protezione e di partenza noncheé i segnali bassi si dispongono a via
impedita, ed i segnali di chiamata attivati con tasto 70 nonche, ove esistano, gli indi-
catori di direzione si spengono.

I segnali di chiamata attivati con il tasto 7'z rimangono invece accesi. Il Dirigente
pero, non avendo pil il controllo dei deviatoi, dovra provvedere a spengerli, rimettendo
normale il tasto 7% e non dovra riattivarli che dopo essersi procurate tutte le garanzie
venute meno per l’anormalith ed avere accertata la chiusura delle barriere da P.L.

38



Gli stessi provvedimenti dovranno naturalmente essere presi per una partenza.

Al tornare della corrente il Dirigente, per riottenere il controllo dei deviatoi e
dei fermascambi elettrici assicurati, dovra azionare, previo spiombamento, il tasto
Te, la cui lampadina incorporata risulta accesa, estraendolo ; la lampadina si spegne
dopo l’azionamento del tasto.

Il Dirigente dovra annotare ’anormalitd con la formula 47,

Il controllo delle barriere da P.L. si ripristina automaticamente.

Dopo che si siano riottenuti tutti i controlli, i segnali c¢d i segnali bassi che erano
a via libera vi tornano, purché permangano pure le altre condizioni; analogamente si
riaccendono 1 segnali di chiamata attivati con il tasto Tb.

4-1-05 — Manecanza della corrente continua a 24 V.
La mancanza della corrente continua a 24 V provoca l'inefficienza di tutti i cir-
cuiti interni di cabina pertanto : k
- non si possono eseguire comandi di itinerario o di istradamento ;

- non si possono disporre a via libera i segnali ed i segnali bassi, mentre quelli
che eventualmente vi erano tornano a via impedita ;

~ i segnali di chiamata e, ove esistano, gli indicatori di direzione, non possono
essere accesi e se accesi sl spengono ;

~ resta impedita la manovra di tutti i deviatoi;

— 1 cireuiti di binario si comportano come se fossero occupati ;

~ si occupa il consenso di blocco.

Al tornare della corrente i segnali e i segnali bassi che si erano disposti a via
impedita vi restano, e i segnali di chiamata attivati con il tasto 7' nonch¢, ove esistano,
gli indicatori di direzione, che si erano spenti, restano spenti, per cui ¢ necessario ripe-
tere tutte le operazioni, previa liberazione artificiale con le norme prescritte al riguardo.

4-1-06 — Maneanza della corrente continua a 12 V.

La mancanza della corrente continua a 12 V provoca il mancato funzionamento
degli Istrumenti di blocco e dell’orologio registratore.

Carrtoro 2° -~ PRESCRIZIONI VARIE

4-2-01 - Impiego dei tasti di soccorse.

I tasti di soccorso servono ad escludere alcune condizioni di sicurezza volute per
il normale funzionamento dell’apparato. Pertanto, per il loro uso, occorre prendere
tutte le precauzioni specificate per ogni singolo caso nelle presenti Istruzioni.

Ciascun tasto deve essere lasciato attivo solo per il tempo strettamente necessario
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ad ottenere ’effetto per il quale viene azionato, dopodiché dovra essere subito ripiom-
bato.

Dovranno inoltre essere dati gli avvisi ed eseguite le registrazioni sul Mod.
M. 125-a come prescritto nei singoli casi, usando le formule elencate nell’Appendice.

42-02 - Enti che pessono essere spiombsti dal Dirigente o per ordine del
Dirigente.

Il Dirigente ¢ autorizzato a spiombare ed utilizzare, con le cautele prescritte i
seguenti enti :

a) i tasti di soccorso o di facitazione;

b) le chiavi di scorta ;

¢) gli interruttori automatici a scatto I dci deviatoi e dei P.L.;
d) gli interruttori automatici a scatto Z dei deviatoi ;

e) il coperchietto del dispositivo per la manovra a mano delle manovre elettriche
da deviatoio e la manovella o la leva per la effettuazione della manovra stessa ;

f) il coperchietto del dispositivo per lo svincolo dei fermascambi elettrici e
la chiave per lo svincolo artificiale dei fermascambi stessi.

I tasti di tacitazione sono tutti sussidiati da una lampadina che si accende al veri-
ficarsi dell’anormalitd e permane accesa anche dopo I’azionamento del tasto fino a
quando non venga rimossa l’anormalita.

E da tenere ben presente che ’uso dei tasti di tacitazione esclude il sussidio acu-
stico per la denuncia di altre analoghe anormalita ad enti del medesimo gruppo. Per-
tanto in tale caso la denuncia delle anormalitd resta affidata ai soli dispositivi ottici.

Restano valide le norme generali per la piombatura degli apparecchi di sicurezza
di cui all’art. 6 dell’Istruzione per il servizio dei Deviatori.



