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Art. 1

PARIE |

Descrizione dell’apparato tipo A.E.G.

ART. 1,
GENERALITA.

§1. — Gl apparati centrali elettrici vengono cosi
chiamati perché il funzionamento di tutte le loro
parti avviene mediante ’energia eletirica la quale
¢ utilizzata sotto forma di corrente alternata e di
corrente continua.

Negli apparati centralii elettrici si distingnono
tre parti essenziali :

La prima comprende tutti gli organi di ma-
novra vera e propria dei deviatoi e dei segnali (co-
stituiti essenzialmente da motori elettriei applicati
ai deviatoi ed ai segnali) e che vengono chiamati
manovre da deviatoio ¢ manovre da segnale.

La seconda ¢ formata dal complesso di condut-
tori elettrici (cavi) ed accessori che collegano le sudl-
dette manovre alla terza parte costituita dal banco
di manovra.

Questo ¢ installato in apposita cabina, e racchiu-
de essenzialmente un complesso di interruttori e
commutatori elettriei, azionati da leve, bottoni, ma-
niglie, ecc. e collegati elettricamente, per mezzo dei
cavi suaccennati. alle manovre dei deviatol e se-
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gnali, per modo che la manovra delle leve, bottoni,
maniglie, ecc. suddetti, provoca, in definitiva, quel-
la dei deviatoi e dei segnali.

3 2. — Le leve del banco azionano inoltre le sbar-
re di una serratura meccanica (Art. 13) la quale
serve a stabilire fra le leve stesse e quindi fra gli
enti che esse comandano sul piazzale, i necessari
collegamenti per soddisfare determinate condizioni
d1 sicurezza nei movimenti dei treni e delle manovre.
Essenzialmente detti collegamenti servono a vinco-
lare reciprocamente la posizione dei deviatoi e quel-
la dei segnali, in modo che la leva di comando di un
determinato segnale non possa essere portata nella
posizione (rovescia) cui corrisponde quella di via 1i-
bera del segnale, se non é stato predisposto un certo
istradamento, e se non sono disposti all’arresto i se-
gnali che comandano movimenti incompatibili e eioé
che non devono aver lnogo contemporancamente a
jquello che si vuole effettuare, in quanto hanno con
(uesto uno o pin punti comuni.

Pertanto, la detta leva del segnale, nelia posizione
rovescia, lega I'istradamento predisposto, il quale,
a sua volta, non puo essere disfatto se non & stata
riportata la leva stessa in posizione normale cui cor-
risponde la posizione di via impedita del segnale da
essa manovrato.,

§ 3. — Oltre alle tre parti essenziali suaccennate,
negli impianti di apparati centrali elettriei si ri-
scontrano altre parti importanti, e c¢ioé :

La centralina (Art. 14) ove si trasforma e si
produce 'energia elettrica nelle diverse forme e ¢a
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vatteristiche occorrenti per il funzionamento delle
varie parti dell'impianto.

I.’energia fornita dalla suddetta centralina giun-
oe in cabina su appositi quadri dove sono installati
oli istrumenti di misura (voltmetri, amperome-
tri, ecc.), ed apparecchi di manovra vari; dai qua-
dri viene poi portata alle varie parti dell’impianto.

Inoltre devesi ricordare il quadro luminoso (Ar-
ticolo 15) che permette al deviatore di rendersi conto
dello stato di occupazione o di liberazione dei cir-
cuiti di binario, della posizione dei segnali e dei
deviatoi, dei consensi ottenuti od accordati, ecc.

o

§ 4. — TInfine negli impianti di apparati elettrici
ha funzione assai importante un dispositivo deno-
minato circuito di binario il quale — come si dira
pin dettagliatamente in seguito — (Art. 16) consi-
ste in un circuito elettrico formato da due file di ro-
taie, opportunamente isolate, di un tratto di bina-
rio ¢he puo anche comprendere uno o pia deviatoi,
da conduttori in cavo e da opportuni congegni elet-
tromeccanici situati parte in cabina e parte sul
piazzale.
Il cirenito di binario viene impiegato :

a) per impedire la manovra di una leva da de
viatoio quando su di esso transita o staziona un vei-
colo (circuito di immobilizzazione della leva da
deviatoio) ;

b) per impedire la manovra a via libera di una
leva da segnale quando I'istradamento cui il segnale
stesso si riferisce ¢ in tutto od in parte occupato da
veicoli (circuito di stazionamento)
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¢) per la occupazione di segnali e di consensi, la
liberazione di leve del banco o di manovelle, botto-
ni d’istrumenti i blocco, di consenso, ecc., al pas-
sageio di un veicolo sul circuito (circuito di occu-
pazione o di liberazione):

d) per dare I’indicazione su appositi quadri lu-
minosi se un determinato binario o deviatoio e oc-
cupato 0 meno da veicoli (circuiti indicativi).

I circuiti di euni sub a), b), ¢), possono anche dare
sul quadro luminoso la indicazione di occupazione
o meno del tratto di binario cui si riferiscono e cioe
sommare la funzione specifica del eircuito sub d).

ART, 2.

CENNO SULLE MANOVRE ELETTRICHE
DA DEVIATOIO E DA SEGNALE.

$ 1. — Nell’apparato tipo A.E.G. la manovra da
deviatoio comprende il complesso costituito dal
motore ¢ congeeni accessori (racchiusi in apposita
cassa metallica applicata in corrispondenza agli
achi del deviatoio), e dagli organi di collegamento e
di trasmissione del movimento fra il motore e gli
achi suddetti (Fig. 1).

L manovra suddetta é tallonabile e ¢ioé non vie-
ne danneggiata quando il deviatoio relativo viene
forzato di caleio. Essa si applica a deviatol con aghi
slegati, i quali vengono manovrati con lo stesso ap-
parecchio motore, ma indipendentemente I'uno dal
I’altro.
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§ 2. — La manovra da segnale comprende il com
plesso costituito dal motore e congegni accessori

Fig. 2. g, 3.

(racchiusi in apposita cassa metallica applicata al
segnale stesso; Figg. 2 e 3), e dagli organi di col-
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legamento ¢ di trasmissione del movimento fra il
motore ¢ I'ala semaforica, o fra motore e segnale
hasso.

AR1. 3.

BANCO Ol MANOVRA.

$ 1. — Il banco di manovra si presenta come
una cassa metallica chiusa dalla cui parte superio-
re emergono le leve di comando disposte lungo una
fila orizzontale ([ig. 4)

Pig. 4.

§ 2. — La manovra di una leva avviene in tre fasi,
delle quali le prime due sono da eseguirsi dal de-
viatore. mentre la terza si compie automaticamente.

Sono da eseguirsi dal deviatore :

@) ’abbassamento dell’impugnatura nella dire-
zione dell’asse della leva:
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b) lo spostamento della leva da una posizione
estrema all’altra. Durante questo secondo movi-
mento, 'impugnatura resta abbassata.

Si compie automaticamente, quando la leva sia
stata portata in posizione estrema :

¢) lo scatto in alto dell’impugnatura.

§ 3. — In corrispondenza ad alcune leve esistono
i tasti di sbloccamentio artificiale (normalmente
piombati) che servono, in determinate circostanze,
ad eliminare alcune condizioni eletfriche o mec-
caniche ¢ni & subordinata la manovra delle leve
stesse.

§ 4. — Nell’interno della cassa del banco si tro
va la serratura meccanica, nonché il complesso dei
dispositivi elettrici necessari per il funzionamento
di tutti glil apparecchi di manovra dei vari enti co-
stituenti I’impianto. Detti dispositivi sono inacces-
sibili per il deviatore, ad eccezione delle valvole ap-
plicate in corrispondenza alle varie leve. Tali val-
vole, di due lunghezze diverse, sono a tubetto, e so-
no sistemate verticalmente nelle parte anteriore ed
inferiore del banco, in apposito scomparto (casset-
to valvole) chiuso da un coperchio in lamiera ri-
haltabile dall’alto al basso (Fig. 5).

§ 5. — Le leve di comando si distinguono in :
@) leve da deviatoio;
b) leve da barriere per P.L.;
¢) leve indicatrici di istradamento (dette per
brevita : leve indicatrici) ;
d) leve da segnale basso (marmotta);
¢) leve miste indicatrici e da segnale basso;
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f) leve da segnale pex i treni:
9) leve di consenso (1),

Nel banco di manovra A.E.G. non vi sono leve di
scorta; ma vi sono spazi vuoti delle dimensioni Vo
lute per potervi collocare leye attive: tali spazi si
chiamano appunto spazi o scompartimenti di scorta.

Fig. 5

§ 6. — Le leve di cui ai punti @) e b), sono a due
posizioni: normale e rovescia. Nella posizione nor-
male sono inclinate indietro (verso la parte oppo-

(1) In impianti ridotti o di limitata ontith POSSONGO mancrae
aleuni dei suddetti tipi di leve,

In qualehe impianto le leve da deviatoio. con opportuni adat-
tamenti, vengono Impiegate anchie per manovrare meccianismi
speciali come fermacarri. fermascambi, ecc,
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sta. di ¢hi manovra): nella posizione rovescia sono
inclinate avanti (verso la parte di chi manovra).
Per indicare che una leva si considera in posizione
rovescia, si sottolinea il numero che la individua :
per esempio, serivendo :

significa che si considera la leva 37 in posizione ro-
vescia, e si legge : 37 rovescia.

Scrivendo invece :

37
significa che si considera la leva 37 in posizione nor-
male, e si legge : 37 normale.

§ 7. — Le leve di eui ai punti ¢), d), e), g) sono a
tre posizioni.

Nella posizione normale sono verticali e nella po-
sizione vovescia possono essere inclinate avanti
(verso la parte di chi manovra) o inclinate indietro
(verso la parte opposta di chi manovra), assumen-
do rispettivamente la denominazione di rovescia
avanti o rovescia indietro, posizioni queste, sim-
metriche rispetto a quella normale.

Per brevita si indicano le posizioni rovescie suac- -
cennate con le parole

rovescia in a e rovescia in i

e si confraddistinguono serivendo in alto ed a de
stra. del numero sottolineato della leva che si con-
sidera, la lettera a od 1: per_esempio per la leva 23
Sioseriverd

238, se si vuole indicare la posizione rovescia in

avanti
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231, se i voole indicare la posizione rovescia in-
dietro.

Se una leva a tre posizioni ¢ indicata con il suo
numero caratteristico e relativa lettera a od i non
sottolineato, vuol dire che, in un determinato colle-
gamento, la leva stessa non deve trovarsi nella posi-
zione rovescia corrispondente alla lettera esposta,
ma deve essere lasciata o portata in posizione nor-
male, od, pve occorresse, nell’altra posizione rove
seia.

Per esempio, scrivendo :

leva 6 lega 23°
si vuole indicare che per rovesciare la leva 6 ¢ me-
cessario che la leva 23 mon sia nella posizione ro-
vescia avanti: e pertanto la leva 23 dovra essere
in posizione normale od, ove {}Lcorresse, in posizione
rovescia indietro.

Ogni leva nelle due posizioni di rovescia avanti
o rovescia indietro pud agire anche su due mecca-
nismi distinti, ma tali che non si debbano mano-
yrare contemporaneamente.

Una leva pud essere invece attiva per una sola
delle due posizioni rovesce, restando di scorta per
I’altra.

§ 8. — Le leve di cui al punto f) (da segnale per
i treni) possono essere a due od a tre posizioni.

$ 9. — In corrispondenza e sotto ad ognuna delle
leve, si trova una targhetta (Fig. 6) applicata su
di un piano inclinato della cassa del banco, e sulla
quale sono indicati :

— In carattere grande: il numero distintivo
della leva che si considera
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— I’eventuale simbolo dell’ente manovrato.

— In carattere piccolo: la indicazione dello
cventuale istradamento; i numeri delle altre leve
del banco che devono trovarsi in determinata posi-
zione (normale o rovescia)
per permettere la manovra
da normale a rovescia della
leva considerata. Le leve ri-
chieste normali o rovesce si
indicano in uno dei modi de-
seritti ai §§ 6 e T del pre
sente Articolo.

Inoltre, sulla targhetta si
apre una finestrella rettan-
volare nella quale possono
comparire diaframmi colo-
rati fissi e mobili, i quali
hanno principalmente la
funzione di indicare se al-
cuni dispositivi elettriei di
cui possono essere munite Fig. 6.
le leve, permettono o meno
lo spostamento delle leve stesse dalla loro posizione
normale o rovesecia, il tutto come verra descritto
parlando particolarmente delle singole leve.

§ 10. — Ececezione fatta per le leve da deviatoio,
i detti dispositivi si chiamano di immobilizzazione
se agiscono sulla posizione normale della leva, nel
senso di impedire la manovra da normale a rove-
scio quando mon sono soddisfatte deferminate con-
dizioni ; si chiamano invece di liberazione se agi-
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scono sulla posizione rovescia della leva, nel sen-
s0 di impedire (1) la manovra da rovescio a nor-
male quando non sono soddistatte determinate con-
dizioni.

Per le leve da deviatoio, i detti dispositivi — di
cui le leve stesse sono sempre munite — vengono
chiamati di immobilizzazione tanto per la posizio-
ne normale quanto per quella rovescia.

§ 11. — Il dispositivo di immobilizzazione viene
inserito in un eirenito elettrico il quale in generale
¢ normalmente interrotto da un contatto (detto con-
tatto di economia (2) posto sulla leva e che viene
chiuso o nella prima fase di manovra della leva (ab-
bassamento dell’impugnatura), o durante un primo
spostamento di 15° della seconda fase.

§ 12. — Le leve di un banco di manovra sono i-
versamente colorate, per meglio distinguerle fra lo-
ro ed individuarne subito per ciascuna la relativa
funzione.

(1) Per le leve da segnale (Art. 10, § 5 ¢ Art. 11, § 4. il
dispositivo di liberazione & fatto in modo da consentire sempre
lo spostamento della leva dalla posizione rovescia verso quella
normale, ma solo per un cerfo tratto di corsa, e senza quindi
raggiungere detta posizione normale.

(2) 11 « contatto di economia » inserito in determinati eircuiti
& normalmente interrotfo, ed evita consumo di energia quando
non si devono effettuare manovre delle leve: da ¢id il suo nome,

I1 contatto di economia mon si inserisce sul eirecuito del dizspo-
sitivo di liberazione (il quule agisce sulla posizione rovescia
della leva), perché normalmente la leva deve rimanere nella po-
sizione rovescia per il tempo strettamente indispensabile e guindi
manca 'opportuniti di evitare consumo di energia durante il
tempo nel guale la leva resta in detta posizione rovescia.
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Generalmente si colorano in :

Nero le leve da deviatoio :

Celeste » » » barriere per P. L.;

Azzurro » » indicatrici;

Rosso » » el segnali di 1* o 2* catego-

ria ;

Giallo » »n dei segnali di avviso (1);

Rosso con striscia diagonale azzurra oppure
viola le leve dei segnali bassi (marmotte) e
quelle miste indicatrici e da segnali bassi ;

Verde le leve di consenso.

Anche il numero distintivo di ogni leva inciso sul-
la targhetta ha lo stesso colore della leva rispettiva ;
cosi pure i numeri delle varie leve che compaiono
sulle targhette nella indicazione dei collegamenti,
hanno il colore fondamentale assegnato alle leve ri-
spettive. Kd in generale, tutti i simboli ehe richia-
mano una leva o la sua funzione vengono sulla tar-
ghetta indicati con i colori corrispondenti.

Anr. 4.
LEVA DA DEVIATOIO.

§ 1. — E’ a due posizioni : entro la finestrella del-
la targhetta (Fig. T), appare un diaframma rosso
fisso, sul quale puo disporsi un diaframma mobile

(1) Quando il segnale di avviso & manovrato dalla stessa leva
del rispeitivo segnale di 1* categoria, la leva viene dipinta in
rosse con una striseia gialla.
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bianco. Quando quest’ultimo diaframma appare nel-
la finestrella, significa che esiste il regolare con-
trollo permanente del deviatoio, ossia che sono
verificate le due seguenti condi-
zioni :

0 =
1° la esatta posizione norma-
. le o rovescia del deviatoio (1);
2’ lla concordanza fra defte
posizioni e quelle della leva.
Quando invece il diaframma
ﬂ () _ | mwmnwe bianeo non € visibile, ed in sua
: tg vece nella finestrella appare il
diaframma, rosso, significa che
(o una od entrambe le dette condi-
zioni mon sono verificate e che
la. leva é immobilizzata.

Infine, sopra al diaframma bianco, ed in corri
spondenza alla mezzeria verticale della finestrella,
puo disporsi un secondo diaframma mobile, costi-
tuito da una barretta azzurra, la quale serve ad in-
dicare se il eircuito di binario di immobilizzazione
della leva da deviatoio ¢ libero o meno.

-

fig. 7.

§ 2. — Come si ¢ accennato all’Art. 3, § 2, 1a ma-
novra di una leva da deviatoio avviene in tre fasi.
Nella prima fase il deviatore, dopo aver consta-
tato che nella finestrella appare il diaframma bian-

(1) S'intende per esatta posizione di un deviatolo, la posi-
sione regolare dell’ago diseosto dal proprio confrago ed il com-
baciamento dell’altro ago al relativo contrago nei limiti di
tolleranza prescritti. i
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co ¢ sopra questo la barretta azzurra (Fig. 8), pre-
me sull’impugnatura abbassandola.

Durante questa prima fase, se il eircuito di bina-
rio {di immobilizzazione della leva ¢ libero, scom-
pare la linguetta azzurra, permanendo I’indicazione
del diaframma bianco (Fig. 9), ¢io che indica al
deviatore che puo iniziare la seconda fase di ma-
Novra. .

Invece ge la barretta azzurra non scompare (Fi-
aura 8), significa che il ¢ircuito é occupato e la leva
non puo iniziare la seconda fase di manovra. =

T 08

g, 8, Fig. 9. Pig, 10.

Nella seconda fase il deviatore porta la leva nel
la posizione rovescia abbandonando poi impugna-
tura.

Appena iniziata tale seconda fase, nella finestrel-
la. scompare il diaframma bianco lasciando vedere
quello rosso sottostante (Fig. 10), mentre squilla
una suoneria posta nell’interno del banco (la bar-
retta azzurra ¢ sempre nascosta).

La terza fase ¢ data dallo seatto in alto dell’im-
pugnatura.

Tale scatto avviene solo dopo che il deviatoio ha
assunto la regolare posizione rovescia concordante
con quella assunta dalla leva.
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Nello stesso tempo la suoneria cessa di squillare
¢ nella finestrella appare il diatframma bianco e so-
pra questo la barretta azzurra (Fig. S).

Per manovrare Ia Teva da rovescia a normale, il
deviatore deve eseguire nello stesso ordine le ope-
razioni anzi desecritte per la manovra da normale a
rovescia, con che si ripetono pure le indicazioni ot-
tiche ed acustiche anzi descritte.

§ 3. — Qualora accadesse che il e¢irenito di binario
di immobilizzazione della leva venisse impegnato nel
momento in ¢ui il deviatore compie la manovra della
leva stessa, questa resta immobilizzata nel senso
che, o non puc completare la corsa o, pure comple-
tandola, non pud essere riportata nella posizione
primitiva, ¢ ¢io a seconda della. posizione in cui si
trovava la leva nell’istante in eni il cirenito di bi-
nario ¢ stato occupato.

Il deviatore, in tale eventualita, dovra anzitutto
fermare il movimento dei veicoli sul deviatoio,
senza piil toccare la leva di manovra, poi far sgom-
brare il deviatoio stesso dalla colonna in manovra,
e liberare il relativo circuito di binario tenendo bene
presente le seguenti norme :

a) se la punta degli aghi del deviatoio non é
stata oltrepassata dall’asse di testa della colonna
in manovra, dovra fare retrocedere la colonna
stessa ;

h) se la punta degli aghi ¢ stata oltrepassata in
modo da essersi venuta a trovare fra un carro ¢
[’altro, e se la posizione del deviatoio é tale da per-
mettere il transito in un senso o nell’altro senza
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pericolo di svio o tallonamento il deviatore far:
spostare, nel senso che meglio conviene, I’intera co-
lonna sino a che abbia liberato il cirenito.

Se invece, sempre trovandosi la punta degli aghi
fra un carro e l'altro, la posizione del deviatoio &
tals da causare un tallonamento od uno svio (1) al
muoversi della colonna, il deviatore fara tagliare la
colonna in corrispondenza alla punta degli aghi fa:
cendo poi spostare in senso contrario le due parti
della colonna fino a che abbiano liberato il eireuito :

¢) se la punta degli aghi ¢ stata oltrepassata in
modo da essersi venuta a trovare fra un asse e Valtro
di wno stesso carro, ¢ se la posizione del deviatoio o
tale da permettere il transito in un senso o nell’altre
senza pericolo di svio o tallonamento il deviatore
fara spostare nel senso che meglio conviene, ’intera
colonna sino a che abbia liberato il ¢irveunito.

Se invece sempre trovandosi la punta degli aghi
fra due assi di uno stesso carro, la posizione del de-
viatoio é tale da causare un tallonamento od uno
svio al muoversi della colonna, il deviatore fara
spostare questa nel senso dal tallone verso la punta
sino a che abbia liberato il circuito, provocando un
tallonamento senza inconvenienti.

Quando, eseguite le operazioni di cui ai precedenti
punti a), b), ¢), it deviatore si sard accertato che il
cirenito di binario ¢ stato liberato, senza che sia

(1) Sia essendo gli aghi in posizione decisamente mormale
0 rovescio, sia in posizione indecisa per effetto dell’avvenuto
incuneamento fra ago e contrago di una ruota del carro situato
fra punta e tallone del devialoio.
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avvenuto il tallonamento parziale o totale del de-
viatoio, completera la manovra della leva che era
stata iniziata al momento dell’occupazione del cir-
cuito.

Se invece, per liberare il circuito, si é dovuto ri-
correre al tallonamento del deviatoio, o se questo
gia si era prodotto in modo parziale o totale al mo-
mento dell’arresto della colonna, il deviatore dovra
attenersi alle morme di cui all’Art. 20 relativo al
tallonamento di un deviatoio.

§ 4. — In corrispondenza ad ogni leva da de-
viatoio si trovano due tasti coperti da apposito
:appuecio piombato : il primo, verticale, posto die-
tro ed a destra della leva detto tasto di sblocca-
mento del controllo (1), il secondo, orizzontale, in
basso, sotto la leva sulla’parete verticale anteriore
del banco, detto tasto di sbloccamento dell’occu-
pazione (Fig. 11).

Detti tasti servono per permettere, sotto deter-
minate cautele di cui si dird in seguito, la manoyra
della leva dall’una all’altra delle due posizioni estre-
me, nei seguenti casi :

— il primo tasto, quando per (ualsiasi causa
venga a mancare il controllo permanente del devia-
toio;

— il secondo tasto, quando venga a mancare il
regolare funzionamento del circuito di binario di
immobilizzazione, oppure quando eccezionalmente
si voglia manovrare un deviatoio che, pure essendo

(1) Tale tasto viene anche chiamato eomunemente fasto di
tallonamento,
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libero, & inserito in un circuito di binario occu-
pato.

§ 5. — Nel cassetto valvole, in corrispondenza ad
1

ooni leva da deviatoio, si trovano due valvole : una

=

lunga a sinistra defta valveola di controllo; una
corta a destra detta valvola di manovra (I'ig. 12).

ART. b. :
LEVA DA BARRIERE PER PASSAGGIO A LIVELLO.
§ 1. — &’ a due posizioni come la leva da devia-

toio. IEntro la finestrella della targhetta appaiono
due diaframmil: uno fisso, rosso; l'altro mobile,
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pericolo di svio o tallonamento il deviatore fard
ypostare, nel senso che meglio conviene, I’intera co-
lonna sino a che abbia liberato il eirenito.

Se invece, sempre trovandosi la punta degli aghi
fra un carro e P'altro, la posizione del deviatoio &
tale da causare un tallonamento od uno svio (1) al
muoversi della colonna, il deviatore fara tagliare la
colonna in corrispondenza alla punta degli aghi fa
cendo poi spostare in senso contrario le due parti
della colonna fino a che abbiano liberato il eireuito :

¢) se la punta degli aghi é stata oltrepassata in
modo da essersi venuta a trovare fra un asse e Ualtro
di uno stesso carro, e se la posizione del deviatoio ¢
tale da permettere il transito in un senso o nell’altro
senza pericolo di svio o tallonamento il deviatore
fara spostare nel senso che meglio conviene, intera
colonna sino a che abbia liberato il ¢ireuito.

Se invece sempre trovandosi la punta degli aghi
fra due assi di uno stesso carro, la posizione del de-
viatoio ¢ tale da causare un tallonamento od uno
svio al muoversi della colonna. il deviatore fara
spostare questa nel senso dal tallone verso la punta
sino a che abbia liberato il eircuito, provocando un
tallonamento senza inconvenienti.

Quando, eseguite le operazioni di cui ai precedenti
punti a), b), e), i deviatore si sari accertato che il
circuito di binario ¢ stato liberato, senza che sia

{1) Sia essendo gli aghi in posizione decisamente mormale
0 rovescio, sia in posizione indecisa per elfetto dell’avvenuto
incuneamento fra ago e conlrago di una ruota del carro situato
fra. punta e tallone del deviaioio.
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avvenuto il tallonamento parziale o totale del e
viatoio, completera la manovra della leva che era
stata iniziata al momento dell’occupazione del cir-
cuito.

Se invece, per liberare il circnito, si & dovuto ri-
correre al tallonamento del deviatoio, o se questo
oid si era prodotto in modo parziale o totale al mo-
mento dell’arresto della colonna, il deviatore dovra
attenersi alle norme di cni all’Art. 20 relativo al
tallonamento di un deviatoio.

§ 4. — In corrispondenza ad ogni leva da de-
viatoio si trovano due tasti coperti da apposito
cappuceio piombato : il primo, verticale, posto die-
tro ed a destra della leva detto tasto di sblocca-
mento del controllo (1), il secondo, orizzontale, in
basso, sotto la leva sulla’parete verticale anteriore
del banco, detto tasto di sbloccamento dell’occu-
pazione (Iig. 11).

Detti tasti servono per permettere, sotto deter-
minate cautele di cui si dird in seguito, la manovra
della leva dall’una all’altra delle due posizioni estre-
‘me, nei seguenti casi :

— il primo tasto, quando per qualsiasi causa
venga a manecare il controllo permanente del devia-
toio;

— il secondo tasto, quando venga a mancare il
regolare funzionamento del cirenito di binario di
immobilizzazione, oppure quando eccezionalmente
si voglia manovrare un deviatoio che, pure essendo

(1) Tale tasto viene anche chiamato comunemente tasio di
tallonamento,
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libero, & inserito in un circuito di binario occu-
pato.

¢ 5. — Nel cassetto valvole, in corrispondenza ad
ooni leva da deviatoio, si trovano due valvole : una

lunga a sinistra detta valvola di controllo; una
corta a destra detta valvola di manovra (I'ig. 12).

ART. 5.
LEVA DA BARRIERE PER PASSAGGIO A LIVELLO.

§ 1. — I3’ a due posizioni come la leva da devia-

toio. Bntro la finestrella della targhetta appaiono
dne diaframmi: uno fisso, rosso; laltro mobile,
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bianco, ¢he puo sovrapporsi al primo. Quando
la finestrella appare il diaframma bianco, sign
che esiste il regolare controllo permanente «

Fig. 12.

posizione delle barriere del passaggio a li
ossia c¢he sono verificate le due seguenti c
Zioni :
1° La esatta posizione normale (barriera al
sata) o rovescia (barriera sollevata) delle barr
2 La concordanza fra dette posizioni delle
riere e quelle della leva.
Quando invece il diaframma bianco non é vis
ed in sua veee nella finestrella appare il diafra
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rosso, significa che una od entrambe le defte condi-
zioni non sono verificate, ¢ che la leva ¢ immoDbiliz-
Zata.

§ 2. — Come si é detto all’Art. 3, § 2, anche la
manovra di una leva da barriera si compie in tre
fasi.

Nella prima fase il deviatore, dopo aver consta-
tato che nella finestrella appare il diaframma bian-
co, preme sull'impugnatura della leva abbassan-
dola.

Nella seconda fase il deviatore porta la leva in
fondo corsa  rovescia abbandonando I'impugna-
tura.

Appena iniziata tale seconda fase, nella finestrella
scompare il diaframma bianco lasciando vedere
quello rosso sottostante mentre squilla la suoneria
posta nell’interno del banco.

La terza fase & data dallo scatto in alto, antoma-
tico, dell’impugnatura.

Tale scatto avviene solo dopo che le barriere
hanno assunto la regolare posizione rovescia con-
cordante con quella della leva.

Nello stesso tempo la suoneria cessa di sqnillare
e nella finestrella appare il diaframma bianco.

Per manovrare la leva da rovescia a normale, il
deviatore deve eseguire nello stesso ordine le ope-
razioni deseritte per la manovra da normale a rove-
scia con c¢he si ripetono pure le indicazioni ottiche
ed acustiche anzidette.

$ 3. — In corrispondenza ad ogni leva da harriera
per passaggio a livello, dietro ed a destra dell’im-
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pugnatura della leva, e cioé nella stessa posizione in
cui @ situato analogo tasto della leva da deviatoio,
si trova un tasto coperto da apposito cappuccio
piombato detto tasto di sbloccamento del con-
trollo.

Detto tasto serve per permettere, sotfo determi-
nate cautele di cui si dira in seguito (Art. 23), la
manovra della leva dall’una all’altra delle due po-
sizioni estreme quando manchil il controllo perma-
nente, come per la leva da deviatoio.

§ 4. — Nel cassetto valvole, in corrispondenza ad
ogni leva da barriere, si trovamno due valvole, una
lunga a sinistra (valvola di controllo) e I’altra eor-
ta a destra (valvola di manovra), come per la leva
da deviatoio.

ART. 6.
LEVA INDICATRICE DI ISTRADAMENTO.

§ 1. — La leva indicatrice di istradamento non ~
destinata a comandare la manovra di alcun mecea-
nismo del piazzale : ma serve solo, agendo sulla ser-
ratura meccanica, a fissare un determinato istrada-
mento ; in altri termini, detta leva puo essere por-
tata in posizione rovescia, solo se tutte le leve dei
deviatoi dell’istradamento assegnato alla leva indi
catrice, sono state disposte nella posizione voluta
per formare D’istradamento stesso. Questo non puo
essere disfatto se la leva indicatrice non e stata Ti-
messa in posizione normale.
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La leva indicatrice, come ¢ detto all’Art. 3, § 7, ¢
a tre posizioni. In quella normale ¢ disposta verti-
cale e non lega nessuna leva da deviatoio; nelle
due posizioni rovesce puo legare lo stesso istra-
damento, oppure due istradamenti diversi, ma in-
compatibili fra loro.

§ 2. — In corrispondenza e sotto alla leva, trovasi
una targhetta (Iig. 13) simile a quella delle leve
da deviatoio; ai lati della finestrella rettangolare &
indicato in grande il numero distintivo della leva :
quello a sinistra porta I’indice i e sotto una free-

cia & per indicare la posizione rovescia indietro :
quello a destra porta I’indice a e sotto una frec-
cia ? per indicare la posizione rovescia avanti.

Sotto la finestrella, la tar-
vhetta ¢ divisa verticalmente
in doe parti :

In quella di sinistra, sono
indicati (Fig. 13) : I’istrada- ez

: . . : oaFASCIOP|oa PUNTOC | lisiadimen
mento che viene wincolato |7[iReanls PUNTGH
gquando si rovescia la leva in-
dietro; i numeri delle leve
dei vari deviatoi che vengono
vincolati nella posizione vo-
luta per realizzare detto Sl
istradamento. Fig. 13,

In quella di destra, vi sono
analoghe indicazioni corrispondenti alla posizione
rovescia avanti della ieva indicatrice.

| Mumero Leva

14 516,176 | 23. 24 26 _| Colleqamenl;
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§ 3. — La leva indicatrice pud essere provvista o
meno di dispositivi di immobilizzazione e di libera-
zione, e pertanto, si possono considerare quattro
tipi di leva indicatrice :

«) senza dispositivi di immobilizzazione o di
liberazione ;

b) con dispositivo di immobilizzazionelil quale
(Art. 3, §10) ha lo scopo idi subordinare la manovra
da mormale a rovescia della leva (1) anche alla rea-
lizzazione di determinate condizioni di sicurezza
(esistenza del controllo permanente di deviatoi, con-
irollo che determinati eireniti di binario siano liberi,
controllo della posizione normale o rovescia di leve
indicatrici di altre cabine, ecc.) ;

¢) con dispositivo diliberazione il quale (Art. 3
§ 10) ha lo scopo di non permettere la, manovra da
rovescia a normale della leva sino a quando il treno
o la colonna in manovra, per cui era stato predispo-
sto I’itinerario, vincolato dalla leva stessa, non siano
passati sopra determinati circuiti di binario o pedali
i quali provocano appunto I’azionamento del dispo-
sitivo, liberando la leva (2).

d) con dispositivo di immobilizzazione e di libe-
razione i quali hanno rispettivamente gli scopi in-
dicati ai punti b) e ¢) (2).

(1) Intendesi una delle posizioni rovesce, potendo quanto si
dice, riferirsi egualmente all'luna od all’altra o ad enframbe le
posizioni rovesce,

(2) Questo tipo di leva corrisponde a quella c¢he in aleuni 1m-
pianti & etata chiamata impropriamente leva da itinerario.
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§ 4. — Quando la leva indicatrice non ha dispo-
sitivi di immobilizzazione e di liberazione (punto
@ del precedente § 3), nella finestrella della tar-
cghetta della leva non appare alcuna indicazione.

La manovra della leva indicatrice dalla sua posi-
zione normale ad una qualungque delle due posizio
ni rovesce, avviene, come gia si ¢ detto, in tre fasi
e cioe :

@) abbassamento dell’impugnatura. Questo ¢
sempre possibile e provoca semplicemente lo svin-
colo della leva da una tacca d’arresto;

b) spostamento della leva nella posizione rove-
scia avanti o rovescia indietro.

Durante tale spostamento si determinano i voluti
collegamenti meccanici con le leve dei deviatoi, ed
a spostamento ultimato, si rende possibile la ma-
novra, delle leve (da segnale, da consenso, ecc.) che
abbiano, fra gli altri, collegamenti con la posizione
rovescia della leva indicatrice che si manovra;

¢) scatto in alto dell’impugnatura. Tale scatto
fissa la leva nella sua posizione rovescia avanti o
indietro.

LLa manovra della leva indicatrice da una delle
due posizioni rovesce a quella normale, si rende pos-
sibile solo se sono disposte in posizione normale le
eventuali leve (da segnale, da consenso, ecc.) accen-
nate al precedente punto b).

Detta manovra si effettua in tre fasi, analoga-
mente a quella da normale a rovescia. A sposta-
mento ultimato, si liberano quelle leve da deviatoio
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che erano state vincolate con la precedente mano-
vra da normale a rovescia.

§ 5. — Quando la leva indicatrice & munita di di-
spositivo di immobilizzazione (punto b del prece
dente § 3). la targhetta si presenta in modo del tutto
simile a quella descritta al § 2, pero nella finestrella
appare un diaframma rosso fisso, sul quale puo di-
sporsi un diaframma bianco mobile.

Se la leva & inoltre provvista di contatto di eco-
nomia, come in cenerale accade, anche quando so-
no soddisfatte le condizioni che si devono realizzare
per azionare il dispositivo di immobilizzazione nel
senso di rendere libera la leva, nella finestrella ap-
pare il diaframma rosso. Perd, con ’abbassare 1'im-
pugnatura appare il diaframma bianco, ¢io che in-
dica che la leva pud essere manovrata, sempre qua-
do, beninteso, le leve dei deviatoi dell’istradamento
siano disposte nella posizione voluta per formare
’istradamento stesso.

Quando, invece, le suaccennate condizioni, in
tutto od in parte non sono soddistatte, I’indicazione
del diaframma rosso permane anche con I’abbassa-
mento dell’impugnatura, ¢io che indica che la leva
¢ immobilizzata nella sua posizione normale.

Se la leva invece non & provvista di contatto
di economia, quando sono soddisfatte le ¢ondizioni
che si devono realizzare col dispositivo di immobi-
lizzazione, nella finestrella e sempre visibile il dia-
framma bianco. Appare invece il diaframma rosso
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quando anche una sola delle suddette condizioni
viene a mangale.

§ 6. — Quando la leva indicatrice & munita del
dispositivo di liberazione (punto c (el precedente
< 3), la targhetta si presenta come ¢ stato descritto
al § 2, e nella finestrella appaiono il diaframma
rosso e quello bianco indicati al § 5.

Quando la leva ¢ normale, appare il diaframma
bianco; quando la leva & rovescia, all’atto in cul
ossa viene bloceata in tale posizione o per la propria
manovra, o per uella di una leva da segnale, ap-
pare il diaframma rosso.

L’indicazione del diaframma rosso permane sino
a quando non ¢ avvenuta la liberazione della leva, o
a mezzo del treno, o a mezzo del tasto di liberazione
artificiale descritto al successivo § 8.

$ 7. — Quando la leva indicatrice & munita sia
del dispositivo di immobilizzazione che di quello di
liberazione (punto d del precedente § 3), vale tutto
quanto ¢ detto al § 5 per quanto riguarda il dispo-
sitivo di immobilizzazione, ed al § 6 per quanto ri-
guarda il dispositivo di liberazione.

o

$ 8. — I tipi di leva indicatrice muniti di dispo-
sitivo di liberazione (8§ 6 e 7), si distinguono dalle
altre (§§ 4 e 5), perche dietro ed alla loro destra vi e
un tasto orizzontale detto tasto di liberazione, co
perto da apposito cappuecio piombato e sistemato
nella parte alta del banco, tasto che permette, sot
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to determinate cautele (Art. 25), di liberare la leva
“dalla sua posizione roveseia per effettnare la ma-
novra da rovescia a mormale, sia quando il treno o
la manovra non abbiano effettuato la liberazione del
dispositivo anzi accennato, sia quando si debba cam-
biare uno istradamento gia predisposto e fissato col
bloccamento della relativa leva indicatrice, sia in
caso di guasti.

e

ART. T.
LEVA DA SEGNALE BASSO (marmotta).

§ 1. — Serve generalmente per la manovra dei se-
gnali bassi (marmotte), ed eventualmente per Ia
manovra dei segnali da marciapiedi. Detta leva puo
essere portata in posizione rovescia solo :

a) se tutte le leve dei deviatoi dell’istradamento
comandato dal segnale sono state disposte nella po-
sizione voluta per formare istradamento stesso (o
se sono state rovesciate le leve indicatrici di tale
istradamento, qualora esistano) ;

b) se le leve di segnali che comandano eventual-
mente movimenti incompatibili a quello che si vuole
effettuare, sono disposte mormali';

¢) in qualche caso, se sono state anche soddi
sfatte determinate condizioni di sicurezza che si rea-
lizzano con il dispositivo di immobilizzazione appli-
cato alla leva.
La leva da segnale hasso come ¢ detto all’Art. 3,
§ 7, & a tre posizioni.
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In quella normale ¢ disposta verticale e corri:
sponde alla posizione di via impedita del segnale
hasso comandato. In ognuna delle sue due posizioni
rovesce determina la manovra di un distinto se

gnale. 1 segnali manovrati )
da una stessa leva, coman- gi Bl tumrolea
dano movimenti incompati I T
bili fra loro.

et Indicarvae de
. § 2. — In corrispondenza ox PO N BALR A Rl
¢ sotto alla leva trovasi una @ - | s
targhetta (Fig. 14) del tutto |u.s.me| 313233 -| Gl
simile a quella della leva in-  |(632)3538
dicatrice ; pero, sotto all’in-
dicazione dell’istradamento, | o )
¢ fira tale indicazione e quel- g, 14.

la dei collegamenti vi é rap-
presentato il simbolo |@ del segnale hasso.

§ 3. — La leva da segnale basso puo essere di due
tipi a seconda che ¢ provvista o meno del dispositivo
di immobilizzazione.

§ 4. — Quando la leva da segnale basso non e
munita del dispositivo di immobilizzazione suaccen-
nato, nella finestrella non appare alcuna indica-
Zione.

La regolare manovra della leva da segnale basso,
dalla sua posizione normale ad una qualunqgue delle
due posizioni rovesce, avviene, come gia si e detto,
in tre fasi e cioé:

@) abbassamento dell’impugnatura.
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Questo ¢ sempre possibile e provoca semplicemen-
te lo svincolo della leva da una tacea d’arresto

bh) spostamento della leva nella posizione rove-
scia avanti o rovescia indietro. Durante tale spo
stamento, si vineolano le leve collegate con quella
che si manovra e si determina la manovra a via li-
bera del segnale basso. A spostamento ultimato, si
rende possibile la eventuale manovra di leve (da
segnale, da consenso, ecc.) che abbiano, tra ghi altri,
collegamenti con la posizione rovescia della leva che
si manovra

e) scatto in alto dell’impugnatura.

Tale scatto fissa la leva nella posizione rovescia
avanti o indietro.

La manovra della leva da segnale basso da una
delle sue posizioni rovesce a quella normale, si ren-
de possibile se sono disposte in posizione normale
le eventuali leve (da segnale, da consenso, ecc.) ac-
cennate al precedente punto b).

Detta manovra si effettua in tre fasi analogamente
a quella da normale a rovescia, e determina il ritor
no a via impedita del segnale; a spostamento ulti-
mato della leva, si liberano quelle leve che erano
state’ vincolate con la precedente manovra da mor-
male a rovesecio.

§ 5. — Quando la leva da segnale basso & munita
di dispositivo di immobilizzazione. nella finestrel
la della targhetta appare un diaframma rosso fisso.
sul quale puo disporsi un diaframma bianco mobile.
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Se, inoltre, la leva & provvista di contatto di
economia, nella finestrella appare il diaframma
rosso anche quando sono soddisfatte le condizioni
che si devono realizzare per azionare il disposifivo
di immobilizzazione della leva e quindi per renderla
libera. Perd, con abbassare I'impugnatura, appare
il diaframma bianco, ¢io che indica che la leva pud
pssere manovrata, sempre quando, beninteso, siano
disposte nella voluta posizione le leve che abbiano
collegamenti con quella che si manovra, e ¢io come
o stato detto per la leva non munita di dispositivo
di immobilizzazione.

Quando invece le suaccennate condizioni non so-
no soddisfatte, I’indicazione del diaframma rosso
permane anche con 'abbassamento dell’impugnatu-
ra, ¢id che indica che la leva & immobilizzata nella
sua posizione normale.

Se invece la leva non & provvista di contatto
di economia, quando sono soddisfatte le condizio-
ni che sil devono realizzare col dispositivo di immo-
bilizzazione, nella finestrella ¢ sempre visibile il dia-
framma bianco, mentre appare quello rosso quando
anche nuna sola delle suddette condizioni venga a
maneare.

§ 6. — Qualora poi, disposta la leva rovescia e
quindi il segnale basso a via libera, venisse a man-
care anche una sola delle condizioni alle quali si
vuole subordinata la posizione a via libera del se-
onale stesso, questo si dispone automaticamente a
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via impedita, mentre nella finestrella scompare il
diaframma bianco lasciando vedere solo quello
rosso (1).

La leva resta naturalmente rovescia; il devia-
tore la deve riportare normale ; si atterra poi alle
prescrizioni indicate caso per caso nella Parte 11
della presente Istruzione, in relazione alla anorma-
lita che ha provocato la chiusura del segnale basso.

§ 7. — Nel cassetto valvole, in corrispondenza ad
ogni leva si trova una valvola di manovra.

ART. 8,

LEVA MISTA, INDICATRICE DI ISTRADAMENTO
E DA SEGNALE BASSO.

§ 1. — La leva mista indicatrice e da segnale has-
s0, émna leva a tre posizioni che funziona da leva in-
dicatrice per una delle due posizioni rovesce, e da
leva da segnale basso per 'altra posizione rovescia.

§ 2. — Le fasi dalla manovra della leva in que-
stione, allorché viene utilizzata nell’una o nell’altra
delle sue due funzioni suesposte, sono idenfiche a
quelle deseritte per la leva indicatrice e per la leva
da segnale basso.

(1) Questo accade tanto se la leva & munifta del confalto di
economia, quanto se ne & sprovvista.
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§ 3. — Anche la targhetta della leva in questione
porta nelle sue due parti in cui @ divisa vertical-
mente, indicazioni analoghe a =5

! A
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dicatrice e per la leva da segnale basso.

0
\ _J

Iig, 15,

§ 4. — Nel cassetto valvole, in corrispondenza alla
leva, si trova una valvola di manovra.

ART. 9.
LEVA DA SEGNALE PER I TRENI.

§ 1. — Serve per la manovra dei segnali di prote-
zione e di partenza.

La leva da segnale, come & detto all’Art. 3, 3 8,
pud essere a due od a tre posizioni.

La leva da segnale & sempre munita di dispositivo
di immobilizzazione, e, generalmente, non ha dispo-
sitivo di liberazione, in quanto tale dispositivo si
trova applicato alle leve indicatrici che debbono ne-
cessariamente essere rovesce per poter disporre ro-
vescia quella del segnale.
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Pero, quando manchino le leve indicatrici, oppure
(quando tali leve non sono munite di dispositivo di
liberazione, questo viene applicato direttamente
sulla leva del segnale, ed in tal caso dietro ed a de-
stra della leva, trovasi un tasto orizzontale detto
tasto di liberazione, analogo a quello descritto al
§ 8 dell’Art. 6.

Fig. 14,

§ 2. — Per ogni leva da segnale esistono in cabina,
o sul banco in corrispondenza alla leva stessa, o su
apposito quadro (Fig. 16). uno o piu tasti norma’-
mente piombati. detti tasti di derivazione diretta
di corrente.
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Ciascuno di detti tasti serve per permettere, con
le norme stabilite ali’Avt. 33, § 7-b), ¢), la manovra
della leva da segnale da normale a rovesecio nel caso
in cui si verifichi una anermalita nel funzionamento
di uno dei c¢ireuniti di binario che sono richiesti liberi
per disporre a via libera il segnale (Art. 10, § 2,
7.4 ity b B  )S

Generalmente esistono per ogni leva tanti dei deiti
tasti quanti sono i eircuiti di binario che interven
gono nell’istradamente comandato dal segnale.

§ 3. — Nel cassetto valvole, in corrispondenza alla
leva, trovansi nna o due valvole lunghe.

Arr. 10.

LEVA DA SEGNALE A DUE POSIZIONI.
§ 1. — Come la leva da deviatoio, nella posizione
normale ¢ inclinata indietro rispetto alla verticale :
in quella rovesecia ¢ inclinata avanti.

Nella targhetta (Figz. 17), softo la finestrella &
indicato il simbolo del segnale, e sotto ancora, in
erande, il numero distintivo della leva in parola,
ed infine, in piccolo, i numeri delle leve che sono
collegate con la prima. Dietro la finestrella appare
un diaframma bianco, barrato diagonalmente in
rosso, fisso, e sempre visibile ; sopra questo puo di-
sporsi un diaframma mobile costituito da una bar-
retta orizzontale rossa (Fig. 18). '

Quando la leva ¢ normale, e non sono soddistatte
le condizioni per disporla rovescia, appare la bar-
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refta rossa orizzontale (Fig. 18). Se dette condizioni
invece sono soddisfatte, la barretta rossa orizzon-
tale non é visibile.

Nel caso perd che la leva sia munita di contatto
di economia, la barretta rossa orizzontale permane
anche quando sono soddisfatte tutte le anzidette

-
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condizioni e sparisce solo con I’abbassamento della
impugnatura (Fig. 19).

Le condizioni necessarie per rovesciare una leva
da segnale sono :

@) che esista il regolare controllo permanente
della posizione dei deviatoi facenti parte dell’istra-
damento che deve percorrere il treno;

b) che tutti i eireuiti di binario esistenti nel-
Pistradamento funzionino regolarmente e siano li-
beri ;

¢) che siano state disposte rovesce le leve indi-
catrici relative all’istradamento ;
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d) che esistano gli eventuali consensi da un Uf-
ficio Movimento, da altra cabina o da un posto di
hloeco corrispondente.

§ 2. — La mancanza del regolare controllo perma-
nente di un solo deviatoio dell’istradamento, la im-
perfetta posizione anche dii una sola leva indica-
{rice od il mancato arrivo in cabina di un consenso
anche se regolarmente accordato, impediscono — in
ogni caso — la manoyra da normale a rovescio della
leva, e quindi la manovra del segnale a via libera.

Perd, qualora uno o piu dei cireniti di binario
dellistradamento, pur essendo liberi, non funzio-
nassero regolarmente, ¢ possibile eseguire la mano-
vra a via libera del segnale, mediante 1’azionamento,
sotto determinate cautele stabilite all’Art. 33, § 7,
punti b), ¢), del tasto di. derivazione diretta di cor-
rente accennato al § 2 del precedente Art. 9.

§ 3. — Come si & accennato all’Art. 3, § 2, la ma-
novra della leva da segnale avviene in tre fasi.

Nella prima fase, se la leva non ¢ provvista di
contatto di economia, il deviatore, dopo aver di-
sposto nella posizione voluta le varie leve collegate
con quella del segnale, seguendo le indicazioni ri-
portate sulla targhetta, e dopo aver constatato ehe
nella finestrella & visibile solo il diaframma bar-
rato diagonalmente in rosso (Fig. 19), preme sulla
impugnatura abbassandola (1).

(1) Questa constatazione e necessaria solo se la leva non &
munita di contatto di economia, perché in caso contrarie, come
gih =i & detto, la barretfa Tossa orizzontale seompare solo ab-
bassando 1'impugnatura,
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Con ci0 libera la leva del segnale da una tacea
d’arresto e provoca 'immobilizzazione nella posi-
zione rovescia delle eventuali leve indicatrici che
fissano I'istradamento predisposto, immobilizzazione
che si rende manifesta con apparire del diaframma
rosso nella finestrella delle defte leve indicatriei.

Nella seconda fase, il deviatore sposta la leva
nella posizione rovescia, abbandonando poi I'impu-
gnatura : durante questo spostamento si vincolano
le leve collegate con quella che si manovra e si de-
termina la manovra a via libera del seunale.

Nella terza fase, 'impugnatura seatta in alto fis-
sando la leva nella posizione rovescia.

Durante la seconda e terza fase, permane nella
finestrella 'indicazione del diaframma bianco bar-
rato diagonalmente in rosso (Fig. 19), purché per-
mangano tutte le condizioni necessarie per mante-
nere il segnale stesso a via libera e che questo lo
sia. effettivamente.

Le condizioni necessarie per mantenere a via li-
bera il segnale sono sempre quelle richieste dai
punti @), ¢), d) dell’Art. 10, § 1. Quella indicata al
punto b) non é sempre necessaria e quindi se questa
condizione viene a mancare anche per uno solo dei
circuiti di binario interessati, il segnale pud per-
manere & via libera. 2

§ 4..— Quando il treno, per cui & stato disposto
a via libera il segnale, passa su determinati eir-
cuiti di binario o pedali, il segnale si dispone auto-
maticamente a via impedita e nella finestrella ap-
pare la barretta orizzontale rossa (Fig. 18).
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La liberazione della leva (mel caso in cui questa
sia provvista di dispositivo di liberazione), puo av-
venire contemporaneamente alla occupazione del
segnale o successivamente, al passaggio del treno
su altri circuiti di binario o pedali.

In entrambil i casi permane nella finestrella 17n-
dicazione della barrelta rossa orizzontale.

Se la leva da segnale non & munita di dispositivo
di liberazione, e questo ¢ applicato alle leve indica-
trici, il passaggio del treno sui detti circuiti di bi-
nario o pedali provoea la liberazione delle leve in-
dicatrici suddette che erano rimaste bloccate durante
la, prima fase di manovra della leva da segnale. Tl
diaframma rosso di tali leve indicatrici scompare
lasciando vedere solo il diaframma bianco.

Dopo di cio, il deviatore, deve riportare normale
la leva del segnale, indi puo disporre normale anche
la leva o le leve indicatrici, e libérare quindi quelle
dei deviatoi interessati dalle leve indicatricl stesse.
Durante la manovra da rovescia a normale, per-
mane I’indicazione della barretta rossa orizzontale.

8 5. — Qualora poi, disposto il segnale a via li-
bera, venisse a mancare anche nna sola delle condi-
zioni necessarie per mantenere (Vedi ultimo capo-
verso del precedente § 3) in detta posizione il se-
onale stesso, questo si dispone automaticamente a
via impedita, mentre nella finestrella appare la bar-
retta rossa orizzontale (Fig. 18), sia o meno la leva
munita di contatto di economia.

Il deviatore puo perd, in ogni momento, disporre
a via impedita il segnale, spostando la leva relativa
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dalla sua posizione rovescia verso quella normale,
o interamente, se la leva @ sprovvista di dispositivo
di liberazione, o parzialmente, se ne ¢ provvista.
Holi non pud pero variare l'istradamento prepa-
rato : infatti, nel primo caso, pure essendo la leva
del segnale normale, I'istradamento resta ancora
assicurato dalla leva indicatrice la quale permane
hloceata nella sua posizione roveseia. Nel secondo
caso, listradamento resta assicurato dalla stessa
leva del segnale che non essendo stata riportata
completamente normale, non ha svincolato mecea-
nicamente le leve dei deviatoi dell’istradamento
stesso. Per riportare normale la leva indicatrice,
oppure, per completare la manovra da rovesecia
normale della leva da segnale, occorre che avvenga
la liberazione dell’una o dell’altra leva o a mezzo
del treno, o mediante ’azionamento degli appositi
fasti di liberazione delle leve indicatrici (Art. 6,
§ %), 0 da segnale (Art. 9, § 1), come si dird nella
Parte 11.

A 11,

LEVA DA SEGNALE A TRE POSIZIONL

§ 1. — Come tutte le leve a tre posizioni, ha una
posizione normale verticale e due posizioni rovesce
(avanti e indietro), e si usa per manovrare due se-
onali che non debbano mai essere disposti contem-
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poraneamente a via libera, cioé per manoyrare se-
enalil incompatibili.

Alla posizione normale (verticale) di una di tali
leve, corrisponde la posizione a via impedita di
tutti i segnali che essa manoyra, mentre, ad ognu-
na delle due posizioni rovesce, corrisponde la posi-
zione @ via libera del rispettivo segnale.

La targhetta sotto la finestrella ¢ divisa in due
parti da una linea verticale, analogamente a quanto
o stato detto per le altre leve a tre posizioni.

In ciascuna parte sono indicati, rispettivamente,
i simboli ed i collegamenti effettuati dalla leva

quando essa & rovescia indietro a (indicazioni del-
la parte sinistra della targhetta), od avanti (in-

dicazioni della parte destra della targhetta).

Dietro la finestrella esiste un diaframma fisso
diviso in due campi da una linea verticale: quello
di sinistra rosso, quello di destra bianco. Sopra
detto diaframma possono disporsi due diaframmi,
mobili, quello di sinistra bianco (1), gquello di de-
stra rosso (2), ricoprenti ciascuno, verticalmente,
metd del diaframma sottostante.

Quando la leva ¢ normale, e non sono soddisfatice
le condizioni necessarie per spostare la leva in una
delle due posizioni rovesce, condizioni di cui ai

(1) Mosso dal dispositivo di immaobilizzazione.
(2) Mosso dal disposilive di liberazione.
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punti a), b), ¢) e d) del § 1 dell’Art. 10 e del suc-
cessivo § 2 dello stesso Art. 10, alla finestrella ap-
pare il diaframma rosso fisso di sinistra e quello
rosso mobile di destra (Fig. 20).

Se le dette condizioni sono soddisfatte e la leva
non & munita di contatto di economia, appare il dia-
framma bianco mobile di sinistra e quello rosso mo-

hile di destra (Iig. 21).
lll ."7:
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Se, sempre essendo soddisfatte le dette condizioni,
la leva & provvista di contatto di economia, appare
normalmente il diaframma rosso fisso di sinistra e
quello rosso mobile di destra (Fig. 20), ma quando
si sia abbassata 'impugnatura e spostata di 15° la
leva della sua posizione normale, appare il diafram-
ma bianco mobile di sinistra e quello rosso mobile
di destra (Fig. 21).

§ 2. — Come si ¢ accennato all’Art. 3, § 2, la ma-
novra della leva da segnale avviene in tre fasi.

Nella prima fase, se la leva non é provvista di
contatto di economia, il deviatore, dopo aver dispo-
sto nella posizione voluta le varie leve collegate con
quella del segnale, seguendo le indicazioni riportate
sulla targhetta, e dopo aver constatato che nella
finestrella ¢ visibile il diaframma bianco di sinistra,
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ed il rosso di destra (1) (Fig. 21), preme sulla im-
pugnatura abbassandola.

Con ¢io libera la leva del segnale da una tacca di
arresto e provoca elettricamente ’immobilizzazione
nella posizione rovesecia delle eventuali leve indica-
trici che fissano l’istradamento predisposto. (Tale
immobilizzazione si rende manifesta con ’apparire
del diaframma rosso nella finestrella delle varie leve
indicatriei).

Nella seconda fase, il deviatore sposta la leva nel-
la posizione rovescia abbandonando poi 'impugna-
tura : durante questo spostamento, in cui permane
il diaframma bianco di sinistra e quello rosso di de-
stra (Iig. 21), si vincolano meccanicamente le leve
collegate con quella che si manovra, e si dispone il
segnale a via libera.

Nella terza fase Pimpugnatura scatta in alto, in-
dicando cosi P’ayvenuta manovra a via libera del
seonale, che si manifesta anche con la sparizione
nella finestrella del diaframma rosso di destra, per
cui la colorazione dietro la finestrella appare tutta
bianca (Fig. 22); c¢io indica che esiste il wontrollo
dil concordanza fra la posizione del segnale e quella
della leva.

§ 3. — Quando il treno, pel quale & stato disposto
a via libera il segnale, passa su determinati circuiti

(1) Questa constatazione & necessaria solo se la leva non &
munita di eontatto i economia, perché, in easo contrario, il dia-
framma bianco i sinistra appare solo dopo abbassata 'impu-
gnatura e spostata di 15° la leva dalla posizione normale,
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di binario o pedali, il segnale si dispone automati-
camente a via impedita e nella finestrella scompare
il diaframma bianco mobile di sinistra lasciando ve-
dere la meta rossa del diaframma fisso sottostante
(IMig. 23).

L Tiberazione della leva (nel caso in cui questa
sia provvista di dispositivo di liberazione) pud av-

J I

Fig. 22, Fig. 23.

venire contemporaneamente alla oceupazione del se-
gnale 0 successivamente, al passaggio del treno su
altri eircuniti di binario o pedali.

In entrambi i casi permane nella finestrella 1'in-
dicazione del diaframma rosso fisso di sinistra e
bianco fisso dil destra (Fig. 23).

Se la leva da segnale non & munita di dispositivo
di liberazione e questo é applicato alle leve indica-
trici, il passaggio del treno sui eircuiti di binario o
pedali anzi accennati, provoca la liberazione delle
leve indicatrici che erano rimaste bloceate durante
la. prima fase di manovra, da normale a rovescio,
della leva da segnale. I1 diaframma rosso di queste
leve indicafrici scompare lasciando vedere solo il
diaframma bianco.,

Dopo di cio, il deviatore deve riportare normale
la leva del segnale, indi puo disporre normali anche
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la leva o le leve indicatrici e liberare quindi quelle
dei deviatol interessati dalle leve indicatrici stesse.
Durante la manovra da rovescio @ normale, dopo
lo spostamento di 15° dalla posizione rovescia, nella
finestrella compare i1 diaframma TOSSO di destra
lasciando vedere dietro 1a finestrella una colorazio-
ne interamente rossa (Fig. 20).

§ 4. — Qualora poi, disposto il segnale a via 1i-
bera, venisse a mancare anche una sola delle condi-
sioni necessarie per mantenere (vedi ultimo capo-
verso del § 3, Art. 10) in detta posizione il gegnale
stesso, questo si dispone a via impedita, mentre,
nella finestrella, scompare i1 diaframma hianco di
«inistra, lasciando vedere, come quando avviene la
occupazione, la meta sinistra rossa del diaframma
fisso sottostante (1) (Fig. 23).

Il deviatore pud perd, in ogni momento, disporre
a4 via impedita il segnale spostando la leva relativa
dalla sua posizione rovescia verso quella normale,
o interamente, se la leva non & provvista di dispo-
«itivo di liberazione, 0 parzialmente, se ne & prov-
vista. Heli non pud pero variare P’istradamento pre-
parato : infatti, nel primo €aso, questo resta ancora
assicurato dalle leve indicatriei, le quali perman-
aono bloccate nella loro posizione rovescia ; nel se-
condo caso, Vistradamento resta qesicurato dalla
stessa leva del segnale, che, non essendo stata ri-
portata completamente normale, non ha svincolato
le leve dei deviatol dell’istradamento.

- ———

(1) [Sia o non sla munita la leva di contatto di economia. -
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Per riportare mormali le leve indicatrici, oppure,
per completare la manovra da rovescia a normale
della leva da segnale, occorre che avvenga la libe-
razione di quest’ultima o delle leve indicatrici, o a
mezzo del treno, o mediante azionamento degli ap
positi tasti di' liberazione delle leve indicatriei (Ar-
ticolo 6, § 8), 0 da segnali (Art. 9, § 1), come si dira
nella Parte 11,

ART. 12.
LEVA DI CONSENSO.

1. — La leva di consenso non ¢ destinata a co
mandare la manovra di alcun meceanismo del piaz-
zale, ma serve solo per accordare ad altra cabina
un permesso o consenso affinché quest’ultima possa
elfettuare la manovra a via libera di determinati
segnalj.

GGieneralmente la leva di consenso puod essere por-
tata in posizione rovescia solo ge é stato predisposto
un dato istradamento e se sono state soddisfatte de-
terminate condizioni (controllo permanente di de-
viatoi, controllo dello stato di oecupazione di ecir-
cuiti di binario, ecc.), condizioni queste che si rea-
lizzano con opportuni dispositivi di immobilizza-
zione, applicati alla leva.

La leva di consenso, come sil ¢ detto all’Art. 3, § 7,
¢ a tre posizioni.

In quella normale ¢ disposta verticale; non lega
nessuna leva da deviatoio ¢ non accorda alecun con-
SENSO0.
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Nelle due posizioni rovesce, oltre a vincolare
oventualmente determinati istradamenti, pud aceor-
dare cons nsi diversi, purche incompatibili fra loro.

§ 2. — In corrispondenza e sotto alla leva trovasi
una targhetta del tutto simile a quella delle leve
indicatrici, @ nella finestrella appaiono i diaframmi
coloratil cia deseritti, ad esempio, per la leva indi-
catrice munita di dispositivi di immobilizzazione e
di liberazione.

¢ 3. — La leva di consenso nella sua posizione
rovescia resta bloccata per tutto il tempo in eni il
consenso viene utilizzato come sara pin avanti chia-
rito.

Quando la leva non & munita di dispositivo di
immobilizzazione, la manovra da detta posizione
ad una qualunque delle due posizioni rovesce, av-
viene in tre fasi e cioé:

@) abbassamento dell’impugnatura. Questo @&
sempre possibile (in quanto naturalmente sia stato
predisposto I’eventuale istradamento collegato con
la leva che si manovra) e provoca semplicemente lo
svineolo della leva da una tacea d’arresto;

1) spostamento della leva nella posizione rove-
seia avanti o rovescia indietro. Durante tale spo-
stamento si determinano gli eventuali collegamenti
con le altre leve interessate del banco e si concede
il consenso al posto corrispondente, ¢id che si rende
manitesto in questo posto mediante 1’accensione di
una lampadina collocata su apposito quadro ;

¢) scatto in alto dell’impugnatura. Tale scatto
fissa la leva nella sua posizione rovescia avanti o
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indietro. 11 deviatore pud perd sempre riportare la
leva in posizione normale sino a quando il posto
corrigpondente non abbia utilizzato il consenso che
oli & stato accordato. Durante le dette tre fasi di
manovra permane nella finestrella 1’indicazione del
diaframma bianco.

Quando il posto corrispondente uftilizza il con-
senso portando nella posizione rovescia la leva su
cui il consenso deve agire, immobilizza in posizione
rovescia la leva di consenso del posto che I’ha ac-
cordato, ed il deviatore di questo ne é avvertito
poiché nella finestrella appare il diaframma rosso.

L’immobilizzazione della leva di consenso nella
posizione rovescia permane sino a che la leva che
ha ricevuto il consenso non viene riportata normale,
e fino a quando il treno o la manovra per cui il con-
senso si @ reso necessario & passato su apposifi cir-
cuiti di binario o pedali.

Quando cid accade, nella finestrella della leva di
consenso appare il diaframma bianco.

La manovra da rovescia a normale della leva di
consenso si compie analogamente a quella inversa,
provocando ’annullamento del consenso accordato,
¢ liberando eventualmente quelle leve del banco che
fossero rimaste legate nella manovra da normale a
roveselo.

§ 4. — Quando la leva di consenso & provvista
di dispositivo di immobilizzazione, nella finestrella
appare normalmente il diaframma 1osso.

In tal caso durante I’'abbassamento dell'impugna-
tura, se sono soddisfatte le condizioni a cui si vuole
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subordinare la manovra da normale a rovescia della
leva, appare il diaframma bianco indicando al de-
viatore che puo spostare 1a leva nella sua posizione
rovescia.

Rosta invariato tutto quanto & detto al prece-
dente § 3 per le successive fasi di manovra della
leva.

§ 5. — dn alcuni impianti, dietro ed a destra della
leva di consenso, trovasi un tasto, detto tasto di li-
berazione, coperto da apposito astuecio piombato,
tasto che permette, sotto determinate cautele (Ar-
ticolo 32, caso B), di liberare la leva dalla sua posi-
sione royvescia per effettuare la manoyra da rovescia
a normale in caso di anormalitd o guasti, per cui
non si sia verificato il regolare funzionamento del
dispositivo di liberazione.

Art. 13.
SERRATURA MECCANICA.

Come si ¢ gia accennato nell’Art. 1°, la serratura
meceanica serve a stabilire una interdipendenza nei
movimenti delle singole leve, ed a vincolare oppor-
tunamente la manovra dei segnali a quella dei de-
viatoi.

Nell'apparato A.E.G., essa ¢ costitnita da una
seric di barrette prismatiche di acciaio poste in
un piano orizzontale e mobili nel senso longitudi-
nale del banco, su cui sono fissate delle tacche di
varia forma. Dette barrette sono collegate mecca
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nicamente con le leve e sil spostano col movimento
di queste.

Sopra alle dette barrette se ne trovano altre, po-
ste in un piano orizzontale e mobili nel senso tra-
sversale del banco, cioé perpendicolarmente alle
precedenti, sulle quali sono praticate delle scana-
lature entro cui possono penetrare le tacche appli-
cate alla prima serie di barrette.

Anche le barrette trasversali sono collegate mec-
canicamente con le leve e si spostano col movimento
dil queste ; a seconda delle varie posizioni relative
che vengono ad assumere le tacche applicate alla
prima serie di barrette e le scanalature praticate
nella seconda serie, si viene a permettere od impe-
dire i1 movimento di alcune leve rispetto ad altre,
ed a realizzare (uindi i voluti collegamenti mecca-
nici fra le varie leve del banco.

La serratura in parola € collocata in un piano
orizzontale nella parte superiore del banco, poste-
riormente alle leve, e protetta da un eristallo.

ART. 14.

CENTRALINA DI TRASFORMAZIONE E PRODUZIONE DELLA
ENERGIA ELETTRICA — QUADRO DI CONTROLLO E DI
MANOVRA.

§ 1. — Come si & detto all’Art. 1, ’energia elet-
trica occorrente per il funzionamento dell’impianto
interviene sotto forma di corrente alternata e di
corrente continua.
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La corrente alternata viene in generale erogata
dalla rete pubblica ed utilizzata alla stessa tensione
oppure a tensioni diverse :

@) per l’alimentazione dei circuiti di binario;

) per Iilluminazione dei segnali ;

¢) per lilluminazione delle Jampadine del qua-
dro lnminoso ;

d) per produrre corrente continua (mediante
oruppi convertitori destinati a trasformare la cor-
rente alternata in continua), la quale viene utiliz-
zata per caricare opportune batterie di accumula-
tori; da queste viene poi erogata la corrente con-
tinua necessaria all’impianto (vedi § 3).

§ 2. — Nelle centraline esiste ancora un gruppo
convertitore per la produzione di corrente alterna-
ta, a mezzo dell’energia fornita dalla batteria di
accumulatori, per il caso in cui venisse a mancare
la corrente della rete pubblica.

Tale gruppo pud essere messo in funzione sia
qutomaticamente al mancare della corrente alter-
nata, sia a mano dal deviatore mediante la manovra
di apposito commutatore situato in cabina. In que-
sto secondo caso, 'avviso al deviatore della man-
canza di corrente alternata ¢ dato dallo squillo di
apposita suoneria che si mette in azione non appena
viene a mancare detta corrente alternata. In aleuni
impianti pit importanti esiste inoltre un gruppo
elettrogeno composto di un motore a scoppio che
aziona una dinamo ed un alternatore per produrre
rispettivamente la corrente continua ed alternata
per il funzionamento dell’impianto, nel caso di pro-
lungate mancanze dell’energia della rete pubblica,
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§ 3. — La corrente continua interviene nel fun-
zionamento dell’impianto sotto diverse tensioni a
seconda delle varie parti dell'impianto stesso cui é
destinata.

[i precisamente :

a) corrente di manovra a 144 Volt, per la ma-
novra dei deviatoi e segnali, e per sostituire la cor-
rente alfernata, normalmente impicgata per 1'illn-
minazione dei segnali, quando tale corrente venisse
d MANCATe ;

h) corrente di controllo a 48 Volt, per il fun-
zionamento dei controlli dei deviatoi e dei segnali,
per i cireniti di consenso ed in genere per i collega-
menti elettrici fra le leve ;

¢) a 10 Volt, per scopi diversi, quali ad esem-
pio: cireuiti dei pedali, oceupazione e liberazione
degli istrumenti di bloceo, di consenso, ece.

Lia corrente continua, fornita alle tre tensioni
stuindicate da batterie di aceumulatori earicate in
apposita centralina, arriva in cabina su di un qua-
dro in marmo posto mel locale del banco di mano
vra, e da tale quadro passa poi al banco di manovra
stesso.

§ 4. — 11 quadro suaccennato (I'ig. 24) viene det-
to di controllo e di manovra. ¢ su di esso sono ap-
plicati glil istrumenti di misura e gli appareechi in
appresso indicati :

@) un voltmetro a due scale (0-200) e (0-20),
per verificare le tensioni suindicate di 144 Volt, 48
Volt e 10 Volt;

b) un commutatore a einque contatti, collegato
col detto voltmetro, e che serve per verificare se la
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corrente proveniente dalla centralina arriva al qua-
dro, e se da questo passa al banco di manovra. Ma-
novrando il commutatore in modo da portarne I’im-
dice sui cinque contatti, si controlla rispettiva-
mente :

Contatto 1 — se la centralina manda al quadro
corrente a 144 Volt ;

Contatto 2 - se la centralina manda al quadro
corrente a 48 Volt;

Contatto 3 - de dal quadro parte corrente a 144
Volt verso il banco ;

Contatto 4 — se dal quadro parte corrente a 48
Volt verso il banco;

Contatto 5 — se dal quadro parte corrente a 10
Volt verso il banco.

¢) un amperometro posto alla sinistra del com-
mutatore di cui al punto ), che serve per misurare
l’intensita della corrente di controllo (a 48 Volt),
detto appunto amperometro di controllo;

d) un amperometro simile al precedente, posto
alla destra del commutatore, che serve per misurare
I'intensita della corrente di manovra (a 144 Volt),
detto appunto amperometro di manovra;

¢) un inseritore che, mei casi di anormalita
(Art. 17, § 9), serve per inviare temporaneamente
corrente a 144 Volt nei cireniti di controllo inseriti
sui 48 Volt. Tale inseritore ¢ normalmente piom-
bato mella posizione con lindice sulla dicitura
« Normale »;

f) tre valvole inserite sul positivo delle tre cor-
renti sopra specificate a 10 Volt, 43 Volt, 144 Volt
nel tratto fra il quadro ed il banco.
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Dalle indicazioni degli istrumenti del quadro, il
deviatore ha modo di accertarsi in ogni momento
del regolare funzionamento dell’impianto (1).

§ 5. — 11 voltmetro, durante il normale funziona-
mento dell’impianto, indica la tensione delle cor-
renti corrispondenti alle cinque indicazioni del
commutatore a cinque contatti descritto al § 4
punto b).

Ad esempio : manovrando il commutatore in modo
che il suo indice si porti sul contatto 1 (Batteria-144
Volt), la lancetta del voltmetro deve indicare la ten-
sione 144 ; portando ’indice sul contatto 4 (Appa-
rato 48 Volt), il voltmetro deve indicare la tensio-
ne 48, ecc.

§ 6. — L’amperometro di manovra serve per ve-
rificare ’intensita della corrente di manovra di un
deviatoio o di un segnale. Quando non si effettuano
manovre, l’indice dell’amperometro é sullo zero,
mentre durante la manovra di un solo deviatoio sale
sui 4+5 Ampeére, e durante quella di un solo segna-
le sale sui 2+3 Ampere (2).

5’ di particolare importanza ’osservazione di
questo amperomefro, specie quando si manifestano

(1) In aleuni impianti pud mancare la distribuzione di cor-
rente a4 10 V. In tal easo, il voltmetro di cui al punto g) porta
una sola seala (0-200); il commutatore di cui al punfo b}, manci
del contatto 5: infine, manca 1a valvola 10 V. fra quelle indicate
al punto f).

(2) Se &i effettuano contemporaneamente due o pilt manovre
di devintoi o segnali, 'intensith della corrente i manovra rag-
aiungers valori pinl alti di quelli indicati.
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irregolarita nelle manovre delie leve da deviatoio e
da segnale (Art. 18 e 30).

§ 7. — Lamperometro di controllo serve per ve-
rificare Dintensita della corrente totale assorbita
dai vari controlli. Detta intensita varia natural-
mente da cabina a cabina, a seconda della quantifta
degli enti controllati.

Quando non si effettuano manovre di leve control:
late, Pindice dell’amperometro resta fisso su un va-
lore determinato dell’intensita della suddefta cor-
rente totale di controllo, erogata normalmente nel-
I'impianto ; quindi una variazione dell’indicazione
del suddetto valore quando non si effettnano mea-
novre, segnala una anormalitd nella parte dellim-
pianto relativa ai controlli.

ART: 1.
QUADRO LUMINOSO.

Negli impianti pin important di apparati cen-
trali elettrici. in ogni cabina, viene installato un
quadro luminoso (Fig. 25) rappresentante in modo
schematico il piano della zona del piazzale di gin-
risdizione della cabina, con lindicazione dei nu-
meri delle leve dei deviatoi e segnali manovrati dal-
la cabina stessa. Inoltre sul detto quadro possono
essere ripetute le posizioni dei segnali, gli eventuali
consensi che la cabina riceve e quelli che accorda, e
principalmente viene indicato lo stato di occupa-
zione o meno dei vari eircniti di binario.
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In aleuni impianti, questi appaiono luminosi sul
gquadro quando sono liberi, mentre restano oscuri
quando sono occupati o guasti.

In allri impianti invece, i circuiti di binario so-
no sempre illuminati : precisamente, con luce bian-
¢a quando il cirenito & libero, con luce rossa, quan-
do ¢ occupato; e I'oscuramento indica soltanto un
guasto al circuito locale del quadro e non rivela se
il circuito & libero od occupato.

Pertanto, il quadro luminoso da normalmente al
deviatore di cabina la possibilitd di conoscere in
ogni momento quali cireniti di binario sono occu-
pati da veicoli o locomotive.

Il deviatore pué quindi trarre norma dalle indi-
cazioni del quadro stesso per la immediata mano-
vra delle leve relative agli istradamenti richiesti, o
per attendere che il binario sia stato liberato da
veicoli o locomotive che 1'occupano.

I segni convenzionali adottati per tali piani sche-
matici sono identici a quelli usati per tutti gli al-
tri tipi di apparati centrali.

ART. 16.
CIRCUITO DI BINARIO.

§ 1. — Tl circuito di binario, come si é detto al-
I’Art. 1, § 4, & un circuito elettrico percorso normal-
mente da corrente, comprendente un tratto di bina-
rio isolato elettricamente e che fa agire in cahina
opportuni apparecchi elettrici (relais).
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Nel easo piu semplice, il circuito di binario si puo
rappresentare, in forma puramente schematica, €o-
me ¢ indicato nella Fig. 26.

In A, B, C, D sono applicati quattro giunti che
isolano i due tratti di rotaie A Be CD dalle rotaie
contigue.
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Ad un estremo del tratto di binario isolato sono
connessi i conduttori provenienti da una sorgente di
energia E : all’altro estremo sono connessi due altri
conduttori che fanno capo ad un apparecchio elet-
trico F detto relais.

Quando il tratto di binario isolato & libero da vei-
coli. la corrente elettrica seguendo il percorso indi-
ato dalle frecce va dal polo positive (+) della sor-
gente di energia E al punto A, percorre la fila di
rotaie AB. il conduttore BG, ’avvolgimento delle
bobine del relais F, e ritorna per il conduttore HD
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all’altra fila di roftaie DC e da C infine al polo ne-
cativo (—) della sorgente K.

La corrente che percorre il circuito chiuso anzi-
detto, eccitando il relais I, mantiene la relativa an-
cora N attratta come é indicato nella figura 26; in
tali condizioni, sono chiusi i contatti y, y, di un
circuito secondario nel quale puo, per esempio, es-
sere inserito l'elettromagnete K del dispositivo di
immaobilizzazione di una determinata leva.

L’elettromagnete resta cosi eccitato, mantenendo
attratta la propria ancora Z, la cui appendice U re-
sta. svincolata dalla rispettiva tacca V e permette
la rotazione del settore solidale alla leva di ma-
novra.
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Quando invece un asse di veicolo insiste sul trat-

to di binario A, B, C, D (Fig. 27), la massima parte
della corrente proveniente dalla sorgente E passa
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attraverso lasse suddetto, € quella parte residua
che percorre Pavvolgimento delle bobine del relais
F. mon ¢ pin sufficiente per mantenerlo eccitato in
modo che la relativa ancora N resti attratta; que-
sta, cadendo, apre i contatti v, e ¥. ed interrompe
il eircuito dell’elettromagnete di immobilizzazione
K. la cui ancora 7, cadendo, a sua volta immobiliz-
za la leva mediante lappendice U che penetra nella
tacea V.

§ 2. — Per evitare che il circuito secondario di cui
fanno parte i contatti y. y: € Ielettromagnete K,
<ia normalmente chiuso con consumo non indiffe-
rente di energia, @ in esso inserito un altro contat-
to che normalmente interrompe il circuito e quindi
evita erogazione continuata di corrente.

Quando il deviatore abbassa impugnatura della
leva, provoca fra Paltro la chiusura del detto con-
tatto e quindi quella del circuito, 1eccitazione del-
I’elettromagnete K, Pattrazione dell’ancora 7 e lo
svincolo della leva di manovra.

Il contatto anzidetto & il contatto di economia
di cui si @ accennato nella descrizione delle singole
leve.

§ 3. — Il circuito di binario, quale & stato descrit-
to, pud servire come circuito di stazionamento; in
tal caso la leva cui ¢ applicato il digpositivo di im-
mobilizzazione & una leva da segnale, ed il tratto
di binario AC-BD fa parte di un istradamento €o-
mandato dal segnale (p. es.: tratto di binario di
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stazione compreso fra i deviatoi estremi, oppure fra
un segnale di protezione e il deviatoio estremo di
stazione, oppure tratto di binario di una sezione di-
blocco, ecc.).

§ 4. — 1l circuito di binario pud inoltre servire
come circuito di occupazione o di liberazione; in
tal caso, in luogo del dispositivo di immobilizzazio-
ne, si avra il dispositivo elettromeecanico di occupa-
zione o di liberazione di un istrumento di consenso,
o i bloeco, ecc. Per questo caso particolare il trat-
to di binario isolato € in generale di lunghezza ri-
dotta ad una o due campate di rotaie.

§ 6. — Infine il circuito di binario in parola pud
servire come cirenito indicativo: in tal caso, in
lnogo del dispositivo di immobilizzazione, saranno
inserite mel circuito secondario lampadine elettri-
che applicate su appositi quadri, normalmente ac-
cese, e che si spengono quando, occupandosi il ¢ir-
cuito di binario, viene ad interrompersi in y, y, il
circuito secondario suddetto.

Altre volte 'ancora N porta anche altri contatti,
che si chindono quando si aprono quelli y, y.: se
al primi contatti fa eapo il circuito di lampade di-
verse (ed in genere diversamente colorate) dalle pri-
me, quando il cirenito di binario si occupa, si spen-
gono queste e si accendono le altre. Con tale dispo-
sitivo si possono ottenere le indicazioni dei quadri
Iuminosi accennati al terzo capoverso dell’Art. 15.

§ 6. — Il circuito di immobilizzazione della leva
da deviatoio si puo rappresentare nel caso pilt sem-
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plice, e sempre in forma puramente schematica, co-
me @& indicato nella Tig. 28.

In (AA) (BB) (CC) (DD (BE) (FF) (GG
(HH’) (LL) (MM’) sono applicati aiunti isolanti.

Agli estremi A e M sono connessi i due conduttori
provenienti da una sorgente di energia S.

Agli estremi H e G sono connessi due altri con
duttori che fanno capo al relais R.

Quando nessun asse di veicolo si trova all’inferno
dei giunti (AA-MM) (HH-EE) (GG’-LL") la cor-
ronte elettrica, seguendo il percorso indicato dalle
frecce, va dal polo + della sorgente S al punto A,
percorre il tratto (A B C I’ E [ G), il conduttore
GN, Iavvolgimento delle bobine del relais R e ri-
torna per O H B’ L M al polo (—) della sorgente S.

La corrente che percorre il circuito chiuso anzi-
detto, eccita il relais R e provoca Pattrazione del-
Pancora P; questa, nel suo spostamento, chinde 1
contatti y, y. di un secondo cireuito, il quale, ecci-
tando Delettromagnete K del dispositivo di immaobi-
lizzazione applicato alla leva da deviatoio, deter-
mina DPattrazione della propria ancora Z e svincola
I’appendice U dalla rispettiva tacca V permettendo
cosi 1a rotazione del settore solidale alla leva da de
viatoio e quindi la manovra di questa.

Sul eircuito secondario suddetto viene di norma
inserito il contatto di economia indicato al § 2.

Quando invece un asse di veicolo &1 trova ad esem-
pio ad aver sorpassato il giunto (GG'-LL) (Fig. 29)
la massima parte della corrente proveniente dalla
sorgente S passa attraverso I'asse suddetto seguen-
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do il percorso (+ A B C D’ B I G), asse del vei-
colo (M, —), e quella parte residua che percorre lo
avvolgimento delle bobine del relais R, non é pit
sufficiente per mantenerlo eccitato, in modo che la
relativa ancora P resti attratta: questa, cadendo.
apre i contatti y, y. ed interrompe il circuito del-
’elettromagnete K del dispositivo di immobilizza
zione, la cui ancora Z, a sua volta, cadendo, immo-
hilizza la leva da deviatoio mediante I’appendice U
che penetra nella tacea V.

I’ facile vedere che I'immobilizzazione della leva
i ottiene in qualunque punto si trovi I'asse all’in-
terno dei giunti estremi (AA-MM’) (HH-EE)
(GG-LL’), come si pud verificare sulla figura.

I1 dispositivo anzi deseritto, con le necessarie va-
rianti nelle connessioni fra le rotaie, vale anche per
deviatoi inglesi semplici o doppi.

(Josi pure si possono inserire in uno stesso cir
cnito due ed anche tre deviatoi vieini ; il eircuito fa
sempre capo ad un unico relais ; pero in tal caso dai
contatti y, y, partono tante derivazioni quanti sono
i deviatoi imseriti nel circuito, derivazioni che ter-
minano ad altrettanti dispositivi di immobilizza-
zione applicati alle rispettive leve. Ne viene che
quando un asse occupa uno qualunque dei tratti iso-
lati di uno dei vari deviatoi inseriti nel ¢ircuito, re-
sta immobilizzata non solo la leva di quel deviatoio,
ma anche quelle degli altri deviatoi suddetti.

Puo infine accadere che i due deviatoi di una co
municazione siano inseriti in due cireuiti differenti
i quali fanno quindi eapo a due distinti relais: in
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tal caso il circuito secondario che fa capo al dispo-
sitivo di immobilizzazione della leva della comuni-
cazione, passa per i contatti y, ¥. dell’ancora P> del
primo relais, e poi per quelli analoghi dell’ancora
del secondo relais, in modo che, solo quando entram-
be le ancore sono attratte (e ciod quando entrambi
i deviatoi della comunicazione sono liberi da vei-
coli), Pelettromagnete K ¢ eccitato e la leva relativa
¢ libera, mentre quando un asse insiste anche su
uno solo dei deviatoi, i contatti y, y. del relais del
circuito di quel deviatoio sono interrotti, provo-
cando la diseccitazione dell’elettromagnete K e la
conseguente immobilizzazione della leva.

§ 7. — Il cirenito di immobilizzazione della leva
da deviatoio, salvo le modificazioni analoghe a quel-
le descritte per il eircuito di stazionamento, pud
servire come cireuito di occnpazione e di liberazio-
ne, come circuito indicativo, ecc.

Un circuito di binario puo servire contempora-
neamente per diverse delle funzioni sopra indicate.

§ 8. — In generale, per ogni circuito di binario,
esiste in cabina apposito tasto od interruttore piom-
bato detto tasto di eccitazione del relais del cir-
cuito di binario, azionando il quale, sotto le cau-
tele prescritte ali’Art. 33, si viene ad eccitare il
relais direttamente, con una sorgente di energia
diversa ed indipendente da quelle indicate con E
ed S nelle figure 26, 27, 28, 29, provocando cosi ar-
tificialmente tutte le funzioni che, a norma del se-
condo capoverso del precedente § 7, possono essere
cumulate su di uno stesso cirenito di binario.
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Irregolarita e guasti pilt comuni nel fun-
zionamento dell’apparato centrale elet-
trico A.E.G. - Modo di provvedere alla
continuita dell’¢sercizio dell’impianto in
attesa degli operai della manutenzione.

Arr. 17.
MANCANZA DI CORRENTE.

§ 1. — La mancanza di corrente pud riguardare :
4) la corrente alternata della rete pubblica ;
B) la corrente continua.

4) MANCANZA DELLA CORRENTE ALTERNATA.

§ 2. — Nella generalita degli impianti, al man-
care della corrente della rete pubblica :
a) squilla la suoneria di allarme (ove esiste) ;
h) si spengono tutte le lampadine del quadro
lmminoso, ad eccezione di quelle di controllo della
posizione del segnali e di ripetizione degli eventuali
consensi in quegli impianti in cui per tali controlli
e ripetizioni si utilizza la corrente continua ;
¢) tutti i circuiti di binario che naturalmente
appaiono oscurati, agiscono nell’impianto come sé
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fossero occnpati, e quindi le leve da deviatoio re-
stano immobilizzate ;

) i seenali, se a via impedita, non si possono
disporre a via libera, e se a via libera, ritornano au-
fomaticamente a via impedita, quando é condizione
necessaria per la permanenza a via libera dei se-
onali stessi ¢he i cireniti di binario interessati siano
liberi.

Quando invece la manovra a via libera dei segnali
¢ subordinata alla condizione che i eircuiti di bina-
rio interessati siano liberi, ma tali eireuiti vengono
poi automaticamente esclusi dalle condizioni per
mantenere a via libera i segnali stessi, questi ri-
mangono & via libera anche se dovesse venire a man-
care nel frattempo la corrente pubblica.

§ 3. — Se il gruppo convertitore di riserva (Art.
14, § 2) non viene messo in azione automatica-
mente al mancare della corrente pubblica, il devia-
tore della cabina, che dallo squillo delia suoneria
di allarme e dallo spegnimento del quadro luminoso
¢ avvertito della suddetta mancanza di corrente,
dovra manovrare senz’altro il commutatore per lo
azionamento del gruppo di riserva, in modo da ri-
dare all’impianto la corrente alternata di cui ha
bisogno.

§ 4. — Rifornendo la corrente alternata a mezzo
del gruppo di riserva, tutto 'impianto ritorna al-
lo stato normale, ad eccezione di alcuni (1) di quei

{1) Si tratta di quei segnali la cui manovra a via libera &
subordinata alla concessione di consensi che, oceupati al mo-
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segnali 1 protezione e di partenza che trovandosi
nelle condizioni di eui al punto ¢) del § 2 — primo
¢apoyerso — rimangono & via impedita, malgrado
che le relative leve si trovino in posizione FOveseid.

Se occorresse che qualeuno di detti segnali fosse
a via libera, il deviatore dovra poriare la relativa
leva prima nella posizione normale e pol ancora nel-
la posizione rovescia, dopo avere riottenuto, benin-
feso, 1 necessari congensi che fossero eventualmente
scomparsi ; quando pero la leva da seenale € mu-
nita di dispositivo di liberazione, bastera, per ridi-
sporre a via libera il segnale, riporfare la leva verso
la posizione normale di quel tanto che € consentito
dal suddetto dispositivo, tenendola in tale posizione
per almeno dieci secondi (per dar modo al motore di
compiere la sua corsa da rovescio a normale) e poi
disporre nuovamente rovescia la leva.

§ 5, — Il deviatore dovra annotare sul mod.
M 123-¢ la mancanza di corrente con la seguente
formula : (1)

« Manca corrente pubblica dalle ore + « - « - =D
ed avvertire subito il Capostazione. Questi, se en-
tro quindici minuti non o avvertito del ritorno della

mento della mancanza della corrente alternati, pitt non diven-
gono attivi al ritorno della corrente stessa: oppure di quei se-
enali ehe sono provvisti di manovra attiva tanto per disporre
4 via libera il segnale quanto per disporlo a via impedita.
Tanto nell'uno che nell’altro caso, od in entrambi. il devia-
tore dovri regolarsi come all’ultimo capoverso del presente:§ 4
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corrente della rete pubblica, provvedera a richie-
dere 'intervento dell’operaio, se questo non presen-
zia permanentemente 'impianto.

La formula da adoperare ¢ la seguente: (1)

« MANCA CORRENTE PUBBLICA ).

§ 6. — Al ritorno della corrente pubblica, gli stes-
si apparecchi che automaticamente inseriscono la
corrente di riserva, agiscono, sempre automatica-
mente, per escludere quest’nltima ed inserire quel-
la pubblica.

Se. invece, "impianto non ¢ munito degli appa-
recchi automatici sopra indicati, il deviatore sara
avvertito del ritorno della corrente pubblica dal-
I'accensione di una apposita lampadina spia. Iigli
dovra allora attendere di avere futte le leve dei se-
onali in posizione normale e poi riportera il com-
mutatore di cui al § 3 nella sua posizione normale
corrispondente al funzionamento dell’impianto con
la corrente della rete pubblica; avvertira poi il
Capostazione, e sul mod. M 125-a registrera il ri-
torno della corrente pubblica con la seguente for-
mula: (2)

« Ritornata corrente pubblica alle ore . . . . ..

5

§ 7. — Se l'operaio non presenzia permanente-
mente I'impianto, o se richiesto telegraficamente o
telefonicamente, non & ancora giunto sul posto, il
Capostazione fara seguito con altro telegramma o
fonogramma con gli stessi indirizzi del primo, per
annunziare il ritorno della corrente pubblica.

La formula da adoperare é la seguente: (2)

« RITORNATA CORRENTE PUBBLICA ).
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B) MANCANZA DELLA CORRENTE CONTINTA.

§ 8, — Tale mancanza puo riguardare la corrente
di controllo a 48 Volt, oppure quella di manovra a
144 Volt, od infine, entrambe dette correnti.

§ 9. — La mancanza della sola corrente di con
trolio (a 48 Volt), si manifesta con lo squillo della
suoneria del banco, €on "apparire del diaframma
rosso nelle finestrelie delle targhette di tutte le leve
da deviatoio e da barriere per . L., mentre Uindice
dell’amperometro di controllo va suilo zero.

In tal caso, il deviatore deve verificare se la val-
vola a 48 Volt del quadro (Art. 14, § 4, punto f) ¢
integra o fusa (1).

Se ¢ integra, puo darsi che si tratfi i una man-
canza momentanea della corrente ; pertanto il de-
viatore dovra osservare I’amperometro di controllo
se riprende la sua indicazione normale. '

Qe indice dell’amperometro resta sullo zero, il
deviatore dovra avvertire subito il Capostazione e
I’operaio.

I deviatoi dovranno, ove OCCOTTE, Es|ere  mano-
vrati a mano secondo le norme dell’Art. 21, ed i tre-
ni dovranno essere ricevuti o fatti partire a segn ali
via impedita.

(1) 11 guasto della valvola si rileva guardando attraverso 1a
Jastrina frasparente della stessa @ se 1a valvola & integra, attra-
verso la suddetta lastrina appare al centro un piccola capsnla
colorata (le eapsule sono di colori diversi a spconda delle ten-
sioni): se la valvola e fuea, detta capsula non & vigibile.
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L’operaio e gli altri interessati devranno essere
avvertiti con la seguente formula : (3)

« MANCA SORRENTE A 48 V. CABINA . . . " . (qualo-
« ra Vimpianto abbia pin d'una cabina) NONOSTAN-
( TH RICAMBIO VALVOLE. (Eventualmente) TRENT DA
(« B PER . . . . . SEGNALI A VIA IMPEDITA ).
Sul mod. M 125-¢ il deviatore pratichera la, me-
ouente annotazione : (3)

« Manca corrente 48 Volt, dalle ore . & . . . ..

Qe invece l'amperometro riprende la sua indica-
zione normale, significa che la corrente i @ ripristi-
nata ; pero nelle finestrelle delle targhette di tutte
le leve da deviatoio permane Sempre I'indicazione
del diaframma rosso, in quanto, per provocare la
attrazione delle ancore degli elettromagneti di con-
trollo, non ¢ sufficiente la corrente alla tensione di
48 Volt. ma ¢ necessaria quella alla tensione di 144
Volt (1). Pertanto, il deviatore dovra spiombare
I'inseritore (Art. 14, § 4, punto e), facendolo ruo-
tare nel senso opposto a quello delle lancette
dell’orologio ed in un sol tempo in modo che I'in-
dice si porti sulla posizione « Iscluso » @ poscia,
facendo ruotare gradatamente nel senso opposto
I'inseritore, portera I’indice sulla posizione « Inser-
zione » arrestandovisi per qualche secondo.

In questo momento si ripristinano i controlli, e
¢ioe in tutte le finestrelle delle targhette delle leve

1) La correnfe alla tensione di 48 V. & sufficienfe per mante-
nere attratte le dncore guando queste giano state portate a com-
baciare col nucleo (el rispettivo eleftromagnete,
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da deviatoio appuare il diaframma bianco, mentre si
ode il rumore caratteristico dovuto all’attrazione
delle ancore di tutti gli elettromagneti.

Non appena ripristinati i controlli, il deviatore
deve lentamente spostare I’inseritore sino a ripor:
tarne Uindice sulla posizione « Normale », provve
dendo immediatamente alla ripiombatura dell’inse-
ritore stesso.

Se nel portare, come sopra @ detto, D’inseritore
«nl 144 Volt. i controlli non si ripristinassero, men-
tre la valvola 144 Volt risultasse integra, il devia-
tore dovra avvertire subito il Capostazione e 1"ope-
raio.

T deviatoi dovranno, ove 0CCOITe, CSsere malo-
vrati a mano secondo le norme dell’Art. 21 ed i tre-
ni dovranno essere ricevuti o fatti partire a segnali
chinsi. L’operaio e gli altri interessati dovranno
cssere avvertiti con la seguente formula: (4)

« MANCA CORRENTE A 48 V. CABINA . . . . . (qualo-
« ra Pimpianto abbia piu d'una cabina) NONOSTAN-
« TE INSERZIONE 144 VOLT. (Tiventualmente) TRENT
DA L a e B PHR G & e e SEGNALI A VIA IMPEDITA ).

Sul mod. M 125-¢ il deviatore pratichera la se
ouente annotazione : (4)

« Mancano controlli banco nonostante inserzione
« corrente a 144 Volt. Ore . . . . . M

§ 10. — La mancanza della sola corrente di mano-
vra (a 144 Volt), si manifesta soltanto gquando si
effettui la manovra di una leva da deviatoio o da
harriere per passaggio a livello o da segnale per 1
treni o da segnale basso.
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Qe si effettua la manovra di una leva da deviatoio
o da barriere per P. L. mentre manca la corrente a
144 Volt, la leva non compie la terza fase di mano-
vra e cioé 'impugnatura non seatta in alto e per-
mane l'indicazione del diaframma rosso nella fine-
strella della targhetta, mentre la suoneria posta
nellinterno del banco seguita a squillare.

Qe si effettua la manovra di una leva da segnake
munita di controllo (segnale per i treni), non ap-
paiono le indicazioni del controllo della concordan-
za (i posizione fra leva e segnale, ne fra leva e qua-
dro luminoso.

Se si effettua la manovra di una leva da segnale
hasso, il deviatore non vedra effettuarsi la manovra
del segnale stesso sul piazzale.

Per tutti i casi suindicati, il deviatore dovra ve-
rificare le valvole a 144 Volt del quadro di mano-
vra e di controllo e sostituire quelle eventualmente
fuse. Se con ¢io 'impianto non ritorna allo stato
normale, verifichera le valvole di manovra del cas-
setto valvole del banco in corrispondenza di cia-
senna delle leve la eui manovra ha messo in eviden-
sa la mancanza di corrente, e sostituira al caso
quelle fuse.

Se, malgrado quanto sopra, perdurasse sempre la
mancanza di corrente (dopo la sostituzione delle
valvole la mancanza di corrente & accertabile in
quanto 'amperometro di mamnovra, nell’atto in cui
i effettua la manovra della leva, resta con I'indice
sullo zero), il deviatore dovra regolarsi per la ma-
novra delle diverse leve secondo quanto ¢ preseritto
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negli Art. 18 (Caso B), 23 (Caso B), 26, 27, 30, ed
avvertire subito dell’anormalita il Capostazione e
['operaio.

L'operaio ¢ gli altri interessati dovranno essere
avvertiti con la segnente formula : (5)

« MANCA CORRENTE A 144 V. CABINA . . . . . (qua-
« lora "impianto abbia pit di una cabina) NONO-
¢ STANTE RICAMBIO VALVOLE. (Eventualmente) TRENI
DA . .. .. REPHER . . ..SEGNALI A VIA IMPEDITA ).

Sul mod. M. 125-¢ il deviatore annotera poi: (5)

« Manca corrente 144 Volt dalle ore. . . . . 8O-
stituite valvole ».

§ 11. — La mancanza contemporanea della cor-
rente di controllo a 48 Volt e della corrente di ma-
novra @ 144 Volt si manifesta anzitutto come indi-
cato al precedente § 9, e ¢ioé con apparire del dia-
framma rosso nelle finestrelle delle targhette di
tutte le leve da deviatoio e da barriere per P. L.,
mentre ’indice dell’amperometro di controllo va a
ZET0.

$ 12. — 11 deviatore dovri provvedere come ¢ indi-
cato al precedente § 9, mai poiché manea anche la
corrente di manovra a 144 Volt, all’atto in eui egli
manovrera 1'inseritore portando 'indice di questo
sulla posizione « Inserzione », non otfterra il ripri-
stino dei controlli, ed osservera che I'indice dell’am-
perometro di manovra resta sullo zero.

§ 13. — Riscontrato cosi la mancanza anche della
corrente di manovra a 144 Volt, il deviatore ripor-
tera sulla posizione « Escluso »p inseritore, dovra
verificare ed eventualmente sostituire le valvole a
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144 Volt del quadro, dopo di che riportera ["inse
ritore sulla posizione « Inserzione ».

Qe non ottiene ancora i controlli, il deviatore deve
avvertire subito il Capostazione e 1'operaio.

I deviatoi dovranno, ove occorre, essere mano-
viati & mano secondo le norme dell’Art. 21 ed i tre-
ni dovranno essere ricevuti o fatti partire a segnali
disposti a via impedita.

operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvertiti con la secuente formula: (6)

« MANCA CORRENTE A 48 V. E 144 V. CABINA .

« (qualora I'impianto abbia piu di una cabina) No-
( NOSTANTE RICAMBIO VALVOLE. (Eventualmente) TRE-
@O NEDA - 4 eiv o BEPER . o - oo iSHGNALT A YIA IMPH-
( DITA ».

Sul mod. M 125-¢ il deviatore pratichera la se-
cuente annotazione : (6)

« Maneca corrente a 48 Volt ¢ 144 Volt dalle ore

. — Sostituite valvole ».

ART. 1S,
MANCANZA DI CONTROLLO IN UNA LEVA DA DEVIATOIO.

§ 1. — Le anormalitd che si possono verificare nel
controllo permanente di una leva da deviatoio si
manifestano :

A) con la sparizione del controllo, quando la
leva. @ in posizione estrema, e cio¢ normale o 10
vesela

B) con la mancata apparizione del controllo.
quando la leva ¢ in una delle due posizioni di at-
tesa di controllo normale o rovescio.
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Caso A).

§ 2. — La mancanza del controllo ,quando la leva
¢ in posizione estrema, & messa in evidenza dalla
scomparsa del diaframma bianco nella relativa fine-
strella e dall’apparizione del diaframma TOSSO €
dallo squillo della suoneria.

[anormality si pud verificare o per un onasto
del cirenito di controllo o per una sopraggiunta di-
scordanza fra la posizione della leva e quella del re-
lativo deviatoio, prodotta o da tallonamento del de
viatoio o da altra causa che abbia determinato lo
spostamento anche di un solo ago. -

§ 3. — Il deviatore, rilevata la maneanza di con-
trollo in una leva dovra, innanzi tutto, aprire lo
sportello del cassetto valvole che, come si ¢ detto,
& ’unica parte accessibile del banco, e verificare se
la valvola di controllo (lunga) sia o meno integra.

$ 4. — Se la valvola & fusa, provvedera a so-
stituirla con altra nuova; il controllo perd non ri-
tornera, e per tentare di ottenerlo, dovra eseguire
le seguenti operazioni :

a) spiombare e togliere il cappuccio che pro-
tegee il tasto posto sulla parte superiore del banco
immediatamente dietro I'impugnatura della leva
(tasto di sbloccamento del controllo) ; (Art. 4, § 3) :

ATV

b) esercitare, con una mano, una pressione &

fondo sul detto tasto (con c¢id la suoneria tace), e
con altra, premere verticalmente sull’impugna-
tura della leva ;

¢) abbandonare il tasto:

d) rovesciare la leva.
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(Si nota che se si continua a premere il tasto
mentre si manovra la leva, si fonde la valvola
dianzi citata).

Se dopo queste operazioni il controllo ritorna, il
deviatore provvedera subito alla ripiombatura del
tasto di sbloccamento del controllo spiombato, con-
siderera I'impianto normale e provvedera alla se-
guente annotazione sull’apposito mod. M. 125-a. (7)

« Mancato controllo deviatoio N. . . . . . per fu-
« sione valvola. Ricambiato valvola, funzionamento
(Cregolare; ore i . L %

Se la nunova valvola fonde subito appena posta in
opera, il deviatore dovrd ritenere esservi un corto
cirenito fra i conduttori, ¢ pertanto, dovra consi
derare il deviatoio gnasto, avvisandone subito I'ope-
raio ed apponendo la seguente annotazione sull’ap-
posito mod. M 125-a. (8)

« Mancato controllo al deviatoio N. . . . . . per
« fusione valvola. Fusa anche la valvola sostituita.
(GEILE e

Dovendo manovrare il deviatoio vi dovra provve-
dere con la manovra a mano, attenendosi alle nor-
me indicate all’Art. 21. 1T treni dovranno essere ri-
cevuti o fatti partire a segnali a via impedita.

[Coperaio e gli altri interessati dovranno essere
avvertiti nusando la seguente formula : (8)

« MANCA CONTROLLO DEVIATOIO N. . . . . . CABINA
«. . ... (qualora 'impianto abbia piu di una ca-
« bina). (Eventualmente) TRENT DA . . .. . E PER
(v « « » - SEGNALI A VIA IMPEDITA ).
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§ 5. — Se la valvola & integra, il deviatore
dovra subito assicurarsi delle condizioni el devia-
toio o dei deviatoi della comunicazione corrispon-
dente, o direttamente portandosi sul posto, o ser-
vendosi di altro agente.

Se da tale constatazione risulta che il deviatoio
¢ dannegeiato (siano o meno integri gli organi di
manovra), si dovra anzitutto escludere il deviatolo
dalla. circolazione ed avvisare immediatamente il
Sorvegliante o ¢hi per esso, 'operaio, ed eventual-
mente gli Uffici interessati, usando la seguente for-
mula : (9)

« DRVIATOIO0O N. . . . . . CABINA . . . . . (qualora
I'impianto abbia pin di una ecabina), CURVATI
(C TIRANTI, ROTTO CUSCINETTO, CERNIERA, CONTORTO
« AGO, BCC. . . . . . SOSPESA CIRCOLAZIONE SUL BINA-

-
=

CRIO . . . . . (Eventualmente) TRENI DA . . . . . E
« PER . . . . . SEGNALI A VIA IMPEDITA ATTRAVERSO
(GRINTA O - O

Sul mod. M 125-¢ il deviatore pratichera la se-
ouente annotazione : (9)

« Deviatoio N. . . . . . (curvati tiranti, rotto cu-
(« seinetto, cerniera, contorto ago, ece.) ore . . . »n.

Se invece, il deviatoio ¢ in condizioni normali,
il deviatore si regolera come in appresso indicato a
seconda ¢he gli organi visibili di manovra siano
integri oppure danneggiati.

Se gli organi di manovra appaiono integri
ed il deviatoio non & stato tallonato (Art. 20),
il deviatore dovra cercare di ottenere il controllo
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mediante le operazioni indicate ai punti a), b), ¢) e
), del § 4 del presente Articolo.

Se malgrado queste operazioni non si ottiene il
controllo regolare, il deviatore, avendone bisogno,
dovra provvedere alla manovia a mano del devia-
toio con le modalitd indicate all’Art. 21.

Sul mod. M 125-¢ pratichera la seguente annota
zione : (10)

« Manea controllo deviatoio N. . . . . . dalle ore
€2y (valvela non-dusa) »

L’operaio ¢ gli altri interessati dovranno essere
avvertiti usando la seguente formula : (10)

« MANCA CONTROLLO DEVIATOIO N. . . . . . CABINA
«..... (qualora l'impianto abbia pit di una
« cabina) (Bventualmente). TRENI DA . . . . . E PER
. . - « . SEGNALI A VIA IMPEDITA ).

Se gli organi visibili di manovra appaiono in-
tegri ed il deviatoio risulta tallonato, il devia-
tore si atterra alle norme da seguire in caso di tal-
lonamento (Art. 20).

Infine, se gli organi visibili di manovra sono
danneggiati, il deviatore dovra considerare il de-
viatoio slacciato dall’apparato e dalla cassa di ma-
NOVEa.

In questo caso, se il deviatoio stesso ha assunto
una posizione regolare di fine corsa, normale 0 ro-
vescia, lo assieurera in tale posizione con le moda-
lita di cui all’Art. 22 e pratichera sul mod. M 125-¢
la seguente annotazione : (11)
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« Deviatoio N. . . ... . assicurato normale (o
« rovescio) perché danneggiato negli organi di ma-
( novra ore . . . . .M.

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvertiti usando la seguente formmula: (11)

« DeviaToto N. . . . .. CABINA . . . . . (qualora
« "impianto abbia pit di nna cabina), ASSICURATO
« NORMALE (0 ROVESCIO) PERCHE DANNEGGIATO NEGLL
« ORGANT DI MANOVRA. (Eventualmente) TRENI DA
«.....EPHER.....SEGNALI A VIA IMPEDITA ).

Se invece il deviatoio mon ha assunto una delle
due posizioni estreme, e necessiti farvi transitare
un treno od una manovra, occorrera slacciarlo pri-
ma completamente dalla sua cassa di manovra, e
poi, spostandone gli aghi con V'aiuto di una leva,
assicurarlo sul posto nella posizione occorrrente
(Art. 22

Anche in questo caso il deviatore provvedera alla
richiesta dell’operaio e pratichera sul mod. M 125-a
la seguente annotazione : (12)

« Deviatoio N. . . . . . . slaceiato perche danneg-
« giato negli organi di manovra, ed assicurato nor-
« male (o roveseio) ore . . . . ..

I’operaio ¢ gli altri interessati dovranno essere
avvertiti nsando la seguente formula : (12)

« Daviatoro N. . . . . . CABINA . . . . . (qualora
« Pimpianto abbia pin di una cabina), SLACCIATO
« PERCHE DANNEGGIATO NEGLI ORGANI DI MANOVRA.
( (Eventualmente) TRENI DA . . . . . E PER .

(« SEGNALI A VIA IMPEDITA ).
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Caso B).

¢ 6, — Potra accadere che porfata una leva da de-
viatoio nella posizione di aftesa di controllo, non
sia possibile ottenere il controllo stesso (impugna-
iura abbassata. diaframma rosso e squillo della sno -
neria). In tal caso, il deviatore dovra osservare I'am-
perometro di manovra. Qualora questo indichi pas-
saggio di corrente superiore alla normale (5+6 Am-
pere), egli dovra riportare subito la leva nella po-
sizione primitiva e verificare ¢he non vi sia qualche
ostacolo che impedisea il libero movimento degl:
aghi, provvedendo al caso a rimuovere 1’ostacolo
SEEess0.

Se invece Pamperometro non segna passaggio di
corrente, il deviatore esaminera se entrambe le val-
vole di controllo e di manovra sono integre, sosti-
tuendole se fossero fuse. Successivamente, dopo es-
sersi accertato che la valvola a 144 Volt del quadro
& integra. e dopo averla sostituita nel caso in cul
fosse fusa, ¢ dopo aver provveduto affinché il de-
viatoio non venga impegnato, riportera la leva nel-
I’altra posizione estrema osservando nel contempo
I'amperometro di manovra.

Se questo indica passaggio di corrente, il devia-
tore offettuera due o tre volte la manovra della leva,
e se con ¢id ottiene regolarmente il controllo, consi-
derera ’impianto normale.

Se, invece, ripetendo la manovra, 'amperometro
continua a non indicare passapeio di corrente, op:
pure, indicando passaggio di corrente, non si ot-
tiene il controllo, il deviatore dovra provvedere a
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manoveare a mano il deviatoio, at tenendosi a quan-
to ¢ previsto all’Art. 21.

In tal modo il deviatore pud eseguire eventuali
manovre di leve indicatrici che richiedono la leva
da deviatoio nella posizione in ¢ui é stata portata.

Il déviatore fard la seguente annotazione sul mod.
M 125-@: (13)

« Hm—*i:ltnin N..........mnanovrato a mano,
(0] oM Pt it )

11 deviatore dovra considerare il deviatoio non
nwimn-'ltn od assicurarlo con le modalitd di cui al-
ATt 22.

Loperaio e gli altri interessati dovranno essere
avvertiti usando la seguente formula : (13)

« MANCA CONTROLLO DEVIATOIO N. . . . . . (CABINA
«. ... ... (qualora Pimpianto abbia pit di una
« cabina). TRENI DA . . . . . EPER . . . . . SHGNALI

(C A VIA IMPEDITA ».

N. B. — Quanto si ¢ detto mei precedenti punti
vale anche pel caso in cui la leva difettosa manovri
due deviatoi formanti una comunicazione.

g

$ 7. — Per disporre a via libera i segnali di
protezmne e di partenza, occorre che siano ot-
tenuti in cabina regolarmente tutti i controlli
dei deviatoi. Pertanto, la mancanza del controllo
di una leva da deviatoio impedisce la manovra
a via libera dei segnali che comandano un istra- -
damento che interessa il deviatoio difettoso.

I treni in partenza e quelli in arrivo dovranno
- quindi essere rispettivamente licenziati e rice-
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vuti a segnale disposto a via impedita con le
prescrizioni regolamentari e con la limitazione
di velocita a 25 km. all’ora sulla zona di piaz-
zale dove si trova il deviatoio difettoso.

Dovra inoltre essere provveduto affinche fer-
mino in stazione tutti i treni che interessano lo
istradamento suddetto.

Arr. 19.

CASD IN CUI NON E POSSIBILE MANOVRARE
UNA LEVA DA DEVIATOIO.

¢ 1, — Una leva da deviatoio puo restare anor-
malmente immobilizzata in una delle sue posizioni
estreme per uno od entrambi i seguenti motivi :

A) Mancanza del controllo permanente. In tale
caso non si riesce ad abbassare 'impugnatura, men-
tre nella finestrella appare il diaframma rosso e
squilla, la suoneria nell’interno della cassa del
banco.

B) Guasto del circuito di binario in cui é in-
cluso il deviatoio. In tal easo I'impugnatura si puo
abbassare, ma durante tale fase di manovra, nella
finestrella della tarchetta della leva permane 1'in-
dicazione della linguetta azzurra sul diaframma
bianco, e non si pud iniziare la seconda fase di ma-
novra.

Caso A).

$ 2, — Il deviatore si dovra attenere alle norme
di cui all’Art. 18, Caso A).
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Caso B).

§ 3. — Il deviatore dopo essersi accertato chelé
libero il circuito di binario in cui il deviatoio € in-
¢luso e che permane il controllo del deviatoio stes-
g0, potra manovrare completamente la leva serven-
dosi dell’apposito tasto di shloccamento dell’occu-
pazione (Art. 4, § 3).

All’uopo, il deviatore doyra :

@) spiombare e togliere il cappnecio che pro-
tegee il tasto anzidetto |

h) premere a fondo con una mano il tasto stes-
so e, contemporaneamente con l'altra, abbassare la
impugnatura ;

¢) manovrare la leva tenendo il fasto premuto
sino a quando la leva ¢ stata portata in fondo
COorsi.

Il deviatore, dopo eseguita la manovra della leva
con le modalita suindicate, dovra ripiombare prov-
visoriamente il tasto che ha permesso la manovra
suddetta con nno dei piombi in dotazione alla ca-
bina e praticare sul mod. M 125-a la seguente an-
notazione : (14)

« Manovrata leva deviatoio N. . . . . . mediante
« azionamento tasto di sbloccamento dell’occupa-
« zione ore . . . . . Ripiombato tasto ore .

«con piombo M. . . . . .M

L’operaio e ¢li altii interessati dovranno essere
avvisati con la seguente formula: (14)

« CIrcurro pI BINARIO N. . . . . . CABINA .

« (qualora 1’impianto abbia piu duna cabina) GUA-
(¢ 8TO PER CAUSE IGNOTE ).
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§ 4. — In via del tutto eccezionale, e per improro-
vabili esigenze di servizio, si potra ricorrere allo
azionamento del tasto di sbloccamento dell’occupa-
zione quando si debba manovrare un deviatoio che,
pur non essendo impegnato da veicoli, appartenga
ad un circuito che, per essere parzialmente occu-
pato, immobilizzi la leva del deviatoio stesso.

11 deviatore pero, prima di spiombare ed azionare
il tasto suddetto, dovra accertarsi che il deviatoio
od i due deviatoi formanti eomunicazione siano
liberi.

Il deviatore, dopo eseguita la manovra della leva
con le modalita indicate al § 3, dovra ripiombare
provvisoriamente il tasto che ha permesso la mano-
via stessa con uno dei piombi in dotazione alla ea-
bina. e praticare sul mod. M 125-¢ la seguente an-
notazione : (15)

« Manovrata leva deviatoio N. . . . . . mediante
« azionamento tasto di sbloccamento dell’occupazio-
« ne per occupazione circuito N. . . . . Ore .

« Ripiombato tasto ore . . . con piombo N. . . ..

Non occorre telegramma all’operaio.

§ 9. — Nel caso in cui si verifichino contempora-
neamente il caso ) ed il easo B) del § 1, il devia-
tore dovra attenersi anzitutto alle norme di cui al-
IPArt. 18, Caso A), e poscia a quelle dei $§ 3 e 4 del
presente Articolo.
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Arm. 20.

TALLONAMENTO DI UN DEVIATOIO.

§ 1. — Il tallonamento di un deviatoio si mani-
festa :

—— in cabina con la sparizione del controllo
senza fusione della relativa valvola dil controllo
(lunga) ;

— sul piazzale con la discordanza fra la posi-
zione della leva e quella degli aghi dei quali uno al-
meno resta in posizione incerta.

§ 2. — Quando la mancanza di controllo ad una
leva da deviatoio (diaframma rosso nella finestrella
della targhetta della leva e squillo della suoneria)
risulta dovuta a tallonamento, il deviatore, dopo es-
sersi accertato sul posto che il deviatoio non é stato
danneggiato ne dalla parte costituente l’armamen-
to né in quella visibile degli organi di manovra
(Art. 18, Caso A), per ripristinare il regolare fun-
zionamento deovra ordinatamente :

a) far liberare il circuito di binario relativo a
quel deviatoio;

b) spiombare e togliere il cappuccio che pro-
tegge il tasto di tallonamento ;

¢) premere con una mano il detto tasto (con cio
la, suoneria tace) e, contemporaneamente, con l’al-
tra, abbassare 'impugnatura della leva ;

d) abbandonare il tasto e manovrare la leva per
portarla nella posizione corrispondente a quella as-
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sunta o che tendeva ad assumere il deviatoio col tal-
lonamento subito (1):

¢) attendere il controllo, e ricevutolo ;

f) eseguire due o tre manovre di saggio.

§ 3. — Ripristinato cosi il funzionamento rego-
lare, il deviatore ripiombera il tasto di tallonamen-
to con uno dei piombhi numerati che ha in consegna
e praticherd sul mod. M 125-a la seguente annota-
zione : (16)

. Deviabolo Now e e v tallonatoore. . . . . . .
« Spiombato tasto di tallonamento ore . . . . . . Ri-
'« piombato tasto ore . . . . . con piomboN..... ).

Non occorre chiamare 1’operaio.
§ 4. — II Capostazione provvederd alla compila-
zione del preseritto verbale di tallonamento.

§ 5. — Se, eseguite le operazioni anzi accennate,
il deviatore non riuscisse ad ottenere il controllo,
provvedera alla manovra a mano del deviatoio se-
auendo le norme di cui all’Art. 21.

Arr., 21.

MANOVRA A MANO DI UN DEVIATOIO.

§ 1. — Per effettuare la manovra a mano di un de-
viatoio, il deviatore dovra eseguire ordinatamente
le seguenti operazioni :

(1) Se l’operazione di cui al punto d) sl inizia senza aver
prima abbandonato il tasto, si fonde la valvola di confrollo.
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@) aprire il cassetto valvole e togliere le due
valvole, la lunga e la corta, che interessano il de-
viatoio da manovrare & mano:

RFig, al.

b) spiombare il cappuccio che protegge il tasto
di sbloccamento del controllo, e, con le norme in-
dicate all’Art. 2, Caso A, § 4, portare la leva nella
posizione corrispondente a quella nella quale si vuol
portare il deviatoio ;

c) applicare sul tasto I’apposito bloceatasto, il
quale, tenendo il tasto premuto, tacita la. suoneria,
semprecheé non vi siano altre anormalitd ;

@) munirsi dell’apposita manovella, recarsi al
deviatoio, innestare la manovella nell’asse del mo-
tore attraverso I’apertura praticata nella parte po-
steriore della cassa di manovra (opposta ai tiranti
di manovra e controllo) — (I'ig. 30) — e girare la
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manovella suddetta spingendola in avanti fino a
portare nella posizione voluta oli aghi del deviatoio.
La manovella deve essere girata da sinistra a de-
stra, cioé mel senso delle lancette dell’orologio nel
caso in cui si voglia allontanare gli aghi dalla cassa
di manovra ; nel senso inverso, quando si voglia in-
vece avvicinarli.

Portati gli aghi del deviatoio nella posizione
voluta, occorre far compiere alla manovellalal-
meno altri tre giri, necessari per la manovra del
fermascambio, invisibile dall’esterno, e per sta-
bilire il circuito dzl controllo relativo alla posi-
zione assunta dal deviatoio.

Per ottenere il regolare controllo occorre eseguire
una doppia manovra di prova della leva dopo di
aver tolto il bloceatasto, e riapplicate le valvole nel
cassotto valvole, tenendo ben presente che occorre
applicare prima la valvola di controllo e poi
quella di manovra.

§ 2. — Se con tale ultima operazione non si oftie
ne fil regolare controllo sulla leva, occorre assicu-
re il deviatoio, applicando I'apposito fermascam-
bio a morsa, all’ago accostato al relativo contrago.
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ArT, 22.

SLACCIAMENTO DI UN DEVIATOIO.

§ 1. — Quando occorra slacciare un deviatoio dal-
la propria manovra, si dovra :

— aprire il cassetto valvole e togliere le due
valvole di controllo e di manovra (la lunga e la cor-
ta) della leva relativa al deviatoio da slaceciare;

— svincolare dagli aghi i tiranti che sono con-
nessi alla cassetta di manovra togliendo il relativo
perno di connessione.

11 deviatore pratichera sul Mod. M 125-a¢ la se-
guente annotazione : (17)

« Deviatoio N. . .. . slacciato dalla manovra.
Ore Tl )

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvertiti con la seguente formula : (17)

« DrviAToro N. . . . . CABINA . . . . (qualora l'im-
pianto abbia pil di una cabina) SLACCIATO DALLA
MANOVRA ).

§ 2. — Per far transitare un treno od una mano-
vra su un deviatoio slacciato dall’apparato € ne-
cessario :

@) assicurare con ’apposito fermascambio a
morsa 1’ago che deve essere accostato al relativo
contrago ;

b) assicurare ’apertura dell’ago discosto dal
proprio contrago mediante 1’apposito cuneo in le-
gno da forzare fra ago e contrago in corrisponden-
za ad un cuscinetto.
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§ 3. — Qualora il deviatoio slacciato dalla rela-
tiva manovra ¢ stato assicurato nella posizione vo-
luta per formare da solo o con altri deviatol un
istradamento da fissarsi con una leva indicatrice o
da segnale basso non provyiste di dispositivo di im-
mobilizzazione, mentre la leva del deviatoio slac-
ciato ¢ rimasta in posizione sconcordante con quel-
la in cui il deviatoio & stato fissato, il deviatore po-
tra spiombare ed azionare il tasto di sbloccamento
del controllo nel modo indicato all’Art. 18, § 4, e
portare quindi la leva nell’altra posizione concor-
demente con quella del deviatoio. E ¢id allo scopo
di realizzare quei collegamenti meccanici cui € su-
bordinata la manovra da normale a rovescio della
leva indicatrice o da segnale basso sopra accennate.

§ 4. — Nel easo in cui lo slacciamento del devia-
toio si sia reso necessario per danneggiamento alla
manovra od all’armamento, si dovranno seguire le
norme al riguardo prescritte all’Art. 18 § 5.

Arr. 23.

MANCANZA DI CONTROLLO AD UNA LEVA DA
BARRIERE PER P. L.

§ 1. — Le anormalitd che si possono verificare nel
controllo permanente di una leva da barriere per
P. L. si manifestano :

A)econ la sparizione del controllo quando la
leva & in posizione estrema, normale o rovescia;
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B) con la mancata apparizione del controllo
quando, portata la leva in una delle due posizioni
estreme, I'impugnatura non secatta in alto dopo il
tempo occorrente perché si effettuil la manovra del-
le barriere (circa un minuto primo).

Caso A).

§ 2. — La sparizione del controllo, quando la leva
¢ in posizione estrema, ¢ messa in evidenza dalla
scomparsa del diaframma bianco, dall’apparizione
del diaframma rosso nella finestrella, noncheé dallo
squillo della suoneria.

I’anormalitd si pud verificare per un guasto del
circuito di controllo.

§ 3. — Il deviatore, rilevata la mancanza di con-
trollo di una leva da barriere per P. L., dovra, in-
nanzi tutto, aprire lo sportello del cassetto valvole
e verificare se la valvola di controllo é o0 meno in-
tegra.

§ 4. — Se la valvola & fusa provvedera a so-
stituirla con altra nuova; il controllo perd non ri-
tornera e, per fentare di ottenerlo, potra eseguire
le seguenti operazioni :

@) spiombare e togliere il cappucecio che proteg-
ge il tasto di sbloccamento del controllo (Art.5,§ 3) ;

b) esercitare con una mano una pressione a fon-
do sul detto tasto (con che la suoneria tace) e, con
P’altra, premere verticalmente sull’impugnatura
della leva ;
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¢) abbandonare il tasto;
d) manovrare la leva.

(Si nota che se si continua a premere il tasto
mentre si manovra la leva, si fonde la valvola
dianzi citata).

Se, dopo queste operazioni, il controllo ritorna,
il deviatore provvederd subito alla ripiombatura
del tasto di sbloccamento del controllo, conside-
rerd I’impianto normale e provveders alla seguente
annotazione sul mod. 125-a: (18)

ale |
Manca 1 BOT RS (ilevas N
« Mancato controllo ; - = ..: " | leva

« barriere P. L. Km. . ... .. per fusione valvola,
((CODEI e Ricambiato valvola, funzionamento
« regolare, ore . . . . .M. -

Se la nuova valvola fonde subito, appena posta
in opera, il deviatore dovra ritenere esservi un corto
circuito fra i conduttori, e pertanto dovra conside-
rare le barriere guaste, provvedere a ricevere e
licenziare i treni a via impedita: egli avvisera su-
bito D’operaio ed apporrd la seguente annotazione
sul Mod. M 125-a: (19)

« Mancato controllo normale leva N.

I rovescio |
« barriere P. L. Km. . . . . . per fusione valvola.
« Ore . . . Fusa anche valvola sostituita. Ore . . . ».

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvertiti usando la seguente formula : (19)

( NORMALE
NTROLLO |
« MANCA CONTROLLO ) ROVESCTo

«BARRIERE P. L. KM. . . . . . CABINA . . . . . (qua-

LEVA N oos .
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« tualmente) TRENI DA . . . . . B BHR T e SE-
(C GNALI A VIA IMPEDITA ).

§ 5. — Se la valvola e integra, cerchera di ot-
tenere il controllo con 1’uso del tasto di sbloccamen-
to del controllo da effettuarsi con le operazioni in-
dicate ai punti @), b), ¢) e d) del § 4 del presente
articolo.

Se I'impugnatura della leva, quando si trova in
posizione dil fine corsa, scatta regolarmente in alto,
dovra ritenere normale il funzionamento delle bar-
riere.

Caso B).

§ 6. — La mancata apparizione del controllo in
una leva da barriera, quando la leva stessa & por-
tata in una posizione estrema, ed é trascorso il tem-
po prestabilito occorrente per la manovra delle bar-
riere, ¢ messa in evidenza idal mancato scatto in alto
dell’impugnatura, dal permanere del diaframma
rosso nella finestrella e dal perdurare dello squillo
della suoneria.

In tal caso il deviatore dovra verificare lo stato
delle valvole, sostituendo quelle eventualmente fu-
se, tenendo ben presente che occorre applicare prima
la. valvola di controllo e poi quella di manovra, e
poscia accertare, a mezzo degli ordinari ripetitori
o del quadro luminoso, o direttamente, la posizione
delle barriere, ed avvertire il Capostazione, indi-
candogli le condizioni del passaggio a livello.
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§ 7. — Nel caso di manovra da rovescio a nor-
male, (1) la mancanza del controllo impedisce di
manovrare a via libera i segnali collegati con la ma-
novra delle barriere in questione. I1 deviatore dovra
allora, se le barriere non si sono chiuse, munirsi
dell’apposita manovella di manovra a mano delle
barriere, recarsi presso di queste, ed effettuare la
manovra delle barriere stesse, dopo aver tolto en-
trambe le valvole nel cassetto valvole.

In tal modo non si ottiene il regolare controllo,
mancando le valvole ; se, rimettendo queste in opera
(prima quella di controllo, e poi quella di mano-
vra), si ottiene lo scatto in alto dell’impugnatura,
mentre nella finestrella appare il diaframma bian-
co e la suoneria cessa di squillare, devesi ritenere
essere il controllo pervenuto regolarmente; il de-
viatore considerera I’impianto normale e pratichera
la seguente annotazione sul mod. M 125-a : (20)

« Mancato controllo normale leva N. . . . . . ..
ceharrieres Pl L, Sl anes Oraie ot Prov-
« veduto manovra a mano. Ottenuto controllo re-
« golare ».

§ 8. — Se invece dopo aver rimesso le valvole non
si ottiene ancora il controllo, per svincolare le al-
tre leve indicatrici o da dischetto basso, il deviatore
potra azionare il tasto di shloccamento del controllo
con le modalita gia accennate al § 4 e provvedera
a tacitare la suoneria con 1’uso del bloccatasto.

(1) Leva rovescia = Barriere aperte. — Leva normale = Bar-
riere chiunse.
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I treni dovranno essere ricevuti e licenziati a
segnali a via impedita.

Il deviatore pratichera sul mod. M. 125-a la se-
guente annotazione : (21)

« Mancato controllo normale leva N. . . . . bar-
Erieres Bl TRl R e bl S i Manovrate
« a mano barriere. Applicato bloccatasto ».

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvisati con la seguente formula : (21)

« MANCATO CONTROLLO NORMALE LEVA N. . ... ..
( BARRIERE P, L. KM. . . . . . CABINA ... . . . (qua-
« lora 'impianto abbia piu d’una cabina). MaNo-
(( VRATE BARRIERE A MANO. APPLICATO BLOCCATASTO
« (Eventualmente) TRENI DA . . . . . BEPER . . . . .
(( SEGNALI A VIA IMPEDITA ).

§ 9. — Nel caso di mancanza di controllo dopo
la manovra della leva da normale a rovescio, il
deviatore dopo essersi accertato, come é indicato
al § 6, che le barriere non si sono rialzate, munitosi
dell’apposita manovella, si rechera presso le bar-
riere, ed effettuera la manovra delle barriere stesse,
dopo aver tolte entrambe le valvole al cassetto val-
vole.

Se poi, ritornato in cabina e ricollocate le val-
vole a posto (prima quella lunga del controllo e
poi quella corta di manovra), ottiene lo scatto in
alto dell’impugnatura, mentre nella finestrella ap-
pare il diaframma bianco e la suoneria cessa di
squillare, dovra ritenere essere il controllo pervenu-
to regolarmente e considerare ’impianto normale.
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Ripiombera il tasto di sbloccamento e pratichera
la seguente annotazione sul Mod. M 125-¢ : (22)

« Controllo rovescio leva N. . .. ... barriere
G R sERan: AN S oftenuto con manovra a mano

(GOT BN Aacs),

§ 10. — Qualora, dopo poste in opera le valvole,
come detto al precedente § 9, non si ottenesse il re-
golare controllo, il deviatore provvedera a tacitare
la, suoneria con 1’'uso del bloccatasto e pratichera
sul Mod. M 125-a la seguente annotazione : (23)

« Manecato controllo rovesecio, leva N. .. .. ..
« barriere P. L. Kall: o0 00re L o, Mano-
« vrate a mano barriere. Applicato bloccatasto ».

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvisati con la seguente formula: (23)

( MANCATO CONTROLLO ROVESCIO LEVA N. . . .. ..
« BARRIERE P. L. Km. . . ... CABINA . . . . (qua-
« lora I’impianto abbia pit di una cabina). MANO-
(C VRATE BARRTERE A MANO. APPLICATO BLOCCATASTO ).

§ 11. — Nel caso in cui per la eccessiva distanza
delle barriere dalla. cabina o per altre cause, non
fosse possibile provvedere alla manovra a mano del-
la. ehiusura delle barriere stesse, il Capostazione
provvedera a prescrivere ai freni di transitare con
precauzione in corrispondenza al P. L.

Per la manovra delle leve indicatriei e da segnale
basso collegate con quelle delle barriere, il devia-
tore potra far uso del bloceatasto, per portare la
leva, delle barriere nella voluta posizione.
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ART. 24.

CASO IN CUI NON E POSSIBILE ROVESCIARE
UNA LEVA INDICATRICE.

§ 1. — Nel caso in cui, predisposto un istrada-
mento, non riuscisse possibile rovesciare una leva
indicatrice, munita di dispositivo di immobilizza-
zione, il deviatore dovra innanzi tutto accer-
tare che:

@) siano in posizione voluta le altre leve indi-
catrici collegate con quella che si vuoole manovrare ;

b) persistano tutti i controlli dei deviatoi in-
teressanti I’istradamento cui la leva indicatrice si
riferisce ;

¢) siano liberi tutti i cireniti di binario inte-
ressati;

d) siano soddisfatte tutte le altre eventuali con-
dizioni, particolari di ciascun impianto.

§ 2. — Il deviatore, dopo aver accertato quanto &
detto al punto @), nel caso in cui manchi una o piu
delle condizioni indicate sub b) e sub ¢), si atterra
alle norme degli Art. 18 (Mancanza di controllo in
una leva da deviatoio) ¢ 33 (Mancato funzionamento
di mn eircuito di binario).

§ 3. — Nel caso in cui mancasse una delle condi-
zioni sub d), si regolera secondo le preserizioni con-
tenute nelle Istruzioni di dettaglio della Cabina.

$ 4. — L’impossibilita di rovesciare una leva in-
dicatrice, non permette di assicurare l'istradamen-
to da detta leva vincolato, mentre permette di ro:
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vesciare altre leve indicatriei relative ad istrada-
menti incompatibili con quello riferentesi alla leva
difettosa : inoltre non & possibile di disporre a via
libera i segnali per le manovre e per i treni che co-
mandano a movimenti sull’istradamento in parola :
e pertanto il deviatore dovra prestare la massima
attenzione nella predisposizione dell’itinerario rela-
tivo alla leva indicatrice difettosa, essendo le leve
dei deviatoi completamente libere, e non dovra pre-
disporre contemporaneamente itinerari incompati-
bili con quello suindicato.

§ 5. — Il Capostazione dovra a sua volta, sia per
i treni, sia per le manovre, verificare la regolarita
dei singoli istradamenti, in cabina o sul posto, e
disporre poi per I’effettuazione delle manovre e per
il ricevimento e licenziamento dei treni a segnali a
via impedita.

§ 6. — Sul mod. M 125-a dovra essere praticata la
seguente annotazione : (24)
« Leva, indicatrice N. . .. .. . . immobilizzata

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvisati con la seguente formula : (24)

« LovA INDICATRICE N. . . . . . . CABINA . :
« (qualora I’impianto abbia piu d’una cabina) M-
(« MOBILIZZATA. (Eventualmente) TRENI pA . . . . .
(E PBR . . . . (MANOVRE), SEGNALI A VIA IMPEDITA ).
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ArT, 25,

MANCATA LIBERAZIONE DI UNA LEVA INDICATRICE.

§ 1. — Nel caso in cui dopo il passaggio di un
(reno o di una manovra comandata da apposito se-
gnale, una leva indicatrice, munita di dispositivo
di liberazione, non venisse liberata e quindi non
fosse possibile riportarla mella posizione normale,
oppure nel caso in ¢ui si debba cambiare un itine-
rario gid fissato con la manovra della rispettiva
leva indicatrice, per formarne un altro incompati-
bile ¢ol primo, il deviatore, dopo essersi accertato
che Pifinerario relativo alla leva bloccata é libero,
potra riportare normale la leva servendosi dell’ap-
posito tasto di liberazione (Art. 6, § 8). All’uopo il
deviatore dovra :

@) spiombare e togliere il cappucecio che pro-
tegge il tasto anzidetto ;

b) premerie a ffondo con una mano il tasto stes-
8O, e contemporaneamente portare la leva normale;

¢) abbandonare il tasto. :

§ 2. — Il deviatore, dopo aver rimessa normale la
leva indicatrice con ie modalitd indicate al prece-
dente § 1, dovra ripiombare provvisoriamente il ta-
sto con uno dei piombi in dotazione alla cabina e
praticare sul mod. M 125-¢ la seguente annota-
zione : (25)

« Liberata artificialmente leva indicatrice N. . . .
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mancato funzionamento dispositivo libe:

« per - razione

cambiamento di itinerario
«Ore . .. ...— Ripiombato tasto di liberazione
con piombo N. . . . v .« Ore oL e o o

Nel caso in cuil la liberazione artificiale si & resa
necessaria per mancato funzionamento del disposi-
tivo di liberazione, occorre avvertire subito 1’ope-
raio e gli altri interessati con la seguente for-
mula : (23)

« LEVA INDICATRICE N. . ., . . . . GABINA & v e ot
« (quando l'impianto abbia pit d’una cabina). LI-
(( BERATA ARTIFICIALMENTE ).

Nel caso in cul la liberazione artificiale si € resa
necessaria per cambiamento di itinerario, nessun
avviso dovra essere dato all’operaio.

ART. 26.

CASO IN CUI NON E POSSIBILE ROVESCIARE
UNA LEVA DA SEGNALE BASSO.

Nel caso in cui non riuscisse possibile rovesciare
un leva da segnale basso munita di dispositivo di
immobilizzazione, il deviatore dovra attenersi a
tutto quanto prescritto all’Art. 24 relativo al caso
in cui non & possibile rovesciare una leva indica-
trice, sostituendo, ove occorra, alle parole «leva
indicatrice » le parole « leva da segnale basso ».
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Con tale sostituzione le formule 24 valgono anche
per 'anormalitd in esame.

N. B. — Se nell’impianto, oltre alle leve da se-
onale basso. vi sono anche le leve indicatrici, si
potra omettere quanto indicato ai §§ 4 e 5 del sud-
detto Art. 24 e relativi agli accertamenti della re-
oolariti dell’itinerario, la quale é assicurata dalla
posizione rovescia delle leve indicatriei.

ART. 27.

CASO IN CUI NON E POSSIBILE ROVESCIARE
UNA LEVA DA SEGNALE.

$ 1. — Se il deviatore, predisposto un itinerario
e rovesciate le leve indicatrici corrispondenti, si
trovasse nella impossibilita di rovesciare la leva del
segnale interessato e quindi di disporre a via libera
quest’ultimo, dovra verificare :

@) che sia integra la valvola a 144 Volt del qua-
dro e quella di manovra al cassetto valvole;

b) c¢he non sia venuto a mancare il controllo
della posizione normale del segnale :

¢) che tutti i controlli dei deviatol interessanti
Iistradamento permangano regolarmente ;

) c¢he tutti i eircuiti di binario interessanti lo
istradamento siano sempre liberi. Tale verifica po-
tra essere eseguita osservando il quadro luminoso,
o direttamente il piazzale, se la visibilita lo con-
sente.
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¢) che siano soddisfatte tutte le altre eventuali
condizioni particolari per ciascun impianto.

§ 2. — Le valvole a 144 Volt sono fuse.
Il deviatore le sostituira con altre di scorta.

§ 3. — Manca il controllo della posizione nor-
male del segnale.

Il deviatore si atterra a quanto € prescritto al-
I’Art. 30, § 2.

$ 4. — Manca il controllo di uno dei deviatoi
interessati dalllistradamento predisposto.

Il deviatore si regolera secondo le norme previ-
ste dall’Art. 18, tenendo presente che, essendo state
rovesciate le leve indicatrici, dovra rimettere nor-
male quella che lega la leva del deviatoio difettoso,
attenendosi, qualora la stessa leva indicatrice sia
munita di dispositivo di liberazione, alle norme di
cui all’Art. 25, nel caso ivi previsto di cambiamento
di un itinerario gia predisposto.

§ 5. — Uno o pii1 circuiti di binario interessanti
I'istradamento predisposto risultano occupati.

I1 deviatore, se il circuito di binario fosse stato
indebitamente occupato, dovra farlo liberare e con-
siderare I'impianto normale. Se, invece, tutti i cir-
cuiti di binario risultassero liberi, malgrado le in:
dicazioni «i oceupato del quadro, si atterrid alle nor-
me di cui ai §§ 5, 6, 7 dell’ Art. 33.

Naturalmente, nel caso in cui il circuito di bhi-
nario non funzionasse per rottura di rotaie, si do-
vra attenere a quanto e prescritto al § 4 dell’Arti-
colo 33 sopra indicato.
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§ 6. — Nel caso in cui mancasse una delle condi-
zioni di cui al punto e) del § 1. il deviatore si rego-
lera secondo le prescrizioni contenute nelle Istru-
zioni di dettaglio della cabina.

o

§ 7. — Qualora le valvole a 144 Volt fossero inte-
gre, i controlli del segnale e dei deviatoi fossero
normali, i circuiti di binario fossero tutti regolari,
e non risultassero mancanti le condizioni di eui al
punto ¢), ma perdurasse ancora ’impossibilita di
spostare la leva del segnale dalla sua posizione nor-
male a quella rovescia, il deviatore ne informera
Poperaio ed il Capo stazione il quale provvedera a
ricevere o far partire i treni a segnali a via impe-
dita.

I1 deviatore praticherd poi sul mod. M 125-¢ la
seguente annotazione : (26)

« Leva segnale N. . . . .. . immobilizzata nor-
¢ male ore.. . .. .M

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvertiti usando la segunente formula: (26)

«LBVA SEGNALE N. . . . . . CABINA . . . . . (qua-
« lora, I'impianto abbia pin d'una cabina) IMMORBI-
(« LIZZATA NORMALE. (Eventualmente) TRENI DA . .
€e...BPER......SEGNALT A VIA TMPEDITA .

ARr. 28.
MANCATA LIBERAZIONE DI UNA LEVA DA SEGNALE.
¥ 1. — Quando una leva da segnale provvista di
dispositivo di liberazione, dopo l'arrive o la par-
tenza di un tremo, non possa essere riportata in
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posizione normale, il deviatore, accertato che il tre-
no @ transitato completo sul circuito di binario o
pedale che avrebbero dovuto provocare la liberazione
regolare di quella leva, potra riportare la leva stes-
sa normale, servendosi dell’apposito tasto di libera-
zione (Art. 9, § 1). All’vopo dovra :

a) spiombare e togliere il cappuccic- che pro-
tegge il tasto anzidetto;

h) premere a fondo con una mano il tasto stes-
50, e contemporaneamente portare la leva normale :

¢) abbandonare il tasto.

§ 2. — 1l deviatore, dopo aver rimessa normale
la leva da segnale, con le modalita indicate al pre-
cedente § 1, dovra ripiombare provvisoriamente il
tasto con uno dei piombi numerati che ha in conse-
gna e praticare sul mod. M 125-¢ la seguente anno-
tazione : (27)

« Liberata artificialmente leva N. . . . . .. per
« manecato funzionamento dispositivo di liberazione,
«ore ... ...— Ripiombato tasto di liberazione
eon plomboiN- =SS SRR Sl s ol )
ed avvertira il Capostazione e 1'operaio con la se-
guente formula : (27)

« LEVA SEGNALE N. . . . . . . CABINA b
« (qualora I'impianto abbia piu d'una cabina). LI-
(¢ BERATA ARTIFICTALMENTE ).

§ 3. — La liberazione artificiale di una leva da se-
gnale pud anche iessere necessaria per una improv-
visa variazione nel programma di arrivo e partenza
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treni. 11 Capostazione & tenuto, in tal caso, ad ac-
cortarsi che la liberazione artificiale puo essere fat-
ta senza pericolo per la circolazione e ad ordinare
al deviatore a mezzo di regolare dispaceio telefo-
nico la. liberazione stessa.

La formula da adoperare & la seguente : (28)

«PER . .. .. (motivo) . . . . . LIBERATE ARTIFI-
(¢ CTALMENTE LEVA SEGNALE N. . . . . . ORE . . . . ).

11 deviatore, liberata e riportata in posizione nor-
male la leva con le modalita indicate al § 1, ripiom-
berd subito il tasto di liberazione con le modalita
indicate al precedente § 2, e pratichera la seguentce
annotazione sul mod. M 125-a¢: (27)

« Por ordine del Capostazione (Mod. M. 100 N.

«......) liberata artificialmente leya N2 <
« Ore . . . . — Ripiombata con piombo N. . .
QL) TS )

Inoltre, confermera con regolare dispaccio tele-
fonico. avvenuta ripiombatura del tasto di libera
zione, Non occorre, in questo caso, aleun avviso al-
I’operaio.

ART. 29.

ANORMALE OCCUPAZIONE DI UN SEGNALE.

¢ 1. — L’occupazione intempestiva di un segnale
puo verificarsi per una delle seguenti cause :
@) improvvisa mancanza di una delle condizioni
volute per mantenere il segnale a via libera (circuiti
di binario, consensi, controlli di deviatoi, ecc.) ;
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b) per guasto al dispositivo di occupazione od
al circuito di manovra.

In entrambi i casi il deviatore si accorgera della
anormalita dall’osservazione degli ordinari ripeti-
tori di cabina o del quadro luminoso (ove esista) o
direttamente, se le condizioni di visibilitd lo consen-
tono.

§ 2. — Il deviatore appena accortosi dell’intempe-
stiva occupazione, dovra, innanzi tutto, accertarsi
che esistano tutte le condizioni necessarie per man-
tenere il segnale a via libera, e che le valvole del
banco sono integre, cercando di ottenere le condi-
zioni eventualmente mancanti, attenendosi alle nor-
me stabilite per ciascun caso.

Verificato che tutte le condizioni permangono o
sono ripristinate, il deviatore spostera la leva verso
la posizione normale o completamente, o di quel
tanto che & consentito dal dispositivo di liberazione
se la leva ne & provvista, e riportera poi la leva in
posizione roveseia, ripetendo al caso la manovra ad
intervalli di dieci secondi.

Se con tali operazioni il segnale si ridispone a via
libera, considerera I’impianto normale e pratichera
sul Mod. M 125-a, la seguente annotazione : (29)

« Segnale N. . . . occupatosi intempestivamente
per mancanza . . . . . . - - - « « . (indicare la eon-
dizione mancante). Ottenuta condizione mancata, ri-
disposto segnale a via libera. Ore . . . ..

Non occorre nessuna comunicazione all’operaio.
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§ 3. — Se con le anzidette operazioni il segnale
permane a via impedita, il deviatore dovra ritenere
esistere un guasto e informera il Capostazione per-
che provveda a ricevere o licenziare i treni a segnali
a via impedita.

Pratichera sul Mod. 125-¢ la seguente anmota-
zione : (30)

« Segnale N. . . . . occupatosi intempestivamente
per guasto. Ore . . . . ..

L’operaio e gli altri interessati saranno avvertiti
con la seguente formula : (30)

« SBGNALE N. .. ... CABINA . . ... (qualora
I'impianto abbia pit di una cabina) 0CCUPATOST IN-
TEMPESTIVAMENTE PER GUASTO (Eventualmente) TrE-
NIRDALAE, Sy b BPER......SEGNALI A VIA IMPE-

DITA ).

ARrT. 30.
MANCANZA DI CONTROLLO DI SEGNALE.

§ 1. — Le anormalita che si possono verificare nel
controllo di un segnale si manifestano :

@) con la mancanza o sparizione del controllo
quando la leva del segnale & in jposizione normale
(segnale a via impedita) ;

b) con la mancanza o sparizione del controllo
quando la leva del segnale ¢ in posizione rovescia
(segnale a via libera).

§ 2. — Se, portata una leva da segnale dalla po-
sizione rovescia a quella normale non si offiene
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il controllo, oppure, con la leva in posizione mnor-
male, viene a sparire il controllo gia ottenuto, ¢ da
ritenersi che si tratti di un guasto al circuito di quel
controllo.

11 deviatore verifichera ’integrita delle due val-
vole del cassetto valvole, e di quelle a 144 Volt ¢
48 Volt del gquadro di eontrollo e di manovra, e prov-
vederd a sostituire quelle eventualmente fusé. Se
dopo €id permane la mancanza del controllo, il de-
viatore ne avvertira ’operaio ed il Capostazione e si
assicurera che il segnale conservi sempre la posi-
zione di via impedita, o dall’esamie degli ordinari
ripetitori, o dalle indicazioni del quadro luminoso,
ed in mancanza di questi mezzi, mediante accerta-
mento diretto.

La leva rimarra immobilizzata in posizione nor-
male ; pertanto i treni dovranno essere ricevuti o
fatti partire col segnale a via impedita. Il devia-
tore pratichera sul mod. M 125-¢ la seguente anno-
tazione : (31)

« Maneca controllo normale leva segnale N. . . .
(R0 e ST R IR .

I’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvisati con la seguente formula : (31)

« MANCA CONTROLLO NORMALE LEVA SEGNALE N. . . .
( CABINA . . . ... (qualora l’impianto abbia pin
«d’unaicabina). TRENIDA . . . .. .EPER. . . .. !}
( SEGNALI A VIA IMPEDITA ).

§ 3. — Se portata una leva da segnale dalla po-
sizione normale a quella rovescia, non si ottiene
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il controllo, o con la leva in posizione rovesecia viene
a sparire il controllo gia ottenuto, il deviatore si
accerterd, a mezzo degli ordinari ripetitori o del
quadro luminoso, o direttamente, ove le condizioni
di visibilita lo consentano, che il segnale si é di-
sposto od é rimasto a via libera.

a) Se il segnale si ¢ disposto, od é rimasto a via
libera, deve ritenere guasto il eircuito di controllo
e porre la massima attenzione sui detti ripetitori o
sul quadro luminoso per tenersi pronto ad eseguire
quanto sara detto al punto successivo nel caso in
cui il segnale dovesse da un momento all’altro di-
sporsi a via impedita. In ogni modo ne informera
I'operaio ed il Capostazione.

Pratichery sul mod. M 125-a la seguente annota-
zione : (32)

« Manca controllo rovescio leva segnale N. . . . .
(A0 UV S ).

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvisati con la seguente formula: (32)

« MANCA CONTROLLO ROVESCIO LEVA SEGNALE N. . ..
(CABINASEL - o L (qualora l’impianto abbia pil
« d’una cabina) ».

h) Se dall’esame dei ripetitori o del quadro lu-
minoso risultasse il segnale disposto a via impedita,
il deviatore, dopo aver sostituito le valvole di ma-
_novra e di controllo eventualmente fuse, e dopo es-
sersi aceertato che tutte le condizioni necessarie per
disporre a via libera il segnale permangono inalte-
ate (controlli deviatoi, barriere, eircuiti di binario,
eventuali consensi, ecc.), potrd spostare la leva
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verso la posizione normale, o completamente, o di
quel tanto che é consentito dal dispositivo di libera-
zione se ne & provvista, e poi rovesciarla di nuovo,
ad intervalli di dieci secondi, osservando mel con-
tempo I’amperometro di manovra (1). Se questo in-
dica passaggio di corrente, significa che la manovra
del segnale funziona, ed allora pud darsi che I’indice
dell’amperometro salga sino al valore dell’intensita
normale (2+3 Ampére) per il tempo normale di ma-
novra (tre secondi) e poi torni a zero. Oid significa
che 1a manovra si é fatta regolarmente e che l’anor-
malita & nei dispositivi di controllo.

Se invece l’indice dell’amperometro sale oltre
I’intensitd normale (3 Ampére) e non torna a zero,
significa che il motore del segnale gira a vuoto
(sulla frizione) senza completare la manovra del-
I’ala a via libera e che quindi vi sono anormalita
negli organi di manovra e di trasmissione del moto
all’ala. '

Ed allora il deviatore deve riportare la leva nor-
male e provvedere sul posto a rimuovere gli osta-
coli che impediscono la completa manovra dell’ala
(neve, ghiacelo, ece.).

(1) Nel caso in cui per particolare dispositive di impianto
fosse necessario riportare la leva completamente normale per
rendere efiicace la successiva manovra a rovescio, il deviatore
dovri liberare 1a leva artificialmente con le norme indicate al
§ 1 dell’art. 15.

Tale ecaso dovri essere disciplinato da apposite Istruzioni
locali.
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Se dopo ¢id, manovrando la leva, perviene il con-
trollo regolare, il deviatore riterra I’impianto nor-
male.

Se invece il controllo non perviene ancora, il de-
viatore avvertira 1’operaio ed il Capostazione il
quale provvedera a ricevere o far partire i treni a
segnale a via impedita. 11 deviatore pratichera sul
mod. M 125-a la seguente annotazione : (33)

« Segnale N. . . .. . guasto. Ore . . . . .

I’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvertiti con la formula : (33)

« GUASTO SEGNALE N. . .. .. CABINA . .. . ..
(qualora 1’impianto abbia pit d’una cabina). (Even-
« tualmente) TRENI DA . . ... E PER . . .. . SH-

( GNALI A YIA IMPEDITA ).

Qualora infine Pamperometro di manovra, du-
rante le suddette manovre da normale a rovescio e
viceversa, non indichi passaggio di corrente, e
quindi il segnale non si disponga a via libera, il
deviatore ne informera 1’operaio ed il Capostazione,
il quale provvedera a ricevere e far partire il treno
a segnale a via impedita. I1 deviatore pratichera
sul mod. M 125-a 1’annotazione : (33)

« Segnale N. . . . . . guasto. Ore . . . . . ).

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvisati con la formula : (33)

« GUASTO SEGNALE N. . . ... CABINA . .. ...
(qualora I’impianto abbia pin d’una cabina). (Even-
« tualmente) TRENI DA . . ... E PER . ... . SE

(( GNALI A VIA IMPEDITA ).
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Ant. 31,

CASO IN CUI NON E POSSIBILE ROVESCIARE
UNA LEVA DI CONSENSO.

§ 1. — Se, predisposto un itinerario e rovesciate
le leve indicatrici corrispondenti, non fosse pos-
sibile rovesciare una leva di consenso, il deviatore
dovra verificare :

a) che tutti i controlli dei deviatoi interessanti
Iistradamento permangano regolarmente :

h) che tutti i circuiti di binario interessanti
I’istradamento risultino ancora liberi. Tale verifica
potra essere eseguita osservando il piazzale, se la
visibilitd lo consente, o ’apposito quadro luminoso.

§ 2. — Nel caso in cui dalla verifica indicata al
punto a) risultasse mancante il controllo di uno dei
deviatoi interessati dall’istradamento predisposto,
il deviatore si regolera secondo le norme previste
dall’Art. 18, tenendo presenfe che essendo state
rovesciate le leve indicatrici, dovra rimettere nor-
male quella che lega la leva idel deviatoio difettoso,
attenendosi, qualora la stessa leva indicatrice sia
munita di dispositivo di liberazione, alle morme di
cui all’Art. 25.

§ 3. — Nel caso in cui dalla verifica di cui al
punto b) del § 1 risultasse che uno dei eircuiti di
binario interessati dall’istradamento predisposto
fosse stato indebitamente occupato, dovra farlo li-
berare e considerare I'impianto mormale. Se in-
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vece, tutti i circuiti di binario risultassero liberi,
malerado le indicazioni di occupato del guadro, si
atterra alle norme di cui ai §§ 3, 4, 5, 6, T del-
1’Art. 33.

$ 4. — Qualora 1 controlli dei deviatoi ed i eircuiti
di binario fossero tutti regolari, e non fosse ancora
possibile spostare la leva di consenso dalla sua po-
sizione mormale a quella rovescia, il deviatore ne in-
formera 'operaio ed il Capostazione il quale prov-
vedera a ricevere o far partire i treni a segnali
a via impedita.

Il deviatore pratichera sul mod. M 125-a la se-
gnente annotazione : (34)

« Leva di consenso N. . . . . . . . immobilizzata
oy S U

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvisati con la segnente formula : (34)

« LLEVA DI CONSENSO N. . . . . . CABINA . . . . (qua-
« lora "impianto abbia pia d’una cabina) IMMOBI-
(« LIZZATA. (LEventualmente) TRENI DA . . . . . B PER
€. ....SEGNALI A YIA IMPEDITA ).

ART. 32
MANCATA LIBERAZIONE DI UNA LEVA DI CONSENSD.

(‘uso A — LEVA SPROVVISTA DI TASTO DI LIBERAZIONE.
§ 1. — Quando una leva di consenso immobiliz-

zata nella sua posizione roveseia, non viene liberata
dal passagegio del freno sugli appositi eireuniti di
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binario o pedali e dalla manovra da rovescio a nor:
male della leva di altra cabina che ha ricevuto il
consenso (Art. 12, § 3, ¢, 4° capov.), il deviatore
dovrd avvertire subito I’operaio ed il Capostazione.

Pratichera sul mod. M 125-¢ la seguente annota-
zione : (35)

« Mancata liberazione leva consenso N. .
@ Ore JLoas s

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvisati usa.ndu la seguente formula : (39)

« LevA coNseNso N. .. ... CapmNva ..
« (qualora Dlimpianto abbia pin d'una oabma}
(« IMMOBILIZZATA ROVESCIA PER GUASTO LIBERAZIONE ).

(aso B — LEVA PROVVISTA DI TASTO DI LIBERAZIONE.

§ 2. — Quando una leva di consenso immobiliz-
zata nella sua posizione rovescia non viene liberata
dal passaggio del treno o manovra sugli appositi
cireniti di binario o pedali e dalla manovra da rove-
scio a mormale della leva che ha ricevuto il con-
senso (Art. 12, § 3, ¢, 4° capoverso), il deviatore,
dopo aver avuto specifica aulorizzazione dal Capo-
stazione, doyra riportare la leva normale servendosi
dell’apposito tasto di liberazione (Art. 12, § 5).

All’nopo potra :

@) spiombare e togliere il cappuccio che pro-
tegee il tasto anzidetto ;

b) premere a fondo con una mano il tasto stes-
0, e contemporaneamente portare la leva normale ;

¢) abbandonare il tasto.
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Da parte sua il Capostazione & tenuto ad assi-
curarsi che la liberazione anzidetta pud farsi
senza pericolo per la sicurezza della circola-
zione e deve concedere [‘autorizzazione di cui
sopra con apposito dispaccio telefonico, usando
la seguente formula : (36)

« AUTORIZZO LIBERAZIONE ARTIFICIALE LEVA N. . . .
( DEL, CONSENSO ACCORDATO PER IL TRENO . « « + « « .
LR s o O

§ 3. — Il deviatore, dopo aver rimessa normale la
leva di consenso, con le modalita indicate al prece-
dente § 2, dovra ripiombare provvisoriamente il
tasto con uno dei piombi numerati che ha in con-
segna e ne informera l’operaio ed il Capostazione
praticando poi sul mod. 125-a la seguente annota-
zione ;: (36-37)

« Dietro autorizzazione del Capostazione (Mod.

« M 100> N. . ... .) liberata artificialmente leva
(consenso N. . . s & per mancato funzionamento
« dispositivo di liberazione. Ore . . . . . Ripiom-

« bato tasto di liberazione ¢on piombo N. . . . ..
(O L ).

I’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvisati con la seguente formula : (37)

« ' LEyA cONSENSO N. . . . . .. CABINA ;. .. v
« qualora l’'impianto abbia pin d’una cabina) LI-
(( BERATA ARTIFICTALMENTE ).

§ 4. — La liberazione artificiale di una leva di
consenso puo anche essere necessaria per una im-
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proyvisa variazione nel programma di arrivo e par-
tenza treni o delle manovre. Il Capostazione & te-
nuto, in tal caso, ad accertarsi che la liberazione
artificiale pud essere faita senza pericolo per la
circolazione e ad ordinare al deviatore a mezzo
di regolare dispaccio telefonico la liberazione
stessa. La formula da adoperare ¢ la seguente : (35)

«PER . . « .. (motivo) . . , « - LIBERATH ARTIFI-
« CIALMENTE LEVA CONSENSO N. . . .. .ORE. .. .

I1 deviatore, liberata e riportata in posizione nor-
male la leva con le modalita indicate al § 2, ripiom-
berd, subito il tasto di liberazione con le modaliti in-
dicate al precedente § 3, e pratichera la seguente
annotazione snl mod. M 125-a : (38)

« Por ordine del Capostazione (Mod. M. 100P N.
«. . ... liberata artificialmente leva, consenso
«N......Ore....— Ripiombata con piombo
(N S DTS S

inoltre, confermera con regolare dispaccio tele-
fonico I'ayvenuta ripiombatura del tasto di libera-
zione. Non occorre, in questo ¢aso, aleun avviso al-
I’operaio.

§ . — La liberazione artificiale di una leva di
consenso puo infine essere necessaria per ripetere
un consenso che, per una ragione qualsiasi (ad
esempio : mancanza momentanea di corrente, guasto
al pedale i occupazione, ece.), fosse venuto im-
provvisamente a mancare.

In tal caso, il Capostazione, previ gli stessi ac-
certamenti specificati ai 8§ 3 e 4 potrd ordi-
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nare al deviatore a mezzo di regolare dispaccio te-
lefonico, la liberazione suddetta e la ripetizione
della manovra per ridare il consenso. La formula
da adoperare é la seguente : (39)

« LIBERATE ARTIFICIALMENTE LEVA CONSENSO N .

(( B RIDATH CONSENSO . ... .. (specificare quale)
GCORB.v 5550 ».

11 deviatore, eseguito I’ordine, ripiombera subito
il tasto di liberazione con le modalitd indicate al
precedente § 3, e pratichera sul mod. M 125-a la
seguente annotazione : (39)

« Per ordine del Capostazione (Modulo M. 100

N e i ) liberata artificialmente leva consen-
(R0 NG LS BT s OTe i b, 1o — Ripiombato con
« piombo N. . . . .. Ore . v v s »

Tnoltre confermera con regolare dispaccio telefo-
nico 1’avvenuta ripiombatura del tasto di libera-
zione.

Non occorre alcun avviso all’operaio.

ART. 33.
MANCATO FUNZIONAMENTO DI UN CIRCUITO DI BINARIO.

§ 1. — Come si ¢ detto pella Parte I, lo stato dei
¢ircuiti di binario & generalmente ripetuto in ca-
bina sul quadro luminoso, dal quale si pud agevol-
mente controllare se detti circuiti sono o meno oc-
cupati.
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§ 2. — Un circuito di binario puo apparire oc-
cupato, sebbene il binario corrispondente sia effet-
tivamente libero :

a) per effetto di guasti all’impianto (interru-
~ zione di conduttori, guasto di relais, fusione di val-
vole, rottura di connessioni elettriche, guasto al-
P’isolamento dei giunti isolanti, ece.);

b) per deficienza di corrente di alimentazione
del relais;

c¢) per mancanza di continuitd dell’armamento
(rottura di rotaie). i

§ 3. — Quando un circuito di binario & effettiva-
mente libero, ma, dalle segnalazioni in cabina ap-
pare invece occupato, e tale falsa segnalazione non
sia dovuta a mancanza della corrente alternata (nel
qual caso hisognera attenersi a quanto & preseritto
nell’Art. 17, Caso 4) il deviatore potra tentare
di rimettere in efficienza il circuito stesso, ed al-
I'uopo potra spiombare il tasto di eccitazione arti-
ficiale del relais di quel cireunito (Art. 16, § 8), lo
premera e lo abbandonera appena il quadro lumi-
noso indichi circuito libero.

Se l'indicazione di circuito libero permane sul
quadro lnminoso anche dopo abbandonato o rimes-
so il tasto in posizione normale, il deviatore riter-
ra il circuito e Dimpianto normale. Ripiombers,
pertanto il tasto e praticherd sul mod. M 125-a la
seguente annotazione : (40)

« Azionato tasto circuito N. . .. . .ore. . . .
« Ripiombato con piombo N. . .. . . ore . .. .y

Non occorre alcun avviso all’operaio.
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§ 4. — Se, invece, abbandonando il tasto anzi-
detto, la segnalazione in cabina del eircuito in pro-
va, tornasse ad essere quella di occupato, il de-
viatore dovra provvedere alla visita del tratto di
binario relativo al eircuito.

In tale visita dovra fare attenzione per consta-
tare e rimuovere gli eventuali corpi estranei che
trovasse a contatto con le due file di rotaie o con
una di esse ed il suolo circostante, verificando an-
che se le connessioni fra le rotaie contigue siano in-
tatte, nonché le condizioni dell’armamento (rotaie
rotte, ecec.).

Nel caso in cuni trovasse una rotaia od una parte
di deviatoio rotta, il deviatore riferira immedia-
tamente ’anormalita al Capostazione, il quale prov-
vedera ad avvisare il Sorvegliante o Capo Squadra
dei Lavori, 'operaio dell’Ufficio Speciale, e pren-
deria tutte le disposizioni del caso per impedire la
circolazione dei treni o delle manovre sul tratto
di binario o sul deviatoio su c¢ni si é riscontrata la
rottura. :

Il deviatore ripiombera poi il tasto sopra indicato
e praticherd la seguente annotazione sul mod. M
125-a : (41)

« Circuito di binario N. . . . . guasto per . . . .
« (specificare la natura del danno all’armamento).
« Spiombato per prove preliminari ore . . ... e
« ripiombato ore . . . . . con piombo N. . ... ..

Il Sorvegliante dei lavori od il Capo Squadra,
I'operaio dell’Ufficio Speciale e gli altri interes-



Art. 33 — 132 —

sati dovranno essere avvertiti con la seguente for-
mula : (41)

« ROTAIA

« DEvIATOIO
« ubicazione rotaia, numero deviatoio). CARINA . . .
« qualora l'impianto abbia pid di una cabina).
C«TRENIDA.....EPER.....SBEGNALI A VIA IM-
(¢ PEDITA ).

ROTT.... (Precisare possibilmente

§ 5. — Qualora il deviatore, praticata la visita al
circuito di binario guasto e rimossi gli eventuali
impedimenti, rilevasse anche dalla segnalazione in
cabina, che col tasto in posizione normale il cir-
cuito ¢ libero, dovra ritenere senz’altro 1’impianto
regolare. Dopo aver subito ripiombato il tasto,
pratichera sul mod. M. 125-¢ la seguente annota-
zione : (42)

« Circuito di binario N. .. .. .. guasto alle
(COTe . v i PBE v oo & o (ADdICaTe 13 Canisa).
« Rimosso ostacolo, funziona regolarmente, ore .

« Spiombato per prove preliminari e ripiombato ol
GPIOMbo N s L S DR st
Non occorre nessun avviso all’operaio.

§ 6. — Infine, se dalla visita sul posto, nulla ri-
sulta di anormale, ¢ se malgrado ¢io dalle segnala.
zioni in cabina appare ancora il circuito occupato,
il deviatore dovra ritenere guasto il circuito stesso.
Ne avvisera pertanto il Capostazione e 1'operaio, e
pratichera sul mod. M 125-¢ la seguente annota-
zione : (43)
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« 'Circuito di bimario N. . . . . . . . guasto, dalle
GOrE e per cause ignote. Spiombato per prove
« preliminari e ripiombato col piombo N. . . . . .
ORe: SoEE .

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere
avvisati con la seguente formula : (43)

« CIRCUITO DI, BINARIO N. . . .. . CABINA . . . . .
« (qualora I’impianto abbia pill di una cabina), GUA-
(( STO PER CAUSE IGNOTE ).

§ 7. — Fino a che il funzionamento del circuito
di binario non sara stato dichiarato regolare con
apposito mod. M 45 e (bianco) dall’operaio, il de-
viatore dovra, per ’arrivo e la partenza dei treni e
per le manovre che interessano il circuito di binario
guasto, regolarsi-caso per caso, come segue :

@) 11 circuito ha soltanto I’ ufficio di immo-
bilizzazione di una o pitt leve da deviatoio e si
deve manovrare una di tali leve per eseguire
movimenti di manovra.

I1 deviatore si regolerd secondo le istruzioni ripor-
tate all’Art. 19 § 3, spiombando, per il tempo stret-
tamente necessario, il tasto di sbloccamento della
occupazione (Art. 4, § 3) della leva da deviatoio che
si deve manovrare, senza servirsi del tasto di ecci-
tazione artificiale del ‘relais del cireuito di binario
(Art. 16, § 8) che pertanto dovrd rimanere piom-
bato.

b) 11 circuito ha l'ufficio di immobilizzazione
di una o pitt leve da deviatoio ed interviene
anche nella manovra a via libera dei segnali di
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proiezione e partenza, e si deve manovrare una
delle suddette leve da deviatcio per ricevere o
far partire un treno.

Il deviatore, dopo essersi accertato che il cir-
cuito di binario & effettivamente libero, potra
azionare i tasti di sbloccamento dell’occupazione
delle leve da deviatoie che si devono manovrare, di-
sporrd queste nella voluta posizione, manovrando
poi le eventuali leve indicatrici. Per disporre, in-
fine, a via libera il segnale, azionera prima il ta-
sto di derivazione diretta di corrente che libera
la manovra da normale a rovescio della relativa leva
dai vincoli derivanti dal circuito in parola (Art. 9,
§ 2) rovesciando poi la leva stessa.

Se la leva del segnale non @& munita di tasti di
derivazione diretta di corrente, per escludere dalle
condizioni di apertura del segnale stesso, quella che
i rispettivi eircuiti di binario siano liberi, il devia-
tore, per disporre a via libera un segnale di prote-
zione o di partenza, sempre dopo essersi accer-
tato che il circuito di binario & effettivamente
libero, spiomberd ed azionera il tasto di eccita-
zione artificiale dzl relais del circuito di binario.

L’eccitazione artificiale del relais di un circuito
di binario che interessa pilt deviatoi, rende pos-
sibile la manovra di questi, anche se occupati.

Pertanto il deviatore, prima di manovrare un
deviatoio che faccia parte di un circuito di bi-
nario liberato artificialmente, dovrh assicurarsi
che il deviatoio stesso sia effettivamente libero,
non essendo naturalmente valide le segnalazioni
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in cabina, date, sia dal quadro luminoso, che
dalla barretfa azzurra dietro la finestrella della
targhetta della leva.

Tanto il tasto di derivazione diretta di corrente
da usarsi per la manovra della leva da segnale,
quanto quello di eccitazione artificiale del relais
del circnito di binario dovranno rimanere premuti
per il tempo strettamente necessario, e cioé :

— se la condizione che sia libero il circuito di
binario a cui il tasto si riferisce interviene solo per
disporre a via libera il segnale, il tasto dovra es-
sere abbandonato non appena rovesciata la leva ;

— s@, invece, la suddetta condizione interviene
anche per mantenere il segnale a via libera, il ta-
sto dovra essere tenuto premuto sino a quando il
treno non abbia effettuato 1’occupazione del segnale.

¢) Il circuito non comprende deviatoi ed &
soltanto di stazionamento.

I1 deviatore, dovendo disporre a via libera un se-
gnale che comanda il passaggio di un treno su di
un binario il cui circuito di stazionamento & gnasto,
dopo essersi accertato che il binario & realmente
libero, potra spiombare uno dei tasti di cui al pre-
cedente punto b), e cio¢ quello di derivazione diretta
di corrente se I'impianto ne & provvisto, oppure
quello di eccitazione artificiale del relais del cir-
cuito di binario. Anche qui, il tasto dovrd rimanere
premuto, come si € detto al punto b), per il tempo
strettamente necessario, avvertendo che se si man-
tenesse premuto il tasto suddetto, si renderebbe
possibile riaprire il segnale ad un secondo treno
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sullo stesso binario anche se questo fosse an-
cora occupafo dal primo.

d) Il circuito concorre alla occupazione di
segnali e di consensi od alla liberazione di leve
da segnali, da consensi, indicatrici o di mano-
velle di istrumenti di blocco.

Poiche tali circuiti sono di molte specie, nelle ap-
posite istruzioni locali (dove dovranno essere spe-
cificate le varie funzioni di ogni circuito di binario
esistente nell’impianto), verranno disciplinate le
norme che regolano le operazioni da seguirsi, caso
per caso, quando non funzioni il circuito di bi-
nario.




