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Art. 1

Appendice ¥. 2 al Begolamenio sui segnali

DISPOSIZIONI COMPLEMENTARI

per le linee della Venezia Giulia ¢ delle Venezia Tridentina

Tutte le disposizioni contenute nel Regolamento sui se-
gnali sono estese alle linee della Venezia Giulia e della Venezia
Tridentina, salvo l'osservanza delle seguenti disposizioni
complementari relative agli speciali impianti e mezzi di se-
gnalamento esistenti tuttora su dette linee o sw tronchi di
dette linee, e riguardanti:

Art. 1 - i posti di giunto telefonico;
' - 1 segnali fissi;

- 1 segnali sussidiari;

i dischetti per deviatoi;

- il segnalamento a campana.

(1@ SNEVU I ]
)

Art. 1.
POSTI BI GIUNTO TELEFONICO.

1. Alcune linee o tronchi di linea, anziché essere eser-
citati con uno dei regimi citati all’art. 2, comma 3, del Re-
golamento sui segnali (giunto, consenso telegrafico o blocco),
sono suddivisi in tratti delimitati da posti di segnalazione
muniti di telefoni, suonerie e segnali fissi, denominati posts
di giunio telefonico.

2. Le linee esercitate con posti di giunto telefonico sono
da equipararsi a quelle esercitate col blocco solo agli effetti
degli art. 23 comma 4; 38 comma 4; 42 e 58 comma 5

del R. S.
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bArt. 1 -2

Agli effetti dell’art. 35 3., sulle linee egercitate come

sopra la, provezione dei treni fermi in lnena fmcm od ai se-
gnali fissi dovra essere fatta secondo quanto & prescrifto dal

tto  articolo.

Art. 2.

5] N
SEGNA

. n

1. In luogo del semaforc ad un’ala. di i2 categoria di cui

Part, 44 comma 3 B. 8. & in uso un semaforo che porta alla
destra dell’albero, rispetto aha,- irezione dei treni ai quali
comanda, un’ala mobile ed un fanale; Pala mobile & dipinta
in rosso con striscia longitudinale bianca nella faccia 1i-
ere gue posizioni: una

. 1 alto di cirea 459; il fanale ¢

volta verso i tmni e '_pl;.(‘) assune

orizzontale e altra
mezzo (i apposi unima che viene manovrato
mente con lala a versoe i treni luce rossa o
luce verde, secondo che 1&1& stessa € orizzontale o inclinata

verso l'alto.

()

Questo seguale da le seguenti indicazioni:

— Vi impediia se presenta al trenoc:

di gitorno: Vala dipinta in
rosso in posizione oriz-
zontale;

di wmotte: la luce rossa del

fanale.

via impedite

— Via libera se presenta al {treno:

dr m)m‘no* 1%7

7

di nolie: la lucs verde del

|
{
f fanale.
!

via libers

faro con Tala ]“"HbO i -3'1,'@ al-

. 3. & in uso un se
ti verticali, mobii

©

Juads uba con due 1
rontale. Tale ve]_a, 01 he ha une faccia

assumere due posizioni: verticale ed
11 sepnals fI]‘.ulbO di ianale che nroi .
e a seconda che la vela & diswﬂa Ti-

luce gialla o veir

gpettivamente in nosizione \LJ‘EIC&IO od orizzontale.
Questo segnale di le seguentl indicazioni:

— Awviso dv via impedita se prosenta al treno:

di grorno: la faccia dipinta

iallo della vela di-
sposta normalmente al
binario in posizione voi-
ticale;

dr notfe: la luce gialla del

E Ry
tanate,

avviso di vie impedite
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— Awviso di vie Hbera se il segnale presenta al treno:

i' ’ di giorno: la vela disposta
in posizione orizzon-
[#3 tale;

‘sy

4 ” ; ;

N. it notte: ia luce verde del
" fanale,

avviso di via libera

3. Dalla parte opposta a quella a cui comandanc,
al punto 1 del presente articolo
ipi nco con tna sbri-

mostyano, Gi ipl .
scia verbicale nera, e di notte, luce \mwi;'b? o luce biancs
secondo che 1

in alto .
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al plmto 2) del presente

it
lurainosa.

1~11° = A3 11 o 1 - " e

dell’alfezza di un uomo, che presenta nella rivolta
=7 N o oy Al At " o Fevia ol

verso i 1 o frecce diagonali dipinte in nero sul fon

Art, 2

, di oud al precedente punte 1,
: valgone le norme

gor
- 1segnall sema-

ol

6. Si trovano talora impiegati semafori di fermata, di cwi

al punto 1, non precaduti da segnale di avviso, per delimitare
delle sezioni di ginnto telefonico. I1 maecchiniste che vede une
di tali segnali dbpvsto a via impedita deve inumediatamente

& senza esitanza metiers in op o tuttl § mezzi & sua dispo-
sizione per at’restare il treno possibilmente prima di oltrepas-
sare il segnale. Dopo la fer -mata il macchinista non ripren-

deré la corsa se non nel caso che il segnale si disponga a

via libera o negli altzi casi previsti dall’arvticolo 46 R. §.

1alogamente a guanto & pz‘escvi"to per i dlsca}., ise-
gnali in parols dovranno essere
tenzione a norma dell’art, 532 commsa 6 R. 97 oua!o““ si
trovino nelle condizioni in dettc comma indicate.

7. In Iuogo del semaforo con a‘h di ja mtcgama appli-
cate in ordine wverticale od in

zontale, di cui
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Art. 2
all’art. 48 comma 3 ¢ 4 B. 5., ¢ in uso un semaforo a due
ali disposte in ordine verticale che, come l'ala del segnale
di cul al puntc 1, sono applicate sempre alla destra del-
Valbero, e sono dipinte in rosso con striscia longitudinale
bianca.

In tale tipo di segmale, una delle ali, la superiore,
pud assumere come per il semaforc ad un’ala, la posi-
zione orizzontale e quella inclinata in alto, mentre Pal-
tra pud trovarsi disposta o verbicalmente, coprendo in
tal caso una parte dell’albero del segnale, o inclinmata in
alto.

Ad ogni ala corrisponde un fanale, dei quali quello
corrispondente all’ala superiore pud dare luce rossa ©
verde a seconda che Vala stessa si trovi in posizione

orizzontale od inclinata in alto, mentre 'altro fanale

¢ oscurato quando D'ala corrispondente trovasi verticale,
e da loce verde quande la medesima & inclinata in
alto.

Le indicazioni fornite da questo segnale sono le se-
guenti:

— Via dmpedita ze presenta al treno:

di giorno: un’ala in posi-
zione orizzontale;

di noite: una luce rossa.

1
Art. 2

— Via libera per lao linea di pity correilo fracciaio se pre-
genta al treno: '

di giorno: un’ala inclinata
in alto;

di mofie: uwna luce verde.

ds giorno: due ali inclinate
in alto,

dv motte: due lucl verdi. -

La linea da cousiderarsi deviata nel caso di un bivio
simmetrico e la successione delle linee nel caso di pilt di
una deviazione vengono rese note al personale interessato
mediante speciali disposizioni inserite nell’orario generale.

Questo segnale, se disposto a via impedita, deve es-
sere rispettato come un segnale di 1% categoria e per esso
valgono, in tal caso, tutte le disposizioni regolamentari con-
cernenti i semafori ad un’ala di 1% categoria.




Art. 2

In analogia a quanto pei segnali a pit ali comun:

in uso sulla Rete & prescritto dail’art. 49 comma

I indicazione di via libera dei segnali a piu ali, di cu
sente mmto 7, non vale pel macchinista se non quand
riguarda ["accesso alla linea sulla quale il suo treno €
diretto. '

jol
)

In analogia poi al disposto dell’art. 63 comma 2 B. 5., il
personale di un treno che si avvicina ad un semaforo a pil
ali del tipe speciale in parvcla, se non vede tutte le ali o
tutte le T"m corrispondenti all” indicazione di via libera pex

la linea che il treno deve percorrere, fermera il treno per

4

tare 1’ indicazione delle diverse ali e luci ¢ si regolera

accer

come se il segnale fosse disposto a via T'zm’;edita, salvo le

cocezioni derivanti dall’applicazione del comma I del citato

articolo 63 relative a tutti 1 segnali fisei non di avvis
Dalla parte opposta a quella a cui comandano, i se-

gnali semaforici, menzionati sopra, mostrano di giorno uuna

o pill ali dipinte in bianco con una striscia verticale nera
e di notte una luce violetta in corrispondenza ali’ala supe-
riore se questa & disposta orizzontalmente, oppure luct
bianche in corrispondenza all’ala o alle ali inclinate in alto.

8. Oltre tubtl questi seguali che regolano il movimento
dei treni, sulle linee o tronchi di linee di cui tratbasi,
pure in uso un segnale speciale di stazione che regola le
manovre.

Detto segnale & a vela mobile di forma quadrata, di-

Spo 'ta con una delle diagovali oui ;,zonoale & dj_pinm in tur-
chino su una od entrambe le facce.

i segnale indica che le manovre sono permesse se la

vela ¢ disposta orizzontalmente e se, di notbe, il fanale

Indica invece che le manovre -'"‘no
vietate in una od enframbe le direzioni del movimento:

protefta luce bianca.

-

Art. 2.3
giorno, se la vela ¢ disposta normalmente al binaric e pre-
senta una od entramhe le facce turchine; di notte, se il fa-
nale proietta luce turchina wverso una sola od entrambe
e direzioni.

’r,a,;i_, se disposti in
posizicne di divieto di
manovra, indicano il
bmite oltre U quale
sso di ma-

LI

. novrarve. Easi non han-

vietate

no valore peor 1 treni

9. I segneall di cai
al presente articolo sono manovrati con trasmissione a dop-
pio filo e non sono muniti dell’apparecchio di controtlo pre-
visto dall’articolo 62 B. 8., essendo sufficiente la posizicne
J'Ua leva di manovra per accertare la regolare indicazions
del segnale.

T sagnali fissi des antl dall’ 1 al 7
on petardi,

., avvertendo

'recodeﬂ o art. 2

del p

ui al punto
queih di cui al ¢

93
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f Art. 4 \ Art. 4

Art. 4. | . 30 Deviat?io ing-les.e, con ‘apparecchz'o dv manovra wunico,
disposto per i tracciati rettilines.

DISCHETTI PER DEVIATOL

1. In luogo dei dischetti per deviatoi di cui all’art. 74
R. 8., in alcune stazioni trovansi applicati agli scambi segnali
del tipo a dischetto od a marmotta, che danno le indica-
zioni qui appresso specificate per i diversi casi.

Un rettangolo verticale bian-
co col lato maggiore verticale.

e
L .

10 Dewiatoio semplice disposto per ol tracciato diretto.

49 Dewiatoto inglese, con apparecchio di manovra unico,
Un rettangolo bianco col lato disposto per ¢ tracciati in curve.
maggiore verticale verso entram-
be le direzioni. l
\\ - |

Una doppia freccia bianca
in campo nero.

20 Deviatoto semplice disposto per la deviazione:

a) se wncontrato

di punta: una freccia 59 Deviatoto inglese, con due apparecchi di manovra,

bianca in campo nero. "h disposto per il tracciato rettilineo principale.
La punta della freccia
indica la parte verso .
cul il binario devia; fY:a"
b) se impegnato Un rettangolo bianco in cam-
’ di calcio: un rettan- ‘

po nero col lato maggiore ver-

golo di color bianco in ticale.

campo nero, col lato
maggiore orizzontale.
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6° Deviatoio inglese, con due apparecchi di MANOVIa,
disposto per il traccinto rettilineo secondario.

o

o0pBire

Una croce nera in campo
bianco, oppure una croce bianca
in campo nero.

!

1 Dewviatoio inglese, con due apparecchi di manovra,
dusposto per la deviazione di sinistra.

Una freccia nera in campo
bianco, od una freccia bianca in
campo nero, rivolta con la punta
verso la deviazione di sinistra.

80 Dewiatoio inglese, con due apparecchi di manovra,
disposto per la deviazione di destra.

31 \‘K

Una freccia nera in campo
bianco, od una freccia bianca in
campo nero, rivolta con la punta
verso destra.

euprg

i

Art. 4-35

2. I segnali di cui al punto 1o (deviatoio disposto per
la direzione rvettilinea) sono adoperati per indicare il trac-
ciato rettilineo oppﬁre, se entrambi 1 tracciati sono in curva,
guello pili corretto.

3. I segnali di cui al punto 2° (deviatoio disposto per
la deviazione) sono adoperati per indicare il tracciato meno
corretto. ‘

4. Per i deviatoi simmetrici si indica coi segnali di
cui al punto 1° la direzione che ha pih importanza per il
movimento.

Art. 5.

SEGNALAMENTO ELETTRICO A CAMPANA.

Sulle linee della Vemnezia Giulia e della Venezia Tri-
dentina, il segnalamento a campana sostituisce del tutto i
segnali acustici ed ottici di cui agli art. 38, 39, 40, 41 del R.S.

Lruso di questi ultimi segnali viene quindi prescritto
per le sole linee o tratti di linea cve non esiste il segnala-
mento a campana, o quando questo non funziona.

§ I. — Modo di funzionare.

1. T segnali dati in una stazione, verso una direzione,
sono riprodotti contemporaneamente:
a) dalla campana della stazione stessa;
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0) dalla campana dell’apparato della prossima sta-
zione, nella direzione medesima ;

c¢) dalle campane di tutti gli apparati esistenti nei
posti di vigilanza situati fra le due stazioni.

2. I segnali dati dal personale di vigilanza sono ripro-

dotti contemporaneamente:

@) dalla campana dell’apparato nel posto di vigilanza
in cui si d& il segnale;

b) dalla campana dell’apparato nelle due stazioni
prossime laterali;

¢) dalle campane di tutti gli apparati esistenti nei
posti di vigilanza situati fra le due stazioni suddette.

§ IL. — Suggellatura degli apparéti.

Dagli apparati collocati nei posti di vigilanza i segnali
non possono essere trasmessi senza la rottura di un sug-
gello, il quale deve essere ad ogni volta reintegrato al pih
presto.

§ 1II. — Specificazione dei segnali.

1. — Segnale di partenza per un treno dispari.
e o9 ¢

Gruppo di 2 tocchi di campana ripetuto 3 volte.

g

— 10 —
Art. 5

2. — Segnale di partenza per un treno pari.

Gruppo di 3 tocchi di campana ripetuto 3 volte.

3. — Segnale di annullamento per un treno dispari,

Gruppo di 2 toechi ed 1 tocco di campana ripetuto

2]

3 volte.

4. — Segnale di annuilamento per un treno pari.

6% o 200 o0 980 O

Gruppo di 3 toechi ed 1 tocco di campana ripetuto
3 volte.

5. — Segnale di partenza per un treno dispari sul bi-
nario illegale,

2 volte 2 tocchi, poi 7 tocchi di campana.

6. — Segnale di partenza per un treno pari sul binarlo
illegale.

2 volte 3 tocchi, poi 7 toechi di campana.
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7. — Segnale di partenza di un trene dispari da un punto 12. — Chiamata di locemotiva di soccorso com earrs
delia linea. \ attrezzi e medici, , : H
000000 60 ©0 b

00680 66 22820 @©o

7 tocchi, poi 2 volte 2 tocchi di campana. Gruppo di 5 tocchi e 2 tocchi di campana ripe.tuto

2 volte.

8. — Segnale di partenza di un treno pari da un pnuto
della linea. 13. — Veicoli in fuga.
ec000es 6006 ©60 2600 500¢ 060C ©8OO©

7 tocchi e poi 2 volte 3 tocchi di campana. Gruppo di 4 tocchi di campana ripetuto almeno 4

volte.
9. -— Fermare tutti { treni.
14. — Regolare gli orolegi.
206 66 ©6Q 60 65 60 ©52 69 Regolare gli orolog
Gruppi di 3 e 2 tocchi di campana ripetuti almeno ' 6oeceec990es

4 volte. ' 12 tocchi di campansa consecutivi.

10. — Chiamata di locomotiva di soccorso. ‘

. § IV. — Qeneralita.
22000 ©6009 _

Gruppo di 5 tocchi ripetuto 2 volte. 1. Nelle localitd comuni a due o pih lines gli apparati

a campana delle varie linee si digtinguono l'unc dall’altro
dal tono e dal numero delle campane; in modo che non sia
possibile equivoco.

11. — Chiamata di iocometiva di seccorso con éarm
attrezzi, ‘

2. Le pause fra i singoli tocchi di campana apparte-
e0006 © 0000 © = P & pand apparie
nenti ad un gruppo non dovranno durare meno di due, ne
piu di tre secondi; le pause fra i singoli gruppi di un segnale
dovranno essere tre volte pil lunghe.

Gruppo di 5 tocchi ed 1 tocco di campana ripetuto
2 volte.

r
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3. E vietato interrompere un segnale incominciato per
darne un altro.

Se nel dare un segnale si constata che la campana del
proprio apparato non funziona o emette suoni irregolari,
occorrera, cid malgrado, completare la segnalazione in
COTSO.

4. I segnali di corsa 1, 2, 5 e 6 indicano la partenza
dei treni da una stazione, senza specificare se 1 medesimi
proseguono la corsa sino alla prossima stazione, oppure
solo fino ad un determinato punto della linea. Per contro
i segnali di corsa 7 e 8 indicano che i treni partono da un
punto della linea e proseguono sino alla stazione prossima.

I movimenti che i tremi eseguono tra due stazioni, da
un punto della linea ad un altro, come pure le corse ecce-
zionali su di un binario fuori esercizio, nom vengono se-
gnalati.

5. Ogni segnale di corsa & valido fino o quando il treno
abbia compiuto il percorso segnalato, oppure fino a quando
non sia dato il segnale d’amnullomento 3 o 4.

6. I segnali di annullamento 3 e 4 hanno lo scopo:

a) di annullare un segnale di corsa (1, 2, 5, 6, 7, 8)
quando il viaggio del treno non pud aver luogo al pili tardi
entro dieci minuti dal segnale stesso, oppure quando un
segnale di corsa venne dato per errore;

b) di indicare che il treno ha sospeso il viaggio in
un punto della linea, senza riguardo se il segnale di corsa
era stato dato o no: e cid tanto se la sospensione della
corsa & impreveduta, quanto se era prestabilita;

__ 98 —
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¢) di avvertire gli agenti lungo la linea che un treno
ordinario, oppure un trenc straordinario preavvisato, &
stato soppresso, quando la soppressione non potesse piu
essere segnalata a detti agenti in altro modo.

7. 11 segnale 9 «Fermare tutie i ireni» si trasmette
quando si manifesta un pericolo per la sicurezza di un
treno in corsa, oppure quando un treno non ha rispettato il
segnale di fermata esposto per arrestarlo. Nel caso di un
treno dimezzato, & vietato dare il segnale in parola, salvo
leccezione contemplata nel seguente paragrafo VI com-
ma 1. d).

11 segnale 9 pud essere dato da qualunque posto mu-
nito di apparato trasmittente.

Quando si ode detto segnale dovrd essere arrestato ogni
treno, nonché ogni veicolo, ed impedita pure la partenza
di ogni treno per la linea alla quale il segnale si riferisce,
sino a che, in base a nuovi segnali giunti od in altro modo,
non sia acquisita la certezza che non esistono pilt ostacoli
alla circolazione.

Il segnale 9 « Fermare tutti 7 treni» devesi considerare
annullato sulle linee a binario semplice e su quelle a doppio
binario con servizio limitato ad wun solo, quando dopo del
medesimo st oda qualsiasi segnale di corsa a cui non abbia
fatto nuovamente seguito il segnale 9 anzidetto.

8. I segnali di soccorso 10 « Chiamata di locomotiva
dt soccorso, 11 « Chiamata di locomotiva di soccorso con
carro attrezze», 12 « Chiamata di locomotiva di soccorso
con carro altrezzt e medict », vengono trasmessi allorché
per un qualsiasi motivo si ha bisogno di una locomotiva di
soccorso, sola o con operai, attrezzi e medici.




Art, 3

Il segnale di soccorso 12 « Chiamata di locomotiva di
soccorso con carro allrezzi ¢ medict », dovra essere anche
dato quando in occasione di lavori sulla linea & avvenuto
un infortunio di una certa gravita, il quale richieda il pronto
intervento del medico ¢ di mezzi di salvataggio, e non sia
possibile procurarli in tempo per altra via.

I segnali di soccorso 10, 11, 12, dovrannc essere ripe-
tuti a pause di almeno tre minuti sino a che siasi avuta la
conferma del ricevimento del segnals.

Tale conferma dovra essere data da quella delle due
stazioni limitrofe che si trova prima in grado di farlo, ripe-
tende dope un minuto un solo gruppo di tocchi del segnale
di soccorso.

Se il segnale di soccorso 11 & stato dato per un treno
con viaggiatori, bisogna prevedere il caso che anche le car-
rozze abbiano subito un danneggiamento. Converra pertanto,
senza attendere un avviso scritto daila linea, aggiungere
al treno di soccorso, oltre al carro con operai ed attrezzi,
anche carrowze per viaggiatori. :

Se invece & stato dato il segnale di soccorso 12, al treno
di soccorso si aggiungeranno anche carri con operai, at-
trezzi, cassette chirurgiche e barelle, nonché carrozze per
viaggiatori e si invieranno inoltre dei medici.

9. 11 segnale 13 « Veicoli in fuga» dovrd essere dato
quando veicoli si siano messi in fuga o si siano staccati
da un treno, ed il segnale non sia ancora stato dato da altro
posto.

10. Il segnale 14 «Regolure gli orologi» viene dato
giornalmente alle ore 12, perché i deviatori, guardiani e le
localita di servizio non munite di apparato telegrafico pos-
sano regolare i propri orologi.

e DB -
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11. Sulle linee munite di telefono, chi d& un segnale a
campana riferentesi ad un avvenimento anormale dovra
pure informare subito telefonicamente le due stazioni limi-
trofe ed i guardiani.

§ V. — Uso dei segnali a campana da parte
del personale di stazione.

Tosservanza delle seguenti norme mon esonera ¢ diri-
genti dallapplicazione delle disposizioni del Regolamento
sulle circolazione dei trens.

1. Tl dirigente & responsabile della esattezza del se-
gnale di corsa (1, 2, 5, 6), il quale deve essere dato possi-
bilmente tre minuti prima della partenza del treno. Nella
stazione di incrocio il segnale di corsa per un treno dovra
essere trasmesso dopo larrivo dell’ incrociante.

Per i treni, la cui circolazione non poté essere preav-
visata al personale della linea, il segnale verrd dato cinque
minuti prima della partenza. Per un treno successivo ad
un altro, il segnale di corsa potra essere dato soltanto dopo
che siasi ricevuto il giunto del primo treno.

Quando, non funzionando il telegrato ed il telefono fra
due stazioni, debbasi licenziare un treno che ne segue un
altro, il quale aveva interrotta la corsa e poi dalla linea ha
segnalato la ripresa del viaggio, il segnale di corsa del treno
che segue dev’essere dato cinque minuti prima della par-
tenza, durante i quali si presterd la massima. attenzione
per adottare i provvedimenti del caso qualora pervenisse un
altrc segnale.
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. 2. Per i treni che secondo I'orario transitano dalla sta-
zmne. senza fermarsi e per quelli la oui sosta & minore di
un minuto, il segnale di corsa dovrs, essere dato un momento
brima che il treno giunga in stazione. )

Quando debbono essere dati segnali di corsa per pa-
recchi treni, non & permesso di darlj contemporaneamente

3. Quando da una stazione & gid stato dato il segnale di

corsa per un treno, e poi questo treno ber un motivo qual-’

siasi non pud partire al pilt tardi entro dieci minuti, il
segnale d1_ corsa dato (1, 2, 5, 6) dovra essere annullato col
segnale di annullamento 3 o 4. Prima della partenza effet-

tlva. del treno in parola, deve poi essere dato nuovamente il
corrispondente segnale.

. 4 Ql'l‘amdo un treno ordinario, oppure un treno straor-
d%na.r\lo gia \amn.unciato al personale di linea, non parte, e
di ciod non ¢ piu possibile avvisare in tempo per telefojno
o mediante correntale i guardiani, il dirigente deve dare
a'll’ora della partenza stabilita in orario del treno dalla st)aj
zione sua il segnale di annullamento 3 o 4. Cid perd nel
solo caso che sul binario che doveva percorrere il treno
soppresso, e fino alla stazione Prossima, non se ne trovi
aleun. altro in circolazione. Se invece detto binario ¢ an-
cora Impegnato da un precedente treno, non & permesso
di da.re il segnale d’annullamento coll’apparato a campana,
ma sl provvedera a mezzo del telefono o dj correntale a,(i
informare i guardiani della soppressione.

5. Se, mentre si sta segnalando un treno, I'apparato
& campana non funziona o emette suon;j irregolari, il diri-
gente dovra, prima di lasciar partire il treno in}ormarsi
jﬁelegraﬁcamente o telefonicamente se 13 stazion’e vicina ha
Inteso un segnale regolare o no.
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Se anche nella stazione vicina il segnale non fu udito
regolarmente o non venne affatto percepito, si dovranno di
cid avvertire per iscritto il macchinista ed il capotreno, ed
a voce gli agenti della stazione.

Si deve seguire lo stesso procedimento guando & noto
che, a causa di un guasto nell’apparato a campana, i se-
gnali non possono essere dati, oppure non pervengono sino
alla prossima stazione, ma giungono soltanto fino ad un de-
terminato posto di segnalamento. Se trattasi di treni che
transitano senza sostare, si incarichera la precedente sta-
zione nella quale il treno ha fermata di dare I'avviso al per-
sonale del treno.

Quando si verifichi il caso che il treno é stato fermato

dal deviatore perché ’apparato a campana dello stesso non
ha funzionato, il segnale non dovra essere ripetuto. Il treno
potra invece continuare la corsa, previo consenso del di-
rigente ed annotazione della causa del ritardo sul foglio di
COTSa,. :
6. Quando per un treno é stato dato un segnale errato
od un segnale & stato dato per un’altra linea, oppure quando
un treno é stato per errore segnalato due volte, il dirigente
deve dare il relativo segnale di annullamento 3 o 4 e di cid
informarne telegraficamente o telefonicamente la stazione
successiva. Se questa rileva che il segnale errato pervenu-
tole non viene annullato, deve chiederne I'annullamento in
via telegrafica o telefonica.

7. Fino a che un treno per cui sia stato dato il segnole
dr corsa non st & ricoverato nella stazione verso cui é diretto,
oppure fino a che delto segnale non é sioto annullato, non
¢ permesso dare alcun segnole di corsa per wun tremo wiag-
giante sullo stesso binario in senso opposto, e tanto meno
lasciar partire questo secondo treno.
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Se lannullamento del segnale di corsa non pud essere
dato a causa di guasto dell’apparato a campana, si potra
lasciar partire un treno in direzione opposta, soltanto se le
due stazioni limitrofe hanno potuto stabilire con assoluta
certezza che la linea & completamente libera. Al personale
di scorta del treno deve perd essere dato P’ordine di usare
Precauzione speciale, particolarmente nelle vicinanze di pas-
saggi a livello, e di fare attenzione agli operai che si tro-
vassero eventualmente sulla linea,

8. Se dopo la partenza di un treno che deve recarsi sol-
tanto fino ad un determinato punto della linea, viene udito
il segnale d’annullamento 3 0 4, cio significa di regola che
il treno & giunto alla sua destinazione; siccome pero que-
sto segnale di annullamento pud anche essere stato dato per
altri motivi, bisognera prestare attenzione pel caso che dalls,
linea giungano altri segnali.

Se invece il segnale di annullamento viene dato per un
treno che doveva ‘proseguire ininterrottamente la corsa sino
alla stazione prossima, in tal caso & ovvio ritenere che il
treno abbia incontrato qualche impedimento, e si dovranno
percio attendere altri segnali.

Se dopo il segnale d’annullamento si ode il segnale 7
0 8, cid significa, a seconda della direzione indicata da que-
st’ultimo segnale, che il treno arrestatosi vien fatto prose-

guire, oppure retrocedere (nei casi ammessi dal Regolamento
circolazione treni)

9. Be il treno che si ¢ fermato sulla linea, dopo di aver
segnalata I’ interruzione della sua corsa col segnale di an-
nullamento 3 ¢ 4, chiede soccorso con uno dei segnali 10,
1 o 12, la stazione vicina che si trova prima in grado di
farlo, deve dare, un minuto dopo sentito il segnale, un
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gruppo di tocchi del segnale medesimo. Indi le due stazioni
limitrofe provvederanno in conformitd delle norme del Re-
golamento circolazione treni.

10. Se la stazione riceve il segnale'(“ii S0GCOTSO 10, 11
o 12, o si trova essa stessa nella necesyta di chlede’re soz—
corso, ¢ sono interrotti il telegrafo ed il te.lefono, tlasr(}e -
terd il segnale di soccorso richiesto (i.laHe circostanze, ripe
tendolo ad intervalli di tre minuti, fino a ch}a la prossima
stazione non ne abbia data conferma. \

I segnali di soccorso mon debbono perd essere tra-
smessi:

a) se fra Ie stazioni sono in.cir.colazione treni‘pei
quali siano stati dati o uditi segnali di annl;ﬂlaﬁm'ento, .

b) se sia stato udito il segnale 13 « Veicoli in fugab>?,
altrimenti la trasmissione del segnale di soccorso, combl-
nata coi segnali di annullamento o col segnale 13, potrebbe
cagionare equivoci.

11. Cinque minuti prima che la locomotiva di S0CCOrsO
parta per la linea ove trovasi il treno da soccorrere, dov(fa
: ; _ . 2 5. 6)
essere dato il corrispondente segnale di corsa (1, 2, 5, 6)

12. Quando fossero stati licenziati su’llo stesso binzjmrio
due treni viaggianti l'uno contro l'altro, .lagente che pl}(,ma
se ne accorge deve subito trasmettere il segna.]e 9 « Fer-
mare tutty ¢ treni» oppure farlo trasmettere immediata-

mente.

13. Il segnale 9 pud essere datg da una §tazione ancq}fe
por altri motivi: per esempio quando fosse rlmas‘to a teldla
il capotreno, od il conduttore di coda, od altro agﬂente n ;e
spensabile  a  garantire la sicurezza della corsa, oppu
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quando, dopo la partenza di un treno, e prima che esso
possa essere giunto alla prossima stazione, venisse sentito
un segnale di corsa per un treno viaggiante sullo stesso
binario in direzione contraria.

Se in seguito al segnale 9 la stazione che aveva segna-
lata la partenza di quest’ultimo treno ha potuto trattenerlo,
dovra annullare il segnale di corsa dato, e ripeterlo poi in
precedenza della partenza effettiva.

14. Quando una stazione sente il segnale 9, e telegra-
ficamente o telefonicamente apprende che il segnale non
venne dato dalla stazione vicina ma dalla, linea, ed inoltre
fra le due stazioni non trovasi in circolazione alcun treno,
deve ritenere che la tratta sia per qualche motivo in-
gombra.,

15. Quando da una stazione sono fuggiti dei veicoli,
lagente che primo se ne accorge deve dare o far dare su-
bito il segnale 13 « Veicoli in fuga ».

Si dovra inoltre informare telegraficamente o telefoni-
camente la stazione attigua della fuga dei veicoli, indicando
anche se sui medesimi si trovino o no persone, come pure,
nel caso di linee a doppio binario, quale binario i veicoli
in fuga percorrono.

Se invece ad una stazione perviene il segnale 13 essa
dovra subito prendere le misure atte ad arrestare i veicol
ed eventualmente ripetera il segnale 13 lungo la linea, in-
formando inoltre telegraficamente o telefonicamente la sta-
zione vicina.

In tal caso non & permesso, né alla stazione dalla quale
son fuggiti i veicoli né a quella verso cui essi fuggono, di
lasciar partire treni, fino a che non si sia ricevuta notizia,
che la linea & libera.

81 —
Art. b

16. Il segnale « Regolare gli orologi» deve essere dato
da ogni stazione nella direzione dei treni dispari alle ore 12.

17. In ogni stazione debbono essere registrati sul pro-
tocollo telegrafico, od in un apposito registro, tuttl\ i
segnali dell’apparato a campana dati o ricevuti nonche’ i
segnali di risposta prescritti per i segnali 10, 11 e 12, in-
dicandone il giorno, l'ora, il minuto e la direzione.

§ VI. — Uso dei segnali a campana da parte
del personale di linea.

1. Il guardiano deve dare il segnale 9 « Fermare tutti
1 lreni» met cast Sequenti:

3\

a) quando la linea & minacciata in qualche pun’ooz
o si & verificato un qualsiasi ostacolo alla circolazione dei
treni. o
Se, dopo il segnale 9, si sente uno dei segnali di corsa
[, 2, 5, 6, oppure dopo il segnale di annullamenjoo 30 4
uno degli altri segnali di corsa 7 o 8, si dovra 1*1p<.3tere il
segnale 9 per indicare che I'ostacolo mon e stato I“ln"lOSSO.
Appena la linea & di nuovo sgombra, si dovra infor-
marne almeno una delle stazioni limitrofe. .
Quando, sulle linee a doppio binario, un solo b?narlo
& impedito, il segnale 9 non dovra essere dato, ma si prq—
legrera  soltanto, secondo le prescrizioni regolam.entarl,
I'ostincolo, avvisando perd telefonicamente od in iscritto la
slazione pilt vicina.
h) Quando si sono uditi due segnali di corsa indicanti
che due ireni percorrono lo stesso binario U'uno contro altro.
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¢) Quando, il segnale udito indica che un treno viene
lasciato partire per un binario fuori esercizio.

d) Quando il guardiono si accorge che sul tremo n
corsa esiste qualche guasto o difetio da cut pud derivare un

pericolo al treno stesso, e quando Uesposizione det segnali

@ mano € rimasta nefficace.

Qualora perd si fosse udito il segnale 13 « Veicolv in
fuga », oppure dal treno si fossero staccati dei veicoli, il
guardiano non dovrd dare il segnale 9 «JFermare tutt ¢
trent» a meno che non abbia acquistato la certezza che i
veicoli in fuga, o staccatisi dal treno, non possono andare
ad investire quest’ultimo.

¢) In tutti i casi in cui per un motive qualsiasi sia
stato esposto il segnale di arresto ed il treno nen Vabbia
rispettato.

2. Il guardiano deve dare il segnale 13 « Veicoli in
fuge » allorcheé constata che i veicoli sono fuggiti da nna
stazione o si sono staccati da un treno, ed il segnale 13 non
venne ancora dato da altri.

Appena i guardiani odono il segnale 13, debbouo pren-
dere subito le disposizioni prescritte dalla istruzione per il
personale di vigilanza della linea, affine di fermare i vei-
coli fuggiti. :

Quando siano stati arrestati sulla linea veicoli fuggiti
da una stazione o staccatisi da un treno, si provvederd su-
bito a proteggerii nei modi prescritti; poscia dovra essere
dato il segnale 13 « Veicoli in fuga» se gid non & stato
sentito, per informare dell’accadutc gli agenti interessati.
Dopo, secondo le circostanze, si dard il segnale di soccorso
10, 11 o 12. '
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3. I guardiani debbono registrare in un libro-annota-
zioni tutti i segnali a campana uditi e dati dal loro posto,
ad eccezione dei segnali 1, 2 e 14.

4. Oltre che nei casi sopra indicati, il guardiano deve
dave collapparato a campana i segnali richiesti dalle cizr-
costanze, quando cid gli venga ordinato in iseritto dal per-
sonale di scorta di un treno o da agenti addetti alla vigi-
tonza od a lavori sulla linea. Lordine deve contenere la
chiara indicazione del numero e del significato dei segnali
da darsi. .

1l guardiano dovra poi registrare sul proprio libro-
annotazioni il numero ed il significato del segnale, nonche
Vora in cui lo ha dato.

§ VII. — Uso dei segnali a campana da parte
del personale del treno,

Quando il capotreno o qualche altro agente addetto olla
scorta di vn treno, abbia bisogno di fore dalle lineo qualche
seqnalazione o mezzo dellapparato o campand, st rivolgere
al prossimo posto di guardic od alla Prossima. cusa canto-
wicra munits di apperaio trasmeltitore e dord personalmente,
o Jari dare dal personale di vigilanza, il segnale richiesto
dalle circostanze.

[ questo secondo caso Uagente che ordina la brasmis-
sione di un segnale a campana deve tndicare chiaremente
per iserilto il numero ed il significato del segnale che oc-
corre Lrasmettere, oppure scrivere Pordine durettamente sul
Lo annoiazioni del guardiano.

Dei sequali che il personale di scorta di un treno ddy
personalmente o fa dare do un punto della linea con Uap-
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parato a campana, deve essere fatta annotazione sul foglio
di corsa con 1’ indicazione precisa dell’'ora e del luogo.

1. Nel caso in cui un treno interrompa la corsa in piena
linea, il capotreno dovra provvedere a che venga dato il
prescritto segnale a campana, secondo le disposizioni se-
guenti;

a) il treno si & fermato o deve retrocedere nei casi
ammessi dal Regolamento circolazione dei treni.

In questo caso, o qualora la retrocessione non sia im-
posta dalla necessitd di evitare 1'urto contro veicoli stac-
catisi dal treno (vedi seguente punto 6.), dovra essere dato
il segnale di annullamento 3 o 4 e, un momenio prima della
partenze, il segnale di corsa 7 o 8.

La retrocessione avra luogo secondo le norme del Re-
golamento circolazione treni.

Quando poi le condizioni di visibilith sono difficili, il
treno puo retrocedere soltanto dopo trascorsi tre minuti dal
momento in cui venne dato il segnale di corsa 7 o 8.

b) il treno si & fermato e puo reprendere la corsa solo
dopo un intervallo di tempo maggiore di dieci minuts.
In questo caso verra dato subito il segnale d’annulla-
mento 3 o 4 e un momento prima di riprendere la corsa, il
segnale di partenza 7 o 8.

¢) il treno si & fermato e pud riprendere la corsa sol-
tanto con parte del materiale di cui composto.

In tal caso anche se il treno rimane fermo per meno di
dieci minuti, dovra essere dato subito il segnale di corsa
7 0 8. Per ritornare a prendere la parte del treno rimasta
in linea occorrerd dare coll’apparato a campana i segnali
prescritti (1, 8, o 7, 2).

d) il treno si & fermato ed ha bisogno di soccorso.
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In questo caso dovra essere dato il segnale di annul-
lamento 3 o 4 e dopo un minuto il segnale di soccorso 10,
11 o 12.

1} segnale di soccorso deve essere ripetuto ad inter-
valli di tre minuti fino a che si senta chiaramente il pre-
scritto segnale di conferma.

Dopo il segnale a campana il capotreno deve comuni-
care col mezzo piu spedito e¢ sicuro ad una delle stazioni
finitime le notizie necessarie per informarla della natura
dell’ inconveniente che rende necessario il soccorso.

L’ invio della locomotiva di soccorso, regolato con le
norme prescritte dal Regolamento circolazione treni, deve

essere segnalato con uno “dei segnali di corsa 1, 2, 5, 6 dalla

stazione che la licenzia. Allorché la locomotiva ¢ arrivata
presso il treno o la parte del treno fermi in piena linea,
dovra essere dato il segnale di annullamento 3 o 4, per far
comprendere che la locomotiva & giunta a destinazione. Pri-
tma che la locomotiva di soccorso riprenda il viaggio col
treno o con parte di esso, verrd poi dato il segnale di par-
tenze 7 o 8.

Se in causa di guasti o interruzioni negli apparati per
il scgnalamento & campana, non si € potuto dare il segnale
(i soccorso, né richiedere telefonicamente la macchina di
soceorso, il capotreno mandera un avviso scritto alla pilt
vicina stazione, facendolo precedere dai segnali a mano di
cui gli art. 46 e 41 R. 8.

In tal caso si dovrd usare la massima sollecitudine af-
linchd Pavviso pervenga, nel pilt breve tempo possibile, alla
wlazione suddetta,

¢) il treno che per un motivo qualsiasi doveva par-
lires o per un punto della linea (treno materiali o simili)
v {ormo sl posto:
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‘Qualom si tratti di un treno che deve lavorare in uno
0 pll\.l punti della linea, ¢ dopo aver compiuto il lavero pro-
seguire fino alle prossima stazione, dovra essere dato alla
prima fermata il segnale d’annuallaments 3 o 4, quando la
durata di tale fermata o della somma di tutte le prevedibili
fermate sulla linea & maggiore di dieci minuti. Se invece il
treno dopo aver terminato il lavoro deve retrocedere alla
stazione, il segnale d’annullamento 3 o 4 dev’essere dato
subito dopo la fermata al primo punto di lavoro, senza ri-
guardo alla relativa duraia:

Tmmediatamente prima di iniziare il proseguimento dells,
corsa o il ritorno alla stazione, dovra poi essere dato il
segnale di corsa 7 o 8.

2. Be un treno & stato arrestatc da un guardiano in
seguito al segnale 9 « Fermare tutti i treni» il capotreno
anche se lu partenza del suo treno dall’witima stazione nm;
fosse stata segnalats, provveders che venga dato anzitutto
il segnale d’annullamento 3 o 4, per avvertire il personale
della linea e la stazione suddetta, che il segnale 9 & stato
udito ed il treno si & fermato.

Dopo di ¢id il capotreno domanders al guardiano se
abbia inteso segnali indicanti che due treni vennero fatti
partire sullo stesso binario in direzioue opposta. Nell’affer-
mativa prgcederé secondo le disposizioni del seguente
punto 4.; in caso diverso farg praticare une rigorosa visita
al treno. Se anche nel treno non si scopre alcuna anormalit,
e non ¢ possibile stabilire la causa del segnale 9, il capo-
treno ordinerd la prosecuzione del viaggio senza segnalare
la ripresa della corsa, facendosi perd precedere a distanza
1‘egolam('3ntare da un agente che porti il segnale d’arresto.

Se invece il personale di scorta visitando il treno sco-
pre qualche anormalitd (svio di assi, riscaldo di boccole,
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rottura di agganci, ecc.), ovvero, di notte, constata che
sono spenti entrambi i fanali di testa e pud dedurre che
il segnale 9 sia stato dato da uu guardiano avvistosi del-
I'anormalita, la corsa potrd essere continuata dopo rimossa
la causa presunta del segnale di arresto e dato il corrispon-
dente segnale 7 o 8. Cid beninteso nel solo caso che dopo
questo segnale non si senta nuovamente il segnale 9.
Qualora invece cido si verifichi, il capotreno provve-
derd a che venga nuovamente annullato il segnale di corsa
del proprio treno col segnale 3 o 4 e si prosegua la corsa
osservando le precauzioni suindicate. :

3. Se un treno ¢ stato fermato da un guardiano per
avere questi udito un segnale indicante la corsa di altro
trerio -sullo stesso binario in direrione opposta, il capotreno
provvederd che venga dato il segnale di ennullamento 3 o 4
corrispondente alla direzione del proprio tremo, e se ha mo-
tivo di ritenere che non & da attendersi alcun treno in di-
resione contraria, dara o fard dare dopo un minuto il se-
gnale di corsa 7 o 8. ‘

Dopo di che, se non vieme pids ripetuto il segnale 9
« Mermare tutti © freni», potrd far proseguire il treno; in
vaso diverso dovra attenersi a gquanto prescrive il punto 4.
seguente, poiché € da presumersi che viaggia sullo stesso
hinario un treno in direzione opposta.

1. Se un freno & stato fermuto sulle linew, perché si €
ndite ta segnalazione per la corse sullo stesso binario di
alive Adreno  viaggiante in direzione opposta, tl capotreno,
gqualorn il segnale 9 non sia ancora stato dato ed inteso,
ere detto segnale o

e

doveis sithito trasmettere o far trasmett
por aunnnziarce Uinterruzione  della corsa mediante il se-

snnle dCanngllamento 3 o 4.
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tanzo,

Si potrd derogare a questa norma soltanto guando il
treno di minor importanza non pud retrocedere causa la
pendenza, oppure quando, per la vicinanza della stazione,
la retrocessione del treno pilt importante dia luogo ad una

pilt breve interruzione della circolazione.

Il capotreno del convoglio che deve retrocedere prov-

vederd a che prima di iniziare tale movimento, venga dato
il segnale di corsa 7 o 8.

11 capotreno dell’altro convoglio curerd a sua volta che -

venga trasmesso il segnale 7 o 8 per il proprio treno, e fara
avanzare questo seguendo con precauzione il treno che re-
trocede.

5. Quando da un treno si & staccata una parte che ¢
rimasta ferma sulla linea o che venne poi fermata, e la
prima parte del treno ha proseguito il viaggio senza essersi
accorta dello spezzamento, dovra essere dato dal piti vicino
posto il segnale 13 « Veicolr in fuga», sempreché questo
segnale non sia gia stato dato od inteso.

Dopo di che, a seconda delle circostanze, si dara il se-
gnale di soccorso 10, 11 o 12
Questo segnale di soccorso dovriv essere ripetuto fino

che non sia giunte chiaramente il prescritto segnale di
conferma.

&

6. Non & permesso di dare segnali con 'apparato se-
gnalatore a campana:
a) quando il treno si & fermato dinanzi un segnale
di proterione disposto a « via impedita », oppure dinanzi al
segnale di un posto di bloeco o di giunto telefonico, per
ragioni richieste dalla regolare successione dei treni, e gli
impianti funzionino normalmente;

Di regola dovra relrocedere il tremo di winore impor-
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) quando un treno si & fe_rmatp in un _punt.(;l quz)u(ji_—'
siasi della linea, ma pud riprendere ja corsa al pi 1t‘a11 1
entro dieci minuti senza dover lagciar parte del mateua;le,
¢) quando un treno, che ¢ sta,?o f.er.mato dal guar-
diano in seguito al segnale 13 « I/.'e@colz e fuga v, v;e;e
fatto retrocedere perché dalla direzlor.le c?el :vento o da fa
condizioni di pendenza si giudica che 1 veicoli possono cor-
rere 1 ro ad esso;
rere 1n§)012:u:,ndo un treno esegue movimenti fra .due q)ta
sioni da uu punto all’altro della 11neia per eﬁe'btuale' o]?.mw
sioni di carico o scarico, o per rim?u‘e 1§ fiue 'part.l di1 uil
{reno spezzato. Durante questi moviment1 1 avg,ntl e;c a.
I” indietro, il treno deve essere SeMpro pre(?edutolf a uan
agente munito dei prescritti segnah., affinche la ¢ 11?1sruhm
dolle barriere possa essere compiuta 1n Femp‘o. N'on. occ;;)lre:
ndottare tale precauzione quando 1 devu?t-orl ed i guar iami
interessati furono, prima che il treno sia messo In mov11—
mento, avvertiti a voce 0 telefonicamente di chiudere le
e (i)’ quando un treno deve ecoez%onalmente pme‘rcorr"en?
un binario fuori esercizio, del che si debbono prima av
vortive i deviatori ed 1 guardiani; ‘ ' B
/) quando un treno, arresta'to in seguito a} segnate 9,
proxegue la corsa con Je modalita di cui al precedente punto =.

. . . le il
perchd non si @ potuto accertare il motivo per il quale
middetio segnale 9 venne trasmfasso.; ol oo
¢) quando la locomotiva di spinta retrocede dal pun
i distireo, ‘






