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PARTE 1.
DESCRIZIONE DELL’APPARATO TIPO 1. V. E, M,

ART. I.

GENERALITA,

§ 1. - L’'apparato centrale I. V. E. M. ¢ denominato elettrieo in quanto i motori
di manovra degli enti centralizzati sono azionati dalla corrente elettrica la quale
interviene pure per controllare la
posizione degli enti stessi, nonché
nel funzionamento di quasi tutte le
parti dell’impianto.

Negli apparati centrali elettrici
si distinguono tre parti essenziali :

La prima comprende tutti gli
organi di manovra vera e propria
degli enti centralizzati, costituiti
essenzialmente da motori elettrici
applicati agli enti stessi, e che ven-
gono chiamati, in relazione all’ente
manovrato, manovre da deviatoio,
manovre da segnale, manovre da
dischetto basso, manovre da barriere,
manovre da fermacarro, ece.

La seconda ¢ formata dal com-
plesso’ dei conduttori elettrici (in
prevalenza cavied accessori) che col-
legano le suddette manovre alla
terza parte, costituita dal banco di
comando e dal eomplesso dei reld.

F1G6, 1 — CASSE DI MANOVRA DA SEGNALE




~BRCETE FL

- IO‘.

Il baneo ¢& installato in apposita cabina e
racchiude essenzialmente un complesso di in-
terruttori e commutatori elettrici azionati da
leve e collegati elettricamente, a mezzo dei
cavi suaccennati, alla manovra dei vari enti
centralizzati, cosicché la manovra delle leve
provoca in definitiva la manovra degli enti
suddetti;

I relé sono installati nella cabina od in
localita separate e servono a realizzare condi-
zioni di sicurezza richieste per 'esercizio e per
la regolarita di funzionamento dell’impianto.

§ 2. — Oltre alle parti essenziali suaccen-
nate, si riscontrano altre parti importanti e cioé:

Ia eentralina (art. 16) ove si trasforma e
si produce l'energia elettrica nelle diverse forme

Bie, & — CASSE D WAt e caratteristiche occorrenti per il funziona-

DI SEGNALE BASSO mento delle varie parti dell'impianto;

H quadro luminoso (art. 17) che permette al deviatore di rendersi conto dello
stato di occupazione o di liberazione dei circuiti di binario (di cui sard detto appres-
so), della posizione dei segnali, dei consensi ricevuti od accordati, ecc.

§ 3. — Negli apparati di cui si tratta, intendesi per manovra di un deviatoio, ma-
novra di un segnale, ecc; il complesso costituito dal motore e dagli organi di colle-
gamento e di trasmissione del movimento fra il motore e gli aghi del deviatoio o
I'ala semaforica ece.

La manovra da
deviatoio é tallo-
nabilee cioe, quan-
do il deviatoio
viene forzato di
calcio, non ne de-
riva alcun danno
né al deviatoio, né
al motore, né agli
organi di collega-
mento e di trasmis-
sione del movi-
mento.

Gli aghi del de-
viatoio sono sle-
gati e manovrati
indipendentemen—
te 'uno dall’altro, I“1G, 3 — CASSA DI MANOVRA Da DEVIATOIO TIPO A, E, G,
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§ 4. — Negli im-
pianti di apparati
centrali elettrici
ha funzione assai
importante un di-
spositivo speciale
denominato e¢ir—
cuito di binarie, il
quale consiste in
un circuito elet—
trico formato da
una o da entrambe
le file di rotaie (op-
portunamente iso-
late) di un tratto
di binario, che pud
anche compren-—
dere uno o piu de-
viatoi, da condut-
tori in cavo e da opportuni congegni elettromeccanici, situati parte in cabina e
parte sul piazzale.

Quando un veicolo insiste sul tratto di binario propriamente detto (circuito
oceupato), la massima parte della corrente del circuito stesso viene deviata dai con-
gegni elettromeccanici sopra indicati i quali, pertanto, provocano, fra l’altro, la im-
mobilizzazione della leva o delle leve di tutti quei deviatoi che sono inseriti nel cir-
cuito e quando occorra di altre leve del banco.

Il circuito di binario viene impiegato :

a) per impedire la manovra di una leva da deviatoio quando su di esso tran-
sita o staziona un veicolo (eireuito di immobilizzazione di una leva da deviatoio) ;

b) per impedire la manovra a via libera di una leva da segnale quando 1'i-
stradamento cui il segnale stesso si riferisce & occupato da veicoli (eireuito di sta-
zionamento) ;

¢) per ottenere la occupazione di segnali e di consensi, la liberazione di leve
del banco, di manovelle, bottoni di strumenti di blocco, di consenso, ecc., al pas-
saggio di un veicolo sul circuito (eireuito di oecupazione o di likerazicne) ;

d) per dare 'indicazione su appositi quadri luminosi se un determinato tratto
di binario o deviatoio & occupato o meno da veicoli (eireuiti indieativi). ‘

Un circuito pud sommare alcune od anche tutte le funzioni sopra specificate.

F1Gg. 4 — CASSA DI MANOVRA DA DEVIATOIO Tiro Paciirr I. V. E M.

. ART, 2.
BANCO DI MANGVRA.
§ 1. — Il baneo di manovra (Figg. 5 e 6) si presenta come una cassa metallica

chiusa dalla cui parte superiore emergono le leve di comando, disposte lungo una
o due file orizzontali.




In corrispon-
denza di alcune
leve possono esi-
stere uno o due
tasti di sblocea-
mento artifieiale
(normalmente
piombati) che
servono,indeter-
minate circo-
stanze, ad elimi-
nare alcune con-
dizioni elettriche
o meccaniche, cui
¢ subordinata la
manovra delle
levestesse. (Figg.
7 e 8 particola—
re a).

S

FiG. 5 — BANCO DI MANOVRA TIPO NAPOLI-SALERNO.

i

I tasti non ne-
cessarl, sono im-
mobilizzati e man-
cano della piom-
batura.

§ 2. — Nell’inter-
no della cassa del
banco si trova il
complesso dei con-
gegni elettriel e
meceaniei neces—
sari per il funzio-
namento di tutti
gli apparecchi di
manovra dei vari
enti costituenti
I'impinto.

I congegni elet-
trieci del banco
sono principalmente i eombinatori e gli elettromagneti.

I eombinatori sono costituiti da cilindri verticali la cul rotazione, comandata
dalle leve, provoca la chiusura od apertura dei circuiti elettrici relativi alla manovra
dei vari enti.

Gli elettromagneti servono a permettere od a rendere impossibile la manovra
od il completamento della corsa delle singole leve e possono essere di immobilizza-
zione, di eontrollo, di liberazione a seconda delle funzioni ad essi assegnate,

Fic. 6 — BANCO DI MANOVRA TIPO MORTARA
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Detti dispositivi sono inaccessibili per il deviatore ad eccezione delle valvole

applicate in corrispondenza alle varie leve,

Tali valvole, di
tre differentilun-
ghezze, sono a
tubetto e sono
sistemate verti-
calmente nella
parte anteriore
del banco, in ap-
positoscomparto
sottostante alle
leve (cassetta val-
vole} chiuso da
un coperchio di
lamiera ribalta--
bile dall’alte in
basso (Fig. o).

FiG. 7 — PARTICOLARI BANCO TIPO NAPOLI-SALERNO

i

§ 3. — Nell'interno e nella parte posteriore del banco si trova inoltre la serra-
tura meceaniea le cui sbarre azionate dalle leve del banco stabiliscono fra le leve
stesse e quindi fra gli enti che esse comandano sul piazzale i necessari collegamenti

F1G. 8 — PARTICOLARI BANCO T1p0 MORTARA

per soddisfare de-
terminate condi—
ziont di sicurezza
nei movimenti dei
treni e delle ma-
NoOvre ;
Sostanzialmente
detti collegamenti
SErvono a vinco-—
lare reciprocamen-
te la posizione
delle leve dei de-
viatoi, delle sbarre
fermacarri, delle
barriere da pas-
saggli a livello,
ecc; alla posizione

delle leve indicatrici di istradamento, da segnale basso e la posizione di queste a
quella delle leve dei segnali, in modo che la leva di comando di un determinato
segnale non possa essere portata nella posizione rovescia, cui corrisponde la posizione
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impediscono movimenti incompatibili.

di via libera del
segnale, se non ¢
stato predisposto
il 1elativc istra-
damento esenon
sono stati dispo-
sti all’arresto 1
segnali che co-
mandano i movi-
menti che non
devono aver luo-
go contempora-
neamente a quel-
lo che si vuole ef-
fettuare, e se non
sono state chiuse
le barriere dei
PP. LL. interes-
sati e le sbarre
fermacarri che

Pertanto la leva del segnale in posizione rovescia vincola l'istradamento pre-
disposto, il quale, non pud essere modificato se non ¢ stata riportata in posizione

normale la leva del segnale.

ART. 3.

LEVE DI COMANDO.

§ 1. — Le leve di comando si distinguono in :

a) leve di collegamento con chiave di fermadeviatoio e serratura ;

b
¢

) leve da deviatoio;
)

d) leve da barriere per passaggio a livello ;

leve da fermacarro ;

¢) leve indicatrici di istradamento, dette per brevita leve indicatrici ;

)
f) leve da segnale basso (marmotta) ;
g) leve miste indicatrici e da segnale basso ;
k) leve da segnale di 1* cat. o di II® cat;
i) leve da segnale di avviso;
) leve di consenso ;
m) leve di disabilitazione ;
n) leve di scorta.

N. B. Alcuni dei tipi suddetti di leve possono mancare in determinati impianti.
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§ 2. — Le leve di cui ai punti 4), 8), ¢), d), m), sono a due posizioni : normale e
roveseia. Nella posizione normale sono inclinate indietro (verso la parte opposta
di chi manovra), nella posizione rovescia sono inclinate avanti (verso la parte di
chi manovra).

Negli elenchi dei collegamenti per indicare che una leva si considera in posi-
zione rovescia si sottolinea il numero che la individua ; per esempio scrivendo leva
5 significa che si considera la leva 5 in posizione rovescia e si legge : «leva 5 rove-
scia ». La posizione normale si indica invece scrivendo il solo numero della leva, per
esempio nel caso considerato : leva 5, significa che si considera la leva 5 in posizione
normale e si ““legge: leva 5 normale,,.

Le leve di cui ai punti e), f), %), g), %), 1), sono a tre posizioni. Nella posizione
normale sono verticali e nelle posizioni rovesce possono essere o inclinate avanti
(verso la parte di chi manovra), o inclinate indietro (verso la parte opposta di chi
manovra), assumendo rispettivamente la denominazione di roveseia avanti o ro-
vescia indietro, posizioni simmetriche rispetto alla posizione normale. Per brevita
si indicano le posizioni rovesce suaccennate con le parole rovescia in a e roveseia in i
e si contraddistinguono scrivendo a destra del numero sottolineato della leva che
si considera le lettere a od i; ad esempio per la leva N. 23 si scrivera :

'23% per la posizione rovescia avanti
23! per la posizione rovescia indietro;

Se una leva a tre posizioni & indicata con il suo numero caratteristico e relativa
lettera a od i, ma il numero stesso non & sottolineato, vuol dire che in un determi-
nato collegamento quella leva non deve trovarsi nella posizione rovescia corrispon-
dente alla lettera esposta, ma deve essere lasciata o portata nella posizione normale
od, ove occorresse, nell’altra posizione rovescia;

Cosi ad esempio scrivendo :

- leva 8 lega 23*

si vuole indicare che per rovesciare la leva 6 & necessario che la leva 23 non sia nella
posizione rovescia avanti.

La leva pud ciog trovarsi in una qualsiasi posizione dal nogmale al rovescio in-
dietro.

Ogni leva, nelle due posizioni di rovescia avanti o rovescia indietro, pud agire
su due meccanismi distinti, ma tali che non si debbano manovrare contemporanea-
mente.

Una leva a tre posizioni pud essere attiva per una sola delle due posizioni ro-
vescie e di scorta per l'altra.

Le leve di cui al punto #), sono meccanicamente immobilizzate;

Esse all'occorrenza, per future eventuali modificazioni nell'impianto potranno
poi essere utilizzate come leve a due od a tre posizioni. i
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§ 3 — @) In corrispondenza e davanti ad ogni leva, (Figg. 7 e 8 particolare b)
trovasi una targhetta sulla quale sono indicati:

— il numero distintivo della leva che si considera (in carattere grande) ;
— P'eventuale simbolo dell’ente manovrato ;
la indicazione dell’eventuale istradamento (in carattere piccolo) :
i numeri delle altre leve del banco che devono trovarsi in determinata po~
sizione, normale o rovescia, per permettere la manovra da normale a rovescia della
leva considerata.

Le leve richieste rovesce o normali sono indicate nei modi descritti al § 2 del
presente articolo.

|

b) Inoltre, in corrispondenza e di fronte ad alcune leve, ¢ fissata su un piano
inclinato del banco una placchetta munita di due piccole lenti illuminate da lam-
padine diversamente colorate che servono a controllare la posizione dell'ente ma-
novrato dalla leva stessa, come si dird pitt dettagliatamente in appresso; (Figg. 7
e 8 particolare c);

¢) Infine, in corrispondenza e di fronte alle leve di collegamento con chiavi
di fermadeviatoi e serrature, su di un piano inclinato del banco, una apposita
placchetta porta la toppa della chiave. (Figg. 7 e 8 particolare d).

§ 4. — Le impugnature delle varie leve di uno stesso impianto sono diversamente
colorate, per meglio distinguerle fra loro e detcrminarne subito la relativa funzione.
Precisamente sono colorate in:

_ nero le leve da deviatoio e di collegamento con chiavi nonche le leve di sbarre
fermacarri ;

— celeste le leve da barriere per passaggio a livello ;

— azzurro le leve indicatrici;
- rosso le leve dei segnali di 18 e 112 categoria ;
giallo le leve dei segnali di avviso ;
rosso eon striseia diagonale gialla le leve che comandano la manovra di sema-
fori di 12 categoria ¢ dei relativi avvisi a distanza ;

— rosso eon striscia diagonale azzurra, oppure in viela le leve dei segnali bassi
(marmotte) e quelle miste indicatrici ¢ da segnali bassi;

— verde le leve di consenso ; 4

— marrone le leve di disabilitazione ;

— bianeo le leve di scorta.

Anche il numero distintivo di ogni leva inciso sulla targhetta ha lo stesso colore

"della impugnaturz della leva rispettiva ; cosi pure 1 numeri delle varie leve che com-

paiono sulle targhette nella indicazione dei collegamenti hanno il colore fondamen-
tale assegnato alle leve rispettive. In generale, tutti i simboli che richiamano una
leva o la sua funzione vengono nelle targhette indicati con 1 colori corrispondenti.

§ 5. ~ Oltre al vincolo della serratura meccanica, il movimento della maggior
parte delle leve & subordinato ad altri vincoli costituiti da dispositivi elettromec-
canici.
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Fccezione fatta per le leve da deviatoio, i detti dispositivi si chiamano di im=-
mobilizzazione quando agiscono sulla posizione normale delle leve, nel senso di im-
pedirne la manovra da normale a rovescia, quando non siano soddisfatte determi-
nate condizioni. Si chiamano invece di liberazione quando agiscono sulla posizione
roveseia delle leve nel senso di impedirne totalment® o parzialmente (1) la manovra
da rovescia a normale quando non siano soddisfatte altre determinate condizioni.

Per le leve da deviatoio, i detti dispositivi vengono chiamati di immobilizza-
zione tanto per la posizione normale, quanto per quella rovescia. Essi in certe deter-
minate condizioni immobilizzano le leve anche in posizioni intermedie tra quelle
di normale e di rovescia.

Quando il treno o la manovra, per il passaggio dei quali ¢ stato necessario rove-
sciare una leva munita di dispositivo di liberazione, passa per un determinato punto
dell’itinerario, aziona il dispositivo stesso, nel senso di permettere la manovra della
leva dalla posizione rovescia a quella normale.

Sono munite di dispositivi di immobilizzazione tutte quelle leve la cul manovra
¢ vincolata a condizioni elettriche e ciog, generalmente le leve : da consenso, da se-
gnali da deviatoio e da barriere.

§ 6. — Per spostare una leva da una delle due posizioni estreme, si preme I'im-
pugnatura in direzione dell’asse della leva in modo che la leva si libera da una tacca
di arresto (non visibile dall'esterno). Si sposta quindi la leva, lasciando libero il mo-
vimento verso l'alto della impugnatura finche lo scatto di quest'ultima verso 'alto
non indichi che si & raggiunta o la posizione estrema od una posizione di attesa con-
trollo. In questo caso, intervenuto il controllo, cio che & segnalato dal caratteristico
rumore determinato dal sollevamento dell’ancora dell'elettromagnete, si preme
nuovamente l'impugnatura e si completa lo spostamento della leva.

§ 7. — L'abbassamento della impugnatura nella posizione estrema della leva
chiude in certi casi nell'interno del banco un contatto elettrico detto eontatto di
economia (2) inserito nel circuito del dispositivo di immobilizzazione. ‘

Nei detti easi, con l'abbassamento dell'impugnatura, si ode un rumore carat-
teristico, determinato dal sollevamento dell’ancora dell’elettromagnete che indica
che la leva pud essere manovrata.

§ 8. — La concordanza fra la posizione di una leva da deviatoio e la posizione
del rispettivo deviatoio, entrambe normali o entrambe rovescie e la esatta posizione
normale o rovescia del deviatoio (3) si manifestano in cabina mediante I'accensione
di apposite lampadine colorate, una per la posizione normale : I'altra per la posi-
zione rovescia del deviatoio.

(r) L'impedimento parziale cui si accenna, si riferisce alla liberazione della leva da segnale
(Art. 10 §. 4) la quale pud sempre spostarsi dalla posizione rovescia verso quella normale (in
modo da far disporre all’arresto il segnale) senza perd, raggiungere la posizione normale man- &
tenendo quindi con cid vincolate nelle loro posizioni le altre leve ad essa collegate dalla serra-
tura meccanica.

(2) 11 «contatto di economia» inserito in determinati circuiti & normalmente interrotto
ed evita consumo di energia quando non si devono effettuare manovre delle leve : da cid il
SUO nome.

(3) S'intende per esatta posizione di un deviatoio la posizione regolare dell’ago discosto
dlal proprio contrago ed il combaciamento dell’altro ago al relatito contrago nei limiti di
tolleranza prescritti.
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Tali lampadine sono inserite in un circuito speciale detto di eontrollo perma-
nente del deviatoio e I'accensione di una di esse garantisce in ogni tempo il deviatore
che in atto sussistono le condizioni di concordanza e di esatta posizione sopra in-
dicate. Analogamente dicasi per la leva da barriere.

. La decisa posizione di via impedita e di via libera di un segnale, si manifesta
pure in cabina mediante I'accensione di apposite lampade, una per la posizione nor-
male, I'altra per la posizione rovescia, inserite in un circuito detto pure di controllo
permanente del segnale.

. Per i deviatoi (Figg. 7 e 8 particolare ¢) le lampadine si trovano applicate in
corrispondenza di due lenti portate da una targhetta sul banco. La lente superiore
di colore verde si illumina quando in Cabina vi & il regolare controllo della posizione
normale ; la lente inferiore di color bianco latte si illumina quando in cabina vi &
il regolare controllo della posizione rovescia.

Per le barriere le lampadine si trovano applicate sul banco come per le leve da
deviatoio.

La lente superiore di color verde si illumina quando le barriere sono chiuse; la
lente inferiore di color bianco latte si illumina quando le barriere sono aperte.

—or— ;
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§ 9. — Per i segnali le lampadine si trovano normalmente su un quadro luminose
(Fig. 24 particolare a). Possono talvolta trovarsi anche sul banco.

I controlli dei segnali si manifestano invece ccme segue : :

Se il segnale ¢ di 1* categoria di partenza sihala luce rossa per indicare la via
impedita e luce verde per la via libera. A leva normale o non decisamente
rovescia deve corrispondere la luce rossa; per contro a leva rovescia normalmente
corrisponde la luce verde; ma pud corrispondere anche la luce rossa quando il
£ segnal: si sia richiuso o non abbia corrisposto al comando di apertura,

Se il segnale & di 1® categoria di protezione, le piantanine basse che comandano
a istradamenti deviati da quello di retto tracciato, sono munite generalmente di ali
o di luci fisse di avviso. ' '

L} MR T e

Detta ala o luce di avviso non & manovrata e quindi si ha luce rossa per indicare
la via impedita e luce gialla per indicare la via libera.

Se il segnale & di avviso si ha luce gialla per indicare la via impedita dell’ala
e luce verde per indicare la via libera. _

Quando la leva manovra pili segnali, per ogni segnale si hanno distintamente
le indicazioni di cui sopra.

In particolare avendosi un segnale di 18 categoria ed il corrispondente avviso
manovrati con un'unica leva, disposta questa in posizione rovescia, qualora tutte
g le condizioni volute siano verificate, si avra sul quadro che in un primo momento
' la luce rossa del semaforo di 1® categoria si spegnera e si accenderd quella gialla
e successivamente per il segnale di avviso a distanza si spegnerd la luce gialla
mentre si accenderd quella verde.

Se I'avviso fosse accoppiato ad un semaforo di prima categoria, si avranno le .
seguenti indicazioni:

e

a) luce rossa per indicare che entrambe le ali o luci sono a via impedita ;
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b) luce gialla per indicare che l'ala o luce di 18 CdngOTld € a via libera ¢
l'ala di avviso a via impedita;

¢) luce verde per indicare che entrambe le ali o luci sono a via libera.

A titolo di esempio nella Fig. 10 sono riportate le 1ndmauon1 che appaiono sul
quadro di ripetizione.

ART. 4.

LEVA DA COLLEGAMENTO CON CHIAVI DI FERMADEVIATOI O SERRATURE.

§ 1. - Queste leve, che sono a due posizioni normale (indietro) e rovescia (avanti)
¢ non hanno dispositivi di immobilizzazione, hanno la funzione di collegare al banco
di manovra.le chiavi di fermadeviatoi o di serrature, che assicurano in una deter-
minata posizione enti manovrati a mano ed indirettamente o direttamente inte-
ressati dagli istradamenti comandati dall’apparato centrale e di realizzare i voluti
collegamenti di sicurezza con le altre leve,

Di regola la chiave viene liberata quando la corrispondente leva & portata nella
posizione estrema rovescia.

La toppa di tale chiave ¢ portata dall’apposita placchetta di cui all’art. 3 § 3.
comma c) Fig. 8.

§ 2. — La manovra di una di tali leve da normale a roveseia si effettua in tre
tempi :

1) abbassamento della impugnatura in direzione dell’asse della leva con cui
si libera la leva da un impedimento m:ccanico che la fissa in posizione normale.

B

I11) spostamento, fino alla posizione estrema rovescia, della leva lasciando
libero il movimento verso I’alto della impugnatura. Con cio si swincolano nella vo-
luta posizione le altre leve dell’apparato.

111) scatto in alto della impugnatura.

Cio fissa la leva nella posizione estrema roveseia.

Le altre leve del banco rimangono legate nella voluta posizione risultante dalla
indicazione sulle targhette e la chiave ¢ libera di essere estratta dalla propria toppa.

L’estrazione della chiave od anche solo I'aver girato la chiave per estrarla, vin-
cola la leva in posizione rovescia.

Per portare la leva da roveseia a normale occorre compiere la stessa operazione
in senso inverso.

Il movimento per riportare la leva normale non pud essere neppure iniziato
se non sara stata in precedenza introdotta e girata nella relativa toppa la chiave
del fermadeviatcio o della serratura.




ART. 5.

LEVA DA DEVIATOIO.

§ I. — La leva da deviatoio (Fig. 11) ¢ a due posizioni. Sul piano orizzontale
sotto la leva é fissata la targhetta di cui all’articolo 3 §. 3. Tale targhetta porta in

mezzaria in alto il numero della
leva colorata in nero e, sotto
di esso, quando occorra i col-
legamenti con le altre leve da
deviatoio.

Nella Fig. 12 & rappresenta-
ta una di tali targhette. Le no-
tazioni (Ted, Th) poste sull’e-
stremo inferiore della targhetta
o sulle impugnature dei tasti
si riferiscono ai due tasti piom-
bati che si trovano, in corri-
pondenza della targhetta stessa
o sul bordo anteriore del banco
e su una fila longitudinale
(Art. 2 § 1).

Su alcuni banchi di mano-
vra, trova posto il tasto Tf in

P

F1g. 11 — LEVA DA DEVIATOIO

luogo di quello Ted essendo quest’ultimo del tutto soppresso. (Fig. 8).

Di fronte alla leva sulla parte inclinata del banco sopra un’altra targhetta sono
applicate due lenti, la superiore verde e l'inferiore bianco latte che servono per la
ripetizione delle posizioni del deviatoio come gia si € detto all’art. 3 § 3. comma b)

e §. 8.

La leva & provvista di dispositivo di immobilizzazione

§ 2. — La manovra di una leva da deviatoio da nor-

male a roveseia si compie regolarmente nei 4 tempi

1) abbassamento della impugnatura secondo la di-
rezione del proprio asse. Con tale operazione si libera la
leva dall'impedimento meccanico costituito da una tacca
interna del settore di guida; si chiude il contatto di
economia provocando !’ azionamento del dispositivo di
immobilizzazione.

Tale azionamento & subordinato perd alla realizzazione

T, (ar
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delle seguenti condizioni :

@) in cabina deve esservi il controllo normale del
deviatoio o del deviatoio ¢ sbarra fermacarro ad esso
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collegato o di entrambi i deviatoi che costituiscono una comunicazione mandévrata
con al leva corrispondente. L'esistenza di tale controllo & resa appariscente al devia-
tore dalla accensione della lampadina superiore in corrispondenza alla lente verde.

b) che sia libero il circuito od i circuiti di binario detti di immobilizzazione
del deviatoio o della comunicazione, cid che risulta dalla luminosita della striscia
indicativa del circuito di binario sul quadro luminoso.

(Il tratto indicativo del circuito di binario sul quadro luminoso appare oscurato
a circuito occupato).

L’eccitazione del dispositivo di immobilizzazione, che si rende manifesta con
il rumore caratteristico di ancora attratta, ¢ indispensabile per passare al secondo
tempo della manovra.

L’indicazione che il deviatoio o la comunicazione é libera e che la relativa leva
pud essere manovrata, & data dal rumore caratteristico gia detto, che si ode abbas-
sando l'impugnatura della leva.

Nel caso in cui il circuito di binario sia occupato o che manchi il controllo della
posizione del deviatoio, della comunicazione, abbassando Iimpugnatura della leva,

non si ode alcun rumore e la leva rimane immobilizzata nella posizione estrema in
cui si trova.

NB. - Pud avvenire ché, pur essendo realizzate le condizioni di circuito di binario
libero e di esistenza del controllo di posizione, queste non siano rese evidenti sul guadro e
sul banco per guasti ai circuiti delle lampadine che ripetono dette condizipni. In tali casi
abbassando Yimpugnatura della leva da deviatoio si deve ottenere egualmente leccitazione
del dispositivo d'immobilizzazione e si ha quindi la possibilita di effettuare egualmente
la manovra,

11) Spostamento della leva dalla posizione normale alla posizione di mano-
vra e attesa controllo roveseio (Fig. 11 posizione A. c. r.) -

Questo spostamento, oltre che essere subordinato all’eccitazione del disposi-
tivo di immobilizzazione come gia detto, pud effettuarsi solo se anche le altre leve
del banco collegate in serratura con la leva da deviatoio che si considera, sono nella
posizione richiesta per consentire il rovesciamento della leva da deviatoio. Lo spo-
stamento deve eseguirsi mantenendo in un primo tempo premuta l'impugnatura e
cio fino a quando la leva ¢ giunta nella posizione quasi verticale. In tale posizione
occorre inoltre che il tasto Tc corripsondente di cui & detto in appresso sia in posi-
zione normale. Lo spostamento dovra poi continuarsi senza premere I'impugnatura,
la quale, scattando automaticamente verso I'alto, indichera che si ¢ raggiunta la po-
sizione di manovra, ¢ attesa controllo rovescio.

Durante il primo tratto dello spostamento della leva si realizzano nella serra-
tura meccanica i collegamenti con le altre leye dell’apparato.

Nella posizione di manovra ¢ attesa controllo rovescio, la leva viene fermata,
oltre che da apposita tacca sul settore di guida, anche dal dispositivo di immobiliz-
azzione e si stabiliscono i circuiti che comandano il movimento di rovesciamento
del deviatoio, iniziatosi il quale, si spegne sul banco la lampadina superiore che
indicava l'esistenza del controllo normale e si ode squillare la suoneria di discor-
danza.




Lo spegnimento della lampada di controllo in alcuni impianti é contemporaneo
al lancio della corrente di manovra la quale, in certe manovre da deviatoio, agisce
su dispositivi che interrompono il circuito del controllo prima di azionare il motore
a cui & affidato il compito dello spostamento del telaio degli aghi.

Completatosi il movimento del deviatoio arriva in cabina il controllo che il
deviatoio ha raggiunta regolarmente la posizione rovescia e per conseguenza si ac-
cende sul banco la lampadina inferiore (bianco latte) e la suoneria di discordanza
cessa di squillare.

Contemporaneamnte si ode il rumore caratteristico dell’eccitazione del dispo-
sitivo di immobilizzazione il quale venendo azionato per effetto dell’avvenuto con-
trollo rende possibile I'ulteriore spostamento della leva come sotto specificato.

111) Nuovo abbassamento dell'impugnatura secondo il proprio asse. Tale
abbassamento ha il solo scopo di svincolare la leva dall’arresto puramente maccanico
del settore di guida che la fissava nella posizione di attesa controllo.

1v) Spostamento della leva dalla posizione di attesa controllo rovescio alla
posizione di fine corsa rovescia, dove I'impugnatura torna a scattare verso l'alto
fissando, mediante altra tacca del settore di guida, la leva nella posizione estrema
raggiunta.

In alcuni impianti lo spostamento di cui al tempo 1v, richiede che sia libero il
circuito di binario interessato dal deviatoio in esame.

Con quest’ultimo spostamento si liberano nella serratura meccanica i collega-
menti con quelle leve del banco, che per essere manovrate, richiedono la leva da
deviatoio considerata in posizione rovescia.

Per la manovra da rovescia a normale si ripetono in ordine inverso le fasi so-
pradescritte per la manovra da normale a rovescio.

§ 3. — Pud avvenire che a causa di anormalitd non sia sempre possibile svolgere
regolarmente le operazioni sopra descritte per la manovra di una leva da deviatoio
la quale pud venire a trovarsi immobilizzata in una delle sue posizioni estreme od
intermedie.

Poiché l'arre-
sto anormale
della leva puo ri-
uscire d’intralcio
al regolare svol-
gimento del ser-
vizio sono previ-
sti per ogni leva
da deviatoio
quattro appositi

‘tasti piombati,
due ai piedi della

targhetta come

, Fig. 13 - QU;\DRb rasTI Tce £ Tf PER LEVE DA DEVIATOIO
gia dettoedue su TIP0 NAPOLI-SALERNO




apposito quadro a parte (Fig. 13). che consentono, sotto determinate cautele, Ia
- manovra della leva in alcuni casi particolari, come si dird in seguito.
I tasti corrispondenti ad ogni leva da deviatoio sono i seguenti :
Tasto Tb (ai piedi della targhetta).
Tasto Ted (ai piedi della targhetta).
Tasto Tce su apposito quadro.
Tasto Tf su apposito quadro
I1 tasto Tb (tasto di binario o di sbloccamento dell’occupazione) serve a con-
sentire la manovra della leva e quindi del deviatoio quando siano gunasti i circuiti
di binario di immobilizzazione oppure quando eccezionalmente si voglia manovrare
un deviatoio che, pur essendo libero, & inserito in un circuito di binario occupato

(Art. 21 § 3).

Il tasto Tce (tasto controllo eccitato) serve a permettere di sbloccare la leva
da una delle posizioni estreme, quando, per effetto di un tallonamento o di altra
causa, sia venuto a mancare il controllo del deviatoio corrispondente alla posizione
occupata dalla leva (Art. 20 § 4).
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I tasti Ted (tasto di controllo diseccitato)
e Tf (tasto di fine corsa) verranno utilizzati per gli
scopi e con le cautele di cui si dira in seguito.
(Art. 21 § 7 ed art. 20 §. 9 — Nota).

Inoltre comune a tutte le leve da deviatoio
vi & il tasto Tt, (su apposito quadro) che ha la
funzione di tacitare la suoneria di allarme con-
trollo deviatoi, quando per anormalita verificatesi,
non sia realizzata la condizione di concordanza
tra deviatoio e leva relativa.

In alcuni impianti & stato soppresso il tasto
Ted ed i rimanenti tre tasti, pure rimanendo im-
mutate le loro funzioni hanno assunto le denomi-
nazioni ed installizioni come appresso :

Tasto Tb (sul bordo anteriore del banco e su
fila longitudinale di questo) ;

‘Tasto Tf (sul bordo anteriore del banco e su

F16. 14 ~ Quabro TAsSTI Te PER fila longitudinale di questo) ;

LEVE DA DEVIATOTO (1TPO MORTARA)

Tasto Tc (su apposito quadro).

ART. 6.

LEVE DA BARRIERE PER PASSAGGIO A LIVELLO.

§ 1. — La leva da barriere (Fig. 15) é a due posizioni e come quella da deviatoio
porta sul piano orizzontale del banco la targhetta con il numero distintivo e con
I’eventuale indicazione dei collegamenti con le altre leve.




Le notazioni Tec (tasto controllo chiusura) e Tca (tasto controllo apertura) po-
ste all'estremo inferiore della targhetta si riferiscono ai due tasti piombati che si
trovano in corrispondenza della targhetta stessa. (Art. 2 § 1).

Le notazioni in esame, in al-
cuni impianti, come gia detto,
sono incise sulle impugnature dei
tasti omonimi.

Di fronte alla léva sulla parte
inclinata del banco sopra un’altra
targhetta sono applicate due lenti:
la superiore verde e linferiore
bianco latte che servono per la
ripetizione della posizione delle
barriere come gia si € detto al-
lart. 3 § 3, comma b.

La leva é provvista di dispo-
sitivo di immobilizzazione (art. 3

§ 5), e di contatto di economia
(art. 3 § 7). FiG. 15 — LEVA DA BARRIERE

§ 2. — La manovra di una leva
da barriere da normale a rovescio (manovra di apertura) si compie regolarmente
nei seguenti quattro tempi :

1) Abbassamento dell'impugnatura secondo la direzione del proprio asse,
Con tale operazione si svincola la leva dall’arresto puramente meccanico co-
stituito da una tacca interna del settore di guida e si rende possibile il passaggio al
IT tempo.

11.) Spostamento della leva dalla posizione normale alla posizione di
manovra e attesa di controllo rovescio.

Questo spostamento puo effettuarsi solo se le altre leve del banco collegate in
serratura con la leva da barriera che si considera, sono nella posizione richiesta per
consentire il rovesciamento della leva stessa. Lo spostamento deve eseguirsi man-
tenendo in un primo tempo premuta I'impugnatura e cid fino a quando la leva &
giunta in posizione quasi verticale; lo spostamento dovra poi continuarsi senza pre-
mere 'impugnatura la quale, scattando automaticamente verso l'alto, indichera poi
che si & raggiunta la posizione di manovra e attesa controllo rovescio (apertura della
barriera).

Durante la ‘prima parte dello spostamento della leva si realizzano nella serra-
tura meccanica i collegamenti con le altre leve dell’apparato.

Nella posizione di manovra e attesa controllo rovescio la leva viene fermata
oltre che da apposita tacca sul settore di guida anche dal dispositivo di immobiliz-
zazione e si stabiliscono i circuiti che comandanoilmovimento diapertura delle bar-
tiere, iniziatosi il quale, si spegne sul banco la lampadina verde superiore che indi-
cava l'esistenza del controllo di chiusura.
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Completatosi il movimento delle barriere, arriva in cabina il controllo che queste
ultime hanno raggiunto regolarmente la posizione di apertura e si accende sul
banco la lampadina inferiore (bianco latte). Si pud allora passare alla terza fase
della manovra. .

111) Nuovo abbassamento dell'impugnatura secondo il proprio asse. Tale ope-
razione svincola la leva dall’arresto puramente maccanico costituito da una tacca
interna del settore di guida e chiude il contatto di economia provocando l'eccita-
zione del dispositivo di immobilizzazione.

Questa eccitazione pud avvenire solo se, come & detto sopra, € pervenuto in
cabina il controllo di apertura delle barriere e permette di eseguire 'ultima fase della
manovra della leva. '

1v) Spostamento della lava dalla posizione di attesa di controllo rovescio
a quella di fine corsa rovescia dove I'impugnatura torna a scattare verso I'alto fis-
sando mediante altra tacca del settore di guida la leva sulla posizione estrema rag-
giunta. e

In quest’ultima posizione permangono sempre in serratura i collegamenti mec-
canici che si sono stabiliti all’inizio del rovesciamento della leva (fase IT) e continua-
no altresi a restare chiusi i circuiti stabilitisi alla fine della fase IT) che permettono
il mantenimento delle brarriere in posizione di apertura.

Per la manovra da rovescio a normale della leva (chiusura delle barriere) si ri-
petono simmetricamente le fasi sopra descritte per la manovra da normale a rovescio.

§ 3. — Puo avvenire che a causa di anormalitd non sia sempre possibile svolgere
regolarmente le operazioni sopra descritte per la manovra di una leva da barriere ;
puod avvenire cioé che non sia possibile eseguire il quarto tempo della manovra della
leva (spostamento da una posizione di attesa di controllo a quella estrema corrispon-
dente) a causa del mancato arrivo in cabina del controllo relativo alla manovra ese-
guita.

Poiche I'arresto anormale della leva in una posizione di attesa controllo pud
riuscire d’intralcio al regolare svolgimento del servizio sono previsti sul banco in
corrispondenza di ogni leva da barriere i due tasti piombati Tca — e ~ Tcc di cui si
¢ gia detto, che utilizzati sotto le determinate cautele che verranno specificate in
seguito (Art. 26 § 4 e § 6) consentono :

a) 1l tasto Tca di portare la leva dalla posizione di attesa controllo rovescio
alla posizione estrema rovescia anche se non arriva in cabina il regolare controllo
di apertura delle barriere.

b) il tasto Tec di portare la leva dalla posizione di attesa controllo normale
alla posizione estrema normale anche se non arriva in cabina il regolare controllo
di chiusura delle barriere.

ART. 7.
LEVA INDICATRICE DI ISTRADAMENTO.
§ I. — La leva indicatrice di istradamento non ¢ destinata a comandare la

manovra di alcun meccanismo del piazzale ; ma serve solo, agendo sulla serratura
meccanica, a fissare un determinato istradamento ; in altri termini detta leva




pud essere portata in posizione rovescia solo se,
fra 1altro, tutte le leve dei deviatoi dell’istrada-
mento assegnato alla leva indicatrice, sono state
disposte nella posizione voluta per formare I istra-
damento stesso. Questo non pud essere disfatto se
la leva indicatrice non é stata rimessa in posizione
normale.

La leva indicatrice (Fig. 16) come & detto all’ar-
ticolo 3 § 2 & a tre posizioni.

In quella normale ¢ disposta verticalmsnte e non
lega nessuna leva da deviatoio; nelle due posizioni
rovesee pud legare lo stesso istradamento, oppure
due istradamenti diversi, ma incompatibili fra loro.

In corrispondenza e sotto alla leva, trovasi una
targhetta (Fig. 17) sulla quale, in alto, in carattere
grande, ¢ indicato il numero della leva. Detto nu-
mero ha a sinistra la lettera i (indietro) ed a destra
la lettera a (avanti).

Sotto il numero la targhetta & divisa vertical-
mente in due parti:

In quella di sinistra, sono indicati l'istradamento
che viene vincolato quando si rovescia la leva in-
dietro ed i numeri delle leve dei vari deviatoi che
vengono vincolati nella posizione voluta per realiz-
zare detto istradamento.
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F1G. 16 — LEVA INDICATRICE DA
ISTRADAMENTO,
LEVA DA SEGNALE BASSO,
LEVA DA CONSENSO,

_//' In quella di destra, vi sono analoghe indica-
/////' //’/’ zioni corrispondenti alla posizione rovescia avanti
27D s % della leva indicatrice.

Inoltre due frecce stanno ad indicare il movi-
mento in avanti ed indietro della leva, precisa-
mente la A posta a sinistra della placchetta in-
dica il rovesciamento indietro, la % posta a de-
stra della placchetta indica il rovesciamento in

Nel caso che la leva indicatrice sia di scorta
in una delle due posizioni, la parte della targhetta
corrispondente alla posizione di scorta non
porta alcura indicazione ed il movimento della
leva in quella direzione viene meccanicamente

§ 2. — La leva indicatrice, put essere provvista

F16. 17 o meno di dispositivi di immobilizzazione e di
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liberazione e pertanto si possono considerare quattro tipi di leve indicatrici:

a) senza dispositivi di immobilizzazione e di liberazione ;

b) eon dispositivo di immobilizzazione il quale ha lo scopo di subordinare la
manovra da normale a rovescia della leva (1) anche alla realizzazione di determinate
condizioni di sicurezza (esistenza del controllo permanente di deviatoi, controllo
che determinati circuiti di binario siano liberi, controllo della posizione normale
o rovescia di leve indicatrici di altre cabine, ecc.) ;

¢) eon dispositivo di liberazione il quale ha lo scopo di non permettere la ma-
novra da rovescia a normale della leva sino a quando il treno o la colonna in manovra,
per cui era stato predisposto I'itinerario, vincolato dalla leva stessa, non siano pas-
sati sopra determinati circuiti di binario o pedali i quali provocano appunto I'a-
zionamento del dispositivo, liberando la leva.

d) eon dispositivo di immobilizzazione e di liberazione i quali hanno rispetti-
vamente gli scopi indicati ai punti 9) e ¢).

§ 3. — Quando la leva indicatrice non ha dispositivo di immobilizzazione e di
liberazione (punto a del precedente paragrafo 2), la sua manovra dalla posizione
normale ad una qualunque delle due posizioni rovesce si effettua nei seguenti due
tempi:

1) Abbassamento dell'impugnatura secondo la direzione del proprio asse.
Con tale operazione si svincola la leva dall’arresto puramente meccanico costituito
da una tacca interna del settore di guida e si rende possibile il passaggio al IT tempo.

11) Spostamento della leva dalla posizione normale alla posizione estrema
rovescia che si vuole raggiungere.

Questo spostamento pué effettuarsi solo se le altre leve del banco collegate in
serratura con la leva indicatrice che si considera, sono nella posizione richiesta per
consentire il rovesciamento della leva stessa.

Lo spostamento deve eseguirsi mantenendo all'inizio per un breve tratto, pre-
muta l'impugnatura verso il basso e dovra poi continuare senza pilt premere 1'im-
pugnatura stessa la quale, quando scattera automaticamente verso lalto, indichera
che si ¢ raggiunta la posizione estrema rovescia.

Durante la prima parte dello spostamento della leva si realizzano nella serratura
meccanica, collegamenti con le altre leve dell’apparato che devono restare immobi-
lizzate quando la leva che si considera non ¢ normale.

A spostamento ultimato, si rendono libere quelle leve (da segnale, da consenso
ecc.) che per essere manovrate richiedono la leva indicatrice in posizione rovescia.

La manovra della leva indicatrice da una delle due posizioni rovesce a quella
normale, si effettua analogamente in due tempi. La manovra stessa & possibile solo
se sono state riportate normali le leve (da segnale, di consenso, ecc.), che vennero
rese libere col rovesciamento della leva indicatrice come detto al precedente puntolT).

(1) Intendesi una delle posizioni rovesce, potendo quando si dice, riferirsi egualmente al-
Puna od allaltra od a entrambe le posizioni rovesce. '
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Quando la leva indicatrice & riportata completamente in posizione normale
si liberano quelle leve (da deviatoio ecc.) che erano state vincolate con la precedente
manovra da normale a rovescia.

§ 4. — Quando la leva indicatrice ¢ munita di dispositivo di immobilizzazione
(punto b del precedente § 2) la manovra dalla sua posizione normale ad una qua-
lunque delle due posizioni rovesce si compie nei seguenti due tempi:

1) abbassamento dellimpugnatura secondo la direzione del proprio asse,
come nel caso di leva indicatrice senza dispositivo di immobilizzazione (punto 1 § 3).

11) spostamento della leva dalla posizione normale alla posizione estrema ro-
vescia che si vuole raggiungere.

Questo spostamento puod iniziarsi solo quando sono rispettate le condizioni
meccaniche gia dette al punto 11 del § 3.

Non appena iniziato lo spostamento della leva si eccita il dispositivo di immo-
bilizzazione, cid che puo avvenire solo quando sono soddisfatte le condizioni elet-
triche richieste per il rovesciamento della leva.

L’eccitazione é rilevata dal solito rumore caratteristico di ancora attratta e,
come si & detto, avviene dopo che si € fatto subire un primo lieve spostamento alla
leva.

NOTA. - L'inizio dello spostamento della leva deve eiffettuarsi lentamente onde lasciare
il tempo al dispositivo diimmobilizzazione di eccitarsi, altrimenti avviene che laleva & arrestata
dal dispositivo stesso dopo un breve tratto di corsa (18°) anche se sono soddisfatte le condizioni
elettriche richieste.

Qualora si verifichi quest’arresto intempestivo della leva, & necessario spostare leggermente
la leva stessa verso la posizione normale cid che permette al dispositivo di immobilizzazione
di eccitarsi rendendo possibile 'ulteriore spostamento della leva fino alla posizione rovescia.

Per le altre modalita da eseguire tanto per il completamento della manovra
da normale a rovescia quanto per la manovra da rovescia a normale vale quanto
detto al § 3 per la manovra della leva indicatrice senza dispositivo di immobilizzazio-
ne.

§ 5. — Quando la leva indicatrice ¢ munita di dispositivo di liberazione, la ma-
novra della leva si compie come descritto al § 3 per la leva indicatrice senza dispo-
sitivi di immobilizzazione e liberazione. Unica differenza & che quando la leva arriva
in posizione rovescia, rimane automaticamente bloccata in tale posizione dal di-
spositivo di liberazione.

Per conseguenza la manovra da rovescia a normale, per potersi effettuare, ri-
chiede che oltre ad essere soddisfatte le condizioni realizzate dalla serratura mec-
canica, siano anche realizzate le condizioni elettriche che consentono l'eccitazione
del dispositivo di liberazione.

§ 6. — Quando la leva & munita sia del dispositivo di immobilizzazione che di
quello di liberazione, vale tutto quanto ¢ detto al § 4 per il dispositivo di immobi-
lizzazione e al § 5 per quello di liberazione,
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§ 7. — In corrispondenza ai tipi di leve indicatrici munite di dispositivi di li-
berazione esistono due tasti piombati Tla (tasto liberazione avanti) Tl (tasto libe-
razione indietro) mediante i quali ¢ possibile sotto determinate cautele, liberare la
leva dalle sue posizioni rovescie per riportarla normale sia quando il treno o la ma-
novra non abbiano effettuato I'azionamento del dispositivo di liberazione sia quando
si debba cambiare un istradamento gid predisposto e bloccato col rovesciamento
della relativa leva indicatrice.

I due tasti di cui sopra, in alcuni impianti, sono stati sostituiti da un unico ta-
sto ad azione meccanica, denominato (tasto liberazione) al quale sono affidate
le funzieni di quelli su descritti.

In quest’ultimi impiantila notazione Tl & impressa sull'impugnatura del tasto
che & posato sul bordo anteriore del banco su fila longitudinale di questo ed in cor-
rispondenza alla leva.

ARrT. 8.

LEVA DA SEGNALE BASSO (MARMOTTA)

§ 1. — Si adopera per la manovra dei segnali bassi (Marmotte).

Come si & detto all’art. 3 § 2 & a tre posizioni come la leva indicatrice (Fig. 16).

Nella posizione normale ¢ disposta verticalmente e corrisponde alla posizione di
via impedita del segnale o dei segnali bassi comandati. In ognuna delle sue due

posizioni rovesee pud determinare la manovra di un distinto segnale; 1 segnali ma
// @ trice ; perd sotto il numero della leva vi é rappre-
/ l10a
dispositivo di immobilizzazione.
manovra &7 delle sue posizioni rovesce si effettua nei seguenti
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novrati da una stessa leva, comandano sempre movimenti incompatibili fra loro.
sentato il simbolo [@ (Fig. 18).
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indietro.
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Questo spostamento pud effettuarsi soltanto se le altre leve del banco collegate
in serratura con la leva da dischetto basso che si considera, sono nella posizione ri-
chiesta per consentire il rovesciamento della leva stessa.

Lo spostamento deve eseguirsi mantenendo all’inizio per un breve tratto pre-
muta 'impugnatura verso il basso e si dovra poi continuare senza pili premere 1'im-
pugnatura stessa la quale quando scattera automaticamente verso I'alto indichera
che si & raggiunta la posizione estrema rovescia avanti o indietro.

Durante la prima parte dello spostamento della leva, si realizzano sulla serra-
tura meccanica i collegamenti con le altre leve dell’apparato che debbono
restare immobilizzate quando la leva che si considera non € normale.

A spostamento ultimato si rendono libere quelle leve (da segnale, da consenso,
ecc.) che per essere manovrate richiedono la leva da dischetto basso considerata in
posizione rovescia e sono stabiliti i contatti che chiudono il circuito di comando della
manovra a via libera del dischetto basso.

La manovra della leva da una delle due posizioni rovesce a quella normale,
si effettua analogamente in due tempi. '

Essa manovra ¢ possibile solo se sono state riportate normali le leve (da segna-
le, da consenso, ecc.) che vengono rese libere con il rovesciamento della leva da
segnale basso come & detto al presente punto II. _

Non appena iniziato il movimento verso la posizione normale si interrompe
il circuito di mantenimento a via libera del segnale basso e questo si chiude. Quando
la leva é riportata completamente in posizione normale si liberano quelle leve che
erano state vincolate con la precedente manovra, da normale a rovescia.

§ 4. — Quando la leva da segnale basso ¢ munita di dispositive di immobilizza-
zione la manovra della leva si effettua come per la leva non munita di dispositivo
di immobilizzazione.

Perd, data l'esistenza di quest’ultimo, per poter rovesciare la leva dovranno
anche essere soddisfatte le condizioni elettriche richieste per l'azionamento del di-
spositivo stesso. : ‘

Inoltre dovranno essere tenute presenti le norme date all'Art. 7 § 4 per il ro-
vesciamento delle leve indicatrici munite di dispositivo di immobilizzazione.

ART. g
LEVA MISTA INDICATRICE DI ISTRADAMENTO E DA SEGNALE BASSO.

§ 1. — La leva mista indicatrice di istradamento e da segnale basso, ¢ una leva
a tre posizioni che funziona da leva indicatrice per una delle due posizioni rovesce,
e da leva da segnale basso per 'altra posizione rovescia.

Le fasi della manovra della leva mista, allorché viene utilizzata nell’'una o nel-
I'altra delle due funzioni suesposte sono identiche a quelle descritte per la leva in-
dicatrice e per la leva da segnale basso.

Anche la targhetta della leva mista, nelle sue due parti in cui ¢ divisa vertical-
mente, ha indicazioni analoghe a quelle descritte precedentemente per la leva
indicatrice e per la leva da segnale basso.




ART. 10

LEVA DA SEGNALE DI I* CATEGORIA DI PROTEZIONE O DI PARTENZA.

§ 1. — La leva per il comando dei segnali di 12
categoria & a tre posizioni (Fig. 19). In quella
normale & disposta verticalmente e corrisponde
alla posizione di via impedita del segnale o dei
segnali comandati. In ognuna dellesue due posizioni
rovesce pud comandare la manovra di un di-
stinto segnale.

I segnali comandati da una stessa leva, sirife-
riscono sempre a movimenti incompatibili tra loro.

In corrispondenza alla leva trovasi una tar-
ghetta (Fig. 20) sulla quale in alto in carattere
grande ¢ indicato il numero della leva che ha a
sinistra la lettera — i (indietro) ed a destra la let-
tera — a — (avanti). Sotto il numero & indicato il
simbolo del segnale e sotto di questo la targhetta
¢ divisa verticalmente in due parti.

In quella di sinistra sono indicati il movimento
comandato dal segnale quando si rovescia la leva
indietro ed il numero delle altre leve che sono
collegate in serratura in determinate posizioni con
quella del segnale; in quella di destra vi sono ana-
loghe indicazioni corrispondenti alla posizione ro-

FIG. 19 - LEVA DA SEGNALE PER T TRENi vescia avanti della leva.

Completano la placchetta due frecce che
stanno ad indicare il movimento in avanti ed
indietro della leva. Precisamente la A posta a
sinistra della placchetta indica il rovescimento
indietro, la § posta a destra della placchetta in-
dica il rovesciamento in avanti.

In fondo alla targhetta vi sono le notazioni
Tli (tasto liberazione indietro) e Tla (tasto libe-
razione avanti) che si riferiscono ai due tasti
; piombati che si trovano in corrispondenza della
targhetta stsssa.

Come gia detto i due tasti di cui sopra, in
alcuni impianti, sono sostituiti da un unico tasto
ad azione meccanica, denominato T1 (tasto libera-
zione) al quale sono affidate entrambe le fun-
zioni di quelli sopra descritti.

La leva & sempre provvista del dispositivo di
immobilizzazione e del dispositivo di liberazione.
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§ 2. — La manovra da normale a rovescia di una leva da segnale si compie re-
golarmente nei seguenti due tempi :
1) Abbassamento dell'impugnatura secondo la direzione del proprio asse. Con
tale operazione si svincola la leva dall’arresto meccanico costitnito da una tacca
interna del settore di guida e si rende possibile il passaggio al secondo tempo.

11) Spostamento della leva dalla posizione normale alla posizione estrema ro-
vescia che si deve raggiungere. Questo spostamento puo effettuarsi completamente
solo :

a) se le leve del banco collegate in serratura con la leva del segnale che si con-
sidera sono nella posizione richiesta per consentire il rovesciamento della leva stessa ;

b) se non appena iniziato lo spostamento della leva si eccita il dlspOSlthO di
immobilizzazione ¢id che pud avvenire soltanto se sono soddisfatte le ‘condizioni
elettriche richieste per il rovesciamento della leva.

Tra queste condizioni elettriche le principali possono considerarsi le seguenti :

— esistenza in cabina del controllo di tutti i deviatoi compresi nell’itinerario.

Questa condizione in alcuni impianti non interviene nella immobilizzazione
della leva e cid allo scopo di poter sempre rovesciare la leva da segnale anche quando
mancasse uno o pilt controlli dei deviatoi, onde poter legare in serratura meccanica
I'istradamento comandato dal segnale ; beninteso perd i controlli intervengono sem-
pre nella condizione di mantenimento a via libera del segnale.

— controllo che determinati circuiti di binario interessanti I'istradamento sono
liberi da wveicoli.

— controllo che il relé che interverra in seguito nella liberazione della leva sia
diseccitato.

Oltre a queste condizioni di carattere generale, l'eccitazione del dispositivo
di immobilizzazione pud essere subordinata anche ad altre condizioni come ad
esempio il ricevimento di particolari consensi.

L’eccitazione del dispositivo di immobilizzazione ¢ avvertita dal solito rumore
caratteristico di ancora attratta e, come si & detto, avviene solo dopo che si ¢ ef-
fettuato un primo lieve spostamento alla leva,

NOTA. - In questa fase della manovra occorre tener presente quanto specificato nella nota
relativa alla leva indicatrice con dispositivo di immobilizzazione.

Lo spostamento della leva deve eseguirsi mantenendo premuta 'impugnatura
verso il basso per la quasi totalita della corsa ; solo verso la fine di quest’ultima I'im-
pugnatura deve essere lasciata libera pur continuando lo spostamento della leva

‘fino a' quando I'impugnatura stessa scatterd automaticamente verso l'alto indicando

che si ¢ raggiunta la posizione estrema rovescia.

Durante la prima parte dello spostamento della leva si realizzano nella serra-
tura meccanica i collegamenti con le altre leve dell’apparato (indicatrici d’istrada-
mento, da deviatoio, da barriere, ecc.) che devono restare immobilizzate quando la
leva da segnale che si considera non é normale.

A spostamento ultimato si stabiliscono dei contatti che permettono la manovra
a via libera del segnale. '
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Normalmente quest’ultimo puo disporsi e mantenersi a via libera quando siano
perd anche soddisfatte altre determinate condizioni tra le quali le principali pos-
sono considerarsi le seguenti:

— esistenza in cabina del controllo permanente di tutti i deviatoi interessanti
I'itinerario.

— controllo che determinati circuiti di binario siano liberi da veicoli.

— eventuale esistenza di consensi.

§ 3. — Il segnale disposto a via libera per I'ingresso o la partenza di un treno,
normalmente ritorna automaticamente in posizione di via impedita quando il treno
stesso ne fa I'occupazione passando in corrispondenza di un prefissato punto della
linea, situato a valle del segnale stesso.

11 segnale perd in ogni momento, indipendentemente dall’arrivo del treno, pud
essere rimesso in posizione di via impedita manovrando la leva come ¢ detto al suc.
cessivo § 4.

§ 4. — Quando la leva da segnale si trova in posizione rovescia pud in qualsiasi
momento essere riportata per un certo tratto di corsa verso la posizione normale.
Questa manovra parziale si effettua premendo prima l'impugnatura della leva e
poi spostando quest’ultima verso la posizione normale fino a che l'impugnatura non
scatta verso I'alto indicando che si & raggiunta la posizione intermedia di attesa di
controllo di chiusura e liberazione della leva (Fig. 19).

Lo spostamento della leva non pud continuare oltre questa ultima posizione,
se prima il treno non ha raggiunto o superato un punto prefissato situato alla fine
dell’istradamento e non sono state realizzate determinate condizioni elettriche. Av-
venuta questa liberazione e se il segnale o ad opera del treno o per effetto del pre-
cedente parziale spostamento della leva si & disposto a via impedita inviando in
cabina il regolare controllo di chiusura, si eccita il dispositivo di liberazione ed &
allora possibile riportare la leva completamente normale.

Solo con quest’ultima operazione si liberano meccanicamente quelle leve in-
dicatrici di istradamento, da deviatoio; da barriere ecc.) che eranc state vincolate
con la precedente manovra da normale a roveseia della leva del segnale.

§ 5. — Qualora, per sopraggiunte circostanze, occorresse, prima dell’arrivo del
treno, ridisporre il segnale a via impedita e riportare la leva completamente normale
per preparare un altro istradamento, oppure quando, pur essendo giunto il treno
atteso non si fosse liberata la leva, si potrd compiere la manovra dalla posizione di
attesa controllo e liberazione alla posizione normale ricorrendo alla liberazione ar-
tificiale della leva. Cid si ottiene azionando uno dei tasti Tla o Tli (a seconda che la
leva & stata rovesciata in avanti o indietro) di cui si ¢ parlato al precedente § 1.

Nel caso in cui i due tasti fossero sostituiti da un unico tasto Tl di liberazione
ad azione meccanica, (come detto precedentemente) I'azionamento di quest’ultimo
servird per entranbe le posizioni estreme della leva.

Le norme da seguirsi e le cautele da prendersi per I'uso di detti tasti sono indi-
cate all’art. 31 § 1°
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§ 6. — Per ogni leva da segnale esistono inoltre su apposito quadro a parte (Figg.
21 e 22) generalmente tanti tasti piombati (tasti di derivazione diretta di corrente)

FiG. 21 — TASTI DERIVAZIONE DIRETTA DI CORRENTE
TIPO NAPOLI-SALERNO

T1G, 22 = TASTI DERIVAZIONE DIRETTA DI CORRENTE
TIPO MORTARA
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quanti sono i circuiti di binario che intervengono sul rovesciamento della leva e sulla
manovra di via libera del segnale.

Le norme da seguire e le cautele da usarsi per 'uso di detti tasti sono indicate
all’art. 36 § 609,

ART, 1I1.

LEVA DA SEGNALE DI AVVISO.

§ 1. — La leva per il comando dei segnali di avviso & a tre posizioni (Fig. 16).
In quella normale ¢ verticale e corrisponde alla posizione di via impedita del segnale.
In ognuna delle due posizioni rovesce pud comandare la manovra di uno o piu se-
gnali di avviso che non debbano mai essere disposti a via libera contemporanea-
mente.

La leva salvo la diversa colorazione dell'impugnatura si presenta come una le-
va da segnale di 1* categoria. Non & provvista né di dispositivo di immobilizzazione
né di dispositivo di liberazione. ) : .

La sua manovra da normale a rovescia e viceversa si effettua analogamente
a quella di una leva da segnale basso senza dispositivo di immobilizzazione,

L’unica differenza rispetto a questa sta nel fatto che non risulta mai legata in
posizione rovescia. -

In alcuni impianti non viene impiegata apposita leva per la manovra degli av-
visi. In tali casi la disposizione a via libera del segnale di avviso & comandata dal
relativo segnale di 12 categoria. Per poter poi rispondere agli stessi concetti cui ri-
sponde la leva, sia la disposizione che il mantenimento a via libera del segnale di’
avviso, sono subordinate alla condizione che permanga libero un circuito di binario
di stazionamento ubicato a monte del segnale di 13 categoria.

ART. 12. -

LEVA DA CONSENSO.

§ 1. - La leva da consenso non ¢ destinata a comandare la manovra di alcun
meccanismo del piazzale, ma serve solo per accordare ad un’altra Cabina un permesso
o consenso affincheé questa ultima possa effettuare la manovra a via libera di deter-
minati segnali.

La leva ¢ a tre posizioni (Fig. 16). nella posizione normale & disposta vertical-
mente e non concede alcun consenso; in ognuna delle due posizioni rovescie pud
accordare distinti consensi di cui non & ammessa la contemporaneita.

In corrispondenza alla leva trovasi una targhetta del tutto simile a quella della
leva indicatrice, con la indicazione dei posti ai quali si concede il consenso.




§ 2. — La leva pud essere o no provvista di dispositivo di immobilizzazione ed
ha sempre il dispositive di liberazione.

La manovra della leva da normale a rovescia si effettua analogamente a quanto
detto per le leve indicatrici.

La manovra da rovescia a normale si effettua in maniera analoga a quelle delle
leve indicatrici munite di dispositivo di liberazione. Una particolarita perd della
leva di consenso & che essa non risulta subito bloccata alla fine del rovesciamento
della leva ; ma il bloccamento si realizza solo all'atto della utilizzazione del consenso
stesso.

§ 3. — Ogni leva da consenso ¢ munita di due tasti Tla - e — Tli ovvero, come
detto innanzi, da un’unico tasto ad azione meccanica Tl (tasto liberazione). Nel caso
di due tasti questi vengono denominati tasto di liberazione avanti e tasto di libe-
zione indietro che consentono sotto determinate cautele di effettuare la manovra
da rovescia a normale in caso di anormalitd o guasti, per cui non si sia verificato
il regolare funzionamento del dispositivo di liberazione.

ART. 13.

LEVA DI DISABILITAZIONE.

§ 1. — La leva di disabilitazione ¢ a due posizioni normale (inclinata indietro)
e rovescia (inclinata avanti). Serve a garantire, quando ¢ rovesciata, che I'impianto
& predisposto per permettere la disabilitazione della stazione dal servizio movimento.

La leva, a parte la diversa colorazione dell'impugnatura, si presenta come le
leve da collegamento con chiave da fermadeviatoi di cui all'articolo 4. Ha anche
essa una chiave F. S. la quale risulta vincolata nell’apposita toppa quando la leva
& normale, mentre risulta libera quando la leva é rovescia.

La chiave estratta assicurando la leva in posizione rovescia garantisce della
avvenuta disabilitazione.

Ove esista il sistema di blocco, la leva di dxsablhtazmne nella sua posizione ro-
vescia, modifica i circuiti del blocco in maniera che la liberazione della maniglia di
ciascun istrumento di blocco non avverrd piti quando i rispettivi treni in arrivo
avranno sorpassato 1 segnali di protezione e saranno stati da questi protetti; ma
avverra invece quando i treni avranno sorpassati i segnali di partenza dai binari
di corsa e saranno stati quindi protetti oltre che dai segnali di protezione anche da
quelli di partenza.

In altre parole, alle sezioni di blocco che in periodo d1 abilitazione terminano ai
segnali di protezione, in periodo di disabilitazione si aggiungono i tratti di binario
di corsa di stazione compresi fra segnali di protezione e segnali di partenza, di
guisa che i limiti delle sezioni stesse non saranno pill segnati dai segnali di
protezione ma da quelli di partenza dai binari di corsa. I evidente quindi che le
sezioni di blocco si libereranno solo quando i treni avranno percorso i tratti ag-
giunti e quindi la liberazione delle maniglie sara consentita solo dopo che i treni
avranno sorpassato anche i rispettivi segnali di partenza dai binari di corsa.
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La leva di disabilitazione & provvista di elettromagnete di immobilizzazione
e di due tasti Ti e Te di cui il primo ad azione elettrica ed il secondo ad azione
meccanica. '

Il primo tasto serve a consentire il passaggio della leva dalla posizione normale
a quella rovescia (passaggio dal periodo di abilitazione a quello di disabilitazione)
il secondo serve invece al passaggio inverso.

I tasti sono piombati in modo che resti traccia di ogni passaggio dall’abilitazione
alla disabilitazione e viceversa.

§ 2. — La manovra della leva di disabilitazione da normale a roveseia si effet-
tua nei seguenti tre tempi :

I) Abbassamento dell'impugnatura in direzione dell’asse della leva.

Con cid i libera la leva da un impedimento meccanico che la fissa in posizione
normale,

1) Spostamento, fino alla posizione estrema rovescia della leva lasciando
libero verso l'alto il movimento dell'impugnatura. :

Per effettuare questo spostamento & necessario tener premuto solo all’inizio
il tasto Ti. Premendo il tasto Ti si deve udire il ramore caratteristico di ancora at-
tratta del dispositivo di immobilizzazione. Beninteso che questo spostamento oltre
ad essere subordinato all’azionamento del tasto Ti pud effettuarsi solo se le altre
leve del banco collegate in serratura con la leva di disabilitazione sono nella posi-
zione normale,

I11) Scatto in alto della impugnatura. Appena iniziato il movimento indi-
cato nel secondo tempo, si vincolano nella posizione normale le leve dell’apparato
collegate in serratura meccanica con la leva di disabilitazione.

A rovesciamento completato risultano pol modificati i circuiti del blocco, nella
maniera descritta ed & possibile Pestrazione della’ chiave,

L’estrazione della chiave o anche solo I'aver girato la chiave per estrarla, fan-
no si che sia vincolata la leva in posizione rovescia,

§ 3. — La manovra da rovescia a normale si compie analogamente a quella da
normale a rovescio. Solo in luogo di premere il tasto Ti ad azione elettrica, si dovra
premere il tasto Te ad azione meccanica i1 cuj azionamento & possibile solo nella
posizione di leva rovescia.

Il movimento per riportare la leva normale non pud neppure essere iniziato
sé non € stato in precedenza introdotta e girata nella relativa toppa la chiave della
disabilitazione.

§ 4. - Oltre quanto detto in precedenza si precisa che in periodo di disabili-
taziono le uniche leve del banco che sono manovrabili, sono quelle dei segnali di
protezione e di partenza dai soli binari di corsa e quelle di eventuali barriere. Non
¢ possibile quindi la manovra di deviatoi e comunicazioni sia centralizzati sia
con manovra a terra,

Per i deviatoi e comunicazioni econ manovra a terra, la posizione normale viene
garantita dalle chiavi dei fermadeviato che restano vincolate nell'apparato della
corrispondente leva da collegamento con chiavi da fermadeviatoio, le quali sono vin= _
colate normali (e non rendono quindi possibile Pestrazione delle chiavi, Articolo 4).
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Per le comunicazioni eentralizzate la posizione normale viene garantita dalla
posizione normale delle. corrispondenti leve di manovra le quali sono vincolate.in
posizione normale.

I controlli elettrici permanenti delle punte degli aghi e fermadeviatoi delle co-
municazionic entralizzate restano imperativi sui rispettivi segnali anche in periodo
di disabilitazione. Di guisa che ogni anormalita ai deviatoi che provochi cadute
di controlli e qualsiasi guasto ai circuiti di controllo stesso, anche in pericdo di di-
sabilitazione provoeano la chiusura dej segnali sui quali 1 controlli stessi sono im-
perativi.

ART. I4.
PULSANTI O TASTI (SHUNT).

Questi pulsanti o tasti, come gia si & avuto occasione di dire nella descrizione
delle singole leve, servono ad inviare direttamente a determinati apparecchi, la cor-
rente elettrica che normalmente deve passare attraverso altri contatti e circuiti, e
quindi, ad eliminare alcune condizioni elettriche cui é subordinata la manovra
di determinate ‘leve.

Tali pulsanti possono interessare le leve da deviatoio, quelle da segnali, quelle
da consenso, ecc. '

I pulsanti sono collocati generalmente sul banco in corrispondenza delle rela-
tive leve o sono raggruppati su appositi quadri.

I tasti ad azione meccanica, come gia si & avuto occasione di dire, agiscono diret-
tamente sui dispositivi di liberazione delle leve per modo da eliminare tutte le con-
dizioni elettriche a cui & subordinata la manovra della leva su cui si opera col tasto.

Quest’ultimi tasti possono interessare le leve da segnale, quelle da consenso,
quelle indicatrici munite di dispositivo di liberazione e quelle di disabilitazione.

L'uso dei detti pulsanti o tasti annulla alcune delle garanzie che sono offerte
dall’apparato centrale, e quindi, chi se ne serve, deve prendere tutte le precauzioni
necessarie e che sono specificate per ciascun caso nella Parte IT.

ART. I5.
INTERRUTTORI DI MASSIMA.

I conduttori che alimentano le manovre da deviaroio sono convogliati in diversi _
cavi, clascun cavo comporta conduttori relativi ad una o pitt manovre da deviatoio. !
Pud accadere che, per avarie ai cavi o per altre cause concomitanti, 1 con-
duttori relativi al comando di una manovra vengano a contatto con quelli di altre
manovre convogliati nello stesso cavo.
Cid verificandosi se a mezzo di una delle leve viene lanciata corrente di manovra
¢ sempre quando le condizioni del circuito formatosi, siano tali da non rendere ef- g
ficace il corto circuito neutro realizzato sulle altre leve da deviatolo, che sono nelle
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posizioni estreme, si ha una maggiore erogazione di corrente la quale non sarebbe
sufficiente a far fondere Ie valvole di comando della leva da deviatoio sulla quale
si & operato.

Ad eliminare
'incoveniente in
alcuni impianti,
sono stati impie-
gati degli inter—
ruttori di massima
che hanno lo sco-
po di sezionare
tutti i conduttori
di uno stesso cavo
guando si verifi-
chi la anormalita
su descritta.

Gli interruttori
sono montati su
quadro o su banco

¥IG. 23 — QUADRO INTERRUTTORI DI MASSIMA A PROTEZIONE a parte e'da que-

DEL CORTO CIRCUITO NEUTRO st’ultimi emesge

soltanto I'appen-

dice nella quale & custodito il pulsante per il riarmo dell'interruttore, nonché la
parte relativa alla piombatura.

Ogni leva da deviatoio ¢ provvista di un interruttore di massima, contraddi-
stinto dal numero distintivo della leva cui si rifersice (Fig. 23).

Per ogni cavo, portante conduttori di manovre da deviatclo, esiste un gruppo
di interruttori. Ciascun gruppo & costituito da tanti interruttori per quante sono le
manovre da deviatoio convogliate nel cavo a cui fa parte il gruppo ; ciascun gruppo
& contraddistinto da una differente colorazione sul fronte del quadro o del banco
in corrispondenza a ciascun interruttore.

Lo scatto di un interruttore qualunque di un gruppo, determina il sezionamento
di tutti i conduttori del cavo di quel gruppo.

Ogni interruttore & provvisto di organi che permettono di eseguire a mano la
chiusura e Iapertura dei contatti e quindi il riarmo dellinterruttore dopo lo scatto.

L’apertura di un interruttore viene rilevata dal fatto che viene spinto in fuori
della custodia il pulsante pel riarmo, che & colorato in rosso.

Gli interruttori sono del tipo a scatto indipendente dalla manovra a mano e
ciod la chinsura 2 mano degh interruttori rimane senza effetto se permane nel cir-
cuito la condizione per la quale lo scatto si € verificato.

Ogni interruttore & provvisto del dispositivo ottico di cui sopra per indicare se
i contatti sono stabiliti o meno.

A sostituzione d:lle valvols, si possono avere interruttori di massima ai
quali & affidato il solo compito di limitare la corrente nei circuiti a cui fanno capo.

-
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ART. 16.

CENTRALINA DI TRASFORMAZIONE E PRODUZIONE
- DELLA ENERGIA ELETTRICA.

§ I. — L’energia elettrica occorrente per il funzionamento dell'impianto inter-
viene sotto forma di corrente alternata e di corrente continua.
La corrente alternata viene utilizzata :

a) per 'alimentazione dei circuiti di binario ;

) per illuminazione dei segnali ;

¢) per illuminazione delle lampadine del quadro Inminoso e del banco ;

d) per produrre corrente continua mediante gruppo convertitore ;

e) per I'alimentazione, (trasformatori) dei controlli dei deviatci e dei segnali,

quando cid non sia fatto con corrente continua.

La corrente continua (erogata da opportune batterie di accumulatori, caricate
dal gruppo convertitore di cui al punto d), interviene nel funzionamento dell'im-
pianto sotto diverse tensioni a seconda delle varie parti dell'impianto stesso cui &
destinata, e precisamente:

a) alla tensione di 110/150 Volt, per la manovra dei deviatoi, barriere da P. L.
e segnali, azionamento dei dispositivi per sostituire la corrente alternata, per illu-
minazione dei segnali, quando tale corrente venisse a mancare ;

b) alla tensione di 48 Volt. per scopi diversi, quali ad esempio : 'alimenta-
zione dei circuiti di controllo, (quando ¢id non sia fatto con corrente alternata), dei
circuiti dei pedali, occupazione e liberazione degli istrumenti di blocco, di consenso,
ece. !

¢) alla tensione di 12 Volt. per I'alimentazione dei relé ausiliari di controllo
dei deviatci e dei relé neutri a c. ¢, ripetuti.
Generalmente l'esistenza della corrente alternata e della corrente continua &
messa in evidenza in cabina dalla accensione di apposite lampade-spie.

§ 2. — Nelle centraline il gruppo convertitore (§ 1 punto d) serve anche a mezzo
dell’energia fornita dalle batterie di accumulatori, per produrre corrente alternata
nel caso in cui venisse a mancare tale tipo di corrente prelevata generalmente dalla
rete pubblica cittadina.

Tale gruppo puo essere munito di dispositivi per la messa in funzione automatica
al mancare della corrente alternata, o pud essere comandato a distanza dal deviatore,
mediante la manovra di apposito pulsante o commutatore situato in cabina.

In questo secondo caso, 'avviso al deviatore della mancanza di corrente al-
ternata ¢ dato dallo squillo di apposita suoneria che si mette in azione non appena
viene a mancare la corrente alternata.
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In alcuni impianti pili importanti, esiste inoltre, un gruppo elettrogeno composto
di un motore a scoppio che aziona una dinamo ed un alternatore, per produrre ri-
spettivamente la corrente continua ed alternata per il funzionamento dell'impianto,
nel caso di prolungate mancanze dell’energia della rete pubblica.

Spesso il gruppo elettrogeno ¢ costituito dalle stesse macchine elettriche per
la conversione della corrente alternata in corrente continua e viceversa, alle quali
puod accoppiarsi mediante giunto un motore termico.

ART. 17.

QUADRO LUMINOSO.

In quasi tutti gli impianti di apparati centrali elettrici, in ogni cabina, viene
installato un quadro luminoso (Fig. 24) rappresentante in modo schematico il piano
della zona del piazzale di giurisdizione della cabina, con l'indicazione dei numeri
delle leve dei deviatoi e segnali manovrati dalla cabina stessa. Inoltre su detto quadro
appaiono le indicazioni degli eventuali consensi che la cabina riceve e quelli che ac-
corda, e viene indicato pure lo stato di occupazione o meno dei vari circuiti
di binario. _

Questi appaiono luminosi sul quadro quando sono liberi, mentre restano oscuri
quando sono occupati o guasti.

Pertanto il quadro luminoso da normalmente al deviatore di cabina la possi-
bilita di conoscere in ogni momento quali circuiti di binario sono occupati da
veicoli o da locomotive e quali no.

Il deviatore pu¢ quindi trarre norma dalle indicazioni del quadro stesso per
la manovra delle leve relative agli istradamenti richiesti o per attendere che il bi-
nario sia stato liberato da veicoli o locomotive che 1'occupano.

Infine nel quadro molto spesso vengono ripetute, con lampadine diversamente
colorate, la posizione dei segnali di 12 categoria e di avviso (Art. 3 § 9).

I segni convenzionali adottati per tali piani schematici sono identici a quelli
usati per tutti gli altri tipi di Apparati Centrali.

ART. I18.

CIRCUITI DI BINARIO.

§ 1. — Il circuito di binario, come si € detto all’Art. 1 § 4° ¢ un circuito elettrico
percorso normalmente da corrente, comprendente un tratto di binario isolato
elettricamente e che fa agire in cabina opportuni apparecchi elettrici (relé).

Nel caso pill semplice, il circuito di binario si pud rappresentare in forma pu-
ramente schematica, come é indicato nella Fig, 25.

In A, B, C, D, sono applicati quattro giunti che isolano 1 due tratti di rotaie
AB e CD dalle rotaie contigue.
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Ad un estremo del tratto di binario isolato sono connessi 1 conduttori prove-
nienti da una sorgente di energia E ; all'altro estrenio sono connessi due altri con-

duttori, che fanno capo ad un apparecchio elettrico F detto relé.
Quando il tratto

A . B di binario isolato ¢
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la propria ancora Z, la cui appendice U, resta svincolata dalla rispettiva tacca V
e permette la rotazione del settore solidale alla leva di manovra.

Quando invece un asse di veicolo insiste sul tratto di binario A, B, C, D,
(Fig. 26) la massima parte della corrente proveniente dalla sorgente E passa attra-
verso I'asse suddetto, e quella parte residua che percorre I’ avvolgimento delle
bobine del relais F, non & piu sufficiente per mantenerlo eccitato in modo che la
relativa ancora N resti attratta; questa, cadendo, per il proprio peso o per effetto
di una molla antagonista, apre 1 contatti y; ey, ed interrompe il circuito dell’e-
lettromegnete di immobilizzazione K, la cui ancora Z, cadendo a sua volta Immo-
bilizza la leva mediante I’appendice U che penetra nella tacca V.

§ 2. - Per evitare che il circuito secondario di cui fanno parte i contatti yj ey,
I’elettromagnete K, sia normalmente chiuso con consumo non indifferente di ener-
gia, & in esso inserito un altro contatto che normalmente interrompe il circuito e
quindi evita erogazionc continuata di corrente.

Quando il deviatore abbassa 'impugnatura della leva secondo il proprio asse,
provoca fra I'altro la chiusura del detto contatto e quindi quella del circuito, (sem-

pre s'intende, se il circuito di binario & libero), l'eccitazione dell’elettromagnete K,
Vattrazione dell’ancora Z e lo svincolo della leva di manovra.

Il contatto anzidetto ¢ il contatto di economia (Art. 3 § 7)-

§ 3. — Il circuito di binario quale ¢& stato descritto, pud servire come eireuito
di stazionamento ; in tal caso la leva cui & applicato il dispositivo di immobilizzazione
& una leva da segnale, ed il tratto di binario AB — DC fa parte di un istradamento
comandato dal segnale (p. es. : tratto di binario di stazione compreso fra i deviatoi
estremi, oppure fra un segnale di protezione e il deviatoio estremo di stazione, op-
pure tratto di binario di una sezione di blocco ecc.).

§ 4. — 11 circuito di binario pud inolire servire come circuito di oceupazione o
di liberazione : in tal caso, in luogo del dispositivo di immobilizzazione, si avra il
dispositivo elettromeccanico di occupazione o di liberazione di un istrumento di
consenso, o di blocco, ecc. Per questo caso particolare il tratto di binario isolato &
in generale di lunghezza ridotta ad una o due campate di rotaie.

§ 5. — Infine il circuito di binario in parola pud servire come circuito indieativo :
in tal caso, in Inogo del dispositivo di immobilizzazione, saranno inserite nel circuito
secondario lampadine elettriche applicate su appositi quadri, normalmente accese,
e che si spengono quando, occupandosi il circuito di binario, viene ad interrompersi
in y; vy, il circuito secondario suddetto.

Altre volte I'ancora N porta anche altri contatti, che si chiudono quando si
aprono quelli y; y2; se ai primi contatti fa capo il circuito di lampade diverse, (ed
in genere diversamente colorate) dalle prime, quando il circuito di binario € libero
sono accese le une e spente le altre ; quando invece il circuito di binario & occupato
¢i accendono queste ultime e si spengono le prime.

Con tali dispositivi si possono ottenere le indicazioni dei quadri luminosi (ac-
cennati al terzo capoverso dell’Art. 17.
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La corrente che percorre il circuito chiuso anzidetto, eccita il relé R e provoca
I'attrazione dell’ancora P ; questa, nel suo spostamento chiude i contatti y; y2 di
un secondo circuito, il quale, eccitando V'elettromagnete K del dispositivo di im-
mobilizzazione applicato alla leva da deviatoio, determina 'attrazione della propria
ancora Z e svincola I'appendice U dalla rispettiva tacca V, permettendo cosi la ro-
tazione del settore solidale alla leva da deviatoio e quindi la manovra di questa.

Sul circuito secondario suddetto viene di norma inserito il contatto di econo-
mia indicato al § 2. ST

Quando invece un asse di veicolo si trova ad esempio ad aver sorpassato il giunto
(GG'—LL) (Fig. 28), la massima parte della corrente proveniente dalla sorgente E
passa attraverso lasse suddetto seguendo il percorso (ABCD EF G), asse
del veicolo (M,-) e, quella parte residua che percorre 'avvolgimento delle bobine
del relé R, non ¢ piu sufficiente per mantenerlo eccitato, in modo che la relativa
ancora P resti attratta ; questa, cadendo, apre i contatti ¥1 ¥2 ed interrompe il cir-
cuito dell’elettromagnete K del dispositivo di immobilizzazione, la cui ancora Z
a sua volta, cadendo, immobilizza la leva da deviatoio mediante I'appendice U che
penetra nella tacca Ve

3’ facile vedere che immobilizzazione della leva si ottiene in qualunque punto
«i trovi l'asse all'interno dei giunti estremi (AA'—MM") (HH'—EE’) (GG'—LL’),
come si pud verificare sulla figura.

11 dispositivo anzi descritto, con le necessarie varianti nelle connessioni fra le
rotaie, vale anche per deviatoi inglesi semplici 0 doppi. .

Cosi pure si possono inserire in uno stesso circuito due ed anche tre deviatoi
vicini ; il circuito fa sempre capo ad un unico reld ; perd in tal caso dai contatti
¥y ¥ partono tante derivazioni quanti sono 1 deviatoi inseriti nel circuito, deriva-
zioni che terminano ad altrettanti dispositivi di immobilizzazione applicati alle ri-
spettive leve.

Ne viene che quando un asse occupa uno qualunque dei tratti isolati di uno
dei vari deviatoi inseriti nel circuito, resta immobilizzata non solo la leva di quel
deviatoio, ma anche quelle degli altri deviatoi suddetti. - :

Pud infine accadere che i due deviatoi di una comunicazione siano inseriti in
due circuiti differenti i quali fanno quindi capo a due distinti relé : in tal caso il
circuito secondario che fa capo al dispositivo di immobilizzazione della leva della
comunicazione, passa per i contatti y; y2 dell'ancora P del primo relé e poi per
quelli analoghi dell’ancora del secondo relé, in modo che, solo quando entrambe
le ancore sono attratte (e cioé quando entrambi i deviatoi della comunicazione sono
liberi da veicoli), I'elettromagnete K & eccitato e la leva relativa & libera, mentre
quando un asse insiste anche su un solo dei deviatoi, i contatti y1 ¥2 del relé del
circuito di quel deviatoio sono interrotti, provocando la diseccitazione dell’elettro-
magnete K e la conseguente immobilizzazione della leva.

5. — 11 circuito di immobilizzazione della leva da deviatoio, salvo le modifi-

cazioni analoghe a quelle descritte per il circuito di stazionamento, pud servire come
circuito di occupazione e di liberazione, come circuito indicativo, ecc.
Un circuito di binario pud servire contemporaneamente per diverse delle fun-

zioni sopra indicate.
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ILLUMINAZIONE ELETTRICA DEI SEGNALL

Tutti i segnali sema-
forici sono illuminati
elettricamente ed hanno
due lampadine di cui
una normalmente ac—
cesa e l'altra di riserva,

L’ accensione delle
lampadine ¢ controllata
su apposito quadro da
lampade spia e da una
suoneria,

Sul quadro sono ripor-
tate su targhette smal-
tate le istruzioni rela—
tive all’ inserzione delle
lampade di riserva ed
alla esclusione della suo-
neria nel caso di spegni-
mento anche di qualche
lampada di riserva.

Sul quadro citato
trovano posto :

- T'interruttore gene-
rale fatto a commuta-
tore in modo da poter commutare l'alimentazione a corrente alternata con quella
a corrente continua (tale commutazione in generale si effettua automaticamente
al mancare della corrente alternata normale) ;

- l'interruttore per I'accensione dei dischetti ;

— le valvole dei circuiti di illuminazione ;

~ la suoneria di discordanza dei deviatoi, quando questa non & installata nel-
I'interno del banco.




PARTE 11

IRRE GOLARITA E GUASTI PIU COMUNI NEL FUNZIONAMENTO DELL’AP-

PARATO CENTRALE ELETTRICO 1. V. E. M. - MODO DI PROVVEDERE ALLA

CONTINUITA DELL’ESERCIZIO DELL’IMPIANTO IN ATTESA DEGLI OPERAI
DELLA MANUTENZIONE.

L

ART. 19.

MANCANZA DI CORRENTE.

§ 1. — La mancanza di corrente pud riguardare :

a) la corrente alternata normale ;

b) la corrente continua alla tensione di 48 volt ;

¢) la corrente continua di manovra ;

d) la corrente continua che alimenta i relé ausiliari dei deviatoi e i rele
neutri ¢. ¢. 12 volt.

A) Mancanza della corrente alternata.
§ 2. — Nella generalita degli impianti, al mancare della corrente della rete pub-
blica :

a) squilla la suoneria di allarme ;

b) si spegne la lampada spia di controllo della corrente alternata normale ;

¢) sl oscura completamente il quadro luminoso ;

d) tutti i circuiti di binario, che evidentemente sul quadro luminoso appaiionu
oscurati, agiscono come se fossero occupati e quindi le leve da deviatoio ed even-
tualmente altre restano immobilizzate ;

© ¢) i segnali s¢ a via impedita non si possono manovrare a via libera ; se a via
libera ritornano automaticamente a via impedita ;

f) qualora 1 controlli degli enti comandati siano alimentati in corrente alter-
nata, spariscono i controlli di tutti i deviatoi, barriere e segnali, seguiti dallo spe-
gnimento delle relative lampadine ; squilla la suoneria di discordanza ;

g) qualora poi nell'impianto non vi fosse commutazione automatica dell'illu-
minazione dei segnali, questi se illuminati si spengono e viene a mancare il controllo
della illuminazione degli stessi.
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§ 3. — Se il gruppo convertitore di riserva (Art. 16) non viene messo automati-
_ camente in azione al mancare della corrente alternata normale, il deviatore dalla
{ cabina dovra comandare I'inserzione del gruppo di riserva (Art. 16) e commutare
'alimentazione della c. a. dell'impianto da quella normale a quella di riserva,

| § 4. — Se, pur verificandosi quanto é detto ai punti b) c) d) f) g} del § 2. le suo-
nerie non squillassero il deviatore deve ritenere mancante la corrente pubblica e
guaste le suonerie.

§ 5. — Ripristinata 'alimentazione a corrente alternata a mezzo del gruppo di
riserva, tutto I'impianto ritorna nelle condizioni normali ad eccezione dei segnali
che se si trovavano a via libera, essendosi disposti a via impedita rimarranno in
tale posizione.

Inoltre se i controlli sono alimentati in corrente alternata occorrerd tacitare

+ la suoneria di discordanza deviatoi a mezzo dell’apposito tasto Tt.

Dovendosi riportare i detti segnali a via libera bisognera riportare le leve cor-
rispondenti in posizione normale e quindi nuovamente nella posizione rovescia ;
beninteso quando si siano potuti riavere i consensi che fossero eventualmente scom-
parsi in conseguenza della mancanza della corrente.

Se le leve sono munite di dispositivo di liberazione cid non sara possibile, le
istruzioni locali preciseranno come il deviatore si dovra regolare in tal caso.

§ 6. — Il deviatore dovra annotare sul Mod. M. 125-a la mancanza di corrente
con la seguente formula : (1)

«Manca corrente pubblica ore......... »

ed avvertire subito il Capo Stazione. Questo se entro quindiei minuti non & avver-
tito del ritorno della corrente della rete pubblica, provvedera a richiedere Vinter-
vento dell’operaio se questo non presenzia permanenemente I'impianto.

La formula da adoperare ¢ la seguente: (1)

«MANCATA CORRENTE PUBBLICA ».

§ 7. — Al ritorno della corrente pubblica se esistono dispositivi automatici, questi
escluderanno il gruppo di riserva e ripristineranno I'alimentazione normale.

Se invece I'impianto non ¢ munito di dispositivi automatici, il deviatore sara
avvertito del ritorno della corrente dallo squillo della suoneria e dal riaccendersi
della lampada di controllo.

Il deviatore potrd quindi provvedere a ristabilire ’alimentazione normale nel
primo momento in cui avrd sul banco tutte le leve dei segnali in posizione normale.
Avvertird poi il Capo Stazione e sull'M 123a registrera il ritorno della corrente pub-
blica con la seguente formula : (2) i

«Ritornata corrente pubblica ore......... .

Se I'operaio non presenzia permanentemente l'impianto, o se richiesto telegra-
ficamente o telefonicamente, non & ancora giunto sul posto, il Capo Stazione fara
seguito con altro telegramma o fonogramma con gli stessi indirizzi del primo, per
annunziare il ritorno della corrente.,




La formula da adoperare ¢ la seguente: (2)
« RITORNATA CORRENTE PUBBLICA ».

B) Mancanza della corrente continua a 43 Volt.

§ 8. — Qualora i controlli degli enti comandati siano alimentati in corrente con-
tinua, la mancanza di questa corrente, detta di controllo, si manifesta con la spari-
zione dei controlli a tutti i deviatoi e barriere e con lo spegnimento dei controlli dei
segnali sul quadro luminoso nonche dei consensi ed eventualmente con lo squillo
della suoneria di discordanza.

I deviatoi dovranno, ove occorra, essere manovrati a mano secondo le norme
dell’articolo 23 ed i treni dovranno essere ricevuti o fatti partire a segnali chiusi.

Sul Mod. M. 125a il deviatore dovra praticare la seguente annotazione : (3)

« Mancata corrente contrcllo dalle ore........».

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere avvertiti con la seguente for-
mula : (3).

«MANCA CORRENTE CONTROLLO CABINA......».

(qualora T'impianto abbia pit di una Cabina) TRENI DA ...
E PER.....ooooossisicsisiiiasissssvins: SEGNALL A VIA IMPEDITA ».

C) Mancanza della corrente che alimenta i eireuiti di manovra.

§ 9. — La mancanza della corrente di manovra si manifesta con I'impossibilita
di manovrare qualsiasi ente quando non manchi nessuna delle altre condizioni ne-
cessarie per la manovra e con la chiusura dei segnali ¢ delle barriere che eventual-
mente si trovassero in posizione rovescia. :

I deviatoi dovranno, ove occorra, essere manovrati a mano secondo le norme
dell’art. 23 ed i treni dovranno essere ricevuti e fatti partire a segnali chiusi.

Sul Mod. M. 125a il deviatore pratichera la seguente annotazione : (4)-

« Manca corrente di manovra dalle ore........».

" L’operaio e gli altri interessati dovranno essere avvertiti con la seguente for-
mula : (4).
« MANCA CORRENTE DI MANOVRA CABINA ...

(qualora impianto abbia pili di una Cabina) TRENI DA e B PER e
SEGNALI A VIA IMPEDITA». ‘

1'; D) Manecanza della corrente continua che alimenta i relé ausiliari dei
deviatoi e i relé neutri c. ¢. 12 volt.

§ 10. ~ Negli impianti nei quali i controlli dei deviatoi sono sussidiati da relais
neutri distinti per ciascuna delle due posizioni che pu® assumere il deviatcio; la
mancanza della corrente continua a Iz volt si manifesta :

a) con I'immobilizzazione delle leve da deviatoio nelle posizioni estreme, nelle
posizioni di attesa controllo, e nelle posizioni di ?o :_f senza perd che venga a

a mancare la ripetizione dei controlli degli scambi.
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I deviatoi dovranno, ove occorra, essere manovrati a mano secondo le norme
dell’Art. 23 ed i treni dovranno essere ricevuti e fatti partire a segnali chiusi ;

b) con la disposizione a via impedita dei segnali che eventualmente si trovas-
sero a via libera ;
, ¢) con la mancata liberazione delle leve da segnale e da consensi e con 'occu-
i pazione dei consensi.
| Sul Mod. M. 123a il deviatore dovra praticare la seguente annotazione : (5).

«Manca corrente alimentazione relé ausiliari deviatoi».

L operaio e gli altri interessati dovranno essere avvertiti con la seguente for-

mula : (5).

«MANCA CORRENTE ALIMENTAZIONE RELE AUSILIARI DEVIATOI
CABINA ... (qualora I'impianto abbia pitt di una cabina) TRENI DA......
........................... BPER wivnmeswnsanisnm SEGNALL A VIA IMPEDITA 5,

ART. 20,

MANCANZA DEL CONTROLLO IN UNA LEVA DA DEVIATOIO.

§ 1. — Le anormalita che si possono verificare nel controllo di una leva da devia-
toio si manifestano : '
A) con la sparizione del controllo quando la leva & in posizione estrema,
cioé normale o rovescia.

B) con la mancata apparizione del controllo quando la leva & in una
delle due posizioni di attesa di controllo normale o rovescio.

CASO A).

§ 2. — La mancanza del controllo quando la leva & in posizione estrema & messa
in evidenza dallo spegnimento delle lampadine di controllo del deviatoio e dallo
squillo della suoneria di discordanza ed anche eventualmente con la disposizione a
via impedita di quel segnale, che trovandosi a via libera aveva tra le condizioni
per mantenersi a via libera, quello della posizione del deviatoio in oggetto.

L’anormalita si pud verificare (oltre che per la mancanza della corrente di con-
trollo), per un guasto al circuito di controllo, o per una sopraggiunta discordanza
fra la posizione della leva e quella del relativo deviatoio, prodotta a sua volta da
tallonamento del deviatoio o da altra causa che abbia determinato lo spostamento
anche di un solo ago.

Il deviatore, rilevata la mancanza di controllo, ed accertato che non si
tratti di mancanza di corrente di controllo (1) dovri assicurarsi subito delle condi-
zioni del relativo deviatoio o portandosi sul posto o servendosi di altro agente,

(r) Nel qual caso la mancanza di controllo si verifica a tutte le leve da deviatoio e quindi
il deviatore dovra regolarsi come all'articolo 19 Caso A) o caso B) a seconda che i controlli
siano alimentati rispettivamente in corrente alternata o continua.




§ 3. — Deviatoio danneggiato.

Se da tale constatazione risulta che il deviatoio € danneggiato (siano o meno
integri gli organi di manovra) si dovra anzitutto escludere il deviatoio dalla circola-
Zione ed avvisare immediatamente 1 Sorvegliante o chi per €sso.

L’operaio ¢ gli altri interessati dovranno essere avvertiti usando la seguente
formula: (6)

«DEVIATOIO N.o°......... CABINA.........ccol (qualora I'impianto abbia pit di
una cabina), CURVATI TIRANTI, ROTTO CUSCINETTO, CERNIERA BCCL,
SOSPESA CIRCOLAZIONE SUL BINARIO i (Eventualmente) TRENI
DA ooorreeererevinenenee. E PER e SEGNALT A VIA IMPEDITA
ATTRAVERSO LINEA......ccoiceimmmmsmmmescsenss »

Sul Mod. M. 125-a il deviatore dovra praticare la seguente ar.notazione : (6)

« Deviatoio N....cccoene (curvati tiranti, rotto cuscinetto, cerniera ecc. OT€....... ».
Se invece, il deviatoio & in condizioni normali, il deviatore si regolera come ap-
presso indicato a seconda che gli organi visibili di manovra siano danneggiati op-
pure integri.
§ 4. — Se gli organi visibili di manovra appaiono integri ed il deviatoio e stato
tallonato.
11 deviatore dovra cercare di ottenere il controllo mediante le seguenti opera
zioni : :
@) spiombare il tasto Tce o semplicemente Tc (Art. 5§ 3) ;

b) premere detto tasto e fissarlo con l'apposita levetta in posizione premuta,
ovvero negli impianti in cui detto tasto & a commutatore togliere la levetta di fermo
e spingere 'impugnatura del tasto nella parte opposta alla sua posizione normale ;

c) premer'e Pimpugnatura della Jeva verso il basso (cio facendo, si deve udire
il rumore dell’ancora attratta dell’elettromagnete di immobilizzazione) ;

d) portare la leva nella posizione quasi verticale, rimettere normale il tasto
Te ; che se lasciato rovescio immobilizza la leva stessa ; portare quindi la leva nella
posizione di manovra € attesa controllo opposta alla posizione occupata dalla leva
stessa.

Se dopo queste operazioni il controllo ritorna, il deviatore provvedera ad ese-
guire alcune manovre complete di saggio ; quindi provvedera alla ripiombatura del
tasto, curera inoltre di tacitare la suoneria di discordanza operando sul tasto ilie
sul Mod. M. 125-a apporra la seguente annotazione (7):

« Mancato controllo deviatoio N9, e per causa momentanea imprecisata.
Ripristinato controllo. Spiombato tasti Tc E Tt funzionamento regclare ore...... >

Se invece dopo escguite le suddette operazioni il controllo non ritorna, il de-
viatore dovra ritenere il deviatoio guasto, dovrd avvisare subito I'operaio e dovra
apporre la seguente annotazione sul Mod. M. 125-a (8):

«Mancato controllo deviatoio N.0......... per causa imprecisata. Spiombati tasti
Te e Tt. Controllo non riattivato Or€........... n,
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Dovendo manovrare il deviatoio, si dovri provvedere con la manovra a mano
attenendosi alle norme indicate all’Art. 23. I treni dovranno essere ricevuti o fatti
partire a segnali chiusi.

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere avvertiti usando la formula: (8)

«MANCA CONTROLLO DEVIATORE Nepo.... .. CABINA.......... (qualora
Pimpianto abbia pitt di una cabina) (Eventualmente).

TRENI DA......... E PER........ SEGNALI A VIA IMPEDITA »,

Risultando in quest’ultimo caso, la leva libera di manovrarsi solo fra la posi-
zione di attesa controllo normale e attesa controllo rovescio il deviatore per la ma-
novra degli altri deviatoi che risultassero collegati meccanicamente in serratura
con quello difettoso, occorrera che provveda secondo quanto detto al seguente caso B.

§ 5. — Gli organi di manovra appaiono integri ed il deviatoio é stato tallonato.

Il deviatore dovrd attenersi alle norme da seguire in caso di tallonamento
(Art. 22).

§ 6. — Gli organi visibili di manovra sono danneggiati.

11 deviatore dovrd considerare il deviatoio slacciato dall’'apparato e dalla cas-
sa di manovra. '

In questo caso se il deviatoio ha assunto una posizione regolare di fine corsa,
normale o rovescia lo assicurera in tale posizione con le modalita di cui all’articolo
24 § 2. e pratichera sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (9)

«Deviatoio N.°........ assicurato normale (o rovescio) perché danneggiato negli
organi di manovra ore........... »,

L'operaio e gli altri interessati dovranno essere avvertiti usando la seguente
formula : (g)

« DEVIATOIO N.o........ CABINA........ (qualora I'impianto abbia piti di una
cabina) ASSICURATO NORMALE (O ROVESCIO) PERCHE DANNEG-
GIATO NEGLI ORGANI DI MANOVRA., (Eventualmente). TRENI DA
EEPER. SEGNALI VIA IMPEDITA ».

Se invece il deviatoio non ha assunto una delle due posizioni estreme, ¢ neces-
sita farvi transitare un treno od una manovra occorrerd prima slacciarlo comple-
tamente dalla cassa di manovra e poi spostandone gli aghi con una leva assicurarlo
sul posto nella posizione occorrente (Art. 24).

Anche in questo caso il deviatore provvedera alla richiesta dell’operaio e pra-
tichera sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (10).

« Deviatoio N.o....... slacciato perché danneggiato negli organi di manovra ed
assicurato normale (o rovescio) ore........, »,

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere avvertiti usando la seguente
formula : (x0).

« DEVIATOIO No......... CABINA....... (qualora I'impianto abbia pitt di una
cabina) SLACCIATO PERCHE DANNEGGIATO NEGLI ORGANI DI MA-
NOVRA. (Eventualmente). TRENI DA.......... E PER...... SEGNALI A VIA

IMPEDITA ».
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CASO B).

§ 7. — Pud accadere che, portata una leva da deviatoio nella posizione di attesa
di controllo, ad esempio rovescio, non sia possibile farle completare la manovra per-
ché non giunge il controllo stesso.

In tal caso, il deviatore si atterrd ai seguenti punti a) e b) a seconda che I'im-
pianto sia provvisto o meno di interruttori di massima (Art. 15).

) L’impianto é provvisto di interruttori di massima.

11 deviatore controllerd che tutti gli interruttori di massima siti sul relativo
quadro o banco siano normali, ossia chiusi ; I'apertura di un interruttore viene mes-
sa in evidenza dal pulsante di riarmo, di color rosso, che viene spinto in fuori dalla
relativa custodia.

Se gli interruttori sono tutti chiusi il deviatore opererd secondo il seguente
punto b).

Se uno o piti interruttori sono aperti vuol dire che la corrente di manovra della
leva sulla quale si & operato ha agito sui fili di comando delle manovre da deviatoio
di quegli o di quel interruttore che & scattato. In linea di massima non scatta mai
Iinterruttore della leva sulla quale si opera ; ma quegli o quello facenti parte dello
stesso gruppo della leva in esame.

Tl deviatore chiudera linterruttore o gli interruttori scattati, previo spiomba-
mento di essi e ripetera alcune manovre di saggio osservando che i predetti riman-
gano normali.

Se dopo ripetute manovre, gl'interruttori o l'interruttore non si sono aperti
ed i controlli del deviatoio si susseguono regolarmente, il deviatore, considerera
I'impianto normale e pratichera sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (I1)

« Spiombato interruttore di massima leva da deviatoio D e s apertosi
per causa imprecisata manovrando leva N e funzionamento regolare
(o) e s »,

Provvedera quindi alla riarmatura dell'interruttore.

Se invece pur agendo sull’organo che permette di eseguire la chiusura a mano
dell’interruttore o degli interruttori, questi non obbediscono al ccmando, ossia
I'equipaggio non rimane agganciato per cui il pulsante dell'interruttore viene, ad
azione completata, respinto in fuori dalla guida, il deviatore deve portare la leva
da deviatoio sulla quale opera, in posizione di attesa di manovra e controllo e

chiudere interruttore o gli interruttori aperti.

Cid fatto il deviatore ripetera alcune manovre di saggio sulla leva in esame.

Se durante tali operazioni Uinterruttore o gli interruttori non scattono il de-
viatore si atterrrd a quanto praticato precedentemente.

Se invece durante tali operazioni l'interruttore o gli interruttori scattono nuo-
vamente il deviatore togliera le valvole dalla leva su cui opera, chiudera l'interrut-
tore o gli interruttori aperti e operera sulla leva'o su quelle leve i cui interruttori
si erano aperti, osservando che rimanga normale P'interruttore di massima di quella
leva sulla quale operava in precedenza.

S YL A B s s L oo

aw



i Se durante tale operazione l'interruttore di massima della leva rimasta in os-
o servazione si riapre, il deviatore toglierd le valvole anche a quella o quelle leve che
hanno determinato lo scatto dell'interruttore rimasto in esame, dovra quindi rite-
nere guasti nella manovra sia la leva in esame che quella o quelle i cui interruttori
di massima sono scattati reciprocamente. Il deviatore richiudera gli interruttori
tenendo presente che se cid non facesse ; rimarrebbero immobilizzate le rimanenti
leve facenti parte dello stesso gruppo cui si & verificata I'anormalita e pratichera
sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione: (12).

« Interruttori di massima N.°..... apertosi a manovra leve da deviatcio N.°.....
per causa imprecisata. Spiombato interruttori N........ manovra non riattivata »,

Dovendo manovrare i relativi deviatoi, si dovra provvedere con la manovra
a mano attenendosi alle norme indicate nell’Art. 23.

L’operaio e ghi altri interessati dovranno essere avvertiti con la seguente for-
mula : (12)

« INTERRUTTORI DI MASSIMA N.o..... CABINA....... (qualora l'impianto
abbia pill di una cabina) APERTOSI A MANOVRA LEVA DA DEVIATOIO
N2 e PER CAUSA IMPRECISATA MANOVRE NON RIATTIVATE ».

Se pur rimanendo chiusi gli interruttori di massima o nel caso in cui I'impianto
non ne fosse dotato ed il controllo del deviatoio manovrato non perviene ; il devia-
tore si atterra al seguente punto b).

b) L’impianto non & provvisto di interruttori di massima ovvere questi riman-
gono chiusi.
11 deviatore dovra aprire il cassetto valvole e verificare se le due valvole cor-
rispondenti (valvole lunghe) sono integre.
Se le valvole sono fuse vuol dire che probabilmente qualche ostacolo ha im-

Cb-x:a... B N N L W S O G
. endo una maggiore corrente ha provocato la fusione delle valvole. '
Il deviatore deve quindi sostituire le valvole e

v _ verificare se queste rimangono
Integre o si fondono. >

. Se si fondono il deviatore dovra verificare o far verificare che non vi siano osta-
coli al movimento degli aghi ed al caso rimuover; quindi sostituice la valvola cer-
cando di riottenere il controllo facendo due o tre manovre come detto apprcsso..

Se le valvole non sono fuse il deviatore dovra riportare la leva in posizione di
attesa di controllo normale e attendere il controllo normale.
Ottenuto questo dovra riportare la leva nuovamente in attesa di controllo ro-

vescio e vedere se dopo effettuata questa nuova manovra il controllo perviene. Tale
operazione potrd essere ripetuta alcune volte, (1).
i

. (I)_ Se non avendo ottenuto il controllo in Pposizione di Acr,
sara possibile portare la leva in posizione completamente nor
in tale caso riportare la leva in posizione normale si dovra s
presso nello stesso articclo 20 §. g° Nota.

lo si ottiene invece in Acn, non
male. Dovendo necessariamente
piombare il tasto Tf come detto ap-
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Se con tale ripetuta manovra si ottiene il controllo rovescio, il deviatore
considerera I'impianto normale e pratichera la seguente annotazione sul Mod.
M. 125-a: (13)
rovescio
normale

dopo ripetute manovre (Eventualmente) sostituita valvola fusa ».

« Deviatoio N.°....... mancato controllo ore...... Ripristinato controllo

§ 8. — Se invece, sempre nell'ipotesi che sia mancato il controllo rovescio, dopo
ripetute manovre della leva, non si riesce ad avere pit alcun controllo e la leva quindi
non potra pill spostarsi che tra le posizioni di Acn ed Acr, il deviatore dovra prov-
vedere alla manovra a mano del deviatoio attenendosi alle prescrizioni dell’art. 23
per tentare di ottenere con questo mezzo il controllo della posizione normale o ro-
vescia del deviatoio a seconda che la leva era stata lasciata rispettivamente nella
posizione di Aen o Acr.

Se con tale operazione il controllo giunge, il deviatore effettuera alcune manovre
di prova e se i controlli si succedono regolarmente, considerera I'impianto normale
¢ fara la seguente annotazione sul Mod. M. 125-a: (14)

« Controllo 20T™a1e deviatoio N.o.......... ottenuto mediante manovra a mano

rovescio
[6) - FEEEE—— »,

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere avvertiti con la seguente for-

mula : (14).

(CONTROLLO NN i6 DEVIATOIO Noo...... EEBTHR: escmsese

(qualora I'impianto abbia pilt di una cabina) OTTENUTO CON MANOVRA
A MANO».

§ 9. — Se infine, nonostante la manovra a mano, il deviatore non riesce ad ot-
tenere il controllo, dovra considerare il deviatoio privo di fermadeviatoio e ove ne-
cessit’, in quanto debba essere impegnato di punta dai treni, assicurarlo con ferma-
deviatcio a morsa e cuneo: i treni dovranno essere licenziati e ricevuti con segnali
a via impedita.

11 deviatore pratichera sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (15)

« Manca confrollo deviatoio N.%............ nonostante manovra a Inano,
[0) PP ».

L’operaio € gli altri interessati dovranno essere avvertiti con la seguente for-
mula : (I5) -

«MANCA CONTROLLO DEVIATOIO N.°..... CABINA....... (qualora I'im-
pianto abbia pit di una cabina) NONOSTANTE MAN OVRA A MANO.
TRENI DA....... E BPER..c.e. SEGNALI A VIA IMPEDITA ».

Dovendosi poi manovrare altri deviatoi collegati meccanicamente in serratura
con quello difettoso, occorrera provvedere alla loro manovra a mano, assicurandoli
_ (ove occorra, in quanto debbano essere impegnati di punta dai treni) con fermascam-
bio a morsa € cuneo.

I treni dovranno essere licenziati e ricevuti con segnali a via impedita.

———



I1 deviatore ne informera il Capo Stazione ¢ pratichera la seguente annotazione
sul Mod. M. 125-a: (16)

« Deviato 1i0 N.o....... manovrat ‘1? a mano per mancanza controllo devia—

tolgr N9, ‘treni da............ € Per.....cc..... segnali a via impedita ».
« Gli operai e gli altri interessati dovranno essere avvertiti con la seguente

formula: (16)

« DEVIATO IIO I e CABINA...... (qualora !’impianto abbia pili di una

cabina) MANOVRAT(]? A MANO PER MANCANZA CONTROLLO DEVIA-

TO10 Neo....... TRENI DA...... BN R SEGNATLI A VIA IMPEDITA.

NOTA. — Quando il controllo manca in una sola posizione, ma vi & nell’altra, si pud por-
tare la leva in fine corsa nella posizione ove esiste il controllo, spiombando il tasto Tf,

Cid pud riuscire utile per evitare che si debbano manovrare a mano anche altri deviatoi
che risultano meccanicamente collegati a quello difettoso od eventualmente per consentire il
rovesciamento di leve indicatrici. Beninteso che il deviatoio difettoso dovrd essere assicurato
con fermascambio a morsa e cuneo anche nella posizione in cui non manca del controllo se deve
essere impegnato di punta.

Quanto detto nei precedenti paragrafi vale anche nel caso in cui la leva difet-
tosa manovri due deviatoi formanti una comunicazione.

§ 10. — Per disporre a via libera i segnali di protezione e di partenza, occorre
che siano ottenuti in cabina regolarmente tutti i controlli dei deviatoi. Pertanto
la mancanza del controllo di una leva da deviatoio impedisce la manovra a via li-
bera dei segnali che comandano un istradamento che interessa il deviatoio difettoso.

I treni in partenza e quelli in arrivo dovranno quindi essere rispettivamente
licenziati e ricevuti a segnale disposto a via impedita con ie preserizioni regola-
mentari e eéon la limitazione di veloeitd a 25 Km. all’ora sulla zona di piazzale
dove si trova il deviatoio difetfoso.

Dovra inoltre essere provveduto affinché fermino in stazione tutti i treni
che interessano lo istradamento suddetto.

ART. 21.
CASO IN CUI NON E POSSIBILE MANOVRARE UNA LEVA DA DEVIATOIO.

§ 1. — Una leva da deviatoio, puo restare anormalmente immobilizzata in una
delle due posizioni estreme per uno dei seguenti motivi:
A) Mancanza del controllo permanente ;
B) Guasto nel o nei circuiti di binario in cui ¢ inserito il deviatoio ;
C) Mancanza della corrente di manovra ;
D) Guasto nel dispositivo di immobilizzazione applicato alla leva ;
E) Mancanza della corrente che alimenta i relé ausiliari dei deviatoi
(negli impianti in cui quest’ultimi sono impiegati).
In tutii casi suddettiil deviatore premendo I'impugnatura secondo la direzione
del proprio asse, non ode il rumore caratteristico dovuto all’attrazione dell’ancora
dell’elettromagnete di immobilizzazione e non pud spostare regolarmente la leva,




CASO A).

§ 2. - Il deviatore si dovra attenere alle norme di cui all’Art. 2o Caso A).

CASO B).

§ 3. — 11 deviatore dopo essersi accertato che & libero il circuito di binarie in cui
il deviatoio ¢ inserito, verifichera le indicazioni del quadro luminoso. Se tale indi-
cazione & quella di circuito occupato, egli potra tentare di liberare la leva, azionando
il tasto Tb di sbloccamento dell’occupazione (Articolo 5 § 3).

11 tato Th deve essere mantenuto premuto fino a quando la leva & stata por-
tata nella posizione di manovra che si vuole raggiungere e si ¢ iniziata la mamnovra
del deviatoio cid che si deduce dallo spegnimento delle lampadine di controllo come
detto nell’articolo 5 § 2).

Se con la operazione anzidetta il deviatore riesce a manovrare la leva, piom-
bera subito il tasto che ha spiombato con uno dei piombi numerati in dotazione alla
cabina e praticherd sul Mod. M. 125-2 la seguente annotazione : (17)

« Leva deviatoio N.°..... immobilizzata normale pop guasto circuito di bina-

rovescia
tio N.9..... Liberata leva azionando tasto di sbloccamento dell’occupazione. Ore....i»
Ripiombato tasto ore.......... con piombo N.%..ooee »

Gli operai e gli altri interessati dovranno essere avvertiti con la seguente
formula : (17)
«LEVA DI DEVIATOIO N...... CABINA...... (qualora 1'impianto abbia

' e ' NORMALE o
‘ pitt di una cabina) IMMOBILIZZATA L OVESCIA PER GUASTO CIRCUITO

: DI BINARIO N.°...... LIBERATA LEVA AZIONANDO TASTO DI SBLOC-
CAMENTO DELL’ OCCUPAZIONE».

Se, nonostante le operazioni indicate al § 3, il deviatore non riesce a liberare
la leva, vuol dire che sussiste anche un guasto al dispositivo di immobilizzazione.
In questo caso il deviatore dovra regolarsi come al seguente caso D.

In via del tutto eccezionale, e per improrogabili esigenze di servizio si potra
ricorrere allo azionamento del tasto di sbloccamento dell’occupazione, quando si
debba manovrare un deviatoio od una com unicazione che, pur non essendo impegnata
da veicoli, appartenga ad un circuito che, per essere parzialmente occupato, im-
mobilizzi la leva del deviatoio stesso.

11 deviatore perd, prima di spiombare ed azionare il tasto suddetto, dovra ac-
certarsi che il deviatoio od i due deviatoi formanti comunicazioni siano liberi ed |
assicurarsi che resteranno liberi per tutta la durata della loro manovra.

Il deviatore, dopo eseguita la manovra della leva, dovra piombare provviso-
riamente il tasto che ha permesso la manovra stessa con uno dei piombi in dotazione
alla cabina, e praticare sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (18)

« Manovrata leva deviatoio N.°.... mediante azionamento del tasto di sbloc-
camento dell’occupazione per occupazione circuito N.2...... Ore...... Ripiombato
tasto con piombo N.%..... Ore;. v » Non occorre avvisare l'operaio.

4—
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CASO C e CASO E).

§ 4. — I1 deviatore accertatosi che la impossibilitd di manovrare la leva dipende
dalla mancanza della corrente (Art. 19 §§9 e 10) dovra regolarsi nel caso che occorra
manovrare 1 deviatoi secondo quanto detto nell’articolo 23.

CASO D).

§ 5. — Se sono realizzate tutte le seguenti condizioni :

a) esiste il regolare controllo del deviatoio ;

&) pur non esistendo il controllo & stato azionato il tasto Tce o Tc (Art. 20 § 4);

¢) & libero e non guasto il circuito di binario :

d) pur essendo guasto o impegnato il circuito di binario, & stato azionato il
tasto Tb (Art. 21 § 3.);

) non manca la corrente di manovra, il deviatore se non riesce a liberare
la leva dovra ritenere guasto il dispositivo di immobilizzazione.

In tal caso, ove occorra, egli dovra provvedere alla manovra a mano del de-
viatoio la cui leva ¢ immobilizzata ¢ di quegli altri deviatoi le cui leve eventualmente
fossero collegate in serratura alla prima.

I treni dovranno essere ricevuti e licenziati a segnali a via impedita. Il devia-
tore pratichera sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (19)

«Leva deviatoio N....... immobilizzata DOTMale per guasto dispositivo immo-
rovescia
bilizzazione ore...... (Eventualmente) manovrato a mano deviatoio ».

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere avvisati con la seguente for-
mula: (19)
«LEVA DEVIATOIO N.o...... CABINA....... (qualora I'impianto abbia pit

. . : +a NORMALE ..., T
di una cabina) IMMOBILIZZATA ovpécia PER GUASTO DISPOSITIVO

IMMOBILIZZAZIONE (Eventualmente) PROVVEDUTO MANOVRA A MANO.
TRENI DA...... E PER...... SEGNALI A VIA IMPEDITA ».

§ 6. — Pud avvenire che iniziato lo spostamento di una leva da deviatoio non
sia possibile venga posta questa nella posizione di manovra e attesa controllo che si
vuole raggiungere risultando la leva arrestata in una posizione intermedia compresa
fra le due posizioni di manovra. Precisamente la leva pud venire arrestata (Fig. 11)

in I}f,durante lo spostamento da normale a rovescio, od in }:durantc lo sposta—

mento da rovescio a normale.
Accertato che il tasto Tc corrispondente alla leva in esame, sia normale (Art. 5
§ 2° punto II) I'arresto anormale pud essere provocato :
1) dall’esistenza prematura del controllo corrispondente alla posizione in cui
st vuol portare il deviatoio ;
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11) Guasto o occupazione del circuito o dei circuiti di binario in cui & inse-
rito il deviatoio ;

111) Mancanza della corrente di manovra ;

IV) Guasto del dispositivo di immobilizzazione ;

V) Mancanza della corrente che alimenta i relé ausiliari degli scambi.

CASO 1.

§ 7. — Nel caso che 'arresto della leva in;{, o } dipenda dall’esistenza di un

controllo prematuro, cosa che il deviatore potra rilevare osservando la lampa-
dina di ripetizione sul banco, il deviatore dovra accertarsi o fare accertare della po-
sizione occupata dal deviatoio. Se la posizione del deviatoio concorda con il control-
lo prematuro che si ha in cabina, il deviatore per liberare la leva spiombera il tasto
Ted (Art. 5§ 3) con che si provoca l'eccitazione del dispositivo di immobilizzazione (1).

Cid fatto il deviatore dovrd eseguire alcune manovre di saggio ; se i controlli si
succedono regolarmente, dovrd ritenere 'impianto normale, per quanto riguarda
I'intempestivita del controllo.

Ripiombera subito il tasto con uno dei piombi numerati ¢ pratichera sul Mod.
M. 125-a la seguente annotazione : (20)

- - 2 . . . - -
« Per intempestivo controllo ?Sﬁiif; scambio N....... leva incagliata in posi-

zione }{ —Ili, Liberata leva spiombando tasto Ted ore...... ».

Beninteso il deviatore dovra inoltre osservare tutte le altre norme ¢ cautele
prescritte in relazione alla causa che ha provocato lo spostamento dello scambio
in discordanza con la posizione della leva.

Se dalla visita al deviatoio risulta che quest’ultimo occupa una posizione di-
scordante con quella indicata dal controllo prematuro esistente in cabina il devia-
tore dovra ritenere guasto il dispositivo di controllo.

Per tutte le manovre del deviatoio il deviatore dovrd provvedere con la ma-
novra a mano ritenendo perd non valido aleun controllo ehe potra avere in cabina.

Il deviatoio dovra essere assicurato con fermadeviatcio a morsa e cuneo in
quanto debba essere impegnato di punta dai treni e questi dovranno essere ri-
cevuti e licenziati con segnali a via impedita. '

La leva dovra essere lasciata nella posizione intermedia in cui & stata arrestata

e sul Mod. M. 125-a dovra essere praticata la seguente annotazione : (21)
« Per guasto dispositivo controllo deviatoio N.°...... leva immobilizzata in %‘?

Deviatoio manovrato a mano. Trenida...... £ pet i segnali a via impedita ore..... ».

(1) In caso di arresto non bisogna forzare la leva contro l'ostacolo, anzi & necessario spo-
stare lievemnente la leva nel verso contrario a quello in cui si muoveva onde lasciar libero il di-
spositivo di immobilizzazione di eccitarsi quando si aziona il tasto.

—————
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L'operaio e gli altri interessati dovranno essere avvisati con la seguente for-
mula : (21)

«PER GUASTO DISPOSITIVO DI CONTROLLO DEVIATOIO Neo.....
CABINA..... (qualora I'impianto abbia pilt di una cabina) LEVA IMMOBILIZ-
ZATA }é_j, DEVIATOIO MANOVRATO A MANO. TRENI DA E PER....

SEGNALI A VIA IMPEDITA »,

CASO II)

b

§ 8. — Nel caso in cui l'arresto della leva in § ) r: dipenda da guasto im-

provviso o occupazione del circuito di binario cosa che il deviatore potra rilevare
osservando lindicazione del quadro luminoso, il deviatore dovrd regolarsi come
specificato all’articolo 21 § 3.

In tal caso nella formula 17 invece di leva immobilizzata 1OTMale ¢ corivers
7
rovescia
]
«[Leva immobilizzata in ?&E—n’ »,
--1-
CASO III).

§ 9. — Nel caso in cui 'arresto della leva in f o Edipenda dalla mancanza della

corrente di manovra il deviatore dovra regolarsi come specificato nell’Art. 19 § 9.

CASO 1V).
§ 10. — Guasto al dispositivo di immobilizzazione. Comportarsi come all’arti-
colo 21 §. 5, sostituendo nella formula 19 « Leva immobilizzata in %’I; in luogo

normale ».

di Leva ...... immobilizzata in posizione :
rovescia ».

CASO V).

§ 11. -~ Nel caso In cul Yarresto della leva in X, 0 “, dipenda dalla man-
n r
canza della corrente che alimenta i relé ausiliari dei deviatoi, il deviatore dovra

regolarsi come specificato nell’art. 19 §. 100,

ART. 22,

TALLONAMENTO DI UN DEVIATOIO.

§ I. — Si ¢ detto nella parte generale descrittiva che le manovre dei deviatoi
sono tallonabili.

In cabina il tallonamento si manifesta con la sparizione del controllo e con lo
squillo della suoneria di discordanza.
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Sul piazzale con la discordanza fra la posizione della leva ¢ quella degli aghi
dei quali uno almeno resta in posizione incerta.

§ 2. — Quando la mancanza di controllo ad una leva da deviatoio (spegnimento
della lampadina e squillo della suoneria di discordanza), risulta dovuta a tallona-
mento, il deviatore, per ripristinare il regolare funzionamento del deviatoio, dovra
accertare sul posto che il deviatoio non ¢ stato danneggiato né nella parte costituen-
te 'armamento, né in quella visibile degli organi di manovra, e poi far eventual-
mente liberare il circuito di binario relativo a quel deviatoio.

Dopo cid, il deviatore porteréd la leva nella posizione di attesa di controllo cor-
rispondente alla posizione assunta o che tendeva ad assumere il deviatoio col tal-
lonamento subito. Per far ci¢ occorrera spiombare il tasto Tce o Tc (Art. 5 §. 3) onde
liberare la leva che risulta immobilizzata in posizione estrema Art. 20 § 4.

Sc con cid ottiene il regolare controllo, eseguira due o tre manovre di saggio
ad intervalli di dieci secondi, € se i controlli si succedono regolarmente considerera
I'impianto normale.

Sul registro Mod. M. 125-a praticherd la seguente annotazione : (22)

« Deviatoio N.°..... tallonato ore......».

Non occorre chiamare l'operaio. Il Capo Stazione provvedera a redigere il pre-
scritto verbale di tallonamento.

Se invece con le suindicate operazioni non si ottiene il controllo, il deviatore
provvederd mediante la manovra a mano con le norme di cui all’Art. 23 a comple-
tare lo spostamento degli aghi per tentare di ottenere con questo mezzo il controllo
della posizione normale o rovescia del deviatoiv a seconda che la leva era
stata portata rispettivamente nella posizione di attesa di controllo normale o
rovescio. ‘ :

. Se con tali operazioni si ottiene il controllo, il deviatore effettuerd alcune ma-
novre di prova ad intervalli di dieci secondi e se i controlli si succedono regolarmente,
considerera I'impianto normale e fard la seguente annotazione (23) sul Mod. M.125-a.

| « Deviatoio N.9..... tallonato ore...... Effettuata manovra a mano. Ottenuto con
; tale mezzo i controlli. Ore.......... ».
Non occorre chiamare 'operaio. 11 Capo Stazione provvedera a redigere il pre-
scritto verbale di tallonamento.

§ 3. — Se, infine, nonostante la manovra a mano, il deviatore non riesce ad ot-
tenere il controllo normale o rovescio od entrambi, dovra considerare il devia-
toio privo di fermadeviatoio e, ove necessiti, in quanto debba essere impegnato
di punta dai treni, assicurarlo con fermadeviatoio a morsa e cunco nella posizione
nella quale occorre. I treni dovranno essere licenziati o ricevuti a segnale a
via impedita.

Il deviatore pratichera sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (24)

«Deviatoio N.°..... tallonato ore....... Manca controllo ?(?\I;Iel;gllg nonostante ma- !

novra a mano?»,
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| L’operaio e gli altri interessati dovranno essere avvertiti con la seguente for-

mula: (z24) .
«DEVIATOIO N.o.... CABINA..... (qualora l'impianto abbia pili di una
. 5 - ROVESCIO
cabina) TALLONATO ORE........ MANCA CONTROLLO \GARMALE
NONOSTANTE MANOVRA A MANO. TRENI DA....... E PER. c..ov. SE-

GNALI A VIA IMPEDITA.

Qualora dopo il tallonamento il controllo manchi in una sola posizione, si puo
portare la leva in fin di corsa nella posizione nella quale esiste il controllo, spiom-
bando il tasto Tf, analogamente a quanto ¢ stato detto all’Art. 20 nota §. g, per ot-
tenere gli stessi vantaggi. '

ART. 23,
MANOVRA A MANO DI UN DEVIATOIO.

§ 1. — Come in tutti i banchi di manovra per A. C. E., anche in quello tipo I. V.
E. M. le manovre da deviatoio che trovano impiego possono essere di differenti
tipi, le pit comunemente impiegate fin oggi sugli Apparati I. V. E. M. sono :
I) La manovra da deviatoio tipo Pacilli modificata ;
1I) La manovra da deviatoio tipo I. V. E. M.
III) La manovra da deviatoio tipo A. E. G.
I) Manovra da deviatoio tipo Pacilli modificata.
§ 2. — Per effettuare la manovra a mano di un deviatoio munito di cassa di cui
al punto 1), il deviatore deve eseguire ordinatamente le seguenti operazioni :
- a) Portare la leva
nella posizione di
manovra Corrispon-
dente a quella nella
quale si vuole por-
tare il deviatoio.
Questa operazione
pur essendo sempre
opportuna non e in-
dispensabile e non
sara sempre possi-
bile eseguirla.
Infatti nel caso di
mancanza della
corrente continua,
Art. 19 §§ ge 10,1a
leva resta nella po-
sizione in cui si tro-
va per effetto del
dispositivo di im-
mobilizzazione.

F1G. 30 — MANOVRA A MANO DELLA CASSA TIPO I’ACILLI MODIFICATA
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b) Aprire il cassetto valvole e togliere le due valvole, che interessano il devia-
toio da manovrare a mano.

¢) Munirsi dell’apposita manovella a snodo cardanico, recarsi al deviatoio,
innestare la manovella sul gambo del tappo che chiude I'apertura praticata late-
ralmente e dal lato della cerniera del coperchio della cassa di manovra. Girare la
manovella suddetta nel verso contrario alle lanciette dell’orologio fino a produrre
lo svitamento completo del tappo di chinsura (Fig. 30).

d) Tnnestare la manovella suddetta, (attraverso Papertura della cassa resa
libera dal tappo di chiusura) sull’albero del treno degli ingranaggi spingendola in
avanti.

La manovella dev’essere impugnata -dalla mano sinistra, la quale deve impri-
mere una spinta verso la cassa di manovra ; mentre la mano destra deve far ruotare
il braccio di leva della manovella nel verso concorde al movimento delle lancette
di un orologio, perché a mezzo del giunto cardanico venga trasmesso il movimento
di rotazione agli organi interni della cassa di manovra. Portati gli aghi del deviatoio
nella posizione voluta, occorre far compiere alla manovella ancora altri 8 giri circa,
necessari per la manovra del fermadeviatoio, invisibile all’esterno e per stabilire
il circuito del controllo relativo alla posizione assunta dal deviatoio. Tale numeroc
di giri viene delimitato dal rumore caratteristico dello scatto degli interruttori
di fine corsa situati nell’interno della casa, nonché dal canto tipieo dei trasfor-
matori di eontrollo. :

Dopo quest’ultima fase, se sl continua a girare la manovella, il telaio degli
aghi si sposta nel verso contrario a quello precedente.

Rimettere a posto il tappo di chiusura della cassa riavvitandolo, tornare in
cabina ¢ verificare se si & illuminata sul banco la lente di controllo corrispondente
alla posizione occupata dal deviatoio, se tale lente risulta illuminata, significa che
& pervenuto in cabina il regolare controllo della posizione del deviatoio.

Il deviatore rimetterd a posto le due valvole; sara allora possibile portare la
leva nella posizione di fine corsa corrispondente alla posizione del deviatoio scmpre
che in precedenza la leva trovavasi nclla posizione di attesa di controllo.

I1T) Manovra da deviatoio tipo IL. V. E. M.

§ 3 — Per effettuare la manovra a mano di un deviatoio munito di cassa di cui
al punte II ; il deviatore deve attenersi a quanto detto nel presente articolo al § 2°
comma a) e b) mentre i comma c) ) variano come appresso :

¢) 11 deviatore deve munirsi dell apposita manovella, recarsi al deviatoio
innestare la manovella nel gambo del tappo che chiude l'apertura praticata lateral-
mente e dal lato opposto alla cerniera del coperchio della cassa di manovra. Girare
la manovella suddetta nel senso contrario alle lancette di un orologio, fino a produr-
re lo svitamento completo del tappo di chiusura.

Innestare la manovella suddetta sull’albero del riduttore di velocita e girare
il suo braccio di leva fino a portare gli aghi del deviatoio nella posizione voluta.

La manovella dev’essere girata da sinistra verso destra, ciog nel senso degli
indici di un orologio (quando la cassa di manovra & posata alla destra di chi guarda
il deviatoio dalla punta verso il tallone) nel caso in cui si voglia avvicinare gli aghi

—
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i alla cassa di manovra; nel senso inverso quando, ferma restante la posa succitata,
H ! si voglia allontanarli.

: Nel caso in cui la manovra da deviatoio ¢ posata a sinistra del deviatoio la
rotazione relativa della manovella, al movimento del telaio degli aghi € inversa a
: quella precedentemente descritta.

Portati gli aghi del deviatoio nella posizione voluta occorre far compiere alla
; manovella ancora altri 3 giri necessari per la manovra del fermadeviatoio invisibile
: dall’esterno, e per stabilire il circuito del controllo relativo alla posizione assunta
del deviatoio.

Qualora detto fermadeviatcio non potesse agganciarsi per effetto di ostacoli
che impedissero la corsa completa degli aghi, continuando a girare la manovella
nel senso iniziato avviene lo sganciamento interno degli organi della cassa ed il
telaio degli aghi riceve una spinta sempre nello stesso senso del movimento pri-
mitivo, allo scopo di schiacciare gh ostacoli.

d) Rimettere a posto il tappo avvitandolo, tornare in cabina e verificarc se
si & illuminata sul banco la lente di controllo corrispondente alla posizione assunta
dal deviatoio, se tale lente risulta illuminata significa che ¢ arrivato in cabina il
regolare controllo della posizione del deviatoio. ’

1l deviatore rimetterd a posto le duc valvole, sara allora possibile portare
la leva nella posizione di fine corsa corrispondente alla posizione del deviatoio.

IIT) Manovra da deviatoio tipo A. E. G.

§ 4. — Per effettuare la manovra a mano di un deviatoio munito di cassa di cui
al punto III) il deviatore deve attenersi a quanto detto nel precedente articolo al
§. 20 ai punti a) e b) eccezione fatta per i punti ¢) ¢ d) pei quali ultimi il deviatore
OPETA COMC APPresso : 5

¢) Munirsi del-
I'apposita mano-
vella, recarsi al
deviatoio, inne—
starc la mano-
vella nell’asse del
motore attraver-
so la apertura
praticata nella
parte posteriore
della cassa dima-
novra (opposta
al tiranti di ma-
novra e control-
lo) e girare la
manovella sud-

detta spingendo-
la in avanti fino
a portare nella

FiG. 31 - MANOVRA A MANO DELLA CASSA TIPO A, I, G,

posizione voluta gli aghi del deviatoio. (Fig. 31).
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La manovella deve essere girata da sinistra a destra, cioé nel senso delle lan-
cette di un orologio nel caso in cui si voglia allontanare gli aghi dalla cassa di ma-
novra, nel senso inverso, quando si voglia invece avvicinarli.

Portati gli aghi del deviatoio nella posizione voluta, occorre far compiere alla
manovella almeno altri tre giri, necessari per la manovra del fermadevia‘oio, invi-
sibile dall’esterno, e per stabilire il circuito del controllo relativo alla posizione as-
sunta dal deviatoio.

d) Tornare in cabina e verificare se si & illuminata sul banco la lente di con-
trollo corripondente alla posizione occupata dal deviatoio, se tale lente risulta il-
luminata, significa che & arrivato in cabina il regolare controllo della posizione del
deviatoio.

Rimettere a posto le due valvole di manovra e sara allora possibile portare la
leva nella posizione di fine corsa corrispondente alla posizione del deviatoio.

§ 5. — Se invece dopo eseguite le operazioni a) b) ¢) d) di cui ai punti I -II - e
IIT non si ottiene il regolare controllo della leva, occorre assicurare il deviatoio ap-
plicando 'apposito fermadeviatoio a morsa all’ago accostato al relativo contrago.

ART. 24.
SLACCIAMENTO D’UN DEVIATOIO.

§ 1. — Quando occorra slacciare un deviatoio dalla propria manovra, si dovra :

— aprire il cassetto valvole e togliere le valvole della leva relativa al deviatoio
da slacciare :

— svincolare dagli aghi i tiranti che sono connessi alla cassetta di manovra to-
gliendo il relativo perno di connessione.

Il deviatore pratichera sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (25)

« Deviatoio N.©...... slacciato dalla manovra Ore......»

L'Operaio e gli altri interessati dovranno assere avvertiti con la seguente
formula: (25)

« DEVIATOIO N.o...... CABINA....... (qualora I'impianto abbia pit di una
cabina) SLACCIATO DALLA MANOVRA ».

§ 2. — Per fare transitare un treno od una manovra su un deviatoio slacciato
dall’apparato € necessario :
a) assicurare con 'apposito fermascambio a morsa 1'ago che deve essere ac-
costato al relativo contrago ;
b) assicurare l'apertura dell’ago discosto dal proprio contrago mediante 'ap-
posito cuneo in legno da forzare fra ago e contrago in corrispondenza ad un cusci-

netto.

§ 3. — Nel caso in cui lo slacciamento del deviatoio si sia reso necessario per dan-
neggiamento alla manovra od all’armamento, si dovranno seguire le norme al ri-
guardo prescritte all’ Art. 20 §. 3% e §. 6°.

-
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ART. 25.

OCCUPAZIONE DEL CIRCUITO DI BINARIO DA DEVIATOIO DURANTE
LE FASI DI MANOVRA DEL DEVIATOIO.

§ I. ~ Puo accadere che il circuito di binario di immobilizzazione di una leva
da deviatoio venga impegnato nel momento in cui il deviatore compie la
manovra della leva stessa.

Bisogna considerare quattro casi :

1) Il deviatore ha appena iniziata la prima fase di manovra (abbassamento
dell'impugnatura).

2) 1l deviatore ha iniziato il rovesciamento della leva ma questa non ha an-
cora superata la posizione mediana ; .

3) 11 deviatore ha portato la leva nella posizione di manovra e di attesa di
controllo contraria a quella corrispondente alla posizione iniziale della leva stessa,
ma la manovra del d:viatoic non & ancora iniziata ;

4) 11 deviatore ha portata la leva nella posizione di manovra e di attesa di
controllo contraria a quella corrispondente alla posizione iniziale della leva e la ma-
novra del deviatoio si ¢ gid iniziata.

A) Nel primo caso I'azione del circuito di binario riesce ad impedire il pas-
saggio della leva alla seconda fase di manovra ed il comportamento di tutto il di-
spositivo di immobilizzazione & identico a quello che si sarebbe avuto qualora il cir-
cuito di binario fosse gia occupato all'atto dello inizio della manovra.

B) Nel sccondo caso la leva resta immobilizzata o tra la posizione di attesa

di controllo normale ¢ la posizione |0 tra la posizione di attesa di controllo

=

rovescio ¢ la posizione (le  posizioni \, ed 1-} sono due posizioni pressoché ver-
r n

ticale della leva). Nel caso in esame la leva si arresta in z‘, sc si stava per eseguire
1

la manovra da normale a rovescio : si arresta in Ese si stava per eseguire la ma-
novra da rovescio a normale. _

Tali posizioni intermedie sono le stesse di quelle di cui si & parlato nell’Art. 21
(Caso in cui non & possibile manovrare una leva da deviatoio al §. 69).

Nel caso in esame per liberare la leva, occorre far sgombrare il circuito di hina-
rio ¢ solo dopo di cid sara possibile completare lo spostamento della leva ¢ com-
piere regolarmente la manovra del deviatoio.

C) Nel terzo caso, analogamente al secondo, per far si che si possa comple-
tare la manovra occorre far sgombrare il circuito.

Non appena sgombrato il circuito si compira la manovra del deviatoio ¢ sard
quindi possibile portare la leva in fondo corsa.
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D) Nel gquarto caso, Pazione del circuito di binario non ha alcuna influenza
sul compimento della manovra ossia questa si compie regolarmente (beninteso
sempre che le ruote del veicolo mon arrivino ad ostacolare il movimento
degli aghi) e la leva dalla posizione di attesa di controllo, pud essere portata
in fondo corsa dove perd resta immobilizzata per effetto dell’occupazione del
circuito di binario.

In alcuni impianti, come gid detto, (Art. 5 punto III) la leva rimane im-
mobilizzata nella posizione di attesa controllo finche non si sia reso libero il ¢ir-
cuito di binario relativo al deviatcio.

§ 2. - In tutti i casi suddetti, il deviatore non appena accortos dell’occupazione
anormale del circuito dovra subito fermare il movimento dei veicoli sul deviatoio,
senza pitt toccare la leva di manovra. Dovra poi far sgombrare il deviatoio stesso
dalla colonna in manovra tenendo presente le seguenti norme :

a) se la punta degli aghi del deviatoio non ¢ stata oltrepassata dall’asse di
testa della colonna in manovra, dovra far retrocedere la colonna stessa ;

b) se la punta degli aghi & stata oltrepassata in modo da essersi venuta a tro-
vare fra un carro ¢ l'altro, e se la posizione del deviatoio ¢ tale da permettere il tran-
sito in un senso o nell’altro senza pericolo di svio o tallonamento il deviatore fard
spostare, nel senso che meglio conviene, I'intera colonna sino a che abbia liberato
il circuito.

Se invece, sempre trovandosi la punta degli aghi fra un carro € I'altro, la po-
sizione del deviatoio ¢ tale da causare un tallonamento od un svio al muoversi della
colonna, il deviatore fara taghare la colonna in corrispondenza alla punta degli aghi
facendo poi spostare in senso contrario le due parti della colonna fino a che abbiano
liberato il circuito ;

¢) se la punta degli aghi & stata oltrepassata in modo da essersi venuta a tro-
vare fra un_asse ¢ L'altro di uno stesso carro, e se la posizione del deviatoio ¢ tale da
permettere il transito in un senso o nell’altro senza pericolo di svio o tallonamento,
il deviatore fara spostare nel senso che meglio conviene, I'intera colonna sino a che
abbia liberato il circuito.

Se invece sempre trovandosi la punta degli aghi fra due assi di uno stesso carro,
la posizione del deviatoio & tale da causare un tallonamento od uno svio al muoversi
della colonna, il deviatore fard spostare questa nel senso del tallone verso la punta
sino a che abbia liberato il circuito, provoca ndo un tallonamento senza inconve-
nienti. ‘

Quando, eseguite le operazioni di cul al precedenti punti a) b) ¢), il deviatore
«i sard accertato che il circuito di binario € stato liberato, senza che sia avvenuto
il tallonamento parziale o totale del deviatoio, completera la manovra della leva
che era stata iniziata al momento dell’occupazione del circuito.

Se invece, per liberare il circuito, si & dovuto ricorrere al talloramento del de-
viatoio, 0 se questo gia si era prodotto in modo parziale o totale al momento del-
larresto della colonna, il deviatore dovra attenersi alle norme di cui all’Art. 22 re-
lativo al tallonamento di un deviatoio.

————————



ART. 26.

MANCANZA DI CONTROLLO AD UNA LEVA DA BARRIERE PER P. L.

§ 1. ~ Le anormalita che si possono verificare nel controllo permanente di una
leva da barriere per P. L. si manifestano :

A) Con la sparizione del controllo quando la leva & in posizione estrema, nor-
male o rovescia ;

B) Con la mancata apparizione del controllo quando, portata la leva in una
delle due posizioni di attesa di controllo, il controllo stesso non si manifesti, dopo
il tempo occorrente perché si effettui la manovra delle barriere (circa un minuto
primo).

CASO A).

§ 2. — La sparizione del controllo, quando la leva ¢ in posizione estrema, ¢ messa
in evidenza dallo spegnimento della lampadina di controllo relativa alla posizione
in cui si trova la leva.

I1 deviatore rilevata la mancanza del controllo, dovra tentare di riaverlo, ese-
guendo una manovra di chiusura ed una successiva di apertura (o viceversa) delle
barriere. Se queste possono compiere completamente la loro manovra in modo re-
golare, pur perdurando lo spegnimento di una o di entrambe le lampadine di con-
trollo, il deviatore dovra ritenere regolare il funzionamento delle barriere e guaste
una o entrambe le lampadine suddette. Quest’ultima anormalitd non porta conse-
guenza sulla efficienza dell’ apparato; pertanto il deviatore praticherd sul
Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (26)

« Guaste lampade di controllo leva N.°....... battiere B L. B e T8, 5 3
e provvedera a far eliminare 'anormalita alla prima visita dell’operaio.

§ 3. — Qualora non sia stato possibile eseguire la doppia manovra sopra indicata
e la leva sia rimasta incagliata fra le due posizioni di attesa di controllo, ed ¢ tra-
scorso il tempo prestabilito occorrente per la manovra delle barriere. che ¢ messa
in evidenza dalla mancata accensione delle lampadine di controllo e dalla mancata
liberazione della leva, il deviatore dovra accertare mediante visita sul posto la po-
sizione delle barriere ed avvertire il Capo Stazione indicandogli le condiz.oni del P.L.

§ 4. — Nel caso di manovra della leva da rovescia a normale (chiusura delle bar-
riere), la mancanza di controllo provoca l’arresto della leva in posizione di Acn.

Se dagli accertamenti indicati al precedente paragrafo, risulta che le barriere
si sono chiuse, il deviatore potra completare la manovra della leva arrestatasi ir
posizione di Acn, spiombando il tasto Tce (Art. 6 § 39).

~ Con tale operazione si liberano i collegamenti in serratura permettendo la ma-

novra di rovesciamento delle altre leve che la richiedono normale.

Il tasto Tcc dovra essere subito ripiombato.




Il deviatore praticherd sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione: (27)

« Mancanza controllo normale leva N.%....... barriere P, L. Km......... Barriere
chiuse. Spiombato tasto Tce. Ore.......... Ripiombato con piombo N.%....... Ore.......n.

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere avvertiti con la seguente for-
mula (27).

«MANCA CONTROLLO NORMALE LEVA N.O°..... BARRIERE P. L.
Km....... CABINA......... (qualora 1’impianto abbia pit di una cabina) BAR-

RIERE CHIUSE ».

Se dagli accertamenti suddetti risulta che le barriere non si sono chiuse, il de-
viatore, che recatosi sul posto avrd ad ogni buon fine 'apposita manovella per la
manovra a mano delle barriere, dovra effettuare la manovra a mano delle barriere
stesse.

Se con tale operazione giunge il controllo, e la leva pud portarsi in fondo corsa
normale, il deviatore riterra 'impianto normale e potra manovrare le altre leve col-
legate con quella da barriere, particolarmente quelle dei segnali e pratichera sul
Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (28)

« Controllo normale leva N.o...... barriere P. L. Km....... ottenuto con manovra
a mano Ore.......».

Se invece con la manovra a mano il controllo non giunge, € quindi non si pud
portare in fondo corsa normale la leva, occorre spiombare il tasto Tcc per portare
a fondo corsa normale la leva e poter quindi liberare le leve ad essa collegate come
detto in precedenza. i

Il deviatore praticherd sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (29)

« Manca controllo normale leva N....... barriere P. L. Km....... nonostante chiu-
sura effettuata a mano. Spiombato tasto Tcc. ore..... Ripiombato tasto Tcc con
piombo N.%...... Ore......n.

L’operaio e gli altri interessati saranno avvertiti con la seguente formula : (29)

«MANCA CONTROLLO NORMALE LEVA No..... BARRIERE P. L.
Km....... CABINA........ (qualora I'impianto abbia pit di una cabina) NONO-
STANTE MANOVRA DI CHIUSURA EFFETTUATA A MANO ».

§ 5. — Nel caso in cui per la eccessiva distanza delle barriere dalla cabina, o per
altre cause, non fosse possibile provvedere alla manovra a mano delle barriere, il
Capo Stazione provvedera a prescrivere ai treni di transitare con precauzione in cor-
rispondenza del P. L. ;

§ 6. — Nel caso di manovra della leva da normale a rovescia (apertura delle
barriere), la mancanza di controllo provoca I'arresto della leva in Acr.

Se dagli accertamenti indicati al §. 3 risulta che le barriere sono aperte il devia-
tore pratichera sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (30)

« Manca controllo rovescio leva N.o..... Barriere P. L. Km....... Barriere aperte
Ore......... M.

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere avvertiti con la seguente for-
mula : (30)

«MANCA CONTROLLO ROVESCIO LEVA N.°... BARRIERA P. L.

Emi.ao CABINA....... (qualora 'impianto abbia pilt di una cabina) BARRIERE
APERTE ».
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Se dagli accertamenti risulta che le barriere non si sono aperte il deviatore prov-
vedera alla manovra a mano analogamente a quanto detto al §. 4.

Se con tale operazione giunge il controllo e la leva puo portarsi in fondo corsa
rovescia, il deviatore dovra ritenere essere il controllo pervenuto regolarmente, con-
siderare I'impianto normale e praticherd sul Mod. M. I25-a la seguente anno-
tazione : (31)

« Controllo rovescio leva N.o.._.. Barriere P, I.. Km....... ottenuto con manovra
a mano Ore....... »,

Se invece con la manovra a mano il controllo non giunge, il deviatore pratichera
sul mod. M. 125-a la seguente annotazione : (32)

« Manca controllo rovescio leva N.o..... . Barriere P. L. Km...... nonostante ma-
novra di apertura effettuata a mano Ore...... .

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere avvertiti con la seguente for-
mula : (32)

' « MANCA CONTROLLO ROVESCIO LEVA N.o.... BARRIERE P, 1.
: Km...... CABINA...... (qualora I'impianto abbia pilt di una cabina) NONOSTANTE
MANOVRA DI APERTURA EFFETTUATA A MANO ».

Non potendosi ottenere in alcun modo il controllo di apertura delle barriere,
la leva ¢ arrestata in posizione di Acr.

Cio non provoca normalmente nessun intralcio nell’uso dell’apparato in quanto
di regola nessun’altra leva del banco richiede per essere manovrata la leva da bar-
riera in posizione rovescia.

Quest’ultima pud perd essere egualmente portata in fondo corsa rovescia azio-
nando il tasto Tea situato sul banco (Art. 6 §. 3).

ART. 27
CASO IN CUI NON E POSSIBILE ROVESCIARE UNA LEVA INDICATRICE.

§ 1. = Nel caso in cui, predisposto un istradamento non riesca possibile rove-
sciare una leva indicatrice munita di dispositivo di immobilizzazione, il deviatore
dovrd innanzi tutto accertare che :

a) siano in posizione voluta le altre leve collegate con quella che si vuole ma-
novrare ,

b) persistano tutti i controlli dei deviatoi interessanti Iistradamento cui la
leva indicatrice si riferisce ;

¢) siano liberi tutti i circuiti di binario interessati :

d) siano soddisfatte tutte le altre eventuali condizioni particolari di ciascun
impianto. '

§ 2. — Il deviatore, dopo aver accertato quanto & detto al punto a) del § 1, nel
caso che manchi una o pitr delle condizioni indicate sub. b) e sub. ¢), si atterra alle
norme degli articoli 2o (mancanza di controllo in una leva da deviatoio) e 36 (Man-
cato funzionamento di circuito di binario).
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§ 3. — Nel caso in cul mancasse una delle condizioni sub. d) si regolera secondo
le prescrizioni contenute nelle Istruzioni di dettaglio della cabina.

§ 4. - Limpossibilita di rovesciare una leva indicatrice, non permette di as-
sicurare Uistradamento vincolato da detta leva, mentre permette di rovesciare al-
tre leve indicatrici relative ad istradament: incompatibili con quello riferentesi
alla leva diffettosa : inoltre non é possibile di disporre a via libera 1 segnali per le
manovre ¢ per i treni che comandano a movimenti sull’istradamento in parola e,
pertanto, il deviatore dovra prestare la massima attenzione sulla predisposizione
dell'itinerario relativo alla leva indicatrice difettosa, poiche le leve dei deviatoi sono
completamente libere, e non dovra predisporre contemporaneamente itinerari in-
compatibili con quello suindicato.

§ 5. — Il Capo Stazione dovra, a sua volta, sia per i treni, sia per le manovre,
verificare la regolaritd dei singoli istradamenti, o in cabina o sul posto, e disporre
poi per leffettuazione delle manovre e per il ricevimento ¢ licenziamento dei treni
a segnali a via impedita.

Sul Mod. M. 125-a dovrd essere praticata la seguente annotazionc : (33)

« Leva indicatrice N.o...... immobilizzata Ore.......... ».

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere avvisati con la seguente. for-
mula : (33).

« LEVA INDICATRICE Ne....... CABINA....... {qualora I'impianto abbia pilt
di una cabina) IMMOBILIZZATA (Eventualmente) TRENI T PR
MANOVRE, SEGNALI A VIA IMPEDITA».

ART, 28.

MANCATA LIBERAZIONE DI UNA LEVA INDICATRICE.

§ .- Nel caso in cui dopo il passaggio di un treno o di una manovra comandata
da apposito segnale, una leva indicatrice, munita di dispositivo di liberazione, non
venisse liberata, ¢ quindi non fosse possibile riportarla nella posizione normale, op-
pure, nel caso in cui si dovesse cambiare un itinerario gid fissato con la manovra
della rispettiva leva indicatrice, per formarne un altro, incompatibile col primo,
il deviatore, dopo essersi accertato che Pitinerario relativo alla leva bloccata ¢ li-
bero, potra riportare normale la leva stessa, servendosi dell’apposito tasto di libe-
zione (Art. 7 §. 79).

All'uopo il deviatore dovra:

a) spiombare il tasto anzidetto e svitare la relativa impugnatura ;
b) premere a fondo con una mano il tasto stesso, e contemporaneamente por-
tare la leva normale ;

¢) abbandonare il tasto.

e
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(1 § 2. - Il deviatore, dopo aver rimessa normale la leva indicatrice con le modalitd
: indicate al precedente §. 1°, dovra ripiombare provvisoriamente il tasto con uno
dei piombi in dotazione alla cabina e praticare sul Mod. M. 125-a la seguente an-
notazione : (34)

[ «Liberata artificialmente leva indicatrice

(mancato funzionamento dispositivo liberazione).

1 No.e. P€Y 1 (cambiamento di itinerario)

: 5 T Ripiombato tasto di liberazione con piombo N.o....... Ore.....».

Se la liberazione artificiale si & resa necessaria per mancato funzionamento del
dispositivo di liberazione, occorre avvertire subito Poperaio e gli altri interessati
con la seguente formula : (34).

«LEVA INDICATRICE N.o..... CABINA..... (qualora I'impianto abbia piu
di una cabina) LIBERATA ARTIFICIALMENTE ».

Nel caso in cui la liberazione artificiale si ¢ resa necessaria per cambiamento
di itinerario, nessun avviso dovra essere dato all’operaio.

# ART. 29.

CASO IN CUI NON E’ POSSIBILE ROVESCIARE UNA LEVA
DA SEGNALE BASSO.

Nel caso in cui non riuscisse possibile rovesciare una leva da segnale basso mu-
nita di dispositivo di immobilizzazione, il deviatore dovra attenersi a tutto quanto
prescritto all’Art. 27 relativo al caso in cui non ¢ possibile rovesciare una leva in-
dicatrice munita di dispositivo di immobilizzazione sostituendo, ove occorra, alle
parole « Leva indicatrice » le parole (leva da segnale basso). Con tale costruzione le
formule (33) valgono anche per I'anormalitd in esame.

i ART. 30.

CASO IN CUI NON E’ POSSIBILE ROVESCIARE UNA LEVA
DA SEGNALE.

§ L. - Se il deviatore predisposto un itinerario e rovesciate le leve indicatrici
0 da segnale basso corrispondenti, se esistono, si trovasse nella impossibilita di ro-

vesciare la leva del segnale interessato e quindi di disporre a via libera quest’ultimo,
dovra verificare :

a) che tutti i controlli dei deviatoi interessanti I'istradamento permangono
regolarmente, .
Questa condizione, in alcuni impianti, come detto all’Art. 10 §. 20 sub b), inter-
viene solo nel mantenimento a via libera del segnale e non nell'immobilizzazione
della leva. '
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b) che tutti i circuiti di binario interessanti l'istradamento risultino ancora li-
beri. Tale verifica potrd essere eseguita osservando o il quadro luminoso o diret-
tamente il piazzale, se la visibilitad lo consente :

¢) che siano soddisfatte tutte le altre eventuali condizioni, particolari di cia-
scun  impianto.

§ 2. - Manca il controllo di uno dei deviatoi interessanti Uistradamento predi-
sposto.

Il deviatore si regolera secondo le norme prescritte all’art. 20 tenendo presente
che, st sono state rovesciate le leve indicatrici, dovra rimettere normale quella che

lega la leva del deviatoio difettoso attenendosi, qualora la stessa leva indicatrice
sia munita di dispositive di liberaziorie, alle norme di cui all’Art. 28 nel caso ivi pre-
visto di cambiamento di un itinerario gid predisposto.

§ 3. — Se uno o pin circuiti di binario interessanti Uistradamento predisposto
risultano occupati, il deviatore, se il circuito di binario fosse stato indebitamente
occupato, dovra farlo liberare e considerare 'impianto normale ; se, invece, tutti i
circuiti di binario risultassero liberi, malgrado le indicazioni di occupato del
quadro, si atterra alle norme si cui ai §§ 4°, 5° ¢ 6¢ dell’articolo 36.

Naturalmente, nel caso in cni il cirenito di binario non funzionasse per rottura
di rotaie, si dovrd attenere a quanto ¢ prescritto al § 30 dellarticolo sopra indicato.

§ 4. — Manca una delle condizioni previste al punto ¢) del §. 1°.

II deviatore si regolera secondo le prescrizioni contenute nella istruzione di
dettaglio della cabina. _

§ 5. — Qualora i controlli dei deviatol ed i cireniti di binario fossero tutti rego-
lari ¢ non mancasse nessuna delle condizioni previste al punto ¢) del §. 19, ma non
fosse ancora possibile spostare la leva del segnale dalla sua posizione normale a quella
rovescia il deviatore ne informera il Capo Stazione, il quale provvederd a ricevere

0 a far partire i treni a segnali a via impedita. .
I1 deviatore pratichera sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (35)
«Jeva segnale N.°._ .. immobilizzata normale Ore.....».

L'Operaio e gli altri interessati dovranno essere avvertiti con la seguente for-
mula : (35)

«LEVA SEGNALE N.o. ... CABINA........ (qualora 'impianto abbia pint
di upna cabina) IMMOBILIZZATA NORMALE, TRENI DA........ E PER.....ccnn

SEGNALI A VIA IMPEDITA »,

ART. 3I,
MANCATA LIBERAZIONE DI UNA LEVA DA SEGNALE

§ . — Quando una leva da segnale provvista di dispositivo di liberazione, dopo
Farrivo o la partenza di un treno, non possa essere riportata in posizione normale,
il deviatore accertato che il treno & transitato completo sul circuito di binario o pe-
dale che avrebbe dovuto provocare la liberazione regolare di quellla leva e che il
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segnale si ¢ regolarmente disposto a via impedita (1) potra riportare la leva stessa
normale, servendosi dell'apposito tasto di liberazione (Art. o §. 5°) all'uopo dovra :

@) spiombare il tasto anzidetto e svitare la relativa impugnatura ;

b) premere a fondo con una mano il tasto stesso, e contemporaneamente por-
tare la leva normale :

¢) abbandonare il tasto.

§ 2. — Il deviatore, dopo aver rimessa normale la leva da segnale, con le moda-
lita indicate al precedente §. 19, dovra ripiombare provvisoriamente il tasto con
uno dei piombi numerati che ha in consegna e praticare sul Mod. M. 12 5-a la seguente
annotazione: (36)

« Liberata artificialmente leva N.©...... per mancato funzionamento dispositivo
di liberazione. Ore........ Ripiombato tasto liberazione con piombo N.°.... Ore...» ed
avvertira il Capo Stazione e I'operaio con la seguente formula : (36)

«LEVA SEGNALE N.o..... CABINA...... (qualora I'impianto abbia pit di
una cabina) LIBERATA ARTIFICIALMENTE »,

§ 3. — La liberazione artificiale di una leva da segnale, pud anche essere neces-
saria per una improvvisa variazione del programma di arrivo e partenza treni. I1
Capo Stazione & tenuto, in tal caso, ad accertarsi che la liberazione artificiale puo
essere fatta senza pericolo per la circolazione, e ordinare al deviatore, a mezzo di
regolare dispaccio telefonico, la liberazione stessa.

La formula da adoperare & la seguente : (37)

0 Per il (motivo) liberate artificialmente leva segnale N°..... Ore...... ».

Il deviatore, liberata e riportata in posizione normale la leva con le modalita
del §. 19, ripiombera subito il tasto di liberazione con le modalita indicate al prece-
dente §. 2° e pratichera la seguente annotazione sul Mod. M. 125-a : (38)

« Per ordine del Capo Stazione (Mod. M. 100b N.°...) liberata artificialmente
leva N.°o.... Ore...... Ripiombata con piombo N.o... Ore.....».

Inoltre, confermare con regolare dispaccio telefonico, 'avvenuta ripiombatura
del tasto di liberazione .

Non occorre, in questo caso, alcun avviso all’'operaio,

ART. 32.
ANORMALE OCCUPAZIONE DI UN SEGNALE.

§ 1. - L’occupazione intempestiva di un segnale pud verificarsi per una delle
seguenti cause :

@) improvvisa mancanza di una delle condizioni volute per mantenere il se-

gnale a via libera (circuiti di binario, consensi, controlli di deviatoi ecc.)

)

(r) L’accertamento che il segnale si sia chiuso pud effettuarsi osservando che sul quadro
luminoso si abbia la ripetizione della chiusura del segnale oppure in mancanza di questo me-
diante osservazione diretta dell’ala.
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b) per guasto al dispositivo di occupazione o al circuito di manovra.
In entrambi i casi il deviatore si accorgera della anormalita, dall’osservazione
degli ordinari ripetitori di cabina o dal quadro luminoso o direttamente, se le con-
dizioni di visibilita lo consentono.

§ 2. — Il deviatore, appena accortosi dell'intempestiva occupazione, dovra in-
nanzi tutto accertarsi che esistono tutte le condizioni necessarie per mantenere il
segnale a via libera, cercando di ottenere le condizioni eventualmente mancanti,
attenendosi alle norme stabilite per ciascun caso.

Verificato che tutte le condizioni permangono, o si sono ripristinate, il deviato-
re verifichera se il segnale si & riportato a via libera ; in caso contrario potra tentare
di provocarne la riapertura portando la leva in posizione completamente normale,
e riportando poi la leva stessa in posizione rovescia.

E’ da tener presente che se la leva ¢ munita di dispositivo di liberazione, per
portarla in posizione normale occorrera spiombare ed azionare il tasto di li-
berazione come detto all’Art. 31 §. 1° .

Se mediante la suddetta manovra della leva, il segnale si dispone a via libera,
considererd I'impianto normale e pratichera sul Mod. M. 125-a una o I'altra delle
seguenti annotazioni: (39 - 40)

a) se la leva non ¢ provvista di dispositivo di liberazione.

«Segnale N.°o..... occupatosi intempestivamente per mancanza........ (indicare
la condizione mancante).
Ottenuta condizione mancante, ridisposto segnale a via libera Ore....... ».

b) se la leva & provvista di dispositivo di liberazione.
«Segnale N.o..... occupatosi intempestivamente per mancanza....... {(indicare
la condizione mancante).
Ottenuta condizione mancante ; liberata artificialmente leva : Ridisposto se-
gnale a via libera, ore...... Ripiombato tasto con piombo N.0..... Ore....... .
Non occorre nessun avviso all’operaio.

§ 3. — Se, con le anzidette operazioni, il segnale permane a via impedita, il de-
viatore dovra ritenere esistente un guasto, e ne informera il Capo Stazione perché
provveda a ricevere o licenziare i treni a segnali a via impedita ; pratichera sul Mod.
M 125-a una o l'altra delle seguenti annotazioni : (41-42)

a) se la leva non & provvista di dispositivo di liberazione.
«Segnale N.°..... occupatosi intempestivamente per guasto. Ore.....».

b) Se la leva & provvista di dispositivo di liberazione.
¢ Segnale N0 occupatosi intempestivamente per guasto Ore......
Tentata riapertura liberando artificialmente leva. Ripiombato tasto con piombo
Niionsee OFe s ».

L’operaio e gli altri interessati saranno avvertiti con la seguente formula : (42).
«SEGNALE N.©.... CABINA..... (qualora l'impianto abbia pil di una cabina)

OCCUPATOSI INTEMPESTIVAMENTE PER GUASTO. (Eventualmente)
TRENI DA........ E PER:s SEGNALI A VIA IMPEDITA».




nifestano:

in posizione normale (segnale a via impedita) ;
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ART. 33.

MANCANZA DI CONTROLLO DI UN SEGNALE.

§ L. - Le anormalitd che si possono verificare nel controllo di un segnale si ma-

a) con la mancanza o sparizione del controllo quando Ia leva del segnale ¢

2

b) con la mancanza o sparizione del controllo quando la leva del segnale & in

posizione rovescia (segnale a via libera).

§ 2. — Se occupatosi il segnale antomaticamente o mediante spostamento della
leva dalla posizione rovescia verso quella normale non si ottiene il controllo, oppure
con la leva in posizione normale, viene a sparire il controllo gia ottenuto, ¢ da rite-
nersi che si tratti di un guasto al circuito del controllo.

11 deviatore ne avvertira I'operaio ed il Capo Stazione, e si assicurerd ehe il se-
gnale conservi sempre la posizione di via impedita mediante accertamento diretto.

Il deviatore pratichera sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (43)

«Manca controllo normale segn_ale- N.S....... Ure .

L'operaio ¢ gli altri interessati dovranno essere avvisati con la stguente
formula: (43)

« MANCA CONTROLLO NORMALE SEGNALE No... . CABINA
{qualora I'impianto abbia pit di una cabina) ».

. § 3. ~ Se portata una leva da segnale dalla posizione normale 2 quella rovescia,
non si ottiene il controllo, o con la leva in posizione rovescia viene a sparire il control-
lo gid ottenuto, il deviatore si accertera direttamente che il segnale si ¢ disposto o
¢ rimasto a via libera.

a) sc il segnale si & disposto o € rimasto a via libera, deve ritencre guasto il
circuito di controllo e porre la massima attenzione sui ripetitori o sul quadro lumi-
noso, per tenersi pronto ad eseguire quanto sara detto al punto successivo nel caso
in cut 1l segnale dovesse, da un momento all’altro, disporsi a via impedita.

In ogni modo ne informera 'operaio ed il Capo Stazione.

Pratichera sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (44)

«Manca controllo rovescio su leva segnale N.o.... Ore..._.

'operaio e gli altri interessati dovranno essere avvisati con la seguente for-
mula: (44):

« MANCA CONTROLLO ROVESCIO LEVA SEGNALE N.o... CABINA....
{qualora I'impianto abbia pili di una cabina ».

b} se dalla visita diretta o dall’esame dei ripetitori o dal quadro luminoso
risultasse il segnale a via impedita il deviatore dovra attenersi alle istruzioni dette
nel caso di occupazione anormale Art. o8




Se con la manovra della leva che si esegue perviene il controllo regolare, il de-
viatore riterrd I'impianto normale e pratichera sul Mod. M. 125a la seguente anno-
tazione : (45) :

«Manca controllo rovescio leva segnale N.°.... Ore...... ottenuto controllo con
ripetuta manovra ».

Se invece il controllo non perviene ancora, il deviatore avvertird I'operaio ed
il Capo Stazione, il quale provvedera a ricevere o far partire i treni a segnali a via
impedita. 11 deviatore pratichera sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (46)

«Segnale N.O.... guasto. Ore....».

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere avvertiti con la formula : (46)

«GUASTO SEGNALE Ne.... CABINA.... (qualora l'impianto abbia pit di
una cabina) (Eventualmente) TRENI DA...... E PER......... SEGNALI A VIA
IMPEDITA ».

ART. 34.

CASO IN CUI NON E’ POSSIBILE ROVESCIARE UNA LEVA DA CONSENSO.

§ 1. — Se, predisposto un itinerario e rovesciate le leve indicatrici corrispon-
denti, se esistono, non fosse possibile rovesciare una leva di consenso, il deviatore
dovra verificare : :

) che tutti i controlli dei deviatoi interessanti I'istradamento permangono
regolarmente. )
Questa condizione, in alcuni impianti, ¢ subordinata alla sola concessione del
consenso € non immobilizza la leva in posizione normale.
b) che tutti i circuiti di binario interessanti 'istradamento risultino ancora
liberi. Tale verifica potrd essere eseguita osservando il piazzale, se la visibilita lo
consente, o il quadro luminoso.

§ 2. — Nel caso in cui dalla verifica indicata al punto a) risultasse mancante il
controllo di uno dei deviatoi interessati dall'istradamento predisposto, il deviatore
si regolera secondo le norme previste dall’Articolo 20 tenendo presente che se sono
state rovesciate le leve indicatrici, dovra rimettere normale quella che lega la leva
del deviatoio difettoso, attenendosi, qualora la stessa leva indicatrice sia munita
di dispositivo di liberazione, alle norme di cui all’articolo 28 §. 10. 7

§ 3. — Nel caso in cui, dalla verifica indicata al punto b) del §. 19, risultasse che
uno dei circuiti di binario interessati dall'istradamento predisposto fosse stato in-
debitamente occupato, dovra farlo liberare e considerare I'impianto normale. Se
invece, tutti i circuiti di binario risultassero liberi, malgrado le indicazioni di ocecu-
pato del quadro, si atterra alle norme di cui ai §§ 3°, 4° e 5° dell’Art. 36.

Qualora i controlli dei deviatoi ed i circuiti di binario fossero tutti regolari e
non fosse ancora possibile spostare la leva di consenso dalla sua posizione normale
a quella rovescia, il deviatore neinformera I'operaio ed il Capo Stazione il quale prov-
vedera a ricevere o far partire i treni a segnale a via impedita.

:
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I deviatore praticherd sul Mod. M. I25-a la seguente annotazione : (47)

«Leva di consenso N°.... immobilizzata. Ore... . .

L’operaio e gli altri interessati dovranno essere avvisati con la seguente for-
mula: (47)

«LEVA DI CONSENSO N.o,..... CABINA........ ((qualora I'impianto ha pilt
di una cabina) IMMORBILIZZATA. TRENI DA.. E PER..... SEGNALT A

VIA IMPEDITA».

ART. 35.
MANCATA LIBERAZIONE DI UNA LEVA DA CONSENSO.

§ I. —~Quando una leva da consenso immobilizzata nella sua posizione rovescia,
non viene liberata dal passaggio del treno o manovra sugli appositi circuiti di bina-
rio o pedali, il deviatore, dopo aver avuto specifica autorizzazione dal Capo Stazione
potra riportare la leva normale servendosi dell’ apposito tasto di liberazione
(Art. 12 §. 39).

A volte per condizioni particolari, in alcuni impianti viene richiesto, per la Ii-
berazione di una leva da consenso, che venga portata normale la leva del segnale
corrispondente di quel posto che ha utilizzato il CONSENso COncesso.

All'uopo dovra :

@) spiombare il tasto anzidetto ¢ svitare la relativa impugnatura :

b) premere a fondo con una mano il tasto stesso, e contemporancamente por-
tare la leva normale :

¢) abbandonare il tasto.

Da parte sua il Capo Stazione & tenuto ad assicurare che la liberazione anzidetta
puo farsi senza pericolo per la circolazione dei treni e deve concedere I'autorizza-
zione di cui sopra con regolare dispaccio telefonico usando la seguente formula : (48)

« Autorizzata liberazione artificiale leva N.o.... del consenso accordato per il
trene... ... Ore, . ».

| § 2. - Il deviatore dopo aver rimessa normale la leva da consenso, con le
modalitd indicate al precedente §. 1° dovra ripiombare provvisoriamente il tasto
con uno dei piombi numerati che ha in consegna e praticare sul Mod. M. 125-a la
seguente annotazione: (49).

« Dietro autorizzazione del Capo Stazione, Mod. M. toob N.o. _liberata artifi-
cialmente leva consenso N.©.. .. per mancato funzionamento dispositivo di liberazione
T Ripiombato tasto di liberazione con piombo N.o. ... Ore..... ».

L’operaio e gli altri interessati dovranno eéssere avvertiti con la seguente for-
mula : (50)

«LEVA CONSENSO N... ... CABINA... (qualora I'impianto abbia pilt
di una cabina) LIBERATA ARTIFICTALMENTE ».

§ 3. — La liberazione artificiale di una leva di consenso puo anche esserc neces-
saria per una improvvisa variazione nel programma di arrivo o partenza o delle
manovre,
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Il Capo Stazione & tenuto, in tal caso, ad accertarsi che la liberazione artifi-
ciale pud essere fatta senza pericolo per la circolazione e ad ordinare al deviatore
a mezzo di regolare dispaccio telefonico la liberazione stessa.

La formula da adoperare é la seguente: (5I)

tPer (motivo) liberate artificialmente leva consenso N.°.... Ore....... v,

11 deviatore liberata e riportata in posizione normale la leva con le modalita
indicate al § . 1°, ripiombera subito il tasto di liberazione e pratichera la seguente
annotazione sul Mod. M. 125-a: (52)

« Per ordine del Capo Stazione (Mod. M. 1oob N.°....) liberata artificialmente
leva consenso N.°.... Ore.... Ripiombato con piombe N.°... Ore.....».

Inoltre, conferme A con regolare dispaccio telefonico la avvenuta ripiombatura
del tasto di liberazione. Non occorre, in questo caso, alcun avviso all’operaio.

§ 4. — La liberazione artificiale di una leva di consenso puo, infine, essere neces-
saria per ripetere un consenso che, per una ragione qualsiasi (ad esempio : mancanza
momentanea di corrente, guasto al circuito di occupazione, ecc.) fosse venuto im-
provvisamente a mancare. In tal caso, il Capo Stazione, eseguiti gli accertamenti
specificati ai §§ 1° e 3 dell’Art. 34, potra ordinare al deviatore a mezzo di regolare
dispaccio telefonico, la liberazione suddetta e la ripetizione della manovra per ridare
il consenso. La formula da adoperarsi ¢ la seguente : (53)

« Liberate artificialmente leva consenso N.°..... e ridate consenso........ (specifi-
care quale) Ore....... n.

Il deviatore, eseguito I'ordine, ripiomberd subito il tasto di liberazione e pra-
ticherd sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione: (54)

« Per ordine del Capo Stazione Mod. M. 1oob N.°....liberata artificialmente leva
consenso N.2.... Ore.... Ripiombata con piombo N.°...... Ore.....n.

Inoltre confermera con regolare dispaccio telefonico 'avvenuta ripiombatura
del tasto di hiberazione.

Non occorre alcun avviso all’operaio.

ART. 36.
MANCATO FUNZIONAMENTO DI UN CIRCUITO DI BINARIO.

§ 1. — Come si ¢ detto nella parte I8 lo stato di occupazione ¢ liberazione dei
circuiti di binario ¢ generalmente ripetuto in cabina sul quadro luminoso, dal quale
si pud agevolmente rilevare se detti circuiti sono o meno occupati.

§ 2. — Un circuito di binario pud apparire occupato, sebbene il binario corri-
spondente sia effettivamente libero :

a) per effetto di guasti all'impianto (interruzione di conduttori, guasto di
relé, fusione di valvole, rottura di connessioni elettriche, guasto all’isolamento
dei giunti isolanti, ecc.);

b) per deficienza di corrente di alimentazione del relé ;

¢) per mancanza di continuita dell’armamento (rottura di rotaie).
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§ 3. = Quando un circuito di binario ¢ effettivamente libero, ma dalla segnala-
ziong in cabina appare invece occupato, e tale falsa segnalazione non sia dovuta
a mancanza della corrente alternata (nel qual caso bisognera attenersi a quanto ¢
prescritto nell’Art. 19 Caso A), il deviatore dovra provvedere alla visita del tratto
di binario relativo al circuito.

In tale visita dovra fare attenzione per constatare ¢ rimuovere gli eventuali
corpi estranei che trovasse a contatto con le due file di rotaie o con una di esse el
il suolo circostante, verificando anche se le connessioni fra le rotaie contigue siano
intatte, nonche le condizioni dell’armamento (rotaie rotte, tiranti spezzati, ecc.).

Nel caso in cui trovasse una rotaia od una parte di deviatoio rotto il deviatore
riferird immediatamente Panormalita al Capo Stazione, il quale provvedera ad av-
visare il Sorvegliante o Capo Squadra del Lavori, 'operaio dell’Ufficio I. E. S. e pren-
dera tutte le disposizioni del caso per garantire la circolazione dei treni e delle ma-
novre sul tratto di binario o sul deviatoio su cui si & riscontrata la rottura.

I1 Sorvegliante dei lavori od il Capo Squadra, I'operaio dello Ufficio I. E. S,
e gli altri interessati, dovranno essere avvertiti con le seguente formula : (55)

«ROTAIA g s L o
DE VIATOIO ROTT. ..o (precisare possibilmente ubicazione rotaia ; numero
deviatoio) CABINA....... (qualora I'impianto abbia piti di una cabina) ».

$4. - Qualora il deviatore, praticata la visita al circuito di binario guasto ¢
rimossi gl eventuali impedimenti, rilevasse anche dalla segnalazione in cabina
che il circuito & libero, dovra senz'altro ritenere 'impianto regolare ¢ pratichera
sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (56)

« Circuito di binario N.... guasto dalle ore..... per...... (indicare la causa) . Ri-
mosso ostacolo, funziona regolarmente, Ore..... .

Non occorre nessun avviso all’operaio.
| § 5. — Infine, se dalla visita sul posto, nulla risulta di anormale, ¢ se, malgrado
3 cio, dalle segnalazioni in cabina appare ancora il circuito occupato, 1l deviatore do-
E vra ritenere guasto il circuito stesso. Ne avviserd pertanto il Capo Stazione e I'ope-
raio, e praticherd sul Mod. M. 125-a la seguente annotazione : (57)

« CIRCUITO DI BINARIO N.°o_. .. GUASTO DALLE ORE... . PER
CAUSE IGNOTE »,

§ 6/~ Fino a che il funzionamento del circuito di binario non sard stato dichia-
rato regolare, con apposito M. 45-a (bianco) dall’operaio, il deviatore dovra, per
Parrivo e la partenza dei treni e per le manovre che interessano il circuito di bi-
nario guasto, regolarsi caso per caso, come scgue :

a) il circuito ha soltanto 1'ufficio di immobilizzazione di una o pilt leve da
deviatolo e si deve manovrare una di tali leve per eseguire movimenti di manovra.

[1 deviatore si regolera secondo le istruzioni riportate dall’Art. 21 §. 30, spicm-—
bando, per il tempo strettamente necessario, il tasto di sbloccamento della occupa-
zione (Art. 5 §. 3% della leva da deviatoio che si deve manovrare.

6) 1l circuito ha I’ ufficio di immobilizzazione di una o pit leve da deviatoio
¢d interviene anche nella manovra a via libera dei segnali di protezionc e di partenza
¢ si deve manovrart una delle suddette leve da deviatoio per riceverc o far partire
un ftreno.

b—l‘i—-ﬂ—g




Il deviatore, dopo essersi accertato che il circuito di binario ¢ effettivamente
libero, potrd azionare i tasti di sbloccamento dell’occupazione delle leve da devia-
toio che si devono manovrare, disporrd queste nella voluta posizione, manovrando
poi le eventuali leve indicatrici. Per disporre, infine, a via libera il segnale, azionera
prima il tasto di derivazione diretta di corrente che libera la manovra da normale
4 rovescio della relativa leva dai vincoli derivanti dal circuito in parola (Art. 10
§. 59 rovesciando poi la leva stessa.

11 tasto di derivazione diretta di corrente da usarsi per la manovra della leva
da segnale, dovra rimanere rovesciato per il tempo strettamentc necessario, e cio€ :

— se la condizione che sia libero il circuito di binario a cui il tastosi riferisce
interviene solo per il rovesciamento della leva del segnale, il tasto dovra essere ri-
messo normale non appena rovesciata la leva ;

_ se invece la suddetta condizione interviene anche per mantenere il segnale a
via libera, il tasto dovra essere mantenuto rovescio con Pappcsita levetta che lo
fissa in tale posizione negli impianti ove tale tasto non ¢ a commutatore sino a
quando il treno non abbia effettuata 1’occupazione del segnale.

¢) il circuito non comprende deviatoi ed e soltanto di stazionamento.

Il deviatore, dovendo disporre a via libera un segnale che comanda il passaggio
di un treno su di un binario il cui circuito di stazionamento ¢ guasto, dopo €sSersi
accertato che il binario & realmente libero, potra spiombare il tasto di cui al pre-
cedente punto b), e cioé quello di derivazionc diretta di corrente.

Anche qui il tasto dovra rimanere rovescio, come si & detto al punto b), per il
tempo strettamente necessario.

d) il circuito concorre alla occupazione di segnali ¢ di consensi od alla libera-
zione di leve da segnali, da consensi, indicatrici o di manovelle diistrumenti di blocco.

Poiché tali circuiti sono di molte specie, nelle apposite Istruzioni locali (dove
dovranno essere specificate le varie funzioni di ogni circuito di binario esistente nel-
I'impianto) verranno disciplinate le norme che regolano le operazioni da eseguirsi
caso per caso, quando non funzioni il circuito di binario.




