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REGOLAMENTO

PER LA

CIRCOLAZIONE DElI TRENI

Art. 1.
Dirigenza del movimento,

. Ta corsa dei Lreni ¢ regolata i puni slazioue.
raddoppio o poslo i movintentu, da un dirggenfe il
masimento, che deve essere stato a ¢l dichiaralo wloneo
da apposita commissicne (esame ¢ clic porta in set-
vizio uno speciale distintivo. T1 divigente il movimento
deve compilare il rapporto sul movimento dei treni.
modulo M=%2, ed il registro di consexnd, modulo M-50.
in modo che da esst costaptemente visulli o situazione
esalla dell’andamento der lrent.

2. Fra i divigenti che s suceedono in servizio nella
<lessa Jocalitd saranno falle consegne geritte sul regi-
o M55, dalle quali il dirigenle che subentra dese
poter rilevare senza incerlezze. quali siano o preseri-
zioni compivte dal dimgente che lascia il servizie ¢
quati siano quelle ancora da campivre sia in dipen-
denza della elfeiluazione o soppressione aif avvisala di
Lreni straordinaci, sia in dipendenza di rilardi, di anor-

-
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malitd, cce. avvenuli durante il servizio defl’agenie
che lo ha preceduto e cid anche quando la consegna
non avvenga in conlradittorio.

3. 11 dirigente cessante deve firmare la consegna
seritta apponendovi la data e l'ora e deve apporre
la firma anche sul modulo M-42 compilato fino al
momento in cui egli lascia il servizio. Ii subentranle,
appena entra in servizio, ha ’ohbligo di prendere
cognizione della consegna e di apporvi a sua volta
Ja firma indicando anche I'ora quando la consegna
non avvenga in contradittorio.

&. 11 dirigente cessante sard tgnuto a rispondere
delle consegne incomplete; dovra perd rispondere delle
conseguenze anche il subentrante quando risulti che
avrebbe potuto prendere in altro modo cognizione delle
condizioni del servizio e provvedere al riguardo.

La mancanza di esplicita annotazione sul registro
M-55 del lavoro fatto o da farsi implica sempre, per
il dirigente subentrante, 'obbligo di accertarsi che il
cessante abbia provveduio a quanto occorreva {ordini,
prescrizioni, correntali, conlerme, avvisi, ecc.) senzd
che per cid venga diminuifa la responsabilitd di que-
st'nltimo agente.

5 Nelle stazioni ove la dirigenza el movimento &

contemporansamente ripartita fra vari agenti debhono
ossere stahiliti in modo preciso i limili delle singnle
attribuzioni ed i tremi che ciascunn deve ricevere 0
licenziare: saranno pure stahiliti i rapporti di dipen-
denza fra i vari dirigi[nﬁ per il coordinamento delle
loTo iniziative e per la determinazione delle conse-
muenti responsabilitd individuali, quando fra i f(reni
non vi sia indipendenza di movimento.

— 29 — Art. 2

6. Duando condizioni eccezionali di servizio lo con-
sigliano un [unzionario i grado superiore al dirigente
— purche abilitalo ab scrvizio muvimento - plio ave-
care a <@ la dirigenza del movimento esonerandone
con erdine scrillo i) dirigente.

7. Su determinale linee a scarso trallico. la cireo-
lazione dei Lreni pobrid essere regolaly, anziche da -
vigenli locali, di cui il commna 1, da wn dirigente detto
dirigente unico; invece su delerminate lince a trafiico
infensu, nel regolare la circolazivne et brenic puolra
intervenire insieme coi dirigenti lo-ali. auche un
dirigente cenlrale.

Art. 2.

Classificazione e denominazione
dei treni e delle stazioni.

L. S0 dice treno una docomoliva (1) con o senza
veicoh, che debba viaggiare da wna stezione, o localita
di servizio, ad altra defermivala di una linea. lissa
assume la denominazione e Ja qualita i treno alialto
della parlenza dalla stazicne di origine & la vonserva
duranle la corsa, ¢.ranic Varrivo, la sosla ¢ la par-
tenza, nei punli inlenaedi alla sua esrsa. e durante
"arrivo alla stazione terminale del suo viaggio: pero

qualsiasi movimento effellvato durante le soste nelle
stazioni o localila i scrvizio. inlermedie. deve eon-
siderarsi manovra {arl. 9.,).

(1) Co! nome di locowotiva, nel presente regolamento,

si intende designare anche qualsiasi tipo di carrozza auto-
motrice.
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I’ pure da cousiderarsi ireno uni Jocomoliva, con
o senza veicoli, che paila da una slazione per dizim-
pegnare un servizio hungo la linea ¢ [accia ritorno
nella stazione stessa.

9. I treni si ¢lassificano in prdinari, straordinait e
supplementari.

3 Sono ordingri i treni indicati lali nelf’orario i
servizio, o cosi dichiarali dalla Sezione Movimento,
che si effetluano tutli i giorni, oppure una pit volle
la setlimana. per un determinalo periodo di fempo;
i treni ordinari che non si effettuano tutli i giorni si
dicono periodict.

4. Sono straordinart i treni indicali tali nell’orario
di servizio, quelli il cui orario viene dalle Sezioni Mo-
vimento o dai Capi Riparlc diramato a parte, non-
che quelli che si effettuano scnza lo, precisa indi-
cazione delle ore di partenza e di arrivo dalle singole
slaxioni o locatita di servizio, nel quale caso si dicono
ad orario libero.

L'effettuazione dei ireni straordinari compresi nel-
I"orario di servizio, oppure con orario diramalo a par-
te, & disciplinata dall’art. 15, quella dei treni ad orario
lihero dall’art. 28.

Leffettuazione di un treno straordinario pud aunche
modificare Vorario di altei treni, o richiedere che non
vengano effettuali, in lal caso nel'orario 31 soo nu-
mero o sigla viene contraddislinto con apposilo scgno
(AllL L),

I'ra gli straovdinari sono comprest i lreni maleriali
(Art. 35) la cui corsa & disciplinala a particolari di-

Csposizioni e che vengono  effelloali per trasporlo di
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materiali o per allri bisogni i servizio con carico (@
seavico sia nelle stazioni che in ivea. !

Devono essere considerali come straordinari anche!
i treni periodici quando si effeltuano in giorno diverso!
da quello stabilite, ed i Lreni indicati ordinari per uni
ftelerminato periodo quando si effelivano in un giornol

non compreso nel periodo stesso.

Sono denominati giornalieri gli straovdinari che.,
per disposizione della Sezione Movimento, debbona|
essere effeltuali giornaimenie per un periodo defer-!
minato o fino ad avviso conlrario ed infine vengonn
delli sussidiari i treni straordinari prestabilili per di-
simpegnare lo stesso servizio di allru lreno guandn
uesto non basti a compierlo.

5. 1 treni supplemenlari (Art. 16) sono la ripeti-

zione di altri treni di cui prendono Iorario. Iissi si ef-

fettuano per servizio viaggiatori o per altre esigenze.
quando a cid non si prestino treni straordinari previsti
nell’orario di servizio {articolo 19).

I treni supplementari possono metterst in circolo-
zione in precedenza oppure a sezuito del treni normali
dei quali sono la ripetizione. I treni supplementari o
precedenza devono metlersi in circolazione con un anti-
cipo, rispelto ai treni normali, quanto pitt possibile 1
mitalo. Non ¢ ammessa Ja elfelluazione che di un solo
treno supplemientare in precedenza ad un treng nor-
niale.

T treni supplementari prendono il nomero o la sigla
del treno normale di cui sone la vipelizione preceduto
dalla parola « ante » sc frallasi di supplemen(ari in
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precedenza e seguito dall’indicazi is, 1§
proeen ic~ a mchcqaone bis, fer, ecc. se
Suppieinentar: a seguito.
I trent supplementari in precedenza al normale pos-

sono mettersi in circolazio i
ono | ne soltanto sulle Iiz
pio hinario. e 8 dow-

. 6. Dl_rego}a I ireni si distinguono in pari e dispars
secondo il numero con cui sono . designali.

.[ I Lre_m des'lgnati esclusivamenle con leltere sonu
tla. considerarsi pari o dispari secondo che hanno la

L_hrez%one di quelli che sulla stessa linea portano ri-
spetlivamente numero pari o dispari.

tj;. Le linee sono-divise in tronchi, le cui stazioni
Eztleme;rsono denominale capolronco e vengono indi-

e nell’orario generale di servizi it

_ 1zio con a

convenzionale, PRosio segne

ﬁelle localitd servile da pin stazioni indicate in
:Jrano come .capolmncu, la principale ¢ capotronco
5enza, Ifmltazmne mentre-le alire, delle capoironco se-
(Lf;@”ﬁ’ sono da considerarsi capolronco solo per i
m'I f;e da esse partono od arrivano direttamenie
senza lar capo alla capotronco principale.

8. L ioni si disti i
wiging 2 csit.azmm si distinguono inolire in stazioni di
o 1 fine .clella corsa; stasioni di diramazione;
L passagiio fra il semplice ed il doppio binario ; estre-

me del foglio orario: tulte r )
fntermodic, le allre sono dette stazioni

Q. Nel presente regolamento, col nome generico i
SF&Z.IOHE, quando non sia latta espressa eccezioml
st inendono indicaii olire le siazioni proprhmcn{”’
dette, anche i raddoppi ed i posti di movimentr:. |
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Art. 3.
Nozioni fondamentali per la circolaziane dei trgni.

1. Sulle linee a doppio hinario i treni percorrgno il
pinario di sinistra rispelto alla loro corsa, binari: che
vien detto legale; quando eccezionalmente i treng deb-
bano percorrere il binario di destra si dice inverda che
essi percorrono il binario ilegale.

9 Nelle stazioni i treni debbono,” di norma, «J;ssere
ricevuti nel hinario di pit corretio tracciato e, qgando
vi abbiane fermata, in quello pit adatto al lore ser-
ViZio. !

Nelle stazioni di linee a semplice binario, in! €aso
di incrocio, ciascun ireno deve essere ricevuto, kli re-
gola, nel hinario di sinistra rispetto alla sua direzione
di marcia.

Quando un treno debba essere ricevuto in linario
deviato si applicano le. norme stabilite dali‘art. 14
comma 9.

3. Un treno di regola non deve giungere, {ransitare
o partire da una slazione 0 focalita di servizio prima
dell’ora stabilita dall’orario, falla eccezione per 1 casl
previsti negli arlicoli 25.,; ¢ 35.;.

Sulle linee esercitate col sistema del dirigente uni-
co, o del dirigenie centrale, ed anche su altre deter-
minate linee, tutte indicate neil’orario di servizio,
polrd essere perd amimnesso, con le modalita risultanti
dalle rispettive apposite norme, ad un treno di giun-
gere {ransilare o partire, con anticipo sul "proprio
orario, purché deil’anticipo sia dato preventivo avviso
alle stazioni e locality della linea interessata. Per 1
treni con viaggiatori la partenza con anticipn & am-

8
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messa sollanlo dalle stazioni nelle quali non debhono
fare servizio viaggiatori.

Ogni treno, salvo ordine apposilo, deve rispetlare
gli incroci e le precedenze che sono indicale in orario.

&. I treni, salvo ordine in conbiario, debbono rispet-
tare tulte le fermate prescriite dall’orario. In caso
di ritardo perd si dovrda procurare di abbreviarne la
durata (Art. 18.;); dovranno inolire essere soppresse
le fermale che non servono per servizio viaggialori e
noi siano allrimenti necessarie (Art. 14.5).

5. 1 treni che si seguono possono essere dislanziali:
-— col lempo;
— col telegramma del giunto (Art. 5.,) o del
consenso telegrafico (Art. 5.4);
— col blocco (comma 8).

6. Quando il distanziamenlo & fatlo col tempo un
treno non deve seguirne un altro ad intervallo minore
di dieci minuti, salvo le eccezioni ammesse dal suc-
cessivo comma 9 per brevi tratti comuni a pit lince;
perd anche col distanziamento a tempo dovrd [ra due
treni susseguentisi essere mantenuta la dislanza di
almeno un chilomeiro.

7. Col telegramma del giunto o del consenso i trent
sono distanziati dal tratto che corre fra due stazioni
in comunicazione telegrafica. o telefonica. Anche con
questo sislema si deve mantenere sempre fra i lreni
il distanziamento minimo prescritto dal precedente
comma ed inoltre si debbono osservare le disposizioni
seguenti:

Sulle linee esercitate col regime del giunto le sta
zioni non possono licenziare nessun ireno se prims
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non hanno ricevulo dalla slaziune successiva avviso
chie il Lreno precedentementle partite nella stessa dire-
ziong vi & giunte complelo. Tale avviso non occorre
sulle lince a semplice binario quando fra due treni che
dovrehbero seguirsi viene ad essers interposto un altro
lreno viaggiante in sensc opposio.

Sulle linee esercitate col regime del consenso (fle-
yrafico le stazioni non possono licenziare un lrend sc
prima non hanno chiesto ed oftenuto dalla succesgiva
Pavviso di « via libera ».

La stazione alla quale viene rivolta la domandg di
consenso deve concederlo sole quando sia giunto}3 it
essa. completo il treno precedente e, sulle linee a sem-
plice bhinario, con la condizione che sia arrivato n{alia
stazione che ha chiesto il consenso I'ultimo {reno che
lc & stalo inviato in senso opposto. !

Sulle linee esercitate col giunto quando, per spo-
slamenlo di incrocio, due treni vengono a seguivs
menlre tra 'uno ¢ Fallro era prima intercalato, un
treno in direzione opposta si deve applicare, per la
parlenza del secondo {reno, il consenso telegrafica.

8. Col sistemma di blocco le linee sono suddivise in
tralti, delti sezioni di blocco, delimitati da segnali fissi
collegali fra loro in modo tale che non possano disporsi
a via libera per la partenza o per il passaggio di un
treno, se il f{reno precedente non abbia sgombrata la
sezione e sulle linee a semplice binario nemmeno se¢
[va due stazioni atligue si trovi un ireno viaggiante
in direzione opposta {1).

(1) Vedere Istruzione per i guardablocco ed t dirigenti
il movimento circa 1'esercizio del blocco.
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9. Su tulle le linee non esercitate col sistema. di
blocco vige il regime del lelegramma del giunto O del
consenso ed in esse le stazioni ed il personale di linea,
valendosi dei segnali fissi ed a mano, hanno 1’obbligo
di far osservare ai lreni che sl seguono il distanzia-
mento prescritto dal precedente comma 6.

Per i brevi tralti comuni a piu linee vi sono ecce-
zioni, indicate nell’orario di servizio, che consentono
di ridurre a 5 minuti la distanza fra i treni che si
seguono.

10. Verificandosi interruzione nel funzionamento
del telegrafo e del telefono si adotteranno le norme
dell’art. 8.

Se la stazione che deve dare il giunto 0 il con-
senso non risponde alle insistenti chiamate, si deve
procedere come s i telegrafo o il telefono non fun-
zionassero (Art. 8.5).

11. Verificandosi interruzione nel funzionamenlo

.de! bloceo saranno osservate le norme dell’art. 8.

Art. &.

Norme per i dispacci di movimento.

1. I dispacci di movimento sono generalmente tra-
smessi per telegrafo, ma possono essere trasmesst
anche per telefono. Quanto nel presente regolamento
si riferisce al telegramma di movimenio & da inten-
dersi esteso, per le stazioni autorizzate a valersi del
telefono, anche al fonogramma trasmesso con le spe-
ciali norme stabilite per tali qomunicazioni.

— 97T — Art. 4

2. 1 telegrammi riguardanti la circolazione dei
treni (lelegrammi di movimento) devono essere precisi,
chiaramente compilati e, prima della trasmissione,
Armati dal dirigente. 1 telegrammi di aecettazione di
incrocio e, di regola, quelli che non richiedone con-
forma o non sono di risposta debhono essere collazio-
nati ripetendoli integralmenle e della loro ripetiziaue
si deve atlendere Vinleso. Chi i riceve o i {rasmefie
davra controfirmarli dopo il collazionamento prescriifn.

4. 1 (elegrammi in arrivo debhono esserc projga-
mente comunicali al dirigente, ritirandone firma. q

L. B vielalo comunicare a voce i teiegrammi,l}le
conferme e le risposte. [ obbligo del dirigenle scrivere
i telegrammi di movimento sul protocollo telegraficy o
sull’apposita modulo M-107; in quesic caso debbono
essere riportali dal telegrafisla sut prolocollo ieile-
grafico. I

5. 1L dirigenle deve prendere {requentemente |\'i~
sione, in ufficio, dei lelegrammi. PPercid polra }JI'CS}'I'Q-
verst per le grandi slazioni, che negli uffict lelegrqﬁci
si lenga il duplicalo dei telegrammi in arrivo. mentre
per quelli in parlenza pun preseriversi il duplieate
nolPulficlo dei dirigenli.

G. Nei lelegrammi fe stazioni saranno indicale col
loro nome, per esleso, ed i treni col loro numero. ¢ con
la loro sigla, o con entrambi ripeluti in tulle lettere,
Nella compilazione ¢ nella trasmissione dei {elegrammi
it nnmera dei treni espresso o letfere dovra essere
seisso nei mmeri semplici, isolalic che lo compongono.

Quando manchi il femno o si tralti i comunici-
ziopi non nuove pud ammetiersi la (rasmissione in cifre
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del numero dei freni e quella abbreviata del nome delle
stazioni composto di due o pi parole, purche 1’abbre-
viazione non possa generare equivoci. La frasmissione
inlegrale in lettere & perd obbligaloria nei telegrammi
dl annuncio di treni straordinari, di soppressione di
treni, di accettazione d’incrocio, di libero transito ed
in genere in tutti i telegrammi di movimento nei guali
sono indicati piu treni.

7. Quando & ammessa la corrispondenza telefonica
per 1 dispacci di movimenio questa deve essere disim-
pegnata direttamente dal dirigente, che dovra seriverla
sul protocollo aitenendosi alle formule e formalitd
stabilite.

8. E vietato variare le formule stabilite pei tele-
grammi di movimento; ogni ielegramma oltre il testo
comprende il preambolo, 1'indirizzo e la chiusa formati
come Segue :

PREAMBOLO: MOV. . . . . (ufficio riceventie) pa . . . .
{ufficio miltente) 11 . ... (dala di preseniazione del
lelegramma; ossia il giornon, Uora ed 1 minuti),

Inpir1zzo: CS . .. .. (riceventie) . .. .. (testo).
CHIUSA: M. .. .. (numero del lelegramma) (firma
del dirigente) . . ... (ora di {rasmissione).

9. Sul protocollo il numero del lelegramma deve
essere scritto nelP’apposila finca, e la firma del diri-
gente subito dopo il {esin senza lasciare spazio in
hianco. Nelln trasmissione inveee il numero del fele-
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siamma deve essere intercalate fra il testo e la firma
tlel dirigente.

10. Nei {elegrammi di partenza, del giunto ed in
quello di rifiule alla proposta di spostamento d'in-
crocio si omettono la data di presentazione, I'indirizzo
gd il numero; indicazioni perd che, meno l'indirizzo,
dovranno figurare sul protocolio telegrafico. Quindi la
(rasmissione dei predelti telegrammi si riduce come

segue o
« MOV. . .. (chiamala ufficio ricevente) .. . (fhia-
mala ufficio mittente) . . . {testo) . .. (firma del$liri-

genie) . .. (ora di lrasmissione) ».

La slazione ricevenie, pei lelegrammi di parjenza
o del giunto, limita la ripetizione del telegramma al
numero od alla sigla del treno o dei treni, fackndo
seguire la propria chiamata telegrafica; per il <tele-
gramma di rifinto di spostamento incrocio (Art. 2}7.4),
limita la ripelizione alla parola « RFIUTO » seguila
dalla propria chiamala telegrafica.

11. La comunicazione telegrafica fatta col seginale
di allarme « S.0.8. » {Art. 5.,,) ha valore di telegl'am~
ma di movimento.

Art. 5.

Telegrammi di partenza, giunto, consenso,
libero transito e segnale di allarme,

1. Per informare siazioni di speciale imporfanza o
di diramazione dell’ora di parlenza o di (ransito di
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un ireno, le stazioni indicale nelia prefazione all’ora-
rio di servizio trasmettono, per ogni {reno che inviano,
il telegramma di parienza.

ForMuLa 1: TR .0 oo ORARIO, (PARTITO .. ... 0
TRANSITATO . .« - ora effetiiva di partenza o di tran-
sito).

Quano il trena fosse seguito da un suppiementare:

Formuba 2: 1B, ... o SEGUITO DAL BIS ORARIC,
(PARTITO . - . .+ - 0 TRANSITATO . .. .. ora cffeliiva di
partenza 0 di transilo).

9. 1n relazione all’art. 3.,, una stazione avvisa la
limitrofa precedente che un treno & arrivato o transi-
tato completo trasmetlendo il felegramma del giunto.

ForMULA 3: TR, .. .. GIUNTO.

Tardando una stazione & irasmellere questo lele-
gramma sara sollecitala col telegramma:

ForMuULA &: TR, ... v - ORARLO, (PARTITO ... .. 7
TRANSITATO . . - . ) DATE GIUNTO.

3. 11 telegramma del giunio dev’essere seritio e
irasmesso subito dopo che il treno & arrivato o lran-
sitato completo.

1 dirigenti delle stazioni che devono ricevere il
giunto provvederanno perch¢ 'apparato telegrafico sia
attentamente presenziato e predisporranno il Servizio
in modo che, quando siano soddisfatle tutte le condi-
zioni dj sicurezza richieste, il treno che altendesse il
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« giunto » POSSA essere licenziato appena questo sia
pervenuto.

4. In relazione all’art. 3.; ed anche quando 'ado-
zione del consenso telegrafico sia voluia da altre spe-
ciali eircosianze, €550 deve essere chiesto col telegram-

ma del consenso.

FORMULA §: DATE CONSENSG Hh. ... -- RISPETTH
m. . ... (ullimo [renc gia licenziato nella stessa di-

rezione).

La slazione che riceve tale richiesta, se su linea
semplice binario ed abbia inviato o da inviag ub
(reno alla richiedente dopo Vullimo vicevuto dayque-
sta, rispondera col telegramma .

ForMULA 6: AL N. . ... GIUNTO A .. - [sigsione
richiedente) TR. . . . . (uliimo freno licensiato cqda 1i-
cenziare in direzione opposta) ¥is LIBERA TR. |-

(treno pel quale ¢ stato richiesto il consenso). |

e su linea a doppio binatio od anche a sefuplice
quando la stazione non si trovi nella condizione pre-
della rispondera col lelegramma: |

ForMULA 7: AL N. .. .. VIA LiBEBA TR, ..
]

5. La richiesta del consenso deve essere feita da
una slazione guando & prossima l'ora di partenza o
di transito di un treno.

6. Sulle linee esercitate col regime e} giunto. il
dirigenle che riconosca la necessitd che un ireno suc-
cessiva alt’ultimo ricevuto rilardi la sua corsa deve
darue ordine alla stazione precedente col telegramma !
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ForMULA 8: TR. .. v o 0 STTENDA A v o v s MIA KIA
LIBERA.

1 L ordi unf eeh
La stazione che riceve quest’ordine o conferma e

felegramma
FormuLs 9: TR. . ... ATTENDERA A . .. L VOSTRA
VIA LIBERA.

Perd se il treno a cul s riferisce V'ordine fosse gl
partito rispondera con Ja formula 1 oppure 2 secondo

il caso. ]
La stazione che ha viucolalo con il regime del con

senso telegrafico la partenza di un treno, cessaie e
ragioni che imponevano farne ritardare la corsa, Iie
dara avviso all’ altra con la formula 7 omettendo le
parole « AL NR, )

. Analogamente, una siazione che non posSsd r;-
cevere momenianmmeme aleun lreno da una delcI
stazioni limitrofe pr ovvedera a farvel iraticnere co

telegramma.

ForMULA 10: TRENT SEGUENTI ™. . . .- ATTENDAND
A .. .. MIA VIA LIBERA.

I,a stazione che riceve ale ordine lo conferma col
telegramma

Fornmuna k1 Tnexa GEGUENTT TR. ..o - VTR NDE-
RAKNO A . . . . VOSTRA VIA LIBERA.

Perd se uno dei Lreni a cui si riferisee Vordine E)uw-
ia partito. risponderd con ta formula 1 oppure 2 50

— & — Art. B

condo il caso, aggiungendovi la formula 11 a conferma
dell*ordine pei treni successivi all'oltimo partito.

Ia slazione che ha dalo i} divieto, cessale le catse
che impedivano il ricevimento dei treni, ne inforneia
fa precedente col telegramma:

FORMULA 12 INVIATE LIBERAMENTE TRENI.

8. Una stazione, che in caso di precedenza o d’in-
crocio, pel disposto degli arlicoli 23, 26 e 27 debba
valersi del libero fransilo telegrafico per accordare il
passaggio senza fermala del treno che arriva per ulti-
mo, si rivolgerd, purché si trovi nelle eondizioni indi-
cale nel successivo comma 10, alla stazione precedente
di fermala col lelegramma:

-

FORMULA 13 : PRESCRIVETE LIBERQ TRANSITO TR.
RESPETTO TR. . .. . A

Nel caso che il binario di ricevimento non sia ¢.fello
di pit corretio tracciato, nel prescrivere il 1bero an-
sito, saranno aggiunte in fine alla formula 13 le pa-
role: « OVE ENTHRERA IN . ... BINARIO DEVIATO »n. !

Ia stazione che riceve Iordine di prescrivere 11 li-
hero transito provvede, con le modalita del succedsivo
art. 6, per ’avviso al treno (1) il quale, in mancanza
di tale prescrizione, ancorché il lihero transito sig in-
dicato in orario con Uapposito segno cenvenziomale.
dovrd ugualmente fermare nelle stazioni di incjocin
¢ di precedenza. Quando una slazione fa prescrivere
da alfra non attigua il libero transilo ad un treno Ia

(1) Tibero transito a ..

. rispello (r. ...
apna enirerele in ...

ed oceorrendo:
. hinario deuinio.
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prescrizione vale unicamente per ja stazione indicald
nella prescrizione € 1o0 significa che il treno abhid per
essa assicurata la via libera nelle stazioni interposte.

9, Sulle linee esercitate col regime del consenso ie-
Jegrafico il libero transilo pud essere accordato con 10
slesso lelegramma del consenso complelando Oppo-
funamente le formule 6 & 7 (1)

10. 11 telegramma del libero bransito deve csserce
geritlo e lrasmesse <olo dopo che il dirigente si ¢ ac-
certato:

a) che la cinzione SULCEsSIva ha Lrasmnesso il
giunto deij’ultimo treno invialole of ha accordalo il
CONSENsy 5

b) che tutll : treni che elfelinanu Ja precedenza
o Pincrocio col treno che mon si voglia far fermare,
siano giuntl compleli & siano fermi sui binari di rico-
yero e con i veicoli estremi entro le iraverse limite;

¢) che tutli i devialoi posti sul binario destinald
al pagsaggio del treno (che possibilmente deve essere
quello di pit gorretlo iraccialn) o che comunque 10
interessino, siano disposti nella voluta posizione € SC
muniti fermascambio di gicurezza S1aN0 regniar-
mente assicurati nella posizione siessa.

11. 11 dirigente si accerterd della posizione dei de-
viatoi di cui al punto ¢) del comma. precedente nel
modo prescritio dall’art. 11,

12. Nelle stazioni di passaggio dal doppio al sepl-
plice binario il libero Lransito per un treno proveniente

T

) AL &, ... GIUGNTO A - sfazionc richiedenie Th. . .-
yIA & LIBERA TR, ... - CON TBERD TRANSITO A .. -~
AL N, ... VIA LiRERA TH. ... COM LINERD TRANSITO & .« .

le prescrizioni vengono date, come appresso, coll
posito modulo a madre e ad una o due figlie, di cul
una resla all’interessato. l’

— &5 — Arle &

dal doppio rispello ad wn lreno in direzione upposla
_ da considerarsi incrociante -- puo essere dalo ap-
peina che guest'uilimo abbia liberata I’uscita per 1)
treno atleso.

12. 11 dirigente che percepisce od & avvisalo della
trasmissione del segnale di allarme « S0S » deve so-
spendere 1o partenza dei treni sino a che non abbia
ricevulo nolizia dell’avvenulo e disporre guindi per
proveedimen(i del easo.

Art. 6.

pPartecipazione deile prescrizioni di movimento.

{. Le prescrizioni di movimento riguardanti la cir-
colazione dei treni che non siano comprese nell'orario
gencrale di servizio devono essere fatte per iscritigmal
personale dirctlamente interessato, ¢ questo, con la :
frma apposta in modo intelligihile accanto alla disg
sizione scrilla, conferma di averne presa vision®, @

qugsla regola potra farsi eccezione nei soli casi
cali al comma 9. G

_ 9. Gli agenti interessall a conoscere le prescrizLoni
di movimento sono quelli che dalle stesse devono tr’grre
norma sul modo di comportarsi in base ai regotamenti
per assicurare la regolarita del 8ervizio. i

3. Al personale di macchina, di stazione e di lrnea

ap-
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4. Quando un treno & rimorchiato da pit locomo-
tive la stazione fa le prescrizioni al macchinista di lesia
il quale deve comunicarle agli alri macchinisti.

Alie prescrizioni per il macchinisia di coda deve
provvedere la slazione. Quando in coda vi siano due
locomotive, la stazione fa le prescrizioni al macchini-
sla della Jocomoliva alligua al treno e quesli deve
darne comunicazione all’aliro.

5. Le prescrizioni che interessano la cireolazione
dei treni debhono essere date al macchinista su mod.
M-I, M-3, M-40 ed al capolreno in iscrillo nel pro-
spelio A del foglio di corsa; al capolreno deve essere
anche consegnata, nei casi prescrilti, copia delle di-
sposizioni date al macchinista. Gli avvist occorrenti al
personale di linea vengono dati con la correntale mo-
dulo M-41 o con modulo M-40.

6. E obbligo del macchinista di avvisare il fochi-
std (1) delle disposizioni ricevute, ¢ del capotreno di
avvisare 1l personale di scorta delle prescrizioni che
possono inleressare il servizio del personale siesso.

7. Le modificazioni ed anormalitd che avvengono
nella circolazione dei treni e che possono interessare
il servizio degh agenti addetti ai deviatol e alle ma-
novre debbono essere di regola partecipale usando i
mod. ¥-2, M-&40 o M-38.

Rienirano di massima in tali modificazioni od anor-
malitd le variazioni nella successions dei treni per ri-
tardo, per spostamenti di incroci, di preccdenze, ecc.;

(1} Macchinista ¢ fochista dei treni a vapore ¢ corri-
spondenti qualifiche per i treni a trazione clettrica.

G Camiieento ded binarvio di vicevimenlo 0 di par-
lenza i up treno; o suppressine dei ireni; }’Ac{tul-
luazione dei treni straordinavi e supplementari con
Pindicazione del binario sul guale debbono esserc Ti-
pevuli i treni per 1 quali yuesla indicazione o isut
it dat prospetlo mod. M-33 i cad alifarl Y

§. Quando uno stesso modulo riguardi pit agenl
addetti ai deviatol ed alle manovre essl ne prendgrannu
semplicemente visione apponendovt la !‘ix'ma ed 1l mo-
Hulo stesso polrd o vepiv riliralo da chil lo l}a enessy.
o lascialo a quello degli agenli che e nella disposizione
maggiornente inleressalo. | . ‘

In questi casi gl agenti inleressatl hannu_ J.‘ub'hhgn
Ji traseriversi su apposilo regislro le disposiziont che
ricevona e che dovranno, alla lor volta, consegnare a
quelli che li dovessero evenfualmenle sostituire.

9. Anziche per iscritto le prescrizioni di mo\'ime_nlg
possono darsi per telefono al personale delle stazioni
e della linea; in questo caso l'ordine deve essere re-
gislralo su apposilo fascicolo tanto da chi lo §1€1 come
da c¢hi lo riceve e quest’uliimo deve anche 1‘1pe.t%-10.
Guando dall’indicazione di un segnale fisso, d.z A
soncria, di un ripetilore ecc. si abbia modo di fon-
irollare che Uordine fu escguito, Vordine puo egsere
dalo verbalmenie o con apposilo segnale e se ¢ ﬁ:‘%alo
per lelefono se ne pud omeliere la rcgistrazione.?ﬁ

Nelle slazioni che hanno i deviatol assicuratijcon
fermascambi & ammesso che il dirigente faccia_aiI .de"
vialori le partecipazioni a voce anziché per 150}1'1H0
quando essi stanno normalmente presso il fabchato
viaggiatorl. : |

?
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10. Spella alla stazione che compila i loglio i
corsa (i dare Lutte le prescrizioni che riguardano jl
treno sino alla slazione di arrive o sino a quella dJove
si cambia i foglio di corsa a meng che dalla Sezione
Movimento tale obbligo venga esieso a delerminate
stazioni capotronco intermedie le quali percié saranno
da considerarsi come limiti dei singoli trat(; per le
rispettive prescrizioni.

Salvo quanto & disposto dal Seguenle art. 15, la sla-
zione che compila j foglio di corsa i poi I'chbligo
d’incaricare delle prescrizioni suddetle, domandando
conferma, altra slazione opportuna quando non abbia
potuto o non POSsa. provvedere direttamente, 0 quando
Té‘“fié’é&éifé'_?éffﬁf"ééc1‘izi6ﬁi Sia_sopravvenufa dopo
4 partenza del feng. "

11. Indipendentemente dagli obblighi della stazione
che compilg i foglio di corsa, e ferme le disposizioni
dell’art. 15, Je stazioni. intermedie dj fermata devono
di propria inizia'ti{rﬁﬂﬁmgaﬁwgﬁfe_scrizioni dipen-
denti da circolar; ed avvisi telegrafici pervenuli dopo
l'ora di partenza — secondo orario — de) lreno dalla

Precedenle stazione dj fermata normale,

12. Quando una stazione, conlrariamente all’inca-
rico ricevuio da un’altra, non possa fare ad un treno
una determinatg prescrizione, & in obbligo, secondo
che & pin conveniente, informarne la stazione che Je
ha dato V’incarico 0 trasmettere Vincarico medesimo
ad altra in grado dj adempierlo.

13. Quando in una stazione inlermedia de) percorso
del treno avvenga il cambio di locomotiva, od anche
del solo personale di macchina, i dirigente si assicu-

apposita annol

Art. 7
— 40—

. sicevulo i
et bia ricevulo
L che i macchinisla subgnpanLi E};l')mte s ne fard
rerd. © noduti dal macchinisla Cess?

azione sul foglio di vorsa (1) |
wrsunale, deve 1n-

necessari 1

- norma del
14, 11 divigente, pet 110;111;:&; lsituata [ esterno
1 ogior ulla lavagna, . dinari
. " oOUnt glOIHO 5 ’ " lveni straordi
dliajlfgbhl?icato viaggiatori, la data, 1 t{;e esione dogli
de upplementari che si effetiuano, lapsleﬁi et gl an-
¢ i inari e sup & @
inari i straordinarl e . vt
ordm_ar} 01 d‘?ﬂerruzioni e gli istradamenti su bing
nunciall, ie

illegale.

Art., 7.

1. L’ordine di attivazio&leclcih
anel previsti vigirllli ncigtc;ﬂ ag
2’?;1131[213121*;130\“(151 asspggettare a rall
‘riduzione di velocitd da 1mpo
tamento debba} e
senza pilotagglo.

9. Il Capo del Rip

mento le stazioni capo’a;onc%, x

i inari s effettuan quen
{reni ordinari, 0 cl‘m, Lo estriaion
straordinari, quelle incaricaie r

ia il foglio di corsa — le qu
o dove si cambia il foglio di corst

: 5 Vit per
debbono provvedere nelr propri limitl

I
I
uli ‘hinisti,
g moduli fra macc I
fettuata consegna
(1) Efl I
| |

rallentamenti tempo-
Uffici Lavori al Capo

ita, 1’esten-
icando 1a localita,
de entamento, la

rre ai treni, e se il rallen;
on
ssere preceduio da fermata ¢

arto movimento, con a[‘?_pos;‘;ci
i dell’attivazione del -r:;flien '

modulo M-50, avvisa e ot g;%nei ill
A {re

frequem%%i e

ali tuile

'aviviso ai

e e Ay
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treni — e le due stazioni attigue al luogo di rallen
tamento, che sono ichule ad assicurarsi che ne siano

stati avvisali i lreni, in quanto_questi abbiano in_essc
fermata.

3. In modo analogo viene richiesta e annunciata la
cessazione di un rallentamento.

&. 11 dirigente che riceva dal personale di linea no-
tizia di un fatto pel quale sia necessario di prescrivere
il rallentamento ai treni, o che riceva la richiesta del
rallentamento slesso, disporrd per avvisare e per far
avvisare i treni, indicando Ia localitd, l'estensione e
la riduzione deila velocita.

5. Debbono essere notificati ai treni anche i rallen-
tamenti che si dovessero effetluare nelle staziomi.

6. Avvenendo che una stazione non compresa fra
quelle che ricevono avviso dell’attivazione dei rallen-
tamenti debba effettuare yn treno straordinario, la sta-
zione capotronco precedente, quando riceve ’annun-
cio dello straordinario, avvertira la stazione di origine
di prescrivere al treno i rallenlamenti necessari.

Quando il treno da cifelluarsi sia un supplementare,

la stazione ¢i origine dovrd aitenersi a quanto & di-
sposto all’art. 16.,.

7. 1 rallentamenti saranno preseritti al macchinisla
mediante il modulo M-3 e comunicati al capoireno

completando nel foglio di corsa le apposite finche del
prospetto 4.

8. Non occorrono prescrizioni ai {reni per i rallen-
famenti di carattere permanente, che siano compresi
nefl’orario generale di servizio.

_- Bl — At 8

Art, 8.

snterruzions el funzicnamento del tclegrafo,
del talefons e del blooco.

1. Una stazioue che per una qualsiasi ragione ri-
manga sprovvista di telegrafo e di telef‘or'lo, deve prov-
vedere perché ne siano avvisati 1 treni 1nt§ressat1 (1)
che, se necessario, saranno all’uopo ferma'h nella stg-
sione slessa; e cio perche il personale di scorta, 1
caso di arresto in linea od ai segnali fissl, possa ot-
temperare alle prescrizioni del iegolamento Segnali
per la protezione del treno.

9 In caso di bisogno, dovra valersi di ogui altrq
pilt sollecito mezzo di comunicazione con le stazienl
alligue e, se & stazione sede d’incroclo, quando non
possa prendere accordi per l'eventuale spostamento
dell'incrocio in altra stazione. (Art. 27), deve mante-
nere gli incroci in cssa fissatl.

3. Figo a che rimanga interrotly it funzionamento
del telegrafo e del telefono, un lreno polrd essere licen-
zialo a seguito di altro solo dopo che sia trascorso ui
intervallo di lempo corrispondente alla percorrenza di
orario sino alla stazione successiva del {reno prece-
dente, asumentata di 10 minuti ed in ogni modo mai
prima che siano trascorsi 20 minuti dalla partenfa del
ireno stesso. AL treno cosl licenziato dovra esser
scritto di viaggiare con precauzione (Art. 14.co
‘& di non superare Ja velocita di 30 Km. all’ora

(1) Telegrafo (telcfono) momn funziona da .. .. 8% . ..,
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lrenn & munito di freno continuo automalico, e di 20
Km. all’ora, se il treno & servito da freni a mano (1).

4. Duranle i temporali acrompagnali da scariche
elellriche, il personale r?ei treni dovra ritenere inter-
rotto il servizio telegrafico.

5 Sulle linee esercitate col sistema del blocco, ve-
nendone a mancare il funzionamento, la circolazione
dei treni sard regolata col regime del consenso tele-
grafico. Del mancato funzionamenio del blocco do-
vranno essere avvisati i treni ed il personale di linea
come prescritto da apposita istruzione.

Art. 9,

Manovre nelle stazioni.

1. Si dice manovra qualsiasi spostamento di loco-
molive o di veicoli o di treni in una slazione, eccezione
fatta dell’avviamento di un ilreno che abbia ricevuto
Pordine di partenza e dell’ingresso di un ireno in ar-
rivo; chi ordina, inizia, dirige una manovra, che inie-
ressa 0 potrebbe interessare i binari di corsa, deve
assicurarsi che sia regolarmente protetta dai segnali
fissi o in loro difetto da segnali a mano.

9. Chi dispone per l'apertura di un segnale fisso
o sta per licenziare un treno deve assicurarsi che sia
impedita o sospesa ogni manovra nei binari non indi-
pendenti da quello che il treno deve percorrere.

(1) Mancando giunio (consenso) (renoe ....... nre-

_cauzionc [ A avrne e non superare veloclid

— B3 — Art. 9

Si considera indipendente anche un hinario o fascio
di binari congiunto mediante comunicazione a quelio
che deve percorrere il treno, purché 1 deviatoi della
comunicazione siano assicurali nella posizione dovuia.
¢ ciod non per la comunicazione, mediante fermascain-
bio di sicurezza e la chiave di queslo si trovi in possesso
del dirmgente ¢ dell’apposito incaricalo, oppurc siano
presenziati da un agente idones, o manovrali da un
apparalo centrale, con obbligo lassativo all’agente che
sla sul posto o che manovia Papparato cenlrale d
non muoverli da detta posizione.

3. Quando una manovra possa impegnare un pas-
saggio a livello, munito di chiusure e presenziato, deve
esserne previamente avvisalo l'agente di guardia, ©
provveduto alla tempestiva manovra delle chiusure.

&. 11 personale di macchina prima di iniziare una
manovra che interessi il binario di corsa ha 1’obbligo
di accertarsi direttamenie della protezione della ma-
navra che deve eseguire in quanto possa farlo stando
sulla locomoliva, altrimenti dovra farsi confermare rla
ehi la comanda e dirige che a cio & stato provvedulo.

" 5. Di regola Lutte le stazioni devono sospendere le
manovre che interessano il hinario di ricevimenta di
an freno 10 minuti prima delYora di arrivo.

1l dirigente. o gli addetil ai deviatoi ed aile ma-
novre. hanno 1’ohbligo di impedire o sospendere in fale
periodo ogni mManovra che impegni 0 Possa impegnare
per inavvertita falsa posizione dei deviatoi il percorso
del treno che si attende. Debbono pure tempestivamente
impedire o sospendere le manovre che potessero inte-
ressare il percorso di un treno che sia per esselg M-
cenziato.

THmeaAA

R

A




.. N
[T )

Art. 9 — 54 —

6. Le stazioni che per assolufa nceessitd dovessero,
nei dieci minuti precedenti ’ora reale d’arrivo di un
treno, eseguire mamnovre interessanti il binario di ar-
rivo dalla parte del tremo atieso, potranno effettuarle
soltanto dopo avere ordinato (telegramma formula 10)

alla stazione limitrofa di trattenere il treno atteso e

di averne ricevuto conferma; altrimenti dovranno ri-
tardare la manovra fino a che abbiano la’ certezza che

il treno stesso siasi fermato al segnale di protezione.

7. Alcune stazioni designate d’accordo fra 1 Servizi
Centrali dell’Bsercizio sono aulorizzate permanente-
mente a manovrare per tutio il tempo durante il quale
i segnali rimangono a via impedita, purché il treno
attesn abhia fermata ed esistano le normali condizioni
ai visihilita dei segnali. Tali stazioni sono indicate nel
libro orario di servizio.

8. Le stazioni, di cui al precedente comma 7, pos-
sono manovrare sul bhinario d’arrivo anche fuori dei
deviatoi estremi dalla parte del treno atieso, sino &
100 metri prima di giungere al segnale di 1* categoria,
o ,se protette da segnali di 2° categoria, senza raggiun-
gere i cento metri precedenti il punto che pud essere
cccupato da un treno ricoverato soifo il segnale di
protezione ed avente la massima composizione dei treni
che si effettuano sulla linea.

Anche queste stazioni, quando eccezionalmente con
le manovre dovessero oltrepassare i puunti suindicati.
dovranno provvedere, col telegramma formula 10. a
tare trattenere nella stazione limitrofa il treno atteso;
alirimenti dovranno attendere, per eseguire la manovra,
che il treno stesso sia fermo al segnale di protezione.

— B — Arl. J

9. La precauzione di impedire alla stazione attigua
di inviare treni dovrd essere usala in qualsiasi stazione
e in qualsiasi momento, quando una manovra dovessn
oltrepassare il segnale di protezione. Anche in tal caso
verra adottato il telegramma formula 10 e la manovra
dovra essere protetta col segnale a mano & distanza.

10. Sulle linee esercitate col blocco e su quelle ove
per tutti i treni la circolazione & regolata col regime
del consenso telegrafico, finche non sia stato dato il
consenso di hlocco al posto precedente od il consenso
telegrafico alla stazione precedente, 1 dirigenti possono
Jisporre per le manovre senza 'osservanza delle di-
sposizioni del comma 5 6,7, 8, 9esenza far uso del
{elegramma formula 10, fermo restando perd, per le
manovre di cui al comma 9, P'obbligo della protezione
a distanza col segnale a mano.

11, 11 dirigente che dopo ricevulo da stazione limi-
(rofa il telegramma formula 40 non possa, per soprav-
venuta interruzione telegrafica, corrispondere con detla
stazione, oltre osservare le disposizioni dell’art. 8 non
potra inviarle freni se non dopo trascorsi 20 minuti
dal ricevimento del telegramma e con prescrizione al
treno di precauzione {(Ari. 14.;) nell’avvicinarsi al se-
gnale di protezione e nell’entrare in stazione (1).

12. Le norme dei precedenti comma non riguardano
le manovre che si svolgono sui deviatoi dalla parte
delfuscita del treno atteso, nel qual caso, se il treno:

a) & stato avvisato che 'useita @ ingombra, abbia
i1 treno fermata d’orario o questa gli sia stata comun-

(1) Precauzione nelPavvicinaryi al segnale di protezione
¢ nellentrare in stazione dl.....

a1
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que prescritla, il dirigente, oltre al segnale di arresto
a mano davanti al fabbricato di servizio, fard esporre
un secondo segnale di arresto a mano a 100 metri in
precedenza al punto ingombro;

b) ha fermata ma non & stato avvisato dell’in-
gombro, il dirigente oltre a provvedere pel segnali a
mano di cui sopra, riceverd il treno previa fermata al
segnale di protezione. Quando per le condizioni focali
non gli sia possibile di accertarsi della fermala del
treno al segnale di protezione, fard esporre al devia-
foio estremo d’entrata, e ke questo non esisie a 500
metri dal fabbricato di servizio verso il treno alleso,
un segnale di arresto a mano da togliersi dopo che il
macchinista di detto ireno abbia dato segno di averlo
veduto;

¢) non ha fermata e non & stato avvisalo dell’in-
gombro, il dirigente, oltre al provvedere, in Lutii i casi,
pei tre segnali a mano di cui al punto b), riceverd il
treno previa fermata al segnale di protezione facendolo
avanzare a segnale chiuso quando per le condizioni
locali non abbia modo di accertarsi della fermafa del
treno al segnale di protezione.

Comma 13 annullato - Vedi comma 1.

4. L'avvicinamento di una colonna, in manovra ad
una ferma deve essere regolato dal dirigente guando
siano interessate carrozze con viaggiatori e la manovra
sia comandata da un solo agente con l'incarico anche
di provvedere all’aggancio; basta perd sempre un solo
agente ad avvicinare ed agganciare una locomotiva
isolata ad un treno.

Le manovre nelle stazioni che non dispongono di
agenti abilitati a {ale servizin debbono essere comarn-
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dale dal dirigente. In caso d'impedimento il dirigente,
dopo aver provveduto alla prescritta protezione. puo
farsi sostiluire dal capoireno.

*11 capotreno prima di assumere la dirigenza della
manovra dovra assicurarsi che sia stato provveduto
alla protezione o chiederne esplicita' conferma al diri-
gente quando I'accertamento diretto non possa essere
fatlo dal punto in cui s1 manovra.

15. Quando le manovre siano comandale da un
agente che non abhia almeno le funzioni di caposqua-
dra manovratori, o caposguadra deviatori, il dirigentie
» tenuto a dargli opportune istruzioni prima che ven-
gano incominciati i movimenti.

Anche quando le manovre non sono comandate dal
dirigente, questi deve sorvegliare — compatibilmente
con le altre incombenze -— che vengano osservate le
prescrizioni regolamentari particolarmente in quanto
concerne la loro protezione.

16. Nelle slazioni con apparali centrali, il dirigente
quando dovesse pure attendere alla manovra deil’ap-
parato, e non disponesse di un agente di stazione per
accompagnare la colonna in manovra nei diversi mo-
vimenti e fare le occorrenti segnalazioni. ne incari-
cherd 1) personale del treno e preferibilmente il econ-
duttore o frenatore di centro, oltre s’intende, a dare
I’incarico al capotreno di dirigere e sorvegliare le ma-
novre quando egli non possa fario.

17. Apposita annotazione nell’orario generale di
servizio pud disporre che le manovre nelle stazioni e
fermate non tetic da un dirigents il movimento siano
sesnpre eomandnle dal enpolreno nl tpunle spefts in
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lal caso 1'obbligo di curare la protezione delle manovre
stesse ¢ di impartire, prima di dare la partenza al
treno, ordine all’agente che presenzia il posto perche
sia assicurato il distanziamenio minimo prescritto dal-
I'art. § per i treni che si seguono.

48. Le manovre debbono eseguirsi con la velocild ¢
le precauzioni che le consuetudini locali e i mezzi di
cui si dispone hanno dimostrato pitt convenienti.

19. Le manovre a spinia con l¢ lccomotive possonn
pssere eseguite, dove non SONO vietate da indicazione
in orario, purchg si siano presi accordi col macchinista
e vi siano i mezzi sufficienti per assicurare Parreslo
dei. veicoli nel punto stabilito: anche dove sono am-
messe possono farsi soltanto quando non interessino
veicoli con persone o Carmi con, hestiame od adibili
o trasporti pei quali sia manifesta Popportunitd di
avitare ogni urto.

90. Nel valersi, per le manovre, di Jocomotive dei
lreni si dovra aver cura di non vagionare od aumentare
ritardo ai treni stessi.

Art. 10

Stazionamento dei veicoli e delic locomotive
nelle stazioni,

1. Di regola, i binari destinati al ricevimenlo del
treni e al loro ricovero per cessione di passo devono
essere tenuti sgombri.

9. Quando si dovessero ingombrare delti binari con
veicoli o locomotive in staziopamento i deviatoi do-
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yranno essere disposti per lingresso nei binari -
masti liberi, o 1’ostacolo dovrd essere protetto a di-
stanza come prescritto dal Regolamento Segnali.

3. ] veicoli in stazionamento, sia su binari seenin-
dari, sia su quelli di corsa, debbomno esserg riuniti in
gruppi o colonne ed agganciati fra loro col freno ser-
rato, se ne sono muniti, ed i due estremi delle colonne
debbono essere fermati con calzatoie o staffe ferma-
care.

1 deviatoi delle comunicazioni fra i binari di depo-
sito e quelli di corsa devono essere’ disposti in mon
da non permettere ai carri giacenti sui binari secondari
di ingombrare, in caso di eveniuale spostamento, i
hinari di corsa:

Le disposizioni suindicate per I’assicurazione dei
veicoli devono osservarsi in modo particolare nelle
stazioni dominate dai venti, o quando si manifestan
bufere, o nel caso in cui i veicoli stessi si trovino su
hinari in pendenza o disposti in modo da immetterti
direttamente su quelli di corsa.

§. 11 dirigente prima di far aprire il scgnale fisso di
protezione o di ordinare la partenza ad un frenn deve
essersi accertato personalmente, od a mezzo di agente
appositamente incaricato, che i veicoli giacenfi non
ostacolino il transito del treno e siano regolarmente
assicurati.

5. Le locomotive, durante lo stazignamento sus M-
navi di stazione, devono essere sorvegliate in modo
che non possano essere spostate, e quando sostassero
sui hinari di corsa dovranno essere presenziafe come
le locomolive dei treni.
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art. 11.

Acgertamenti sul servizio del deviatol,

1. 11 dirigenle duranie it suo turno di servizio deve
gseguire almeno una volta la visita dei deviatoi e degli
altri impianti che interessano Ja circolazione dei {reni,
accertandosi del buono stato di conservazione € del
loro regolare funzionamento. Egl dovrd pure accer-
tarsi che il personale si trovi al suo posto di servizio
e sia vigilante.

Quando al dirigente sia affidata anche la manovra
dell'apparato centrale, egli deve eseguire la visita di
cui sopra sempre all’inizio del suo turno di servizio,
* provvedendo anche per gl accertamenti normalmente
i spettanza dei deviatoriy In via di eccezione il diri-
gente potrd, con annolazioni sull’orario di servizio del
personale, essere autorizzato a valersi per gli accerta-
menti fuori cabina, all'inizio del turno, di un agente
abilitato alla manovra degli apparali centrali, il quale
dovrd comunicargli per iscrilto il risultato della visita
cseguita.

In tal caso resla fermo ehbligo per il dirvigenle
di eseguire almeno una volla fa prescrilla visila u-
rante il suo tarno di seryvizio.

9. Prima di disporre per la parlenza, Parrivo o 1
passaggio di un treno, il dirigente deve acquisire la
certezza che nulla vi si opponga, sia eseguendo di per-
sona 1 possibili accertamenti, sia procurandosi per
iscritto o con regolare fonogramma il henestare dei
dipendenti deviatori interessati.

gl — Art. 11

3. Nei casi in cui 1 deviatori sono enuli ad eseguire
visile agli scambl 0 doppie manovre di saggio nelie
cabine dogli apparadl cenlrali, il divigente, prima i
disporre per 1a partenza, 1'arrivo od il passaggio di
un lreno, deve chiedere ed olienere conferma per iscrit-
to o con regolare fonogramma che le operazioni sud-
delle siano state eseguile (1).

%. Nei casi in cul 1’istradamento che il treno deve
percorrere non & comandalo da apposito segnale Op-
pure non & vincolato da apposito, distinto consenso,
dalo dal dirigente, questi, prima di disporre per la
partenza, 1’arrivo od il passaggio di un treno, dovra
chiedere ed ottenere conferma pexr iscrilto o con rego-

lare fonogramia che {"istradamento predisposto sia
affellivamente quello domandalo (2).

s

5 Nelle stazioni munite di deviatoi manovrati a
mano, provvisti di fermascambio di sicurezza, il dir-
genle deve custodire personalmente 1o chiavi dei fer-
mascambi e, prima di disporre per la manovra a via
libera dei segnali per larrivo, la partenza od il tran-

et ekt et

(1) Confcrmale di auvere effeltuato visita scambi (oppure
doppia manovra di saggio} per parienia {arriva, passaggio’
trene ..., in binario . ... (firma cdel dirigente 0 dell'apposite
incaricato).

Confermo Qavere effetiuata visila scambi.

Confermo avere effetiuala doppia mancvra

snggio scambi; Firma
oppure: {?01

Non. occorre visila scambi. devintore

Non gcearre doppia manoura saggia scambi.

(%) Disponcle scambi per parienza {arrite 0 nassagyiod
treng . ... in lineg .... (firma del dirigenie © delVapposito
incaricato).

Disposto scambi per partenza (arvivo 0 passaggio) Lreng

s linen ... . (Arma del deviatorel.




Art, 11 — R —

sito di un treno, deve accertarsi di avere presso di se
quelle dei fermascami che assicurano { uevialol per
il binario che deve essere percorsy dal Weno slessv.
Nei casi d’incrocio, il dirigente, dopo essersi accer-
tato di essere in possess0 delle chiavi che assicurano
i deviatoi per l'ingresso nei rispettivi binari, trattiene
presso di s& i devialori, quantlo non OCCOITa la loro
presenza presso gli scambi, € riconsegna loro le chiavi
dei fermascampbi per manovrare i deviatol d’uscila,
regolandosi in modo che delli agenti non possano giun-
gere ai deviatoi prima che il treno in arrivo ]i abbia
impegnati.
" par Pesecuzione delle manovre, il dirigente conse-
gnera personalmente le chiavi al deviatore per il tempo
sirettamente necessario e, ultimata la manovra, prov-
vederd a farsele restituire.

6. In alcune stazioni stabilite dalle Sezioni Movi-

.mento, il dirigente potrd essere dispensato per tutti o

parte dei treni dagli accertamenti previsti dai comma
precedentt. In tal caso |detil accertamenti saranno affi-
dati ad un devialore capo 0 caposquadra deviatori o
ad altro agente idoneo, appositamente designalo.

7. 1agente incaricato di sostituire il dirigente e di
cui al precedente comma g, & provvisto anche di regi-
stro {mod. M-37), nel quale dovranno essere indicali
di volta in volta il numero del treno, il binario sul quale
esso deve arrivare, parlire o {ransitare, nonche l'ora
della visita ai devialoi da parte dei deviatori interes-
sati. Detto agente dovra, treno per treno, ritirare sul
mod. M-37 la firma del devialori interessati e contro-
firmarlo da parie sud.
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3. Ne! caso previsto dal comuna 6 il dirigente (lovra.
(reno per lreno, prendere visione del mod. M-37 odei
[onugrammi scambiali ¢ controfirmarli  oppure farsi
dare conferma con regolare [onograimma degli accer-
lamenti eseguili, sempre quando l'ordine dl apertura
dei segnali non vehga dato dal dirigente pel {ramitie
di detto agente.

9. Nelle stazioni, nelle quali il dirigente ¢ sostituilo
dall’apposilo incaricato, di cui al comma 6, quest’ul-
limo subenlra anche al dirigenle nella visita giorna-
liera agh impiant, nelia custodia cd uso delle chiavi
dei fermascambi e nella sorveglianza in genere el ser-
vizio dei deviatori.

Art, 12.
Manovra dei segnali fissi di nrotezione.

i, 1 segnali fissi i protezione di una stazione o di
una Fermata normalmente disposti a via impedita non
debhbono essere manovrali & via libera che per ordinc
del dirigente; chi 13 manovra deve poi, di propria ini-
ziativa, ripori a via impedita non appena possa rile-
vare che siano stati olirepassati dal treno in arrivo;
il dirigente deve controllare che sia stato provveduto
alla loro chiusura.

1 segnali fissi di protezione di una stazione che non
sia retla da un dirigente, di una fermata o di una
casa cantoniera disposti normalmente a via libera, deb-
hono essere manovrati a via impedita @ protezione
di un treno soltanto quando questo prolunghi 1a sosta
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Cosi anche la stazione che dovesse licenziare un
ireno col segnale di parlenza disposto a via impediia
dovra dargli opportuna prescrizione (1).

Art. 13.

Presenziamento dei treni.

1. L’arrivo, la parienza ed il transito dei treni
debbono essere presenziali nelle stazioni dal dirigente,
che assisterd al passaggio di tulti i veicoli del treno;
la partenza deve essere sempre ordinata verbalmenie
al capotreno dal dirigente.

2. Alle disposizioni del precedente comma & am-
messo fare eceezione:

a) nelle stazioni e fermate disabilitate, nelle
assuntorie e nelle case cantoniere (Art. 41, 42 e 43);

b} in determinate stazioni di linee a doppio bi-
nario, indicate nel rispettivo foglio orario, nelle guali
si verificano le seguenti condizioni:

— esistono apparati centrali o collegamenti di si-

curezza che vincolino tutto 1'itinerario da percorrersi
dal treno; i

— 1l binario da cui avviene la partenza sia munito
di segnalamento di partenza che comanda unizamente
a detto binario;

(1) Partite dn

) Partite da ... col segnale di parlenza a via im-
nedila,
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— Ja manovra del segnale di partenza sia fatta di-
rellamente dal dirigente, o sia vincolata a consenso
manovrato dal medesinio.

Per i casi di cui al comma «) e per quelli di cui al
comma b), quando esista il hlocco sulla linea, la par-
tenza si effettua senza speciale prescrizione del diri-
genle; lale prescrizione (1) occorre invece nel caso del
comma b) quando non esista blocco sulia linea.

3. Nei casi di cui al comma precedente resta affi-
dato unicamente al capotreno I’obbligo di accertare
che il treno sia completo e che nulla si opponga alla
sua parienza.

Comma & annullalo.

5. Quando ali’arrivo di un ireno in una stazione,
per accidenlalitd, nmon si trovasse presente né fosse

“reperibile alcuno del personale dirigente, il capotreno,

dopo essersi accertato che nessuna circostanza sia in-
tervenuta a modificazione di quanto risulta nel foglio
di corsa, in ordine al movimento di allri {reni ordinari
o straordinari che interessano la corsa del proprio, se
ha la certezza di poler giungere senza impedimento
fino alla prossima stazione, licenzierd egli stesso il tre-
no, dando perd ordine al macchinista con mod. M-40°
di procedere con precauzione (2).

Comma 6 annullaio.

(1) Partite a vie libera del segnale di partenza (ed occor-
rendo) dopo iransilaio ir. .. .. ;

(2} Stazione di ...... impresenziaia vieggiate con precau-
Zone fino a ..... .

o @ e e Tt Y
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Art. 14.

Partenza, percorso ed arrivo dei treni.

1. Il dirigente, prima di licenziare un treno, deve
assicurarsi che esso sia completo, ¢ che nuila si op-
ponga alla sua partenza.

2. Nelle stazioni di origine ed in quelle dove il treno
cambia la composizione, il dirigente deve assicurarsi
personalmente o -— nel caso che gli manchi il tempo
— a mezzo del personale da lui dipendente, che il
treno stesso si trovi nelle condizioni di sicurezza ri-
chieste per quanto riguarda I’agganciamento, il nu-
mero dei freni ed i segnali. -

Anche nelle altre stazioni, e specialmente dove la
sosta raggiunge 1 40 minuti, i dirigenti debbono por-

tare la loro attenzione sulla condizione in genere del
treno per eliminare le irregolarita rilevabili m una
rapida. constatazione.

3. Nella stazione di fermata che precede un tmtto
dove occorra un numero di frenatori maggiore di quello
prescritio nel tratto precedente o dove venga ridotla
la prestazione delle locomotive, il dirigente prendendo
visione del foglio di corsa, deve accertarsi che vi siano
i frenatori occorrenti e che non sia superata la pre-

stazione stahilita.

4, Prima che avvenga la partenza di un treno, an-
che il personale di scpria, nei limiti delle sue man-
sioni e sempre in modo da’ evitare ritardi, & tenuio
ad assicurarsi che il treno sia in ordine, che funzio-
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nino 1 mezzi di frenatura e nulla s’opponga alla rego-
lare partenza.

5. 11 personale di macchina ed il capotreng, par-
tendo da una stazione, devono assicurarsi del regolare
istradamento del proprio treno, prestando attenzione
ai segnali fissi di partenza che comandano l'istrada-
mento stesso e, dove questi mancano o non sono di-
stinti per ciascun hinario, osservando olire che la po-
sizione dei deviatoi incontrati di punta, anche quella
dei segnali bassi (marmotte) e dei dischetti ed indi-
catori applicati agli scambi. Detti agenti ed i rima-
nenti del personale di scorta hanno pure I'obbligo di
osservare se venisse falto qualche segnale di arresto
e se 1l segnale di prolezione venisse ripetutamente ma-
novrato.

6. Lungo il perecorso e nell’avvicinarsi ad una sta-
zione 0 ad un punto speciale protetto da segnali fissi
spetta_esclusivanente al personale di macchina di cu-
rave il rispello dei segnali. Gli agenti di scorta “deb-
hono essere sempre vigilanti per rispondere pronta-
mente agli ordini del macchinista ¢ debbono prestare
attenzione alle stazioni e lungo la linea per intervenire
senza indugio ed eflicacemente nel casc che anormalita
o segnalazioni straordinarie lo richiedessero. Alla os-
servanza delle suddette disposizioni & tenuto anche il
personale incaricato della controlleria dei higlietti nei
treni viaggiatori muniti di freno continuo quando nan
sia occupato in tali mansioni.

Il capolreno ha pero anche l'obbligo di prestare
attenzione al segnali fissi a protezione dei hivi in
piena linea, delle stazioni di incrocio, capotronco, (i
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diramazione, di passaggio tdal semplice al doppio hi-
nario, termine di corsa, nonghé ai segnali per rallen-
tamenti prescritti.

Comma T soppresso.

8. Il macchinista di un treno che abbia ricevulo
N . C .
P'ordine generico di viaggiare con precauzione deve
procedere in modo da poter fermare prontamente il

tren.o sul tratio di visuale Jibera appena se ne mani-
festi il bhisogno.

Y. Nell’orario sono indicale con segno cunvenzio-
nale le stazioni e le localitd di servizio nelle quali,
per ragioni di tracciato, i treni debbono normalmente
percorrere il ramo devialo od uno dei rami simmetrici
di un deviatoio preso di punta o di calcio. Analoga-
mepte sono contrassegnati 1 bivi in piena linea. In
‘.aah casi 1 treni debbono ridurre la velocitd come &
indicato nella Prefazione generale all’orario di servizio
(Art. 18.,).

Quando un treno debba cssere ricevulo su binario
dgwato ¢ la stazione sia sprovvista di segnali fissi che
diano tale precisa indicazione o non esista in orario
l’gpposito segno couvenzionale, dovra esserne dato av-
viso al personale di macchina e al capotreno.

Le stazioni capotronco o di origine del treno, in
base ad incarico delle stazioni interessate, provvede-
ranno per il suddetfo avviso, pralicando prescriziome
sul foglio di corsa e indicando sul mod. M-3 le sta-

zioni in cui il treno sard ricevuto in hinario deviato.

Se il ricevimento in binario deviato viene disposto
dopo la partenza del freno dalla stazione di origine

— P - Art. 14

o capotronco, la stazione interessata dovra fare avvi-
sare il treno da altra stazione precedente di fermata.
La stazione che riceve l’incarico di provvedere al-
I'avviso deve darne conferma una volta tanto o di volta
in volta a seconda che il ricevimento in binario deviato
sia normale od occasionale. Mancando la possibilita
del’avviso o la conferma, il lreno dovra essere rice-
vuto previa fermata al segnale di protezione (Art. 12.,).
Nelle stazioni in cui esiste un binario tronco che
si dirama da quello di pill corretto tracciato il relativo
deviatoio, se incontrato di punta dai treni senza fer-
mata, deve esserc sempre munito di collegamento di
sicurezza. ,

Venendo a mancare eccezionalmente il collegamen-
Lo, dovrd essere prescritia al freno precauzione e limi-
tazione di velocita a 30 km. ora.

Nelle stazioni tutti i deviatol manovrati a mano,
presi di punta ed imseriti sui binari di normale rice-
vimento dei treni viaggiatori, devono sempre essere
muniti di fermascambio di sicurezza. Quando eccezio-
nalmente i deviatoi di cui sopra non fossero assicurati
come prescritto, il dirigente dovra far preavvisare i
treni interessati perché sia osservata la limitazione di
velocitd stabilita dalla Prefazione Generale all’orario
di servizio.

10. 11 personale di macchina, nell’entrare nelle sta-
zioni, deve usare la massima altenzione per obhedire
prontamente agli eventuali segnali di fermata e per
arrestare il treno in caso di erroneo istradamento su
binario ingombro o inadalto al servizio del proprio
treno. Se il treno ha fermata, la velocitd dev’essere
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regolata in modo da poterlo fermare nel punlo pit
adatto al suo servizio, e comungue prima di giungere
alla traversa limite del deviatoio estremo dal lato op-
posto a quello di arrivo.

11. 11 personale di macchina deve inolire ridurre
la velocita in modo da polere fermare prontamente il
treno, appena se ne manifesti il hisogno, senza oltre-
passare con la locomotiva il termine della visuale li-
bera, entrando nelle stazioni d’incrocio, in quelle ca-
potronco o di diramazione, nelle stazioni di passaggio
dal semplice al doppio binario e viceversa ed in quelle
estreme del foglio orario o termine di corsa.

12, Ad ogni cambiamento o modificazione dell’ora-
rio generale, ciascun capo stazione, nell’apposito mo-
dule M-53, stahilird per i singoli treni il binario di
parienza o di ricevimento che non dovrd pil cambiarsi
senza giustificati motivi, ¢ comunque senza disposi-
zione del dirigente.

Per alcune grandi slazioni, si ammetle che nel mo-
dulo M-53 venga indicalo il fascio di hinari, anziché
il singolo binario di ricevimento; resta perd inteso che
dovra essere indicato in lempo al personale di slazionc
il binario assegnato a ciascun treno atteso.

13. Nelle stazioni deve essere ricevuio un solo treno
per volta; si fa eccezione per le stazioni con ingressi
indipendenti e per quelle — indicate in crario — nelle
quali apparati centrali o collegamenti di sicurezza ga-
rantiscono con la disposizione a via libera dei segnali
'indipendenza degli ingressi. In quesle stazioni & per-
messo 1’arrivo contemporaneo dei treni, purchg siano

“saddisfatle le allre condizioni di sicurezza, sia nei ri-

l
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guardi della circolazione, sia nei riguardi del viag-
giatori che dovessero atiraversare i binari.

" Speciali disposizioni saranno date, occorrendo, dalle
Sezioni Movimento per regolare l'ingresso dei treni
incrocianti nelle stazioni che si trovassero in condi-
zioni eccezionali (forte pendenza, gallerie attigue, ece. ).

1L, T¢ vielalo modificare 'ordine di ricevimento dei
treni quando song gid stali predisposti all’uopo 1 rela-
tivi segnali; tutlavia, quando cio sia necessario per
evitare ritardi, il dirigente pud modificarlo se ha la
sicurezza che la manovra pel cambiamento della posi-
zione dei segnali riesca fatfa tempestivamente e &
norma delle disposizioni del Regolamento sui Segmali.

15. 11 dirigenle deve fare avvisare da precedente
slazione i treni che devono essere ricevuli su binario
ingombro anche solamente per l’uscita, i treni che
devono essere Ticevuti su binario non desiinato al tran-
silo ¢ munito di tronchino di sicurezza o facente capo
ad un binario tronco, i treni senza fermata che occorra
arrestare ed i treni che occorra far entrare in stazione
con speciale precauzione per un particolare motivo.

All'uopo adotterd il telegramma:

FORMULSA 14: PRESCRIVETE TR. . ... . FERMATA &
....... . PER ..... .. . oppure, PRECAUZIONE A
......... 'PER INGOMBRQ BINARIO (0 PER INGOMBRO
USCITA, PER RICEVIMENTO IX BINARIO TRONCO ALL’USCI-
TA, PER AFFLUENZA VIAGGIATORI eee.).
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La stazione che riceve Iordine confermerd col (e
legramma :

»

ForRMULA 45: AL N. . ... . TR .. SARA (FU)

PRESCRITTA PRECAUZIONE (FERMATA) A . .
e provvederd per 1'avviso al treno (1).

Nel caso di ricevimento di un treno su binario in-
gombro si applicheranno inolire le disposizioni di cui
al comma. 12-q dell’articolo 9, se Vingombro & all’u-
scita; se l’ingombro si trova invece in precedenza al
punto di normale fermala del treno, questo dovra
inolire essere ricevuto in slaziove previa fermata al
semaforo di protezione.

Per I'ingresso dei treni in binario con uscita in-
gombra o tronco all’uscita non occorre la prescrizione
di cui sopra:

— quando i freni siano ricevuti in stazione con
un’ala bassa (o luce bassa) di 1* categoria di un se-
gnale a candeliere (Art. 48 e 100 R. 8.} disposta a via
linera e con ’ala di avviso ad essa accoppiata disposta
orizzontalmente (o luce arancione) -— preavviso di via
impediia —;

— quando i treni aventi fermala debbano entrare
con precauzione per il disposto del precedente comn-
ma 14, perché ricevuti in stazioni di incrocio, capo-
tronco o di diramazione, di passaggio dal doppio al
semplice binario, estreme del foglio orario o termine

(1) precauzione o ...... per ..., {indicare motivo.)
Fermate & .. .. .. per .. .. . (indicare motivo))

[ T
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di corsa, nelle quali i treni aventi fermata devong
sempre considerare I'uscita ingombra o facente caps
ad un binario tronco.

Net casi in cui I'avviso occorra e non riesca os-
sibile darlo o averne conferma, il treno dovra essere
ricevuto in stazione previa fermata al segnale di pro-
tezione. Inoltre, se si fratta di ricevimento in hinario
ingombro all’uscita, si applicheranno le norme dell’ar-
ticolo 9 comma 12-b o ¢; se si tratia di ricevimento
in binario ingombro in precedenza al punte di normale
fermala del treno si applicheranno le disposizioni
dell’art. 32 comma 6 del Regolamento sui segnali.

$16. Un lreno che sia slato fermalo ad un segnale
fisso i protezione, dopo l'apertura di questo, nel suo
ingresso in stazione dovrd, anche se in oraric non ha
fermata, procedere in modo da fermarsi appena gli
venga. esposto il segnale di arresio. '

17. 1 dirigenti possono di propria iniziativa od a
richiesta dei capitreno ordinare ai treni merci allre
fermale, oltre quelle prescritte dalt’orario, quante volle
siano richieste dal servizio merci o da altri giustificati
motivi.

18. Chi ordina ad un treno la fermata anovrmale in
una. slazione deve possibilmente informare la stazione
stessa, a meno che a questa la fermata sia gia nofa
come conseguenza di altra disposizione.

19. T dirigenti debhono procurare di sopprimere le
fermale nella propria stazione ai treni in ritardo senza
servizio viaggiatori, siano esse previsie in oraric o
siano state ordinate con preserizione.

. b b ——————
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All’'uopo adotteranneo il felegramma:
ForRMULA 46: SOPPRIMETE FERMATA TH. .. .....

Le stazioni che ricevono quest’ordine avviseranno il
treno interessato {1).

La fermata anormale ordinata ad un treno e gid
partecipata alla stazione in cui deve avvenire, non pud
essere soppressa che da quest’ultima stazione.

Non occorre sopprimere la fermata anormale che
derivi esclusivamente da un’indicazione d’incrocio o di
precedenza, quando Puno o 'altra venga a mancare.
In tal caso la soppressione della fermata & implicita
nell’ordine di spostamento o nell’avviso di annulla-

mento (per soppressione di treni) dell’incrocio o delia
precedenza.

20. Nei casi in cui non sia stalo possibile farce
preavvisare un treno di non cffettuvare una fermala,
la. stazione potrd evitarne il completo arresto facendo
esporre, in luogo del segnale a mano di fermata, di
giorno, la bandiera ravvolia e, di notte, il fanale a
luce hianca ed ordinando al capoireno di dare il se-
gnale di partenza prima che il Ireno si sia completa-
mente fermato.

Se la stazione & provvista di semaforo di partenza
preceduto da quello di avviso fard trovare detti segnali
a via libera,

In fali casi il capotreno, purche sia presente il di-
rigente e non abbia comunicazioni da fargli, dara il
segnale di partenza, senza di che il macchinista dovra
ugualmente fermarsi.

(1) Seppresse fermaia o

v T — Artiih
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Arl. 15. !

Effettuazione dei treni straordinari

ad orario prestabilito.

1. Le stazioni possono effettuare i {reni straordinari
(arl. 2.,) o per ordine delle Sezioni Movimento, o di
loro iniziativa; in quest’uliimo caso perd non po-
tranno effettuarli, salvo assoluia urgenza, senza l’au-
torizzazione del Capo Ripario della linea interessata.

2. 1l Capo Riparto pud accordare [’autoriz-
zazione permanente per determinati treni; queste au-
lorizzazioni permanenti sono concesse di regola alle
stazioni capotronco e, per eccezione, a stazioni non
capotronco; in tal caso debbono essere comunicale
anche alle due capotronco limitrofe se la linea & in
tutto od in parte a semplice binario, oppure solo alla
capotronco limitrofa precedente la stazione d’origine
del treno se la linea & a doppio binario.

Le stazioni capotronco sono tenute ad intervenire
per vietare o parzialmente sospendere oppure tratie-
nere quei treni che fossero incompatibili con altri, od
il cui carico potesse inoltrarsi cei rimanenti treni.

3. 11 dirigente per effettuare uno straordinario,
dopo avere otlenuta la prescritta auvtorizzazione e la

U B AT gt T l
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conferma di avere in tempo utile la locomotiva e la
squadra del personale di scorta, deve diramare 1’an-
nuncio dell’effettuazione e provvedere alla segnalazio-
ne e, nei casi prescritli, all’invio della correniale.

' i._La locomotiva deve cssere richiesta al deposito
di regola almeno ire ore prima dell’'ora in cui-deve
avvenire la sua partenza.

Le richieste della locomotiva e della squadra del
bersonale di scorta debbono essere fatte rispetliva-
mente al Capodeposito e al Capo personale viaggianie
con mod. M-40, se residenti in luogo.

| Quando il Capo personale viaggiante non risieda 1n
luogo, la richiesta gli sara fatta direttamente per iele-
grafo; la domanda della locomotiva, se il deposito non
st trova sul posto, deve essere rivolta invece al capo
della stazione che ne & sede, per cura del quale sara
provveduto per la richiesia e per Pinvio. In quests
€aso se anche il deposito del personale viaggianie ha
sede nella stessa localita del deposito locomolive, anche

la richiesta del personale di scorta deve essere rivolin
al capostazione,

Le richieste, sia della locomoliva che della squadra
dfal personale viaggiante, devono essere confermate in-
dicandone, quando ne sia i caso, il treno d’invio.

5. Nelle richieste deve sempre essere indicato il
numero, il percorso ed il lonnellaggio del treno da
effettuare e, in quelle relative al personale di scoria,
anche il numero degli agenti occorrenti.

0. Di norma !'effettuazione dello straordinario dewj
essere clalla stazione d’origine annunziata telegrafica-
mente con la

Formura 47: 06G1 . . . . dala (DOMANY . . .. data;
NELLA NOTYTE DAL . ... AL ....) EFFETTUASI TR. . . . . ;
STRAORDINARIO . . . . Stasione d'ovigine . . .. stazione}
lermine corsa PER . . . . qualild del trasporio; aggiwn-
gendo, quando & tl caso: SEGNALATO (occorrendn r.\j
SENSQ INVENSO) DA .. .. A ... . DAL TR, . ... !

Tale annuncio deve essere trasmesso al Capo
iiparto ed a tutte le stazioni situate sul percorso
del treno stesso, non oltrepassando perd rispetto la
direzione del treno, la prima capotronco la quale,
guando il treno debba proseguire, provvederda all’ulte-
riore annuncio come se fosse essa medesima stazione
d’origine.

Sulle linee a semplice binario, quando una delle
stazioni estreme del tratto percorso dallo straordi-
nario non & capotronco, la stazione d’origine deve

- comprendere nell’annuncio anche la stazione capo-:

tronco non ioccala dallo straordinario e gquando en-
trambe le stazioni estreme del percorso dello straor-
dinario non sono capotronco l'annuncio deve esserd
esteso ad ambedue le capotronco attigue; in ogni caso
devono essere avvisate anche le stazioni interposte
d’origine di qualche treno o di diramazione, che seb-
hene non toccate dallo straordinaric possono inviare
ireni sul suo percorso.

Sulle linee a doppio binario quando la stazione di
origine od ambedue le stazioni estreme del tratto per-
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=
delle slazanl vapoliougo secondarie ¢ non passa per
la capolronco principale, la staziene urigine deve

“darne annuncio, ollre che alla capolroucy principale,

sino alla prima stazione capolronco delia linca (uuuj
considerande come lale le alire della stessa localita)
ed a quelle altre capolronco della medesima Jocalitd
che si trovasserg su diramazionl della slessa linea ;!

_se il lreno passa. per la capolronco principale, Ian-:

qunclo sara limilalo sino a guesia, cui spetta prov-y
vedere come se il Lreno avesse origine da essa. }

8. L’annuncio lelegralico alle stazioni indicale nel-
orariv come capo circuilo deve essere lrasmesso
mezzo dei civeuili pit direllt & cura della slazione
d’origine delio straordinario st corrisponde con esse
direttamente, allrimenti a cura dell’atligua stazioue
capocircuito. A tutle le allre slazioni deve essere tra-
smesso datla stazione d’origine o dalle capocircuilo
suddelle a mezzo dei circuiti omnibus, ognuna per le
slazioni del proprio circuito, seguendo la direzione del
{reno annunciaio.

9, Quando 1’annuncio non si possa trasmetlere per
lelegrafo si supplisce inviando a ciascuna stazione co-
pia del lelegramma d’effettuazione coi treni plili, an-
che in direzione opposta a quella del treno annunciatd,
ricorrendo evenlualmenle ad altre stazioni e prescri-
vendo, quando occorra, ai treni di fermare.

Se lale invio viene fatlo a pit di una 5tazione!o
fermala si fard uso di avviso correnie modulo M-38,
sut quale 1 dirigenli debbono rilasciare la firma di ri-

cevula.
G
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La trasmissione della copia del lelegramma d’an-
numcio deve risullare nel prospetto G del foglio i
corsa sia che avvenga Dppur no con modulo M-34.

(uesto sistema di annuncio scrillo pud essere ordj
nato dalla Sezione Movimento come normale, specie in
occasicne di eccezionali trasporti. :

10. L’orario di un treno straordinario non coul-

preso nell’orario generale di servizio deve essere dira-
matog:

a} alle stazioni specificate nel precedenie com-
ma 6,

b) alle stazioni che devono consegnarlo aj trenj
inferessati, “preferendo quelle che compilano il foglio
di corsa. :

L’orario deve essere distribuile alle stazioni cor
-avviso corrente mod. M-38.

(uando nell’orario sia indicalo il
luaziene e sia detio esplicitamenle che
deli’orario vale anche come annuncip,
nmeio {elegrafico.

In mancanza gi tempo Vorario dello straordinarie
sara diramato telegraficamenie e polrd essere diviso
per ciascun tratto compreso fra le siazioni capocir-
cuilo telegrafico comunicandone a ciascuna di esse

la parte che la interessa e con l'esplicila indicazione
che l'orario tiene luogo dell’annuncio.

giorno di effel-
la diramazione
st omelle ’an-

11. Tutle le stazionj o]
straordinario e che song
bono darne telegrafica co
tapocircuito  omnibus

1e ricevono I’annuncio di uno
situale sul suo percorso deh-
nferma alla rispettiva stazione
dalla parte deli’arrivo dello

a et o Ll O T2
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slraovdinario, od alla slazione d'origine L_lgl U:"EIT‘Ollb:
stllo stesso civeuito ompibus, indicando gli mu‘o.(,‘l b
sali in esse col reno stravrdinario. Inoflre le b!d&lu. |
d"incrocio dehbono corlermare anche alla :fiau'uulc pxl -
cedente alla agli ineroci, dalia parle dell’arrivo delg)
straordinario. q
|
)
R

La conferma sard datla col telegranuua:

[FORMULA 18: INTESO 0GG1 . . . . dala (DOMANI .

: .. TR, ... o,
tlaler; NELLA NOTTE DAL . . ... AL . ) ;
STRAORDINARIO ed occorrendo CHE INCROCIA & . . . 1
T, .. ... |

Agli effetti della conferma della ef‘fetwazu:mgci su[l'{i:z
linee a semplice binario, sono sempre dg cgn51 elia;ﬁe
d'incrocio le slazioni capotlrouco, quelle di c%wa;naz_ e
con un tratio comune alle due linee, le st_amopl orlgt'
di lreni in direzione opposta allo straqrdmam_::, le s ]ci.e
zioni di passaggio dal scmplice ai dopp_lq binario, que .
gsireme del fogho dell’orario ct servizio o per‘mme 1
corsa dello straordinario e quelle capocircuito. N

Anche quesle stazioni, quando neil’orario di ser(}-'}z]o
non risultino in esse indicali incroci con lo _stlaor m;—
rio, ne conlermeranno la semplice eflclluazione dan to
perd la conferma slessa anche alla precedente atta
agli incroci.

(2. Anche quando 'annuncio d'effeltuazione di uno
slraordinario & falto per iscritlo, le conferme dehho‘no
essere date come se I'annuncio stesso fosse staio tra-
smesso per telegrafo. E ammesso pure ch‘e l.e conferine
siano dale per iscritto a mezzo di treni; in {al caso




" Art, 15 — 84

I'invio dovra, come & prescrillo per ’annunecio, risul-

4. 15

. aon
lografico, prescrivendc al Lrend fermata, qualora

I'avesse, nelle stazioni medesime {1).

_ . . iopi & tenuiv a
PR o . : rivando in dette slazionl & -
Quando Porario di un treno straordinario viene di- b 11 capotreno arriva ione Tice-

. IR ri

ramato telegraficamenle con 1'esplicila indicazione che richiedere al dirigente i1 visto alla presc *

vale anche per annuncio, le stazioni capoironco, ¢ . Vula

quelle d’origine e termine di corsa dovranno darne ]

conferma anche all’Ufficio che ha diramato I’orario.
In mancanza di altri mezzi pin solleciti la conferma

pud essere mandata mediante correntale, da trasmet-

tare nel prospetlo G del [oglio di corsa.

i & jo in ful
14, La stazione precedente quella d u_mromf) Ii? o
lo straordinario ha ordine di attender\e 15’[1‘.11.21& i
. . ; 3]
deve lasciarlo proseguire S€ non le & arrivale

a
) e ' stazione di incrocio la conferma {elegrafica 0 scflitte
tersi per mezzo del personale di vigilanza o dei guar-

' della sna effettnazione.
calines come detto &1 comma <0 i Analogamente I'ultima siazione che ha confermato

: telegra-

13. La stazione di origine, o la capocircuito tele- ‘ ¢ le successive tenute & geu?antl_re 13211’1 ng:gzzolasci%ﬂo
grafico, ognuna per il percorso dello straordinario fino T fico la c_:orsa-dello st.raordlnigmum il consenso la
alla suceessiva capocircuito o iermine di corsa, quando proseguire s 10T hanno OHEH
non abbia potuto oftenere la conferma di qualche sla- conferma seritta. fo ¢ non sia arr
zione deve ritenerla non avvisata dell’effettvazione e * Quando non .fUIIZIODI il teleSF;‘iOe auella prec(ﬁhnie
prescrivere al treno d’entrarvi con precauzione (1) e ia conferma S.Cﬁtia‘ques’ie st.azl?‘ . rn}qmare 1o S&a(u'—
quando, sulle linee a semplice binario, non abbia po- In stazione d’incrocio poiranio ,:l (netlhﬁstazione SUE-
{uto ottenere la conferma di qualche stazione d’incrocio dinario solo quando POssa gm.!]”(.zm1 11’(:1"1 normale
deve ordinare al capotreno dello straordinario di al- rogsiva almeno 10 ”_”””?1 prime ceosmt attenendos
tendere istruzioni nella siazione precedentie a quella | parfenza d'el. tr.eno 1,n .{hf‘::mﬂe oppostd,
di incrocio prescrivendovi al treno fermata qualora non . alle disposiziont dell'art. =6 \che quando.man-
I'avesse (2). Quando, olire la conferma della stazione Sulle linee esm‘“,mm col hlo.{{h(—):o?::e fl’iIgCI‘OCiO. non
d’incrocio, venga a mancare anche quella della sta- chi la conferma di quaiche s a/(’;. tio al regime del
zione precedenie nel senso della corsa dello straordi- orcorre vincolare il treno straor 11?& 1 ;ﬂocr::
nario, la stazione di origine o capocircuito dovrd or- consenso telegrafico hastando quera € |
dinare al capoireno di proseguire dall’nltima stazione
che ha confermato e dalle successive col consenso te-

vala

15. Se prima dell’arrivo dello straordinﬁrlo. giun-
opsse nella stazione precedente a quella @’incrocio O

! | ver 64 erma a annuncio (1} Da a o Uiﬁ'[}ﬂ'ie? ele rol rONSeNso ic!egm{’tfﬂ.
| N 2 ‘ec s L e e Hi mancando I"'O‘ﬂ.f-UJ'T;T{l i .. .. :.1ggiungenf10 (qu_'lndO ne & il caso,
() Riceverele e (I-' 7 fea.... DE?} istruzioni man- '. t .
eando conferma di . ... er '
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90. Le slazioni capotronco dehbono avvisare 0 fare
avvisare dell’effettuazione dello straordinario i treni
interessati che, in base ali’orario, partono da esse dopn
P’ora o alla stessa ora di quella di presentazione det
telegramma di effettuazione.

Analogamente i comporleranno le stazioni d’origing
di qualche ireno Per avvisare 1 treni stessi guanao
siano interessati. -

Le stazioni di diramazione debbono avvisare 0 fdre

avvisare dell’effettuazione dello straordinario che [FT-

corre una linea, 1 {reni dell’altra linea interessati $el
tratto comune e che partono da esse dopo l'ora 0 Fiia
stessa ora di presentazione del telegramma di eflet-
tuazione.

I treni che all’ora di presentazione del telegramma
di effettuazione dovrebhero, in base all’orario, essere
gid partiti dalle stazioni capotronco, di loro origine o
di diramazione, debhono essere faiti avvisare a qura
delle stazioni in cui rispettivamente, DPer orario.j in-
crociano o precedono io straordinario o ne SCNO &)re—
ceduti. I

94. Quando uno straordinario non si eﬁettui'pcr

tutto il tratto segnato in orario, le due slazioni estreme
del suo percorso effettivo debhono attenersi alle norme
previste dall’art. 96.,,. Se dette stazioni estreme’ non
sono di quelle contemplate nell’art. 95., @) e b) do-
yranno inoltre provvederc per avviso della prece-
denza ai treni senza [ermata che per orario o per
pitardo nell’intervalio di 15 minuli avanzano sulio
straordinario senza che nellarario di servizio risulli
in esse indicata la precedenza.

e et P i s A A £ T

et
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99. Le stazioni alle quali speila di avvisarc i trem
interessati dell’effetivazione dello straordinario per
darne Uincarico ad altra stazione si varranno del fele-
gramma :

ForMULA 19: AVY¥ISATE TR. ... .. CIE INCROCIA
(PRECEDE, 0 SARA PRECEDUTO) A .. ... STRAORDINARIO

..... stazione d’origine . . . . . stasione lermine (i
corsa . . . . . PER

La stazione cui Pordine & rivollo confermerd con
telegramma:

ForMULA 20: AUN. . ... TR. . ... SARA (FU)} AV-
VISATO INCROCIARE (PREGEDERE, 0 CHE SARA PRECE-
DUTO} TR. . ... A

PO |

Se invece il treno fosse gid partilo, la stazione ri-
sponderd, a seconda del caso, col telegramma formula
1, o 2 facendola precedere dalle parole « AL N. .. . ».

23, La stazione della linea o tratio di linea per-
corso dalio straordinario dove un ireno in senso in-
verso allo strasordinario ha stabilita I'ultima fermata

normale prima di giungere alla, stazione d’incrocio

con lo straordinario, deve accertarsi che il treno stesso
sia avvisato con regolare prescrizione e darne conferma
unitamente al telegramma di partenza alla stazione di
inerocio.

Analogo accertamento e conferma spettano alla sta-
“zione dove un treno ha stahilita I'ultima fermata nor-
male prima di giungere nella stazione di precedenza
con lo straordinario quando guesta non sia di quelle

e e =S
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contemplaie nell’art. 25., «) e b) cd il treno non vi
abbia fermata (1).

Quando lo straordinario fermina Ja corsa in una
stazione che & anche d’incrocio, la conferma a quesly
dell’avvenuto avviso ai treni incrocianti deve essere
data dalla stazione capotronce o di diramazione o
d’origine a cura della quale debbono essere avvisall i
treni interessati.

94. Le stazioni di incrocio debbono ricevere il trene
che non risulta avvisate dell’incrocio con lo straordi-
nario, con le norme di cui all’art. 12.,, ma semprc
previa fermata al segnale di protezione anche se 1®
stazioni sono provviste di segnale di partenza prece
duto da segnale d’avviso, a meno che il treno abbi
in esse fermata e sia ricevuto prima dello straord;
nario, o la stazione sia fra quelle indicate nej-
"art. 14&.,, dove i treni debbono entrare con precalr
zione o si trovi nelle condizioni previste dall'art. ii.m!,

Le stazioni d'incracio suddetie dovranno poi pro-
vedere al voluto avviso appena il treno sia entralo i'1
sfazione. : !

Su tutte le linee, le stazioni di precedenza. 1]0171
contemplate nell’art. 25., a) e b} debhono ricevere CT
le norme dell’art. 12., il treno senza fermala che non

risulta avvisatn della precedenza con lo stranrdinnriT.

95. Ia stazione d’origine di uno straordinario dete

provvedere alla sua segnalazione con i treni che 1m-
mediatamente lo precedono, perd in via eccezicnale

{1) TR, .... ORARIO [PARTITO .. ..) AVVISATO INCROCTARE (PRE-
CEDERB) TR, . ... A ...
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e particolarmente per evitare fermate ai treni diretli,
pud provvedere anche con treni nom seguiti immedia-
tamente dallo straordinario, oppure col treno che, im-
mediatamente prima dello straordinario, percorre il
tratto in senso inverso. In questi casi la stazione deve
farne cenno nel telegramma ¢’annuncio, indicando il
tratto quando il segnalamento stesso nen sia prescritto
in orario.

Con disposizioni locali, nei traili comuni a piu l-
nee, per evitare ai treni fermate ai bivi in linea per
esporre o togliere segnali, si pud anche omettere Ia
segnalazione o farla dove non sarebbe necessaria. Def
segnalamenti anormali od omessi, quando non risul-
tino da disposizioni in orario, deve avvisarsi il perso-
nale di vigilanza con correntale o per telefono.

26. Sul foglio di corsa del treno che ne segnala
un altro dev’essere indicato il treno segnalato ed il
tratto sul quale il segnale deve rimanere esposio (1).

La stazione che prescrive la segnalazione deve prov-
vedere alla fermata dei treni — quando gid non !'a-
vessero — per esporre o per togliere i segnali (2).

Il segnale per treno straordinario si riferisce a
quello che per orario dovrebbe per primo percorrere la
linea dopo il lreno segnalante a meno che, con esph-
cita disposizione nell’orario di servizio o con apposito
avviso scritto al personale i linea, sia indicalo altre
treno.

‘ {l). Segnalate de .... 0 .. .. stranrdinario .. .. (stazione
rl.orl-gme ¢ termine della corsa (ello siraordinaric). Nel caso
di segnalamento in senso inverso: Segnalafe in sense inverso
da ....0a.....eco.

(2) Fermate a .... ver esporre (logliere) segnald,

—_ Y1 — At 1D

97. Ciascuna slazione compresa nel percursu di uv
reno straordinario deve accertarsi che queslo sia se-
gnalato.

Quando il lreno che deve segnalare uno straordi-
nario arriva o transita senza segnale in una stazionc.
il divigente, se non gli & possibile provvedere per 1
segnalamento neppure rivolgendosi ad altra stazione.
javiera. in senso conlrario alla corsa dello straordi-
nario, la correntale al personale di linea qualora non
fosse gid stata mandata, avverlendone la stazione cul
essa & dirella, la quale, se la correntale nou arriva
in tempo, deve provvedere come ¢ prescritto  dal
comma 3.

98. 1I dirigenle, che veda arrivare o {ransitare un
treno col segnale di uno straordinario di ¢ui non ahbia
ricevuto ’annuncio, deve subito richiederlo e, se il
(reno segnalanic ha fermata. deve rilevare dal foclif
di corsa qual’s il treno seygnalato.

29. Le stazioni del lralle percorso di ung straondiy
nario debbono. per I'effeliuazione del {reno stesso, 1n
viare al personale di linea la correntale mod. M-414

@) quando lo straordinario che s effettua non él
quello seguenfe immedintamente  per arario i h'vur:
segnalanle, essendo fra essi previsti dall’orario Ulirl‘
stranvdinars;

b) per Ueffelluazione di un {reno S?I‘il()[’(li!ml‘ifi
non compreso nell’orario di servizio 0 dioun supple-|
menlare in precedenza al normale;

¢} sui fralti di linea specificatamente indical
nolla Prefazione ail’orario di servizio dove i segnal
annessi ai teend non sono ben visihili,

H
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10. La correnlale viene emessa dalle singole sla-

sioni e inolirata fino all’altigua a mnezzo dei guarda-
linee 0 a mezzo del personale di stazione e di vigilanza.

In questo caso, salvo speciali disposizioni, la cor-
rentale deve essere inviata da posto a poslo in Senso
contrario alla corsa dello straordinario.

Le stazioni debbono indicare nella correntale oltre
il riumero o sigla del treno che si annuncia, anche
I’ora di partenza o di passaggio del treno stesso dalla
stazione verso cui I8 correntale & diretta, quando i
tralti di straordinario non cOMpPTesO nell’orario di ser-
vizio. Le stazioni devono ritirare dai guardalinee O clal
_ prossimo agente di vigilanza al quale la correntale
viene rimessa, ricevuta sull’apposito tagliando chn
conserveranno a prova del loro operato. Se la corren-
tale & inolirata a mezzo degli agenii di vigilanza Sard
firmata da ciascuno di essi coll’indicazione dell’ora in
cui la riceve e trasmessa sollecitamenle al posto suc-
cessivo fing alla prossima stazione. Se la correntalc
2 inoltrata a mezzo dei guardalinee il dirigenle deve
compilare anche tanti mod. M-40 quanli sono i posii
di guardia ¢ di capi squadra dei Lavori compresi {ra
la propria stazione e la successiva ripetendovi le indi-
cazioni della correntale. Detti moduli saranno dal guar-
dalinee consegnati agh agenti inleressati ritirandone
viecvuta sulla correntale.

" Le stazioni possono inviare per treno Je correntali
gia compilate alle attigue stazioni e fermate intermedie
nelle quali non sia in servizio un dirigente i1 movimen-
to: I'agente del posto al quale sono consegnate deve
a sug volta provvedere subito ad inoltrarle sulla linea.

— 93 — Art ]bl

31. Se lo straordinario pel quale non occolTe }'in-
vio della correntale ne scgualasse a sud volta un atlry
¢ fra 1 due lussero per orario inlerealatl altri straor-
dinari, siccome per il seeondo veeorre 1a correntale, 1
cssa si dovrd far cenno anche de! primd.

39. Le stazioni dei tralli non servili da guardalinee,
nel caso di pid treni straordinari, allo scopo di disto-
gliere il personate di yigilanza 1l meno possibile, emel-
teranno nel senso dei treni pari una sola correntale per
I’annuncio di parecchi ireni anche se di opposta dire-
zione, avvertendone 1a stazione atligua.

Le Sezioni, per evilare lunghi percorsi specie 1N
galleria sono aulorizzate a disciplinare I'invio delle
correntali in modo che queste siano ritornale rispetti-
yamente alle stazioni che le hanno emesse.

33. Pei treni che seguono la stessa direzione delia
correntale, il dirigente che la ritira deve darne avviso
{elegrafico alla stazione mittente nei casi previsti dai
punli 0) e ¢) del comma 99. Analogamente gquando 1a
correntale non percorra tutto il tratio fra le due sta-
sioni e sia slala ritornala alla slazione che la emise,
questa & tenuta o darne avviso (elegrafico alla suc-
cessiva.

34. Sui tralti pei quali & mancata la segnalazione
di uno straordinario, se questo partisse da una slazione
prima che sia giunta la correntale, dovra essere avvi-
salo dal dirigente di viaggiare fino alla prossima sta-
zione con precauzione {Art. 14.) .

(1) Precuuzione de ... @ .... inoa. .. Loper linea nuh
preavuisala, )
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Analoga prescrizione (1) dovra farsi, anche se ebbe
luogo la segnalazione, gquando, nei casi b) ¢ ¢) del
comma 29, manchi la correntale, perché il personale
di linea cleve ritenersi, in tali casi, non preavvisalo,
nonostante I’avvenula segnalazione.

35. Alla correntale mod. M-41 pud essere sostiluito
'avviso telefonico, purché siano seguite le norme pro-
scritte per i fonogrammi di movinento.

36. I dirigenti, in caso di ritardo di uno straordi-
nario che modifica I'oraric di altri treni,” possono li-
cenziare in orario questi ultimi considerando la linea
regolarmente presenziata lal personale di linea che
attende il passaggio del treno in base al rispettivo
orario senza tener conlo degli evenluali rilardi deri-
vanti da incroci o precedenze col treno straordinario.

37. Per i treni straordinari resi giornalieri (Art. 2.,)
la stazione d’origine dard un solo annuncio della loro
elfettuazione fino a nuovo avviso o fino ad uuna dala
stabilita; analogamente la segnalazione verra falla sol-
tanto pel primo giorno, invece l'avviso ai ireni inte-
ressali deve essere dato gtornalmente.

Le conferme, analogamente a quanlo & prescritlo
per I’annuncio, saranno date pel primo giorno sollanto,
anche se in seguito venisse annunciato un ireno
straordinario incrociante.

Quando si rende giornaliero un treno straordinario
si deve darne ’annuncio al personale di linea anche
con correntale, da inviarsi soltanio pel primo giorno,

(1) Precavzione da .... a .... [fino a .

...} mancando
correnlale at personale di linea.

_—un —. Art. 16

¢ in lal caso con la correntale saranno Lrasmessi, con
le norme di cui al comma 30, apposili moduli M-40
coi gli estremi di effelluazione. ‘

I di compelenza della Sezioue Movimeniu rendere
giornalieri i treni straordinari.

Arl. 16.
Effettuazione dei treni supplementari,

1. I (reni supplementari hanno lo siesso orario de!
treno di cui somo la ripelizione e ciod le siesse ore di
arrivo, partenza o trausilo, gli siessi incroci e prece-
denze; sul loro foglio di corsa viene quindi esposto 1o
slesso orario stabilito pel ireno normale. Per la ef-
fetluazione dei freni supplemcntari non 0ccorre la pre-
venliva autorizzazione del Capo del Riparto.

9. 1 treni supplementari devono essere segnalali
come & prescritto dal Regolamento sui Segnali e de—_
vono essere annunciali alle stazioni ed avvisati a1 trent
interessati come & stabilito pei treni straordinari sosli-
tuendo nella formula 47 e nelle prescrizioni la parola
« STRACRDINARIO » con le altre « SUPPLEMENTARE A SE-
GUITO » 0 « SUPPLEMENTARE IN PRECEDENZA ».

Nell’annuncio dei treni supplementari in preceden-
za, deve essere Sempre precisato Panticipo massimo
consentito per tutto il percorso. Uguale indicazione
deve riportarsi nel foglio di corsa del ireno supple-_
mentare in precedenza e comunicarsi al personale di
macchina del treno stesso.
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per 1'avviso della variala successione ai treni stesst
ed alle stazioni devono osservarsi le modahld stabilite
per te precedenze anormali {(Art. 23).

k. 1.e conferme dell’annuncio si tlanno con le norme
slahilile per i trend straordinari, omeliendo perd Vin-
dicazione degh ineroci.

5. Per i supplementari a seguito 1'annuncio  con
correntale o per telefono & abbligalorio solianto sulle
linee in condizione di deficiente visibilila di cui ail'ar-
ticolo 15..0 €)-

Per i treni supplemeutart in preceglenza I’annuncio

con correnlale o per telefono & sempre obbligalorio.

8. La stazione di origine di un {reno supplementare,
quando non sia a conoscenza delle prescrizioni che
debhono essergli fatte, ic rilevera dai foglio di corsa
Ael treno normale e, guawo dovesse inolirare Der
primo it freno da essa originario o si lrallasse di sup-
plemenlare in preecdenza, dovra richiederle alla sla-
slone capo fronco precedente.

7. Sulle linec o semplice pinavio guanda un treno
b seguilo da supplementare, il capolreno nell’entrare
nelle slazioni i incrocio o da considerarsi tali (Art.
15.,,) cd in guelie che non abhiano confermata i'effel-
tuazione del supplementare, deve presentare dal baga-
gliaio il scguale di arreslo ai deviatori, ai dirigentl
nouchd ai treni in direzionc opposta come stabhilito dal
Regolamento Segnali.

Il segnale sard esposlo anche nell’enlrare nelle sta-
sioni che avessero fermalo il treno al segnale fisso.

T

!
!
5
a__
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8. 1l dirigente della stazione di origine di un sup-
plementare a seguito dell’originale o quello della sla-
zone capocircuito inleressala, guando non abbia ri-
cevulo la conferma dell’effettuazione di detto supple-
mentare da una stazione non d’incrocio, ne da avviso
al treno normale (1); se non bha invece ricevulo la
conferma da una stazione d’incrocio o da considerarsi
lale, dovrd prescrivere al treno normale di ricevere

- istruzioni fermando se occorre nella stazione prece-
dente a quella che non ha confermato (2) che a sua
volla, in mancanza di detta conferma, dovrd prescri-
vergli di fermare sui deviatoi di entrala della slazione
‘che non ha confermato (3).

(Juando oltre la conferma della stazione d’incrocio
venga a mancare anche quella della stazione prece-
dente nel senso della corsa del supplementare a segui-
lo, la stazione origine di guesto o quella capocir-
cuito interessata prescriverd senz’altro al treno nor-
male di fermare sui devialoi di enirata di tulie le
slazioni, successive all’ultima che ha confermato . fino
a quella d’incrocio.

Se il supplementare a seguito ha origine da una
slazione che non sia capofronco e viene inoltrato come
normale, il dirigente della stazione d’origine o quello
della stazione capocircuito iuteressata, allorquando
una stazione d’incrocio, o da considerarsi tale, non
abbia confermalo l'effettuvazione del supplemenlare,

(1) Mance conferma di . ... (oppure Fermale o . ...) man-
enndo confermu effeltnezione tr. ... supplemeniare.
(3} Ricevercie « ... (Fermule o .. .. por) istruzioni mdu-

emndo conferma i L ... effelluazione tr . ... supplementure.
(3) Fermale ¢ ..., sui devieloi di catriie mancando con-
fermna effetinazione Ir . supplementare,

— 09 — Art. 16

dovr prescriverghi di proseguire dali’uil.i}na stfmone
che ha confermalo, precedente a quella d’inerocio, col
consenso telegrafico (1) . N

il capotreno arrivando in detta slazione deve rill-
‘rare dal dirigenie il visto della prescrizione a\rul.a.

Ai treni supplementari in precedenza si :apphcaum,
‘nei casi di mancata conferma deli"eﬁ'euuam-one.- tutle
. le disposizioni prescritle per i treni slraordinari sulle
linee a doppio hinario.

9. Salvo ordine in conlrario, | lreni che i:_zcrociann

o danno la precedenza ad un altro che potta il gegnalo

del supplementare a seguilo non dehbono partire fin-
ché queslo non sia giunto.

10. 1 teiegrdmmi che viguardano }a circolazione di
un treno precedulo o seguilo da sﬂpple_mentaro de-_
vono accennare ad entrambi i {reni ed i telegramimi
relativi a spostamento d’incrocio o di preoedenza' clg-
vono indicare esplicitamente se 1o spostamel-lto si Ti-
Ferisce ad un solo treno oppure ad entrambl‘. _

Nel primo caso alle formule prescritte st aggion-
geranno le parole:

« PERMO RESTANDO INCROCIO (0 PRECEDENZA) COL

TRENO LW BIS AL w per 1 supplemenlari
a sequilo, ¢ « FERMA RESTANDO PRECEDENZA COL TRENO
(NORMALE) A . . .. .- . woper osuppenen{arn

in precedenza.

Analogo procedimento & da seanrirst negli avvist al
personale di stazione e del freni inleressall.

M Da fa .. .. vinggiale col consensn felogprafien ntih-
cando confarma cffeflunzinme supplementare.

G rn PR AT ot e
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14. Per il dislanziamenlo dei treni supplementari

valgono le disposizioni comuni a lutli gli allri (reni
(Art. 3).

Arf. 17,
Soppressione, fusione e sostituzione dei treni.

1. Le stazioni in casi speciali di ritardo o di alire
anormalitd, possono sopprimere treni che non sianu
per viaggiatori; solo in casi di forza maggiore ed in
quelll previsti dai comma 4 e 5 possonc sopprimere
{reni con viaggiatori.

2. Le stazioni possono valersi della facolla di sop-
primere lreni non viaggialori ogni qualvolla la loro
effettuazione non sia necessaria per servizio merci, per
trasporio del materiale vuolo, per invio o per ritorno

del personale e delle Jocomolive, procurando di utiliz-
zaie hene gli altri {reni.

3. L’annuucio della soppressione deve essere dato
afle stazioni, ai freni interessali (1) ed al personale
linea con le norme prescrifle per Uecffetluazione dei
{reni straordinari. '

L'aununcio alle slazioni deve essere dato col Llele-
gramma:

FormuLa 21: O6Gr (DOMAXE) . .

. ala T,
SOPPRESSO DA . .. . A .

Yy Teo.o. soppresse da L ooLa L.
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Le slazioni interessate confermeranno alla slazione
che ha anuunciala la soppressione od alla capocir-
cuilo, omuibus col lelegramma:

FORMULA 22: INTESO OGGL (DOMANI) . v - dat
SOPPRESSIONE TR, . o .o DA oo A

La slazione che annuieia la soppressione, o if‘ ca
pocircuitao, guando non possa olienere runiuru!u
defla slazione dove ha ineracia il primo {rena. che B
hase all’arario vi dovrehhe arrivare dalla slessa 1_1&111"
del lreno soppressu. € dapa questo. 1it-\‘|";1\'\'|:=.111'v
delto teepn della maneata canferina con vrdine ab ci-

polrena i vitnare dal divicente i guelia stazienc 1‘i
vislo detla preserizione. La disposizione & da US:-;C.I.\‘EH‘M
anche per e stazioni da considerarsi sempre (hinero-

cio: occorrendo sard preseritla al treno fermala {1

Lo Le staziont possobio - {]uzuuluglo;'ni nmlql'luno
— fondere duc lreni jin uno: soppuimeranig i 'la!
caso uno di essio ¢ ne faranno proseguire ii maleriale
ml aceorrendo 1a Jocomoliva ¢ il personale le'ull_ru
lreno ab cquale sard falla apportuna prescvizione (2
fa fusione sara annunciala caol telegramma

FornMuna 23 UGGl (DOMANDL) . . . . dala TB.
SOPIRESSO DA . . . . s . ... MATERIALE {ed occorrenda
LOCOMOTIVA, PERSONALIY VIAGGTA STESSS TRATTA Ol
. .. .. ed occorrendo, CHE FARL SERVIZIO VIAGGLA-
ron1 o alfra genere i [rasporio A .. 1R U PR

(1} rer wuneddd confernea .\!J.Ujfi"!‘,\'.\'iﬂflfl' fr... th
11 yitivate dol divigenie di oL inrginngere, =6 del e,
Vil oris : s izinne
ore fermereles il risino A garesfu preserizaens, o
I{’} Tr. L. sapyresseoda oo b o frisiepeegnate i 8100
rope servizio viuggialor (od ailro genere di {rasporto) @ .. ..
(et ... G .. --)




Te sfazioni inleressale conlermeranno col f{ele-
gramma:

FonMULA 24 INTESO 0GGI (DOMANI)
PRESSIONE TR. ... .. DA ., .... &
VIAGGIA CON TR, .. ..

..... S0
..... MATE“I'\LI':

Quando il lreno venga soppresse per una part:
soltanto della sua corsa ¢ mantenulo pel rimanenle
percorso dovra essere inollralo alla slazione in e ¢
limilala, la soppressione anche il foglio di corsa con la
relativa preserizione (1). Speita a  questa  slazione
proveedere a regolare glincroei ¢ le precedenze nnn
ancora effefluale che avrebhero dovulo avvenire ncl
(ratlo di soppressione.

5. Quanco un treno sia in rilavdo lale da causare
molli sposlamenti d’inerocio o di precedenza, le, sla-
ziont debbono sopprimerlo ¢ sesfifwirlo con un op-
portuno slraordinario previste in orario.

La partecipazione relativa sard dala nci modi pre-

seritti per l'annuncio del (reni slraordinari col fele-
gramma :

FornMULA 25: PER RITARDO 0GGE (DOMANI)

LI T

dafg TR, . ... SOPPRESSO DA .. .. A . ... EFFETTUASI
SUA YRECE STESSA TRATTA Tllz. ..... STRAORDINARIO.

(nando i1l treno che viene sostifuilo & ordinario il
anche uno slraordinario gid annunciato e segnalalo
non occorre che it treno che si cffeltva in sua vece
venga segnalalo ed avvisato con correntale; in questo
caso alla formula 25 si aggiungeranno le parole:

M Da....¢....¢quesio {reno ¢ soppresso provvedeiudost
al suo {noliro (ed eventualnenle al sun servizio) col (1. ..,

S —— ——
.

" proprio conto solo dopo esserst fatlo ¢

— 103 — Art, I8

) 10 NE AVVISATO CON COB-
o it NON SARD RUGNATATO NE AVVISATO CON
AENTALE Al PERSONALE DI LINEA ».

j ' ol lele-’
Le staziom interessale confermeranno GO

aramma

= SOPPRES-
FoRMULA 26 : INTESO 0GGI (POMANT) . . . - Lm'x‘ i
| \ . ...SUA VECE EFFETTUASI

! TR, ... BA L
::?2%\ TRATTA TR, - » . STRAORDINARIO ed OCCOT?‘EﬂdO
CiiR INCROCIA A . . - TH.

fusione © sostituzione i

o la soppressione. : .
o . A aninrmzazmne_del

{reni non occorre 1A preveniiy
(apo Riparto,
9 Una slazioue che non 8id z-apnlm.ncn, in a[{s;:r
li (reno i ritardo, pud metterlo in circolazione f
Srop. onfermare dalla
i non fu
slazione capotronea precedente, ch.c. il t’reftflott_lazmw‘
r;f'iDDreqqn o dope di avere annunciata Uelie \L§ m),
'del suﬁplement,m't,\. aseguito del freno stesso {Arf. .

Art, 18.

Veloeita di corsa dei treni; ritardi, ricupert
e foro annundcio.

1. Ta velogita di corsa di ciaseun treng n Og]?l
- Tine: i a8 e ielin
punto della linea non deve i regali Sll[i("hll.f‘ ;‘e 1;‘
ﬂqs‘oqnalagﬁ dal proprio ovariol m caso A1 rilardo X
Ly '=,’ 3 ' o ‘ cr
velocild pud sssere aumentala senza mai superare i
i\ minor i Hmiti stabiliti: _
il minore dei Himiti stal . N

a) per il gruppo di ciascuna delle Jocomotive 10
servizio al (renog

o it o b
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b} per ogni lrallo di linea;

¢) per le condizioni di [renatura;

d) per la categoria flei veicoli:

e} per le speciali condizioni in cui avviene la
corsa.

2, I limiti di cui ai punti a), b), ¢} del precedenle
comma sono slabiliti dall’orario ¢ da disposizioni spe-
ciali contenute nella Prefazione Generale dell’orario
stessa.

3. Nei riguardi dei punti ¢) e d) della Prefazione
indici la velocitd massima alla quale i macchinisti
possono viaggiare secondo la qualiia del ireno (diret-
tissimo, direlto, derrate, merci cce.) che effettuano
quando non ricevono prescrizione scritta di cui ai
comma seguenti.

&. Qualora Ja velocita massima di cui al comma 3
non potesse essere consentiia per la categoria di qual-
che veicolo in composizione al treno o perche il nu-
mero dei freni attivi fosse inferiore a quelle preserilio,
il dirigente dovra informarne il macchinista (1).

Quando poi il ireno fosse in ritardo e la calegari
di futti i veicoli in composizione ed il numero dei
freni attivi permetiessero una velocita superiore a
quella di cui al comma 3 il capotreno ne informera.
il dirigente il quale avvisera il macchinista (2).

5. Devono inoltre essere rispettali lutti i rallenfs-
i I{-Il) «fcr .c:tzie?go_rm veicoli non superare velncita Km, |

,-. “Da....a....non superare veloritd Km. . .. . {oppure
Vielalo rieupero da ... a .. ) vispello frenatura . . . . {indi-
care rapporto),

(& « Per categoria veicoli ¢ numern di frent altivi

éin(licare rapporto Irenatura) amumissibile veldcita Km, .. ..
I BN

.....

.k
o
i
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menti preserilii con le norme di cui all’art. 7. queth
di carallere permanente da cffetiuarsi con velocila
slahilile da «isposizioni speeiali conienule nefla sud-
della Prefazione, al passaggio sulle curve dei devialoi.
nel:ransilare su piallalorme e nel percorrere hinari
di slahilimenli raccordali oltre c¢he lulle le specianli
preserizioni ¢ caulele preserille dai Regolamenti. dad-
Poravie o da qualsiasi allra disposizione,

6. 1}i regola debbousi evilare 1 rilardi ¢ quelli me-

~vilahili si debhono possibilmenle ricuperave ollre ¢he
con fa riduzione ¢, nei casi annuessi. con la soppres- |

sione delle fermate (Arl. 3.,), anche aumentando la
veloeild, provio Pawmento det mumero dei freni. se
necessario, e purche nou venga superato nessuno dei

CJimili indicati al comma 1.

7. In caso di rilardo, tutfo il personale ha ['ob-
hligo di sollecitare il servizio del freno in modo da
viddurre la durata delle fermate al minimo possibile.
I divigenli debbono perd tencr conlo che la duralu
delle fermale dei lreni merel stabiiile per e refezioni
non puo venire ridolla.

8. 11 macchinisla chie non possa manlenere la velu-
cita d’orario, deve avvisarne il dirigente delia prina
stazione che raggiunge pei provvedimenti di sua spel-
lanza, ra i quali 'evenloale alleggerimento del freno
ol ] sussidio collp locomoliva di viserva pitt vicina.

Occorrendo alleggerive il treno o sussidiarlo con la
riserva, gl dirigente deve esigere dal macchinista la
richiesta scritta sul Bollcttine di trazione (1) e sul

(1 1 BolleBino i {eazione, Maoduio 712306 ¢ i doremenio
che necommpagng te locomolive dei treni e serve od indicare
ioservizio dow lore disimpegnabo aglt uffici del Servizio Male-
rivle v Trusivne.
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modulo M-40 che gli esibiva, ¢ quindi deviderd sul
da farsi.

9. 1 ritardi di almeno 15 minuli su lutte le linee
¢ quelli di almeno 10 minuli sulle linec a semplice
vinario indicale nell’orario dehbono cssere nolificali
telegraficamente dalla prima stazione in cui si veri-
feano alle successive, fino alla prassima d’incrocio 0
di precedenza, non ollrepassandn, s¢ il vicina, 1a
capotronco 0 la capocireuito cui spetla ’obhlign di
far proseguire 1’avviso Verso jo successive slazioni
d’inerocio e di precedenza.

10. Bgualmente deve comporlarsi la prima stazione
in eni il rilardo annuncialo subisca una variazione
{(maggior rilardo o ricupero) che raggiunga almeno |
10 minuii.

1. Salvo disposiziont locali, 1 dirigente ha 1ob-
pligo i avvisare, verbalmentc o per (elefono, it capo-
deposilo — se la staziove ne & sede —— dei ritardi pre-
visti superiori a 30 minuli nella parienza o nelt’ar-
pivo dei treni. Dove manca il capodeposito, il diri-
gente deve avvisare il macchinista che debba subire
un ritardo superiore a 30 minuti,

Arl. 19

Protezione dei treni
fermi od in transito nelle stazioni o fermi
ai segnali fissi di protezione.

1. Un treno fermo o in lransilo in una slazione
deve essere profello cql segnale fisso di protezionc,

pod .
e 'y
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allu cui manovra si provvede sccondo o prescrizion
delt’arl. 12.

9. Un treno fermao ad un segnale fisso di profezione
deve csscre proletlo nel mado preseritto dal Regola-
menlo Segnali.

3. ¢ da evilarsi che i lreni sosting a fungo ai se-
anali di prolezione e conseguenlemenle quando e con-
dizioni di una slazione facessero prevedere, prima el
I’ora di parlenza diun lreno dalla stazione precedente.
di non pelerlo. riceverc s¢ non dopo averlo {raltenuio
Jper un certo tempo al scenale fisso, il dirigenie, coh
la formula 8, deve invitarc la detia siazione a iral-
fenere il {reno.

Ouando i1 dirigente non avesse proveduta Ta lingi
sosta di un [reno al segnale fisso, dovra vincolare #
suceessivo avviso di via libera la parlenza dalla sla-
zione precedente di altro {reno che lo segua usandn,
a seconda del caso, la formula § oppure 10, non do-
vendo fare afidamento sul ritardo nella {rasmissione
del lelegramma del giunto.

&. 11 dirigente che, nel caso di anormalita, abhia il
tubhio che i1 segnale fisso di protezione disposto a via
libera per un treno possa indicare via libera anche ad
allro successivo, deve tenere il segnale stesso a via
impedila, e provvedere a gare avanzare il primo ireno.
sia mediante segnali a mano, sia mandando sul poslo
un agenle di stazione per gli opportuni ordini in rela-
zione a quanto dispone il Regolamento Segnali.

g.
I




Art, 20-21 — 108 —

Arl. 20.

Protezione in linea dei treni fernu
od a velocitd ridotta.

1. Alla prolezione (i un (reno che, per un muoiive
qualsiasi i ferma lungo la linea, dovrd essere provve:
dulo nel mode prescritlo dal Regolamento Seynali.

9. Tarresto di un treno in Jinea, (uando avvenga
in condizioni da poter scegliere il punto di fermala.
dovrd otlenerst possibilmente in prossimitd diun agenle
i linea o di un posto di bloeco.

3. Quaudo, per un molivo imprevislo, un reno

rallenti Ja corsa in modo da poler cssere seguilo al
passo d’womo, il macchinisla, se nou & in grado di
ricoverare il treno nella stazione successiva senza Su-
perare un ritardo di 20 minuti rispello all’ora reale
di partenza o di transito alla slazione antecedenie,
lo dovra arrestare. Indipendenlemente dall’obbligo del
macehinista, anche il capotreno deve usare in lal caso
ogni mezzo a sua disposizione per oltenere ["arresto
del treno e quindi provvederc che il lreno prosegua
seguito a distanza i melri 200 da un agenle di scoria
o di linea col segnale di arresio.

Art, 21,
Deficiente ventilazione delle galierie.
1. Quando la corsa di un treno in una galleria ¢i-

venga lenla ¢ stentala, ¢ la respirazione si faccia pe-
nosa per deficiente venlilazione, si deve Fermare il lreno

—_ 10 — Arn 22

¢ procedere al dimezzamento (Art. 22) od alla (’hiamL a
della locomotiva di soccorso (rt. 2. \

2. Il personale in servizio ad un treno, che in pia
gallevia abbia soflerto per le cailive condizioni di re-
spirabilitd, deve avvisare la prima slazione in cui
giunge; in lal caso il divigenle dovra provvedere per
fare tenere leggevi i ireni successivi ed informare la
stazione posta al di 14 della galleria perche disponga
anatogamente.

Salvo disposizion contrarie la eiduzione del peso
deve essere limilata ad £710 della prestazione della
focmmoliva.

3. 1 treni che si divigono verso und aalleria possono
esserne fermati fuori d'iniziativa del personale di linca
¢he rilenga la vespiraziane pericolusa per il persanale
ded treno.

.'\l'l. 29, )
Dimezzamento dei treni.

{. Quando un lreno si [erma in Jinea per insufii-
cienle forza della locomotiva, il capalreno deve anzi-
tuilo assicurarsi della protezione a distanza, come o
preseritlo dal Regotamenio Segnali. guindi. presi av-
rorddi col maechinista per il dimezzamento ed assicu-
rala Pimmohilila della parle posleriore, deve disporre
che il lreno sia yicoverato nelia successiva slazione 1m
due viprese ¢ consegnare inolire. se del caso, all’agente
¢hie veslerd a guardia- della seconda parte, un modulo
M-40" con prescrizione {1) di allendere sul posto 1l

JE—
(17 Atlendele i pitornn docoadobived . wom pransiie salra
ardine confrario di nwa delie sfuzinni tinitrofe.
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ritorno della locomotiva, salvo ordine in confraric di
una delle stazioni limilrofe.

2. Dalla cabina della locomotiva che ricovera in
slazione la prima parie del treno, deve essere esposto,

nei casi prescritli, segnale d’arresto ai posti di bivio
ed alla slazione.

3. 11 personale della locomotiva suddetta “dovrd
inoltre, prima di riprendere {a corsa per il ricovero
della prima parte, lasciare a terra in punfo opporiunc
un segnale di arresto, che gli possa servire di orien-
tamento nel ritorno ed al guale dovra poi arresiarsi
prima di accoslarsi alla seconda parte.

&, (Juando per la rottura degli organi d’atlacco od
altra aceidentality, un treno si spezzi in linea, la Se-
conda parle deve essere fermata con la maggiore pron-
lezza, ¢ la prima deve essere lasciala proseguire fino a
che il personale abbia assolula ceriezza che non possa
essere raggiunia dalla seconda.

5. I1 personale di linea, quando si avvede dello
spezzamento di un lreno, presentera alla seconda parte
il segnale di fermala, purché sia in condizione di farlo
in modo che il segnale stesso non sia vedulo dal per-
sonale di macchina e di scoria della prima parle.
Analogamente dovrd comportarsi il personale della
seconda parie del freno.

6. Nel caso che le condizioni degli organi d’atlacco
lo permettano, le due parti devono essere ricongiunte
con le debite caulele. La retrocessione della prima parte
per il ricongiungimento, quando nel relrocedere debba
discendere, & vietata ai treni con freno a mano sulle
linee con pendenza superiore al 10 per wille ed ai lreni
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con freno continuo sulle linee cou 1‘)‘endenx§1 s_upenore
al 20 per mille. Se le condizionl degh'orgqm di att‘acc.o
non danno affidamento di un l'icongm'nglmento 51cu‘1'0
delle due parti si dovrda procwrare dl' far prosegull ﬁ
con la prima pacte il veicolo con gl apparepch} Ll\
aggancio guasti. 1o {al caso € quat}do la} .reLF'oce-ssmm.
non & amiessa si adotleranuo le dispusizioni dei cour-
ma precedent.

7 Qulle linee con pendenza :superigre al 39 per
mille, quando sia possibile e non sl causi grgve 1‘1?&11_‘}1:&
al lreno, la parte del ireno rimasia m.hnea dn\‘m
pssere ricoverata in stazione a MezZzo di locomotiva
inviala nel senso della salita.

3. Sc il treno fosse rinforzato in coda, il ricongiun-
gimenlo delle due parti pud farsi su quqhmqqe ii.ilt‘.i-ii
‘spingendo la seeonda; come pure_:u p}lo ordma'[e 1
- proseguimento di questa, purché siano inlervenuty ac-

cordi con chi scorta la prima parte od in seguilo ad

ordine della stazione successiva.

I sempre ammesso Ui eventuale sposlamente dc&lul

seconda parte con la locomotiva di coda, purche‘de-.
hitamente profetia da segnali, per porlarla flu?m i
galleria, o quando per eccezionale accidentalita so-

- praggiungesse un freno susseguente che altrimenti re-

|
E
.
t
'
'
1
'
1
i
H
'

sierebbe fermo in galleria.

9. I assolutamente vietato di far discendere, per
forza di gravitd, una colonna di veicoli od un veicolo
isolalo, lungo la linea, regolandone la corsa con fa
sola manevra dei freni.

10. Se lo spezzamento di up lreno avviene all’atln
della parlenza dalla slazione senza che si possa arre-

i
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Art, 33
-— 112 —

e quella di testa sard
con precauzione tale

orsa di retrocessione
fermata del

q distanza €

0 [ e
Ci < & e d
] o ] e

provved
gre g f .
seconda ar ritornay.
P e gue:
» Prendendo con Sft e'i_la 0 ad inoltrgr ,
azione successiva re o | staccala per seguire
1 ne- d ) . . N
- ¢ da evilare urti nel ¢a

Cessari
accordi p
er la r
egolar i
gMaritd della cirgolgzi
M lono - L
‘ reno.
o deve essere protetio

11 N
- Nel caso

‘ di s

j " s

I' personale adrletté’ezj,?n]c”to accidental
Sl a : htale di : : .
4 seconda parte o 1Un lreno | 3. Nella relrocessiont il tren
quello gj | facendolo precedere con segnale @ mano a metri 1000

linea
» Quando
| NON pipse;
SCisse g
prender
e accordi : ) : .
ceordi eg) dalla parle versn la quale 8 effettua il movimento.
(reno sia slato arrestato dal personale

bersonale della np;
diatamento 3 a:p_r”l'la Jar _ A
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Art. 23, In quest'ultimo €aso la prolezione CON i segnali a
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o si omelle quando il treno puo
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Art. 25 - 11‘ —-—

roprio e di i -

I?imgsso ?ldliegtnl treﬁl’ deve arrestare il treno. Poscia

colo che ha cauvsato Ja f ' ’
treno - i - 0 la fermata, il capo-
pericoi?ve ordinare dll riprendere la corsa. Se’invecg il
Ui linn, Loriane, gL deve, o col mezzo degii genti
lezione del punﬁ)ropm‘o pief‘sonaie, provvedere alla pro

0 Pericoloso, e quindi i )
sibile. i s, & quindi ordinare, se pos-
iuforl?]’} l11 jprosegt’nmento fino alla prpssima sta.z’jouel Jer
o lara dgii anormalila. ln tal caso dalla c:ablixe-I
Mata ;)f og'lg liva deve essere presenlalo segnale di feﬁ
o sl ni, ai bivi ed all’ingresso nella stazione
; Inea & esercitata col blocco, dovra essere

. prlmO 0 i i

3. A - i i
" Sicu]rf;i(;anc[}e(]:aio di allre 1rregolaritz1 o di altenlalt
o, ez dowger;o,‘ od alla incolumild delle pei-
er nformame fermare nella prossima stazione
iy . 1rI1genLe gl guale spella sempre di
re ¢ di dare i prescritii avvisi.

&, Quan
s I?a o ((11? (1}1;11 tx;(fefm i;ar'restato in seguilo ai segnali
all’art, 23.,, in i i
o : 1 considerazione el

gla‘Zignzal (fiella linea o della vicinanza della successiji
oo es,s .erﬁsse fat_to proseguire anziché retrocederet
protetto nel modo prescritlo dail’art. 93 ,

. - '3'

Art. 25,

Precedenze normali ed anormali,

©{. Ne tazinm 1
Jevon a:*l? sttaz19m di precedenza, i Lreni, di massima
reslarst anche se non hanne indicala o Pre,

———

f o 115 ~

scritta la fermata; si fa eccezione per la fermata’ del
‘reno che arriva per uitimo:
a) nelle stazioni delle linee a doppio binaric dove

|| treno stesso non incontra di punta devialol;
4 b) in determinaie stazioni con segnale di prote-
yione di 4t calegoria e di partenza preceduti entrambi
dla segnale di avviso, indicate con annotazione nell’o-
rario di servizio, nelle quali la.manovra dei segnali
che comandano it transito del treno & collegata & quelia i
dei deviatoi incontrati di punia, per modo d’avere la
garanzia che i deviatoi medesimi siano regolarmente

disposti ed assicurati per il binario da percorrersi;

¢) in quatunque stazione non compresa nei punli
) e b) quandd guesta possa valersi del libero transito
(clegrafico, oppure guando, per determinati ireni esi-

'
!
|

- qlono in orario disposizioni speciali.

9. Per le precedenze senza fermata nelle stazioni di

. cui al punto &) del comma 1, il dirigente dopo essersi

accertato che il treno che cede il passo & ricoverato,

" si comporterd come nel caso di un treno che transita

senza prendere il passo su di un altro.

3. Per le precedenze senza [ermata. nelle stazioil
di cui al punto b) del comma 1, la facolta di non fer-
mare il treno che arriva per ultimo & subordinata al
regolare funzionamento dei collegamenti di sicurezza;
la posizione a via libera a tempo opportuno dei segnali
d1 protezione e di partenza indica che di fatto la pre-
cedenza avviene senza fermata.

Quando occorre invece che la precedenza si effet-
(ui con fermata, hastera che le detie stazioni facciano
{rovave il segnale d’avviso ed il corrispondentie di par-
tenza a via impedita.

i

H
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‘4. Per le precedenze senza lermata nelle stazioni
comprese nel punto ¢}, da effeltuarsi col telegramina
del libero transito, il dirigente deve altenersi a guauto
& prescritto dai comma 8, 9, 10 ed 11 dell’ayt. 5.

Pei treni invece pei quali si permette, con annota-
zioni speciali in orario, la precedenza senza fermata
del Lreno che arriva per ultimo, i dirigente, pur omel-
lendo la trasmissione del telegramma del libero tran-
sito, dovrd attenersi a tulte le alite Jrescrizioni, come
sg il passaggio senza. fermala accadesse per libero tran-
sito telegrafico, e quando egli non potesse personal-
mente 0 a meézzo dell’apposito incaricato provvedere
agli accertamenti prescritti ed al ritiro delle chiavi,

dovrd fare prescrivere al treno la fermata o riceverlo
con le norme dell’articolo 42.,.

5. Per l¢/precedenze previste in orario senza la fer-
mata del treno che arriva per ultimo, nei casi dei
p}xnti a) e b) del comma 1, nell’orario di ciascun ireno
viene segnato fra parentesi nella casella della stazione
il numero o la sigla dei treni che esso vi precede senza
fermare,

Per le precedenze nelle stazioni comprese nel punto
¢) del comma 1 da effeltudrsi col libero transito tele-
grafico nell’orario del treno che prende il passo viene
esposta sopra l'ora di passaggio dalla stazione la chia-
mata (W) e fra le prescrizioni di movimento nel rispet-
_ tivo foglio orario viene fatla apposita annotazione. ,

Pei treni invece pei quali eccezionalmente & am-
messo che prendano il passo su aliro senza fermare e
senza il telegramma del libero transito, olire essere
racchiu.so fra parentesi il numero o la sigla dei Llreni
che essi precedono senza fermata, nel rispettivo foglio

—

orario le stazioni e i Lreni sono specific
i cati in apposila annolazione che rammenia
: obhlighi del dirigente in tale circostanza.

— 17 — Art. 25

L]
atamente indi

anche gl

6. Anche nei casi di precedenze non Qrews?e ;3
orario, i dirigenti per agevolare la corsa dei trent deh
hono possibilmente evitare }a ferrr'lata .dgl Frgnlo Cm.'.
giunge per ultimo attenencost a}le d1§posxz1on1 el comy
ma 2 o 3 se la stazione in cul avviene la prececrierlza“
& di quelle comprese nei punti a) e ) Fk-:l cnrgma ut
alle disposizioni del comma k sc la stazione g db quel
comprese nel punto ¢) del comma predetio. '

)
Comma T annullato. App. N, ]

8. Le stazioni di precedenza, ir.ldipen.dente}nenm
dall’obbligo che hanno le altre stazioni di nghﬁcm}‘c
loro i ritardi (Art. 18.,), debbona procurarsi quel,le
pitt recenti notizie su cui possano basar(_a 1‘1‘oro cal-
coli per stabilire in quale stazione torni piu conve-

niente effettuare le precedenze.

9. Quando di due treni che si seguono il pripm al-
bia un ritardo tale da far ritenere che, 1asonanglnlo
proseguire, Ie derivi ritardo al secondo, la slazione
di fermata che lo riceve giudicherd se convenga trat‘te-
nerlo avuto riguarde alla importanza dei due trenl €
ai mezzi di ricovero di cui dispone. ' ‘ .

Analogamente sard provveduto, sujile In}ee n cw
& autorizzato Panlicipo della corsa det treni, quanpn,
anche lasciando proseguire il primo_ trenc_n. rest_.a:sse
ostacolata la corsa del secondo viaggiante n anticinn

sul proprio orariq.

|
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Ove detia stazione giudichi che i treno, pur non
potendo raggiungere in lempo la successiva slazione
di fermala, possa perd avanzare fino ad una interme-
dia non i fermata, dovra prescrivergli di fermare jn
quest’ultima, che dovra essere preavvisata, onde possa,
se del caso, disporre per la precedenza anormale.

10. Il dirigente che trattiene il primo treno nella

propria stazione lo avvisa dellg cessione di passo (1), -

ed avverte le stazioni Successive, le assuniorie e Io fer-
male provviste dj lelegralo o lelefono fino alla stazione

nella quale avrebbe dovuio aver Iuogo la precedenza

normale, col telegramma :
ForMurLA 27: TR. . . . PRECEDE TR, . . . . DA .

La lrasmissione di (ale lelegramma dovra avvenire
con le modalitd prescritte dall’art. 15.,.

Al secondo treno Pavviso non occorre se ha fer- .

mata nella stazione oppure se questa & di quelle con-
templaie nel conima 1 a) b); se invece il freng non ha
fermata e la stazione non & di quelle contemplate nei
punli predetli i dirigente deve proyvedere perche i
secondo Ireno ne sia avvisalo (2) rivolgendosi i regola
ad una precedento stazione di fermata col lelegramma :

Fonmura 28: AVVISATE 'n.

v+« .. CHE PRECEDE
TR. . ....DpA .., .. ‘

In quest’ultimo €aso, se il dirigenle non ha avulo
conferma, dovra provvedere perché il treno sia rice-

vito nella stazione (i precedenza con e norme del-
Part. 12.,,
.—'_"—"—-——-....._4

) V1 precede o A L
@) Precedete qn ..\ er !

‘Art. 256

: — 119 —

i i g jen di avvisare il
1{. La stazione che riceve 'incan

[
i e ennfer-
treno che prende il passo deve provvedervi e
mare subilo col telegramma:
;
I
!
1
i
¥

1

T L U
FonMunA 29 AN, . ... TR. . ... SARA (FTT) AVYVE

SATO PRECEDERE TR. . . . . DA . ..
i - . 3 F_
192. Non ostante "obbligo fatto alle stazioni dldf:re
'mafﬁ .anr‘hp quelte non di fermata dehbonn p;zr; Gi‘\.,
; ! ' D . . a
"jniziativa per Llrattenere il .pmmn'f.rrmn qduq]tm o
si manifesti necessario per evitare rifardo ad alt
[ 1t .

imporfante.

' ione in cui oniro
13. 1 dirigente della slazione in o d";w} 2;\0 nrhr‘ i
una precedenza deve spostarla quando | ]r(h o
c ’ . - - - " T -
‘davrebhe prendere i1 passo sia in ritardo ta,r;mcr1 -
tqiqliaro di far proseguire I’altro fino ad un a
‘zione atta alle precedenze. e Toee i oul
Analogamente sard provveduto, .;u_ e o
' i 'anticino della corsa dei L
& anlortzzato 1'an : AR
l ( il passo possa part .
lil {reno che deve cedere P tire in pre.
’ [ anticipo sul propr ario,
reedenza all’allro, con ¢ T e
dirieente provvederd per la prescrizionc nl{ ]t:g?qmma
aenle Sl !
‘inollva in precedenza (1) e per ﬂavwso con !e”,;1 ;_n me
formula 27 alle stazioni successive fino a que i o
i-nrr"wme nossa ristahilirsi la succ:.ssmnc _ormalt
Quie nere 0%
: i andn possa mante
Quasta stazione. qu : : nere aneora 0
:' 3] ei due treni. dovrd solo t
-sucesssiong anormale d ra so et
Jtore i1 telezramma formula 27 alle stazioni m’rf?re.ss;en_
{ Snella alla slazione, nella quale i due frent ]r;pm.‘p— |
rdono la normale successione, proveedere per

1 (1) Precedele da .... (r..
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scrizioni ai medesimi attevendosi a guanto & disposio
dal comma 10.

Quando la normale successione dei lreni viene a
modificarsi in una slazione capotronco, o di dirama-
zione, o di passaggio fra il semplice ed il doppio bi-

nario, nelle quali il treno che prende il passo abhin

formata, non occorre alcuna preserizione ai lreni, bha-
stando I'avviso alle stazioni inleressate.

Debbono inolire csserc avvisate le assunloric ¢ le
[ermate provvisie di telegrafo o {elefono che si lrovanu
nel tralto su cui viene variala la successione dei trenk.

14. Quando non sia slalo possibile avvisare ubh
slazione interessata dello spostamcnto di una prece-
denza o comunque della variazione nella SuUCCessine
dei treni, il dirigente che ha preso Piniziativa, oppure
quello della capocircuito, ognuno fino alla suceessiva
capocircuito o alla stazione nella quale avrebbe do-
vuto avere luogo la precedenza normale, deve provve-
dere perche al tremo che parte in precedenza sia pre-
scritto di entrare con precauzione nella stazione non
avvisata e, qualora in questa avesse incrocio, (i fer-
marvi ancorch® trovasse il scgnale di parlenza gid
disposto a via libera ({); occorrendo sard purc pre-
scrilta fermala nelle stazioni di diramazionc.

15. Sulle linee a doppio binario per decidere s
convenga spostare la precedenza di due treni ih altra
stazione successiva, si deve lener conlo delle condi-

(1) Precedete da ir .
e e DY ecauzione o ... PET Man.-
cato avviso pracedenza (aggiungendo se del caso: dove ferme-

rele anche trovand Pl £
Hbera), andn il segnale di parienza pid disposip o vig

w121 — Art. 25

sioni di ricovero della stazione strssa od anche del
terapo nccorrente per il ricovero del primo (rena pel
dare il passo al gusseguente specialmente quando i
ritovero debba farsi per regresso.

6. Quando la stazione, nella quale viene stabilil
una precedenza non fosse in condizione di effettuart®

dovri, appena ricevuto il telegramma, informare
slazione che ha presa I"inizialiva dello sposiamentop

la quale dovra provvedere diversamente. ;

r
17, Un trcuo scoza viaggialori che dovrebbe, peF
orario, cedere il passo ad altro treno, quando qucsip
sia in rilardo, pud anlicipare 1a propria corsa ﬁn‘r
alla stazione successiva a{la alle precedenze senza perp
anticipare in nessun punto del percorso anormale suj-
Porgrio del treno in ritardo; questo a su& volta noj
deve anticipare sull’orario de! treno che lo ha precd-
duto.
Entrambi 1 freni conserveranno le proprie caratic-
vistiche cd anche gli ineroci ¢ le precedenze. o
18. 11 dirigenle che prende iniziativa del'invia di
an lreno in precedonza ad un allro nniicipan.dnnn fa
partenza deve preavvisare la slazione suecessiva afla
atle procedenze con (elegranmmi -

ForMuLa 30 TR. . . .- PRECEDE T, . . . . DA .
A . ... ANTICIPANDO CORSA. .

1l dirigente della slazione nella quale la precedenza
& spostala conferma col lelegramma:

FoRMULA 31 AL N .. . INTESO CHE TR. . . . . PRE-
CEDE TR, . ... DA ... ANTICIPANDO CORSA.
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11 dirigente che ha preso V'iniziativa dello sposta-
mento di precedenza provvedera all’avviso alle sta-
zioni intermedie non atle alle precedenze ed alle as-
suntorie ¢ fermate provviste i lelegrafo o lelefoun,
al treno invialo in precedenza ed nccorrendo anche al
secondo treno (1).

Nelle linee a semplice hinario s¢ per la precedenza
con anticipazione di corsa occorre anche spostare deglt
incroei dovranno essere osservale le disposizioni del-
Parl. 27 ¢ 1 telegrammi formule 32 ¢ 34 per il cam-
biamentn d’incrocio saranno inlegrati con le formule
30 e 31 (2).

19. 1 dirigenli potranno anlicipare la partenza di
uno straordinario effetiualo per Irasporto milifare solo
dopo accordi con 'ufficiale (i scorla.

20. Quando una stazione di linea a doppio hinario
non avesse disponibile un binario per il ricovero el
treno che deve cedere il passo, il dirigenle pud rico-
verare il treno sul binario illegale, ma dovrd prima
garaniirsi che dalla slazione successiva non possana
giungere f{reni viaggianti in dirczione eontrarvia: al-
Muope si varrd del lelegeanunn Tormula 10, Facandno
precedere le parole « PER OCCUPAZIONE BINARIO TLLE-
GALE »n,

(1) Precedete dee ... 00 ..., Ir. .., unlivipanda rarsa - el
" occorrendo: vielalo ricupero o non mmwmte ph di
minutf 0 non superate velocild di Km. . ... all'ora.

— Vi ha precedutn dla .. .. a.... 7. ... anlicipando corse
vietaio ricupero, o, nan ricupersle pine dt .., minuti, o, non
superate velomtu. Km, .... all'ara,

(2) TRATTENETE A ..., TR. ... PER INCNOCIARE TR. ... CHE PRE-
CEDE TR. ... DA .., A ... ANTICIPANDD CONSA.

— AL M. ... TRATTERR® & ... TR. ... PER INCROCIARE TR, ..
CHE PRECEDE DA ... TR, ... ANTICIPANDOD CORSA.

— 123 — Art. 25

Ottenuta dalla stazione successiva la conferma {for-

 mula 11) che nessun treno & per via o sard inviato,

il dirigenle potrd occupare il binario illegale ed effet-
[uare la precedenza.

.Cessata I'occupazione del hinario illegale autoriz-
zerd Linvio dei treni col telegramma formula 12. Se
per interruzione telegrafica detlo felegramma non po-P
lesse essere trasmesso, la stazione tenuta ad atfeny
dere il consenso lo riterrd come ricevuto quando lry

_sia giunto dall’altra il trena che ha preso il passn

In {al caso perd il primo treno inoltralo senza il lele;

. gramma del consenso deve essere avvisato di onfrnrl

con precauzione e fermarc nella stazione in cui & Av-
venuta I’occupazione del hinario illegale. ;

21, In relazione all’art. 3., si deve in case di m
fardo procurare -di sopprimere la fermata dei ’rrem|
stahilita o derivante unicamente da una precedenza.
quando questa sia stata spostata in altra stazione.

99. Nelle stazioni con apposito incaricato degli an]'
certamenti sul servizio dei deviatoi {art. 11.,) il diri
aente & antorizzato a dare a voce al medesimo gli av-
visi circa. la diversa successione dei treni per causa di
precedenze, salvo quando trattisi di ricevere nn frenn
viaggiatori prima di un treno merci in ritardoe. nel
qnalé caso deve attenersi alle prescrizioni dell’art. ©.

93. Quando un trenc fermatosi in una stazione non
avesse olirepassato con il veicolo di coda la fraversa
limite del deviatoio di comunicazione col hinario da
percorrersi dal treno che lo deve precedere e ne jm-
pedisse cost il passaggio, il frenatore di coda e il de-
viatore devono esporre subito il segnale d’arresto verso

hl
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il trcnp che dovrebbe arrivare; da suva parte il perso-
nale_ di macchinra dovrd curarc che la locomotiva non
resti fuorl della traversa limite.

In ogp} caso dovra essere subilo avverlito il diri-
ggnte e cio indipendentemente dall’obbligo che ecli ha
di assicurarsi che il treno sia ricoverato. ;

Art. -26.
lrfcroci normali,

1. Nelle stazioni d’incrocio i freni, di massima
rlebbor}o arrestarsi anche se non hamno indicala f;
prescritta la fermaia e il treno che arriva er.
deve attendere I’altro. pe P

.S1 f'a egcezione per il treno che arriva per ullimo
nei casi d'incrocio previsti in orario:

‘ a) ?n determinate stazioni con segnale di pro-
{ezione di 1* categoria e di partenza preceduli entramhi
da -segn'aie di avviso, indicate con annolazione nell’d-
rario i servizio, nelle quali la manovra dei segnali
chfr. _com.andano il {ransito del treno & collegata a ?Ié;i'l
dei deviatoi incontrati di punta, per mozlo da q'w '(
la' garapzia che i deviatoi medesimi siano regolam;egrlg
disposti gd assicurati per il binario da percorrersi;

t b) in qualungue stazione non compresa nel pL:lll-
121ei)r£‘uando quelsta possa valersi del libero fransilo

g '100, oppure, quando per delerminali (reni in
deter{mnate stazioni di diramazione e di passaggio dal
dOpI?lO z}l semplice binario e viceversa, esistono i
orario disposizioni specigli, ; e

- 125 — Art. 98

9. Per gli incroci senza fermala nelle stazioni di
cui al punto a) del comma 1, la facoltd di non fermare
it ireno che arriva per ultimo & subordinata al rego-
lare funzionamento dei collegamenti di sicurezza, ed
inoltre se la stazione non 5 su linea esercitata col
blocco, allo scambio per tale treno, del consenso lele-
grafico con la stazione successiva. La posizione a vii.
lihern, @ lempo opportuno dei segnali di protezione &
di parlenza indica che di fatto I'incrocio avviene senz

fermala.

(Quando occorra invece che l'incrocio sl effetl
con fermata, hasterd che le dette slazioni faccianp
trovare il segnale d’avviso ed il corrispondente di pat-

tenza a via impedita.
- I

3. Per gli incroci senza fermata nelie stazioni conl-
prese nel punto b), da effettuarsi col telegramma deél
libero travsito, il dirigente deve attenersi a quanfo &
prescritto dai comma 8, 9 10 e 11 dell’art. 5. L

Pei treni invece pei quali si permette, con annota-
zioni speciali in orario, Vincrocio senza fermata dgl
treno che arriva per ultimo nelle stazioni di diramg-
zione o di passaggio dal doppio al semplice binario
e viceversa, il dirigente, pur omettendo la trasmissione
del telegramma del libero transito, dovrd attenersi a
tutte le altre prescrizioni, come se il passaggio senza
fermala accadesse per libero transito telegrafico e,
* gquando egli non potesse personalmente o a mezzo del-
Papposito incaricalo provvedere agli accertamenti pre-
serilti ed al ritiro delle chiavi, dovra far prescrivere
al treno la fermala o riceverlo con le norme dell’arli-

colo 12.,.

s
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& Per gli incroci previstl in orario senza la fer-
mata del treno che arriva per ultimo, nel caso del
punto a) del comma. i nell’orario di ciascun treno
viene segnato fra parentesi nella casella della siazione

il numero o la sigla dei Lreni che esso incrocia senza
fermare.

Per gli incroci nelle stazioni comprese nel punto b)
del comma 1 da effelluarsi col libero transito telegra-
fico, nell’orario del treno che arriva per ullimo viene
esposto sopra l'ora di passaggio dalla stazione Ia chia-
mata (W) e fra le preserizioni di movimento viene
fatla apposita annotazione.

Per i treni invece per i quali eccezionalmente &
ammesso che incrocino nelle stazioni di diramazione o
di passaggio dal doppio al semplice binario e viceversa
senza la fermata del treno che arriva per ultimo ¢
senza il telegramma del libero transito, oltre essere
racchiuso fra parentesi il numero o la sigla dei freni
che essi incrociano senza fermata, nel rispettivo fo-
glio orario le stazioni'e i treni sono specificatamenle
indicati con apposita annolazione che rammenta an-
che gli obblighi, del dirigente in tale circostanza,

5. Sulle linee non esercitate col blocco la stazione
che precede quella d’incrocie deve subito telegrafare

@ questa P'ora di partenza o di transito del treno in-
crociante.

6. Nelle stazioni @’incrocio la manovra dei segnali
di protezione deve essere regolata dal dirigente in
modo che salvo le eccezionj di eui all’art. 44., il se-
condo lreno non entri finchg il primo non sia comple-

- 14 Art. 26

tamente ricoverato e fermo, e non sia ’stato constatato
che nulla si opponga ali’ingresso dell’altro.

" 7. Quando il deviatoio d’ingresso sia prggn;z;;;g
il deviatore, finché non viene manovrato a \L;a pere
il segnale fisso di protezione ‘dalla SUil ‘pago ; o
lenere esposto verso lo stesgo il segnale ‘110f ¢ atu;so
stituira col verde guando l’mgresso per 1 re 5 .._,SLO
sia libero e il segnale fisso di prolezione sia (Lsp

a via libera.

8. 11 dirigenle deve indicare ne}l fqglio di 001"8:11(:1.‘0_:
prospetlo B — l'ora d’arrivo .dell ultimo ch‘anooimﬁﬂ
cianle; quando perd non ahb;a_tempo,_puo ¢
carla al capotreno perché questi la seriva. b

Per lale indicazione non & necessario ghe 3 1(. :'nl
aente richieda al capotrenc del Lreno mcrocmnlL_e {01
fl’arrivo, bastando che la desuma dal propriv ‘&T
logio.

. 1
9. 1l dirigente, prima di licenziare un ireno in Cfﬁo'
’ . ) [] ‘. - . . l
d’incrocio, dovrd assicurarsi che siano gLunLl_ corlfpzeca
i : incrociar ia liber

gli allri che lo debbono incrociate, che} 5 oers
'uscila e che non siano espositi segnali a ma ‘
fermata.

i
10. Quando il Llreno abbia fermat.a, anghe il o £11JC
chinista ed il capolreno, se l’i}lcrom’o ayvxene_sxi;' i-‘
nari attigui, devono accerlarsi dell’arrivo (fle; 16111
incrocianti; altrimenti il capptreng deve chiece_re i_
dirigente se sono giunti tutli i treni che doveve;‘ m.crdi
ciare, enunciandoli singolarmente e chiedendo orla
arrivo deil’ultimo di essi.

R
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11. Quando un treno, enirato in una stazione in-
gombra colla coda la via d’uscila del treno incrociante,
¢ obbligo tanto del deviatore di servizio da quel lato,
quanto del frematore di coda, di esporre subilo e map-
tenere esposio il segnale di arresto in vista de) treno
che dovrebbe partire e procurare di avvisarne it diri-
gente,

12. Le stazioni ne! segnare nel foglio di corsa gli
Incroci ai treni devono altenersi alle indicazioni risul-
tanti dagli orari di servizio,

13. Indipendentemente dagli incroci indicalj in ora-
rio, secondo le norme dell’allegalo I, le siazioni nel
caso di treni che per orario o per limitazione di per-
COTso vi iniziano o vi terminano la corsa debhono yi-
tenersi sede normale d’incrocio di quelli fra i treni
stessi che debbono in esse attendere P'arrivo di un aliro
viaggiante in direzione opposta anche se in orario non
abbiano segnato incrogio. ’

- Quando poi I'incrocio si effetlui in un intervallo
di 15 minuti j] dirigente deve darne avviso al perso-
nale di stazione ed a quello del treno che deve atlen-
dere I'arrivo dell’incrociante, ¢ se la stazione non &
di quelle indicate nell’art. 14.,,, dove i treni debbono
sempre entrare con precauzione, deve provvedere che
sia avvisato anche ] treno atieso,

Le disposizioni predetie song pure riferibili alle
stazioni di Passaggio dal doppio al semplice binarip
per un ftreno che Prosegua sul semplice rispetto aj
treni che incontra, per orario, sul doppio, consideran-
dole. come slazione di origine per dello treno e alle
stazioni dj diramazioni quando 1 trenj percorrono up

stazioni i origwe O
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Art. 21,

§postamento degli incroci.
\ o di ritardo di
icl .} o di ritardo di
L anticipo o 3g2mhe di entrambi

t, o lazione it

postare in

4d
{. Nel caso 01 @ o
mo dei due trem mcroci;( T nlc s
iver jsura
i ersa misura,
ma in div

: es
: . yr ocio 1o dev
i oui dovrebbe avverly conveniente. e
~ altra dove divenli piu {azione &’inerocio
) juova Stazi . mnog -
cegliere la 1 : goigre 1mp
2. Negfir: 15 corsa del treno di 1;:;231 coiricide®-
* t
dove fa7 endo anche conto delle eve quale stazio®e
{anza, len ‘noltre ben calcolare fino a'tlre succesdli
5] deve 1 vila "
z: d’% pud essere poriate Per evike
}'incroct

spostamenti.

3. 11 dirigentc dglla
denlemente dall’obhligo ¢

b |

. L .

stazione d’'incrocio, m'dlpﬁli
he hanno le alire stazionl ¢

itardi deve procurarsi que l'e
notiﬁca}* ‘e i m'aid:a Efézte'négngt’izie su cui- posss 121&18;11 E
altre pill PI‘G_GlsUI. stahilire in quale stazione qmld i
comve FalCOh oo tave 1inerocio. A questa ‘n 1:
e Ta T SPOS;[c di spostamento col telegramme ]
quindi la proposta - | |

: INETE A . .
ForMULA 32: TRATTE e

CON . .
: INCROCIARE TB. . . . . ORARIO (
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4. 1l dirigenle che riceve la proposta di sposta-
rr}ento d'incrocio se la giudica non conveniente non
risponde, a meno che il proponente insista, nel qual
caso deve rispondere col lefegramma :

FormuLa 33: RiFriTo. AL N,

Sg nvece il dirigente giudica accettabile il proposlo
cambio d’incrocio si regola come appresso :
' a) se il treno da (raltenecre & gid fermo in sla-
zlone, ritira immediatamente il foglio di corsa, ed ac-
cetla I’incrocio col telegramma ;

FORMULA 34: AL N. . . . TRATIERRO A...TR....
PER INCROCIARE TR. . ... ed occorrendo: CHE AVVISE-
RETE ENTRARE IN . ... BINARIO,

o

Emette quindi il mod. M-2 per I'avviso ai deviatori,
& meno che per il disposto dell’art. 6., sia sufficientle
la partecipazione a voce, e provvede per la consegna
del mod. M4 al macchinista e per la prescrizione sul
foglio di corsa (1). :

b) se il treno da trattenere non & arrivato, ma
ha fermata, il dirigente accetta subito Pinerocio, pro-
CPF&H@Q, quando sia possibile e la sua stazione non
Sia quella dove si rinnova il foglio di corsa, di fargli

dare la prescrizione (2) dallg precedente stazione di
fermata, col telegramma : '

FORMULA .85 AVYVISATE TR. CHE INCROCIERA

TR.. .. A «yr « ed occorrendo : CHE ENTRERA IN . . | .
BINARIO.. .,

{[I} Inerociate ¢ ... ¢tr .,

2) Incrociat )
m. binari:f é ¢ ..., Ir. .... ed oceorrendo: entrando

Arvt, 27
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La stazione che riceve 'ordine deve confermare col
telegramma:

SARA (FU) AV~
.. ed occorrendo:

ForMULA 36: AL N. .. .. TR,
VISATO INCROCIARE TR. .. .. A
ENTRANDG IN . . .. BINARIO.

Mancando tale conferma, il treno & da considerars@
non avvisato e la prescrizione d’incrocio deve essergli
talla appena giunto in slazione; dovrd inolire esserc
ricevuto con le norme di cui all’art. 12., ma sempre
previa fermata al segnale di protezione anche se la
stazione & provvista del segnale cli partenza preceduto
da segnale d’avviso. La fermata al segnale di protc-

. zione dovra essere evitata se il treno arriva per primo

oppure la stazione & di quelle indicate nel comma 14
dell’art. 14, dove i treni debbono sempre enirare con
precauzione;
¢) se il treno da trattenere non ha ferma.ta@i]
dirigente prima di accettare I’incrocio, deve fargli dare
la relativa prescrizione (1) rivolgendosi con telegranina
formula 35, ad una stazione precedente, possibilmegle
di fermata, ed averne conferma. Il dirigente a ci® &
rivolto tale ordine, se il tremo ha fermata nella Qua
stazione deve dare subito la conferma, e questa aylo-
rizza il dirigente che la riceve a rilenere senz’alfro
il treno avvisato. ' |
Se il treno non ha fermata nemmeno nella stazigne
alla quale & dato I'ordine di avviso dell’incrocio arjor-
male, oppure la fermaia gli & stata in precedenza spp-

—am

(1) Incrociate a .. .. tr.... ed occorsendo: enirando in,. .
binario. r

f
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pressa, il dirigente deve innanzi tuito assicurarsi per-
sonalmente che ogni necessaria disposizione fu osser-
vata per arrestare {empeslivamenie il lreno siesso e
quindi dare la conferma, completando, nel caso di
fermala soppressa, opportunamente la formula 36
come segue: AL N, . ... TR. . ., GUI ERA STATA SOP-
PRESSA FERMATA SARA’ AVVISATO ECC.

Parteciperd poi a suo tempo alla stazione d’incro-
cio I'ora di partenza del ireno con 1’avviso dell’eseguita
prescrizione. In mancanza di quest’ultima partecipa-
zione, il dirigente della stazione ove avviene 1’inerocio
deve considerare il treno non avvisato, e riceverlo con
le norme di cui all’art. 12., ma sempre previa fermata
al segnale di protezione anche se la stazione & prov-
vista del segnale di partenza preceduto da segnale di
avviso. Il treno sard avvisato appena giunto in sta-
Z10Te.

Quando il dirigente della stazione alla quale & stato
proposto l'incrocio abbia fatto dare al treno da trat-

_ lenere la relativa prescrizione da stazione precedente,

dovrd accettare I’incrocio, ahche se nel frattempo,
per eventuale ritardo del treno che dovrebbe avanzare,.
Pincrocio non si rendesse pili opportuno nella sua sta-
zione. In tal caso solo dopo perfezionato cosi il cambio

d’incrocio questo potrd essere rispostato in altra sla-
zione con le norme prescrilie.

5. II dirigente della stazione che propone 1o spo-
stamento d’incrocio, dopo ricevuto il relativo telegram-
ma d'accettazione, emette per il macchinista del treno
che avanza il mod. M-1 esponendovi il numero del
telegramma di accettazione dell’incrocio senza di che
la prescrizione non & valida, provvede come & deito al

1

— 1599 — Art, 37

' comma & per I'avviso ai deviatori, fa la prescrizione

al treno (1) e informa inoltre dello qustamento d’in-
crocio le evenluali slazioni, le assuntorie e le fermate
provvisie di telegrafo o telefono comprege fra la sua
stazione ¢ quella nella quale I'incrocio viene sposlato
col lelegramma :

FORMULA 37 TR, .. .. INCROCEN T, . . . . A

It dirigenle slesso dovide preserivere al ll'("llt) t‘l‘l
enlrare con precauzione neile slazioni intermedie che
non losse riuscito ad avvisare (2}

5 his. Quando una stazione debba I]lO(ll'h(;'dl'(} utt
ordine di incrocio dato dalla stazione medesima, essa

deve usare, in luogo della formula di cul al richia-
mo (1), guella seguente:

« INGROCIATE A . .+« « . ! ANZICHE A . . . . . Th, ..
ed occorrendo s ENTRANDO IN .. . .. BINARIO n,

Tn mado analoga deve essere compilato il mod. M-I

9

6. I dirigenti delle stazioni julermedie che ricevol
Pavviso del cambio d’incrocio debhono avvertirne
- - ;

devialori con le modalila del precedente commia 4. ¢

preiz

=T

&

¥

7. Quando lincrocio di due lreni venga sposlaLJ

. . : . :
in una stazione di passaggio dal semplice al dopp!

{

() Inerociale @ ... tr. ... ol oceorrendo: entrunde i 4.
inario. . _ I
v (2) Precauzione a ... .. per mancaio avviso spastamento
incrocio.

e+ e«
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binario,. il dirigente che fa avanzare il treno per in-
crociare nella stazione di passaggio sul doppio quello
in ritardo, anzichd prescrivergli l'incrocio nella sta-
zione stessa, deve ordinargli d’incrociare il ireno in
rilardo sul doppio binario (1), Tale prescrizione eso-
nera il personale del treno dall’obbligo di eseguire la
fermata rispetto all’incrociante.

8. Nel caso di spostamento d’incrocio fra due sta-
zioni consecutive fra le quali occorra applicare il con-
senso telegrafico (Art. 5.,), se la proposta dello spo-
stamento & fatta nei limiti di tempo in cui deve essere
flomandato il consenso, non occorre la trasmissione di
{elegrammi separali, ma hasla completare i telegrammi
di proposta e d'accetltazione dello spostamento - d'in-
crocio con quello del consenso (2). :

9. E ammesso di comprendere in un telegramma di
spostamento d’incrocio pitl di un treno da far tratte-
nere rispetto ad un sol {reno da far avanzare e vice-
versa, indicando perd esplicilamente la quantitd oltre
che il numero e la sigla di ognuno (3). Non & ammesso

invece di comprendere in uno slesso telegramma pif
treni da far trattenere rispetln pit treni da far avan-

Zanrg. '

(1) Incrociate sul dopnio binarin ir. ... .

(2) TRATIENEIE & .... TR .. PER INCROCIAFE TR. .... PEL
QUALE DATE CONSENSO RISPETTO TR. . ...

— AL N, ... TRATTERRO A ... TR. ... PER TNCROCIARE TR. ...

AL QUALE VIA & LIBERA,

{3) TRATTENEIE A .... I DUE {0 TRE) TR. .... PER INCROCIARE
IR. . ... ECC

— AL N. ... IL S0LO TR, ... SARA TRATTENUTIO (0 1 DUE ¢ 'mE
TR, . ... SARANNO TRATIENUTI} & ... PCR INCRCCIARE TR. ...

-~ TRATTENETE A ... TR. PER INCROCIARE I DUE (¢ TOE}
TR. ....

=~ AL N. ... TRATTERRG A ... TR®. .

. PER INCROCIARE T DUE
(0 ) 7R, ... (0-1L soLO} TR, ...

T~

10.Quando non funzioni il tele_grafo o il telef'oné)e,L
¢li incroci saranno spostati mediante -telegrammlt'
?nandarsi in husta col mezzo piﬁ soll-emto, numeratl e
compilati come quelli da trasmettersi per filo.

41. Lo spostamento d’incrocio .si deve ritenere sta-
bilito solamente dopo la trasmissmng completa del ti-l
Jjegramma o fonogramma d’accettazione compresa

1 dirigente. y
ﬁrmfadstazionz che ha proposto lo spostarpento d’in-
crocio quando abbia ricevuto — gnche _solo in bzlstta, -
il lelegramma. di accettazione d’.mcromo, coTnp. e o- Fare
la firma, ancorché non possa rlpeterlo,"rpuo lz‘cemz
il treno. 11 dirigente che ha accettato Vincroclo, dolpo
avere trasmesso il telegramma 0 fono.gramma Fe]?[?o
complelo con la firma, ancorchd non sia stato ripeluto,
dove {ratienere il freno.

19. 11 capotreno ed il persona}e di {I‘lacchlpa non
debbono proseguire oitre la staz1pne d‘mcrocxo nor-
male od oltre quella nella quale 1'incrocio f}l prﬁscrlt—
lo se non hanno ricevulo ’avviso del cambio d’incro-
cio con prescrizione sul foglio di corsa e con modulo
M-1, sul quale sia ndicato il numero d_el-telegp@gmma
di accettazione del cambiamento d’mcrqcxo 0 lzanno-
tazione di cui al comma 13. I deviator} non .d rbbono
lasciar proseguire un treno che debba 1r}cr0(31'a:ne un
altro se mon sono stati avvisati del camh.lo d 111;&1"9010.
Al capotreno, al personale di macchm_a eEi. ai dg-
viatori la prescrizione e 'avviso del cat}lbxo di erocio
impongono rispettivamente nella stazlone_ d”‘fm?m
anormale di attendere e di far attendere il treno in-
crociante, |
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13. Sulle linee a semplice binarig esercifate col
bloceo, non funzionanto ne-il telegrafo, ne il lelefona,
il segnalamento col blocco dovry essere fatio personai-
mente dal dirigente e gli spostamenti d’incrocio po-
tranno farsi col consenso di bloceo, purche fra le due
stazioni non vi siano posli intermed;. .

In {al caso, al treno che avanza oltre la slazione
d’incrocio normale, sul mod. M-1, in tuogo del numero
del telegramma d’accettazione, sard fatla anmotazione
che il telegrafo non funziona.

14. Anche per Ieffeltuazione dell'incrocio nella
slazione in cui fu spostalo, sono applicabili le dispo-
sizioni previste dall’arl. 26 nei suoj comma: 4 pun-
loa), 2,6,7, 8,9 10 e 11,

Una stazione non compresa fra quelle di cui al
punto @) comma 1 del)’art. 26 predetto, quando nel
caso d’incrocio intenda cvitare Jg fermala al trenc
che arriva per ultimo, dovrd senza eccezione alcuna
ricorrere all’applicazione dej telegramma del libers
transito, previ gli accerlament; preseritli dall’arl. 3

L

La formula 34 sard allora completala con le parole:

« AL QUALE PRESCRIVERETE LIBERQ TRANSITO n.

15. Quando I'incrocio sia slalo regolarmente SpH-
stato in una stazione, spelfa a quesla iniziativa per
qualsiasi. altro spostamento successivo, seguendo per

analogia le norme prescritte per lo spostamento del-
'incrocio normale.

18. Dove esiste apposito incaricalo della visila ai
deviatoi qualunque sia la qualifica da lui rivestila, gli
spostamenli d’incrocio debbona dal: dirigente essergli

=t

vomunicali per iscritto od anche per telefono purche
sla in uso il registro per la corrispondenza telefonica.

7. Tutte le prescrizioni di competenza dei dirigenti
relative allo sposlamento di un incrocio, debbono es-
sere compiute in ciascuna stazione esclusivamente dallo
slesso agenle; se in casi eccezionali cid non fosse pos-
sibile, le prescrizioni in sospeso dovranng essere spe-
cificatamente indicate nelle consegne seritie sul regi-
slro M-55.

18. In caso di ritardo, in relazione all’art. 3.,, deb-
bono essere soppresse le fermate dei treni stabilite
dall’orario o prescritle dalle stazioni unicamente ner
incrocio, (uando fali incroci siano stati spostali in
altra stazione precedente.

Art. 28.

Effettuazione dei treni od orario libero.

1. Quando occorra provvedere d’urgenza all'ineiis-.
di un treno ¢ non sia possibile n& torni convenicnt:
effelluare uno straordinario ad ararie prestabilito {art.
15) le stazioni potranno effelluare uno siraordinario
ad orario lihero. Non occorre in quesio caso 'auloriz-
zazione prevenliva del Capo Riparto.

La circolazione dei treni ad orario libero deve es-

serc regolata da slazione a stazione col consensomtelc-

grafico (1), e la stazione che accorda il consenso dovra,
oceorrendo, fissare gli incroci. %

' £
(1} DATE CONSENSO TRENO VIAGGTANTE AD ORARIO LIBERO q:%\r .
tuantitd veicoli CARICHI o VUOTI 0 SOLA LOCOMOTEVA PEL .. ..
destinazione RISPETTO TN, . . . !

—AL N. ... GIUNTO A ... TR. ... VIA LIBERA AL TRETJ lod

|
i
j
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Ii personale interessato .dei treni e delle stazioni
dovra essere avverlito degli incroci secondo le norme
stabilite per gli incroci anormali.

2. Quando_non funzio‘ni ndil telegrafo, nd& il tele-
fono, né il bloceo, i treni ad orario libero non si devonn
effettuare, a meno che siano richiesti per I’invio di
una locomotiva di soccorso o Der alira asscluta neces-
sitd. In tal caso la corsa dei treni ad orario lihero sulle
linee o semplice binario sard regolala in modo che il
treno partendo da una stazione possa giungere nella
successiva d’incrocio almeno 10 minuti prima dell’ora
normale di parienza del treno inerociante; altrimenti
ed anche guando non si ahbia la certezza assolula che
non parta dalla stazione opposta altro ireno ad orario
libero, il treno che si olfetiua dev’essere protelto in
avanti da un agente col segnale a mano alla distanza
di mille metri. A tale proteziene deve ricorrere il capo-
{reno quando, per ritardo in linea, non fosse pill POs-
sibile arrivare alla successiva stazione atta agli incroci
nel limite di tempo presecritto; il capotreno & inolire

~.tenuto a proteggere i1 treno a termini dell’art. 20.,.

3. Le slazioni cureranno, guando ve ne sia la pos-
sibilita, che i treni ad orario libero siano segnalati.
Quando 1a segnalazione sia stata omessa i treni ad
orario libero doyranno osservare le prescrizioni del-
I'art. 15.5,.

i

ALLA LOCOMOTIVA) VIAGGIANTE AP ORARIO risgno {ed occorrendo:
CHE INCROCTERA & ... TR. ...k

Oppure: :

AL N. ... VIA LIBERA AL TRENQ (0 LOCOMOTIVA} VIAGGIANTE DilA-
RIC LIBERO, . - ‘

— 13y — Art, 9n

Art, 29.

Domanda di lecomotiva di soccorso.

1. Quando un treno si ferma in piena linea perche
ha hisogno di soccorso che non gia di soli uomini.
il capolreno, avutane richiesta dal macchinista e
quando questi non sia in erado di recarsi alla suc-
cessiva stazione con la locomotiva del treno, deve
provvedere che Ja domanda sia fatla nei modi preseritti
dal Regolamento sui Segnali, nella direzione della sla-
zione o posto {elegrafico, telcfonico o di bincco piu
vicino,

9, Quando il capotreno si reca con fa locomuoliva
nella prossima stazione per chiedere verbalmenle il
soccorso provvedera in analogia all’arl. 22; se invece
la. domanda viene fatta col segnali a mano, a campanad
o di blocco, il capotrens deve subito compilare un
mod. M-£0*, indirizzalo alla stazione pit vicina, per
confermare il richiesto soccorso e specificare le cause,
nonché il lnogo d’attesa ed il peso del treno {1). Sulle
linee ove esistono comunicazioni telefoniche la trasmis-

{1) Treno . ... (numero ¢ sigla) lonn. ... {peso) fermo per
guaslo locomolive (designare quale sia il guasio quando venga
detto dal macchinista) (sviamenio, investimento ecc.) prossi-
mild casello .. .. (indicare i1 numero del casello pill vicino
fmnndo_ﬂ capoireno non abbia altri elementi per determinare
lq. 3uc;|1|£_z\. od il IKm. in cui lrovasi} occorre $0ccorse locino-
t_wa, aggiungendo quando ne sia il caso, ¢ carro allrezz1, lag0-
ratori, carrazze per lrasbordo, medict cce. Consegnalo ail im‘e
ce .del ... {data) il presenie modulg a .... (cognong o
nualifica dell’agente) per il recapife alla slazioné di.

— e -
g
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sione dei segnali e V’invio del modulo potranno arre-
starsi al prossimo posto telefonico il quale deve fare
la richiesta ripetendo quanto & indicato nel modulo
M-40°

Possono col telefono essere presi anche accordi sulla
provenienza del soccorso.

Quindi provvede a norma del successivo art. 30
al’invio del soccorso, per il quale pud esserc utilizzala
anche la locomotiva di altri treni.

: La stazione attigua posta al di 1a del treno da soc-
‘ correre, ricevuto il telegramma | formula 38, lo deve
confermare subito col telegramma:

3. Iniziata la domanda coi segnali & mano o con
apparato di corrispondenza di bloceo o col segnale a
campana, oppure, fatta ja richiesla in iscritto o per
tclefonn, ancorche venisse in seguilo a cessare il hiso-

ano i soccorso, o per eccezionale anormalila soprag- . , [ iederl la che pub i
", . N 3 ue 1
giungesse un altro treno (o locomoliva isolata) col quale E di locomotiva, deve subito richiederia a que P '

fossc possibile unirsi e proseguire, il treno che ha b provvederla pit prontamente, valendosi de.:lia formuia
chiesto il soccorso non deve pitt munversi in nessung E 38 completata colle parole: PROVVEDETR IRVIO.
direzione prima dell’arrivo del soccorso stesso o i un ‘ La stazione a cui & rivolta quesia richiesla rispon-
ordine scritto o telefonico del dirigenie la slazione a '_ derd col telegramma:

cui venne falta la richiesta. Soltanlo, per eccezione, &
ammesso uno spostamento del treno quando occorva
uscire da una galleria per evitare maggiori rischi al
personale o disagi ai viaggiatori; durante {ale sposta- .y . 5

mento il segnale che protegge il lreno dalla parle La richiesta ad altra stazione sara‘fatta appeds

; 3 i manda; se¢ la domanda ¢ pervenuta a
verso la quale questo si sposla dovrd essere esposio o rlcevutiz.r la ;lo ¥ oda; se d a cam cana IO di blocco
mille metri dal treno. mezzo di segnali a mano, od a campana,

fORMULA 39: INTESO TR, . ... FERMO LINEA AT-
TENDE SOCCORSO LOCOMOTIVA, é€cc.

Qe la slazione che riceve la domanda non disponc

FORMULA 40: LOCOMOTIVA SOCCORSG CHIESTA DAL
TR. . ... PARTIRA (PARTITA) ORE .. ...

E MEEPRETA

L la. richiesta ad alira stazione deve essere complelata

&. La slazione che riceve la domanda di soccorso con le altre indicazioni appena sia pervenula la do-

deve informarne subilo guella atligua posla al di 1a ' manda scritta; se il telegrafo e il ielefono non funzio-

del treno da soccorrere col ielegramma: nano saranno fatli proseguire il segnale e la domanda
' scrifta.

FormMuULA 38: TR. . ... FERMO IN LINEA CHIESTO 1

SOCCORSO LOCOMOTIVA ed occorrendo: CON CARRO AT- con le norme dell’art. 18.4, il soccorso quando il treno
TREZZI, CON LAVORATORI, CON MEDICI, CON CARROZZE PFRR

TRASBORDO. ec - & fermo in una stazione e ne shbisogni subilo 0 ne
! , €cc. prevede il bisogno in una stazione successiva, € il di-

5. 11 macchinista richiede direttamente al dirigente,

Tl e e - A r———————— o ———— A1t i b
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vigente provvede in conformitd alle disposizioni pre-

cedenti. _

L’improvvisa mancanza o il malore del macchinista,
non coadiuvaio da un fochista abilitato, deve conside-
rarsi come caso di guasto di locomotiva; perd, se il
fatio avviene in linea, il treno potra essere condotto
nella prossima stazione dal fochista, purcheé si dichiari
capace di farlo, coadiuvalo da un agente de! treno.

Se il fatto si verifica in stazione e non si abbia
disponibile un altro macchinista o fochista abilitato né
vi siano treni utili per faklo venire da un vicino depo-
sito, si provvede alla chiamata della locomotiva di
soccorso quandoe non sia ritenuto conveniente soppri-

mere il ireno e farne proseguire il materiale con aliro
treno successivo.

Nel caso di improvvisa mancanza- o di malore del
fochista sulle locomotive dei treni, pud di massima es-
sere destinato a sostituirlo sino alla prossima stazione,
oppure, a giudizio del macchinista, sino alla succes-
siva stazione provvista di locomotiva di riserva, un
agente del ireno o di stazione, a seconda che torni pi
opportuno, il quale sia capace di coadiuvare il macchi-
nista nelle operazioni di fatica, conosca i segnali e
dimostri inoltre, in base alle istruzioni che, occorrendo,
possono essergli date dal macchinista, di sapere chiu-
dere il regolatore — oppure azionare lo scatto dell’in-
terruttore auvtomatico delle locomotive elettriche — di

. eseguire la manovra del rubinetio del freno Westin-
. ghouse per .portarlo nella sola posizione estrema di
frenatura rapida, e di fare agire il fischio.. -
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Art. 30.

Invio della focomotiva di socoorso - Ricognizione.

. 1. La slazione che riceve la richiesta della locomoa-

: ' N .
"tiva di soccorso con 0 senza carro attrezzi dovra Pro

) i 1hi j 1 10
vedere al suo invio piu sollecito po§51b1le, 0 1r1trlo([;rpd °
ad un treno o isolata coll’orario di un treno stra
C

io libert ione
‘nario. o come treno ad orario liberd, fino alla slazio
B H

i il tratto
in cui occorra il sOCCOrsoO od a cui fa capo 11- t. i}mri
ingombro. Se la domanda di soccorso con lgw;tasta
edb silrezzi si riferisce ad un treno viaggiaiori, a

. zione dovrd inviare €on ia locomotiva anche carrozze

i i i 271
per un eventuale trasbordo ed in ogni cgsot} me
sanitari di soccorso che fossero stati richiesti.

9 La locomotiva di sSoccorso quan@o_ non tv}agc’;i];t
in doppio ad un treno dev’essere posmbﬂmgn i rrslbm
lata: la scorta occorre perd sempre pel tratt‘o ing Orm‘é

Quando una Jocomotiva di $0CCOrsa pud perc e
la linea dopo I'ora di passaggio prescritta per ;mtr ;‘nSi-
viaggiante in direzione o_ppostaf e Non .au;:or
lato, la linea & da considerarsi preav:\rlsa'a._ _

3. L’invio della locomotiva sul binarlo gccupato
deve farsi soltanto d'iniziativa o per automzzamorzﬁ
della stazione alla quale giunge il segnale a mano, ¢
bloceo od a campana di richiesta d1. S0CCOTS0, perﬁ,-
quando V’invio stesso si debba fare In dlremone‘cov‘
traria a quella del treno da socco.rre.re, non (:1(?’[‘8. e;e_
venire prima che sia giunta la richiesta scritta o
lefonica. - . . 3 .

&. Delle due stazioni che delimitanf) il tratttcyl m‘go;r;:
bro quella che vi inoltra 1a locomotiva prenaera

e
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cordi con ['a)
a ricoverare,
treno nell’ung

ira per polere aulor
secondo il hisogno

0 nell’altrg slazione
a locomolivg non sig .

; , Ceorrere.
] er unione dellg
ere debbono es

locomotivy
o al trenp
alParticolp 22.,,. 0

sere os
servate le precauzioni di cui

5 .
Sulle linee g doppio binarip &

i permesso al dirj-

del tr valersi di una Jocomo-
R0 percorrendo il biriar andare in ricognizione

o on 0 Ifzgale, mentre sulle
valersi a tale scopo sol
i-

) X A
Proprio o di linea, o mat di Jg
, eo-

Art, 34,

Locomotive di riserva,

1z?are la Jocomoljy
0 la couvenienza, j

a

dﬂccm}‘pﬂgnata dal
he possibilmente j pun ata in iscritto ip-
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i zona Lazioue di ciascuna lncomoliva (i riservo
& judicala nelboratio di servizio.

9. 1] dirigente delia stazione sede di Tiserva deve
avvisare le sedi limitrofe quando non abhia pit dispo-
nibile la propria riserva: detlo avviso nom & necessaric
quando la riserva viene spostata dalla sede Senza
uscire dalla sua zona d’azione in modo da poterla ria-
vere subito in caso di hisogno senza causare gravi
ritardi ai treni viaggialori, o quando possa essere €o-
mungue sostituita.

Se il servizio di riserva nou g permanente la loco-
motiva puod essere spenta e il personalfe pud allonta-
narsene solo dopo che I'ultimo treno sia uscito dalla
sona di competenza della riserva. '

Ia stazione limite della zona d’azione d’una loco-
motiva di riserva con orario limitato & fenula a dare
it giunto dell’ultimo treno alla slazione sede della
riserva.

3. L locomolive di riserva possono
zale, oltre che per SOCCOTSO:

a) in sussidio od in sostituzione della Jncomoliva
dei treni viaggialori che non possano. per upa causa
qualsiasi, mantenere la velocild d’orario, o gquando la
loro corsa si effetiui n condizioni atmosferiche ecce-
zionali, od anche in caso di nolevole sovTaccarico.

‘ b) per effetivare {reni supplementari ed anche
straordinari, compatibilmente perd coi bisogni del ser-
vizio locale della stazione che viene ad essere privaia
della riserva, e quindi previ accordi col deposilo da
cui dipende la locomotiva.

La domanda della locomotiva di riserva sara fatla
dal dirigente in iscritto o col {elefono.

10

essere uliliz-
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Le locomotive di riserva delle stazioni, che non
sono sede di deposito con dotazione di locomolive,
possono essere ulilizzale anche per le manovre nei li-
miti che risultano dai turni di servizio.

&. Quando un treno viaggiatori subisca nel iratlo
fra due stazioni attigue un ritardo di 20 o pil minuti,
la stazione che per prima ne sard informata ne dara
avviso a quella provvista di locomotiva di riserva af-
finché la tenga pronta.

.

Art, 32.

Locomotive di rinforzo aj trenj e viaggio
di locomotive isolate. .

1. La stazione che aggiunge la locomotiva di rin-
forzo ad un treno, salvo speciali disposizioni locali,
- deve darne avviso a quella dove termina il rinforzo
per la restituzione ed, occorrendo, deve fare eSPOrre
al treno il segnale di locometiva di ritorno.

2. La stazione ove una locomotiva cessa il rinforzo
ad un treno provvederd al suo ritorno effettuando un
treno strgordinario oppure in doppic ad un treno o,
qpan_do sia richiesto per maggior sollecitudine, ad ora-
rio libero. Le locomotive di ritorno possono essere uli-
lizzate per invio di veicoli.

) 3. L'effettuazione di un treno straordinario per
11n01tro.delle locomotive isolate, non & subordinata
all’autorizzazione del Capo Riparto.

&. Non occorre che le locomotive isolate siano scor-
. tate da un agente del movimento. Sard loro prescritio
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1
di viaggiare con precauzione nei casi previsti dall’ar-
{icolo 15.,,.

5, Quando la Juocomoliva nou sia scortata da un
agenle del movimenlo, si deve farne cenno nel fele-
gramma di annuncio; inollre le scritturazioni sul fo-
glio di corsa e sul bolletiino di Lrazione devono esserc
fatte dai dirigenti delle stazioni di fermata. Nel caso
dt circolazione ad orario libero la stazione di origimc
deve prescrivere la fermata in tutte le stazioni pre-
senziate da dirigenle. 1l macchinista nelle stazioni di
fermata deve arrestarsi possibilmente davanti ali’ufli-
cio movimento ed i dirigenti sono tenuti a recarsi alla
locomotiva per segnare sul foglic di corsa e sul bol-
Jettino di lrazione i dati necessari, nonché le eventuali
anormalitd che il macchinista segn&ilasse loro.

6. Quandoe il macchinista viaggia con una locomo-
{iva isolata mon scorlata da un agente del movimento
non occorre che per le eventuali prescrizioni vengano
emessi gli appositi moduli M-1, M-3 e M-40, essendo
sufficienti in tale caso le prescrizioni fatte nel foglio
di corsa che debbono essere vistate dal macchinista.

7. Agli effetti del comma & sono da considerarsi
isolate le locomotive che eseguiscono la corsa di prova
se lalie circolarc con un solo veicolo e le locomotive
che dopo di aver rinforzatlo in coda un ireno viag-
ginlori ritornino col solo veicolo scudo.

8. Nell’orario di servizio & indicalo su quali tratii
di linea & ammesso il rinforzo in coda con una o due
locomolive agganciale o disgiunte dal treno. Il diri-
gente della stazione che aggiunge il rinforzo in coda,




Art 32 — 148 —

non stabililo per turno, deve avvisarne il macchinisla
di lesta.

Quando la locomotiva i rinforzo ad un lreno lo
abbandona in piena linea senza raggiungere la slazione
successiva, il ritorno della locomotiva medesima non
viene segnalato sul trallo compreso fra I'ultima sla-
zione di fermata e il punto in cui termina il rinforzo.

9. Quando una locomotiva di vinforzo in coda viag-
gia da una slazione all’allra, disgiunla dal treno, le
stazioni stesse devono rispettivamente avvisarne la
successiva prima della partenza del treno, e farne
cenno nel telegramma di giunto {(1).

Sulle linee a semplice binario quando la locomotiva

di rinforzo in coda, disgiunta dal ireno, lo abbandona
in piena linea, la stazione che precede immediatamenie
il punto stesso rispetto alla direzione del treno rinfor-
zalo, deve avvisarne la successiva prima della partenza
del treno e deve poi dare il giunto della locomotiva,
appena ritornata, a meno chie la spinta sia stata dafa
'per avviamento senza-olirepassare il segnale fisso i
protezione; interrompendosi il funzionamento del tcle-
grafo, il dirigente che delve dare Pavviso di cui sopra
dovra prescrivere al treno di fermare sui deviatoi dj
entrata della successiva stazione, ed il capolreno do-
vra informare quel dirigeate del rinforzo avuto, mentre
quest’ultimo dovrd attenersi al disposto dell’art. 8.,
conziderando la corsa di ritorno della locomotiva di
rinforzo come iniziata dalla sua stazione all’ora di
arrivo del treno slato rinforzato ed alla.velocila d
35 Km. ail’ora.

(1) "I'R. ... PARTIR) ... cON LOCOMOTIVA DI SPINTA SGANCIATA.
— TR ... CON LOCOMOTIVA DI SPINTA GIUNTD.
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Art. 32-bis.

Circolazione dei treni senza la scorta di Agenti
del tovimento,

1. Su determinate linee della refe, subordinala-
mente ad opportune prescrizioni di circolazione e di
frenatura, da slabilirsi caso per caso dal Servizio Ma-
teriale e Trazione, di concerto con quello del Movi-
mento, ¢ previo benestare del Direttorec Generale, pos-
sono circolare senza scorla di agenti del movimento
. lreni di composizione non superiore ai 16 assi.

2. Sulle linee csercifate col blocco (aulomatice o
no) il treno che segue immediatamente un treno afii-
dato ad un solo guidalore deve circolare col consenso

!

i

lelegrafico. |

3. Per i lreni affidati al solo guidalore non sono
applicabili le disposizioni dell’art. 8 comina 3 del Re-
golamento Circolazione Treni e 31 del Regolamenle
Segnali.

4. La stazione che non riesca a procurarsi il giunlto,
o il cousenso telegrafico per un lreno che debha viag-
giare a seguito di un altro affidato al solo guidatore,
non ovrd lasciar proseguire il secondo treno sul tratto
occupato dal primo. In caso di assoluta necessitd o di
invio di soccorso, il treno che eccezionalmente fosse
inollralo sul (rafto i hinavio occupalo, dovrd essere
precedulo a 1000 melri da un agente con segnale &
mano.

T
1
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Art. 33.
Intervalli di sospensione del servizio sulla linea
ad intervallj

per 1a revisione e la manutenzione della linea.

1. Su alcune linee ogni giorno il personale di sta-

* zione e di linea non si trova in servizio in determinati

intervalli indicati per ciascuna di dette linee nella
Prefazione compartimentale all’orario di servizio. Oc-
correndo in fale intervallo inviare d’urgenza su dette
linee treni viaggiatori, il primo treno deve essere pre-
ceduto da una locomotiva isolata, anche se per detto
{reno non preavvisato st effettui uno degli straordinari
previsti in orario, salvo che si tratti di brevi percorsi
sui quali il treno non ahbia nd possa avere incroci.

2. Le stazioni estreme del tratto escluso dal ser-
vizio su cui occorre effeituare la circolazione non
preavvisata, prima d’inviare la locomotiva jsolata od
i"treni, dehbono prendere telegraficamente accordi fra
di loro ed eventualmente con quélle intermedie in ser-
vizio per le prescrizioni ba farsi alla locomotiva iso-
lata ed aj treni, e nel caso dovesse inviarsi pitt di una
locomotiva isolata, per fissare il percorso ad ognuma.

3. In caso di anormale istradamento di treni su
di una linea in seguito ad interrnzione di un’altra, la
sfazione che stabilisce Vistradamento anormale deve
telegrafare per tempo a quelle di diramazione estreme
del traito escluso per orario dal servizio, perchd prov-

vedano, occorrendo, alla circolazione della locomotiva
isolata.

EATRR T Ll e e T e
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L. La locomoliva isvlala sard possibilmente scor-

- lata da un dirigente, portera il segnale per l’effpfttua-f

. zione di un treno straordinario e fermerd in ogni sta-

zione per richiamare in servizio i dirigenti. La Igcn-

“motiva isolata dovra inoltre fermarsi oppure ﬂSChl_&%'C
. a lungo ai posti di vigilanza per richiamare in servizio

1l personale addettovi. . _

' I dirigenti, informatisi per telegrafo dei trenmi che
" si effettuano, invieranno correntale alla linea _in senso
* opposto al treno atteso con le opportune indicazioni.
? Quando la correntale non fosse giunia al- momento
. della partenza del treno, questo verra licenziato con l\e
. prescrizioni relative a linea non preavvisata {(Art. 15.54).

5. Dopo il passaggio della locomoliva isolala la
circolazione del treni sulle linee in parola sard regolata
~col telegramma del consenso (Arl. 5., fino alla nor-
male ripresa del servizio da parte di; tulte le slazioni.

; 6. Per la revisione ¢ la manutenzione delle lince o

per 'esecuzione i speciali lavori possorno essere siahiT
lite in orario interruzioni periodiche nel transito dei
- treni; tali inlerruzioni sono delimitate generalmente dal-
e ore di transito, sccondo orario, di determinati treni.

- 7. Le stazioni, sulle linee a semplice binario e su
 quelle a doppio con interruzione conlempor‘aneg per
entramhi 1 binari, dovranno tratienere o sopprimere
i treni merci che per ritardo maturalo o prevedibile
potessero giungere alla successiva stazione solo olire
I’ora stabilita dal fascicolo orario come inizio dell’in-

- tervallo, e sulle altre linee a doppio binario dovranmno,

- a partire da tale ora, instradare tutti i treni sul bina-

“tio rimasio in esercizio.

. S

h
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8. Durante il periodo slabilito per Iinlerruzione
non & ammesso il transito di aleun treno, sul binario
interrotto, salvo i segtenti: .

— treni maleriali, tanto se regolati da orario
prestabilito come da orario libero; in questo caso sulle
linee elettrificate il richiedente dovra provvedere, affin-
ché alla stazione pervenga tempestivamente, oltre la
richiesta di effettuazione, anche il nulla osta dell’aliro
agente interessato (dipendente rispettivamente dall’U;-
ficio Elettrificazione o dalla Sezione Lavori) senza di
che la stazione non dovra dar corso alla domanda;

— supplementari viaggiatori del trero delimitante
Pinizio dell’intervallo secondo il fascicolo orario, nel
solo caso che detto treno sia un treno viaggiatori e ne
occorra lo sdoppiamento per esigenze del servizio del
pubblico. )

Sulle linee a semplice hinario e su quelle a doppio
con interruzione contemporanea per entrambi i hinari
potranno, hen inteso, effettuarsi sempre i treni prece-
duti da staffetta anche durante Pintervallo di inter-
ruzione. In tale ¢aso, .come pure quando si effettuas-
sero simili treni entro I’ora precedente I'inizio dell’in-
tervallo e ’ora susseguente la fine dell'intervallo stesso,
questo, sé rimarrd ancora utilizzabile, avrd inizio sol-
tanto un’ora dopo che il treno preceduto da staffetta
abbia raggiunto la prima stazione munita di locomotiva
di riserva, ed avra termine un’ora prima del transito
della staffetta secondo il suo orario.

9. Qualora sulle linee a semplice hinario e su quelle
a doppio con interruzione contemporanea per entraml);
1 hinari, qualeuno dei treni viaggialori precedenti s
condo orario I'intervalio di interruzione (ivi comnreso,
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se ¢ viaggialori, auche il lreno clie ne lissa Pinizio)

~losse in ritardo tale che il suo lransito venisse a cadere

entro i limili ‘dell’intervallo stesso, queslo non polra
di fatto ‘avere inizio se non dopo che detli Lieni viag-
gialori in rilardo siano transitati, ferma restaudo ['dra
linale dell’intervallo stabilita nei fascicoli orario.

£ ammesso di derogare da ¢uesla norma quando il
transito dei treni viaggialori in ritardo come sopIa.
dovesse avvenire solo pochi minuti prima dell’ora fi-
nale dell’intervallo stabilita nel fascicolo oraiio; in
questo caso, V'intervallo avra inizio con I'ora stabilila
dal fascicolo orario ma ne sara anticipata dei minuti
necessari la fine, oppure se il [reno in vitardo non fosse
importante questo verra (rattenuto in stazione sino alfa
fine stessa.

Verranno considerati come treni viaggiatori anche i
lreni derrate e merci equiparabili indicati tali dalle
Sezioni Movimento. '

10. Non & ammissibile in uessun caso che Panticipo
di corsa, sulle linee dove tale facolla & in vigore, vengu
applicato al treno che delimita secondo il faseicola ara-
rio la fine dell’infervallo.

11. Per le linee a doppio hindrio, quando Iinte-
vallo di interruzione non & conlemporaneo per en{ramhi
1 binari, dovranno essere comprese nel fascicolo orari:
le disposizioni necessarie a regolare, in tale intervali..
Ja circolazione sul binario che rimane in gsercizio coun
le norme stabilite per le linee a semplice hinario.

La circolazione dovra inoltre essere regolata da sia-
zione a stazione col consenso telegrafico.

12. Il personale del Servizio Lavori, nell’imminenza
dell’inizio dell’intervallo, dovra richiedere-ed otlenere
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conferma (1) da una delle stazioni finitime, medianle
* comunicazione scritta o regolare telegramma o fono-
gramma, dei Limiti effettivi dell’intervallo stesso.
La conferma sard richiesta alla stazione limitrofa
da cui deve provenire il treno che sull’orario delimita
Uintervallo, od alla stazione pit vicina quande per lo
inizio dell’ 1ntervallo & stabilita invece una determi-
nata ora.
In tale conferma (2) la stazione deve indicare le ore
‘oppure i treni il cui transito segna I’effettivo inizio o

Peffettivo termine dell’intervallo, nonché i treni male- :

riali da effettuarsi nell’intervallo stesso.

Art. 34.

€ircolazione su hinario unico di linee a doppio binario
) Interruzions di linea.

1. Quando sia temporaneamenie inlerrotla la cic-
colazione su uno dei binari delle linee a doppio binario,
‘essa poird essere atiivala nei due sensi sul bmarlo
rimasto libero.

L’interruzione pud essere preveduta e disposla. di
ordine superiore, per lavori, per circolazione di treni
materiali, o per aliri motivi; oppure pud essere acci-
dentale.

I

(1) CONFERMATE LIMITI INTERVALLO,

(2) INTERVALLO AVRA INIZIO ORE .. . . (oppure) DOPO TRANSITO
TREND .... IN CORARIO (oppure) In nmﬂuo E FINE ORE .... (op-
pure} CON TRANSITO TRENQ .... IN ORARID {agglungendo se del
€as0) EFFETTUANSI TRENI MATERIALI IN SERVIZIO LAVORI (0) ELETTRI-
FICAZIONE DA ..... Avaua.
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Nel primo caso, quando non sia gid prevista in
orario, spetta alla Sezione Movimento di provvedere
al programma ‘per la durata del servizio sul binario
unico, adottando tutte le prescrizioni stabilile per le
linee a semplice hinario. Gli incroci dei treni che non
risultino nel programma, perché mon interessanti 1’in-
tervallo di servizio a binario unico mentre, per ri-
tardo, vengono a cadervi, dovranno essere regolatl
dalle stazioni che si trovano sul traito medesimo in
base al disposto del comma 13 dell’art. 26, e quelle

- di dette stazioni che istradano un treno sul binario

illegale (ognuna pel tratto attiguo fino alla prossima
stazione) debbono considerarsi come sede normale di
incrocio del treno stesso coi treni che esso avrebhe
trovati per orario sul tratto medesimo e non devono
pereid licenziarfo finchd non siano giunti gli incrocianti.

Se invece I'interruzione & accidentale spetterda alle
stazioni regolaré la circolazione applicando soltantn le
disposizioni dei seguenti comma, salvo I’ obbligo della
Sezione o del Capo Riparto d’ intervenire, non appena
sia possibile, con -apposito programma guando la du-
rata dell’interruzione rendesse |'intervento ancora
fempestivo. f

2. L’annuncio telegrafico deIla;nduzmne del servizio
su hinario unico deve essere dato a fufte le stazioni
fino alla due capotronco attiguc ed al Capo Ri-
parto. Provvederd a tale annuncio la stazione dove
1 treni iniziano il percorso sul hm'mo per essi illegale
quando il servizio su hinario unico & ¢ disposto con or-
dine superiore; provvederd invece la stazione che riceve
per prima I'avviso dell’interruzione quando questa sia
accidentale.

3t
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Serve in entrambi i casi 1l lelegranma:

ForMULA 4&1: BINARIO PARI (DISPARI}) IMPEDITO.
TUTTI 1 TRENT PERCORRERANNO BINARIO DISPARI (PARI)
DA .. ... A.....Incaso di interruzione predisposia
aggiungere: COME DA _PROGRAMMA.

-Le stazioni confermeranno col felegramnia:

FORMULA 42: INTESO INTERRUZIONE BINARIO PARI
(DISPARI) DA .. ... A ..... agyiungere se del caso
COME DA PROGRAMMA.

3. Al.personale di linea l’avviso sard dalo per le-
lefono o con correntale da inviarsi dalle slazioni che si
frovano sul tratto con servizio a hinario unico a mezzo
dei guardalinee od a mezzo del personale di vigilanza,
in quest’ultimo caso, la correntale sard inoltrata nel
senso dei treni pei quali.il binario rimasto Ihero &

. legale. .

&. Quando Pinterruzione (i un binario & disposla
con programma, questo dovrd prescrivere:

— ai treni pei quali il hinario rimasio libero &

legale fermata nella stazione estrema che li immetie
nel tralto di hinario unico;

— ai treni pei quali il binario da percorrerc ¢
illegale precauzione e fermata in tutle le slazioni del
tratto ridotto a binario umico.

Quando invece I'interruzione di un binario & acci-
dentale tutti i treni debbono sempre enirare con pre-
cauzione e fermare in tulle le stazioni del trallo ridotlo
a hinario unico,
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Per tale circolazione anormale, se disposta con
programma, e provveduto all’avviso ed alle pre-
scrizioni ai treni interessati, a norma dell’art. 6, con-

segnando ai ireni stessi copia del programma (1).

La slazione dove un lreno ha stabilifo I'ultima
fermala normale prima di giungere a quella da cul ha
inizio il Lrallo di binario interroito deve acceriarsi che
il treno slesso sia regolarmente avvisato e darne con-
ferma a quest’ullima.

Se invece P'interruzione & accidentale spetta ai di-
rigenii delle slazioni esireme del fratto ridotto a bi-
navio unico di provvedere per Favviso ai treni che
rispetlivamente immettono nel tratto a binario unico e
per la prescrizione di precauzione a tutti i treni e di
fermata a quelli che gid non l'avessero stabilita in
orario (2).

Al primo treno che percorre il hinario illegale sard
fallo esporre il prescritto segnale e gli verrd inoltre
ordinato di viaggiare con precauzione quando manchi
la conferma che il personale di linea ricevetie il ne-
cessario avviso con correntale o per telefono.

() Fra ..... [N servizio binario unico come da pro-
grammae che consegno,; aggiungende, per i treni che percor-
rono il binario illegale: Segnali di profezione della slazione
....... , non hanno significato.

{2) a) ai ireni che percorrono i} hinario illegaie:

Per interruzione binario pari (dispari} viaggiate da .. ..
[ A sul binario illegale enirando con precauzione 4 ... ..
Segnali di prolezione di .. ... . . . mon hannc significato:
¢d occorrendo: segnale rosso ailg base del fumaiolo o luce
rossa ai fancli anleriori della locomoliva ¢ precauzione per
mancato arrivo correntale; fermale a ... ..

b} ai trent che percorrono il binario legale:

Oingrio poart (disparid) interrolio fra ..... € e Sul
tratlo stesso servizio effeliuaio mei due sensi su binerio wnico
percorrendo binario dei dispari {dei pari} ed enirande con
precqusione ¢ .. .. ed oceorrendo: fermate @ ...

b
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Quando prima di accordare il consenso telegrafico
(comma 5) per un treno che percorre il binario ille-
gale, non sia possibile di ességuire gli accertamenli di
cui all’art. 14, il dirigente deve fare prescrivere al
treno stesso di fermarsi prima di impegnare il devia-

. tt?io estremo; qualora perd sia stato disposto con spe-
ciale prescrizione che i segnali di protezione abbiano
valore per detlo treno 1'ingresso dovrd essere regolalo
con Je norme comuni (1).

Se in linea i treni incontrassero di punta deviatoi
non presenziati sard prescritio, fino a che non si sia
avuto avviso che fu provveduto al presenziamento, di
fermare prima di impegnare i deviatoi stessi e di oltre-
passarli con precauzione.

5. Su tutte le linee, comprese quelle esercitate col
blocco, dopo scambiati i telegrammi formule 41 e 42
la circolazione dovrd essere regolata da stazione a
stazione con regime del consenso telegrafico; inolire
sulle linee non esercitate col blocco e senza segnala-
mento a campana dovrd essere trasmesso il telegram-
ma di partenza. '

In caso di interruzione accidentale, quando nel
{ratto interrotto una delle due stazioni fra le quali si
scambia il telegramma del consenso & capotronco, spel-
terd ad essa di regolare la successione dei ireni nei
due sensi; quando invece n& ’una n& l'altra sia capo-
?ronco od entrambe lo siano, la successione dei freni
in entrambi i sensi verrd regolata dalla stazione che
1str§da i treni sul binario per essi legale. Pertanlo la
stazione che deve regolare la successione dei treni,

(1) Rispellate segnali di prolezione di ...

loro significato. . che conservany
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ricevendo dall’allra la domanda di consensa, !accor-
dera via libera solo quando lo rilerra conveniente per
la corsa dei treni; altra stazione invece dovra kempre
accordare la via libera non appena si trovi nelle con-
dizioni previste dall'art. 3.;.

Sulle linee esercitate col blocco si dovranno appli-
care anche le disposizioni prescritte per lale sistenia.

6. Quando nel caso di interruzione accidentale di
un binario non si possa fare uso del telefono e del tele-
grafo, la circolazione a hinario unico deve, in ogni
casg, ed anche se la linea 2 munita di blocco, avvenire
o mezzo di pilota.

Il pilota deve essere unico fra due stazioni caonti-
gue, a meno che i treni si succedano ad intervalli tali
da permettere di istituire un unico pilota fra pia sta-
zioni; nessun treno potrd circolare senza venire dal
pilota scortato, perd nel caso in cui debbasi inviare
un gruppo di treni susseguentisi nello stesso senso, &
ammesso che soltanto Pultimo di essi sia accompa-
gnalo dal pilola-e che gli altri del gruppo-siano invece
scortati da un suo ordine scritto.

il pilota sard designato sempre dalla stazione che
licenzia i treni pei quali il binario unico & legale, ¢
dovra essere munito a cura della stazione medesima di
un foglio di riconoscimento (1).

Detta stazione giudicherd se il servizio con pilota
debba, a seconda dei casi, iniziarsi con un treno in
parfenza da essa oppure se torni pin conveniente in-
viare il pilota, col mezzo pit sollecilo che abbia a

(1) Tl dirigente della sfazione di .. ... ha designalo a._rare
da pilola fra le siaziont ai .. ... edi.....i..... (gualifica,
cognome & nome dell'agente presceltol.
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disposizione, alla slazione atligua, per iniziare (g
questa il servizio cop unt treno cireolante nej senso
illegale,

La stazione che per la prima rijeva |a necessila
del servizio con pilota deve darne avviso scritto (1)

all’altra stazione che, a sua volta,” gliene
ferma (2). :

7. L’annuncio dellg ri
doppio binario sarg dato dalla sipssa

ramo il telegramma formu]
dellg

slazione che ;-

FORMULA 43: DaL TR
NORMALE b4
PROGRAMMA.

...... RIPRENDEST SERVIZIO
..... AL occorrendo: coMEp DA

e dopo tale annunciop su entr
tenuto il telegramma del con
ber entramhi i sensi.

Se alla ripresa de] Servizio a doppio binario, nej

caso di interruzione accidentale continuasserg g non
—_

(1) Binario part (dispars) impediio, JTulti 1 treng percorre-
ranno binerio dispars (part} da .., .. a....,. con pilola dellg
mia slazione . ., . che inyto (tnvierd) com 1r

oppure ; ' .

Dinario pari (di.smrz‘) impedito, Tulli i irend percorreranno
binario dispar; (part) da ., a..... con pilota dellg vostra
stazione di .). «++ £ 88 del caso agglungendo (che mi oceorrerg
berir., ... ).

ambi I binari sara map-
SENso per il primo {reng

2 servizio sy binarie unico Zid iniziat
« Binarip pari {dispari) tmpedito »,

() Inteso frq e e SEMVIZi0 @ bingrip unico su
quello del dispar; {pari) con pliota della vostrg stazione di . . |
y:

......

...... Servizio a binarig unicg sy
quello dei disparg {pari) con Dilola dellq min slaziome di | |
che invio (inviers) per scortare Ir

presa del servizig normale g

a 4l e all’uopo si varry |

i
k
i

-
i
b
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- - zione ch
funzionare il telegrafo ed il t’ele?ono’ llas:io illegaiga
g - a ne
. . it I binario unico _
licenziava i treni su . o inario lega
L}stl‘il. senz’allro iniziare il servizio su;l’b;féa 8 o ?m
(l:cm 'osservanza delle disposizioni de aei'la stazio®
scrivendo inoltre al primo {reno fellmétaa? segnale i
. icinarsi g
. . g nell’avvicina _ : .
1gua ¢ precauzion . o . 1 trenli
ﬂ‘toi‘?(iono L.a slazione che licenziava mveisg {nviars
A i . , 0
[[Hli quali il binario unico era legalel 110110!113 sia tornalp
lreni alla stazione alligua fino a che n

Magenle pilota. , do esigenze speciall
8. Le Sezioni Movimenlo, guando t{ e in Orario
di 'SE;I‘\’iViU 16 richiedono, possono prevec lBec,[ll hinario
b =+ . R ar 8 L
Pingtlro di un. treno da slazione a ‘T’i'dzml,t-eio normalp
ilegale pur mantenendo sull’allro il bUI\‘-]/. m[p]npoﬂt-
i J::miu che i due binart posseno csscre coule '
m : - . SENS0.
neamente percorsi nello slgsso senso. iore un tronn
l.a slazione cosi aulorizzala ad invia | conso
A slaz : . o ail’altra il con
]JiLuar'io illegale deve richiedere ail’altra 1 iieqlo o
54 : le viene chies
. azione atla qua A B
slepralico (l) c fa sl . - i nrescri-
ilel:lﬁ‘ntqvcordm'c (2) aggiungendavi le SIJGf("l‘al L}‘eno "
) 48 A .
11_1 ; neeessarie per regolare l'ingresso de
7l '
slaziong, alira
9. Nei casi in cui un ingombro, un guasw}od ‘ch‘
RALE ’ <o y 0008
. sa rendendc
. . wy Lralto di lines ‘
1usa inlen ompa ) . due sla-
i?l['i{; sospendervi la circolazione, quelia deli(e)[lo' < che
;rtinni ‘Lra le quali & compreso il raito ]I][F:;rioﬁe dave
: r prima viene a conoscenza dell miﬁm ,m 1‘que .
) . arle e
]'mf ;I:n'u'nc fe dnc capolronco atbigue ca uona |
informe >

* 2lh [ P 3uU BINARIO 1LLEGALE NET Prllll

ElA SU RI-
(msmm}}.\ N GIUNTG VS .... TR. ..H}EJ:% LB
“oant otst PRESCRIVENETE . . . .
mnrglnm PARL (DISPARY) TR. .... CUL .

11
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dall’alira, le stazioni tra esse interposte e, con le
norme d’uso, gli Uffici e le Auloritd interessate.

10. Per tutto il periodo dell’interruzione di un
tratto di linea le due stazioni esireme del tratio inler-
rotto devono funzionare quali capotronco agli effetli
degli annunci di soppressione e di effettuazione di
treni e per tutle le disposizioni di movimento che si
rendessero necessarie nel rispeltive trallo rimasto- in
esercizio ira esse e le capotronco piti vicine.

Art. 35.

Circolazione dei treni materiali.

1. Nella circolazione dei lreni maleriali sono da -

distinguersi i {ratfi percorsi da detli treni senza [fer-
mate in linea, dai fraifi di lavoro che sono indicali
nell’orario. Quando Vorario di un treno materiali pre-
vede diverse corse, quesle debbono essere considerale
come aliretlanti ireni distinli. Con annolazione in
orario pnird perd esscre prescrillo che 'effelluazione
delle varie corse sia annunciata dalla slazione che
metle in circolazione la prima corsa.

2. La circolazione dei treni materiali & soggetta alle
norme che regolano gli allri treni straordinari; perd
il rilorno dai tratti di lavoro pud accadere senza che
il ireno abbia raggiunta la slazione successiva.

L’orario deve imporre il loro ricovero in una sta-
zione 0 cava almeno 5 minuti prima che parta da una

delle due stazioni limilrofe il treno al quale deve .es~
sere lasciata hbera la via.

TN Py A T

S
0o

LT Y

— 168 — Axt, 35

3. La corsa dei treni materiali sui tratti di lavoro
nelle lines non esercitate col bloceo & soggetta al cog-
senso telegrafico. Anche sulie linee esercitate col blocko
quando un treno maleriali debba. recarsi sul tratto Eli
lavoro e ritornare nella stazione che lo inoltra’ serfka
raggiungere la suceessiva, non si deve per ia sua corsa
su lale tratlo, fare uso del blocco e la circolazione Sul

trallo medesimo dovra essere regolala col consenso fe-
legrafico.

I
La stazione in cui fa rituruo il trenc maleriali dovb
darne avviso all’atligua del tronco comprendenle |
lralto di lavoro Lrasmellendole - il giunto telegrafi

1l
d
solo- dopo questo dispaccio sara rlpreso I esercizio c{;l

Lloceo.

{Juando un treno maleriali debba recarsi nel tral]lo
di lavoro a seguito di allro treno, & ammesso chetil
lreno materiali sia licenziato da una slazione a distanza
di dieci minuti e quindi anche prima che il treno pre-

cedente sia giunlo alla successiva. 1n tal caso dovranno
essere opportunamente completali i relalivi telegrammi
di consenso (1) e I’applicazione del consenso telegrafico
s’intende decorrere dalla partenza del treno preceden-
l¢; inoltre al ireno che viene seguilo alla sola distanza
Ui dieci minutli dal Lreno materiali che si reca nel tralto
di tavoro, dovrd essere falla prescrizione d'immediata
protezione nell’evenlualila di lenta corsa {art. 20.,) o
di fermata in linea ed al treno maleriali quella i
viaggiare con precauzione.

: . I
- (1) DATE CONSENSO TR. ML .... SEGUENTE A4 DISTANZA TR. ...
Pautito 100 ..., VIA LIBERA TH, ML ...,




FR L L MmmE it ot e g s

Art, 35

o= 184

P

&. Sulle linee a doppic binario, pud essere prévisto
nell’orario del treno materiali, il suo incliro nei trattl
di lavoro, anche sul binario illegale.

5.1 dimezzamento dei lreni maleriali per facili-
tare il carico e lo scarico sui lralti di lavoro & vielalo
a meno di annotazione esplicita nell’orario, che in lal
caso dovrd contenere anche le istruzioni necessarie.

6. Un tratto di lavoro_pud comprendere anche una -

o piu slazioni, ma deve.gssere stabilita in orario, od
alirimenti prescrilta la, fermata jn ciascuna di esse.’

7. 11 treno materiali deve sospendere il layorn in

tempo per trovarsi in stazione non pit tardi del’ora
stabilila dal suo orario; esso pud anche anticipare il
suo ricovero purche, percorrendo il semplice binario
od il ‘binario legale sul doppio, trovi il segnale fisso
disposto a via libera, oppure ne abbia avuto il per-
messo con ordine scrifto.

Quando il ritorno avvenga sul hinario Hllegale, nel-
Porario del treno materiali deve risultare il modo di
nrocedere nell’ingresso in slazione.

8. Sui tratli di lavoro si omelle la scgnalazione
dei ireni materiali quando cid risulti dall’orario ed il
personale di linea sia avvisalo con correntale,

9. Per la circolazione dei treni materiali, i binari

i cava allacciati in piena linea, quando corm‘spondonn

con una stazione mediante ielegrafn o telefono od an-
che con consensi meccanici od eleltriei su segnali fissi,
si considerano come facenti parle della stazione con
cui sono in diretta comunicazione. I I dirigente di que-

.
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' sta deve pertanto direllamente, o a mezzo di un suo

incaricalo, assicurarsi che siano usservale le norme
slabilile per le precedenze e per gli incroci che il
(reno maleriali, ricoveralo nella cava, dovesse rispel-
lare.

10. Nei (ralli di lavoro su linea con pendenza su®
periore al 10 per mille — senza contropendenza — I
locomotiva del treuo maleriali  dev'essere  collucali
talla parle pitt bassa, salvo lc eccezioni da autoriz
zarsi i volla in volla, dai Servizi dell’ Esercizio. i

{1, Nel Gralte di lavoro il sorvegliante del Servizic
Lavori puo sostilvire il capolreno assvmendone ognj
abbligu ¢ responsabilitd ed i frenalori possono esserd
suslituiti da cantonieri alnlitati ail’uso dei freni, !

|
|
Arl, 36, _ !
Servizio in tempo di neve. E

1. Le Sezioni Movimento e quelle Lavori provve-
deranno, quando fo rilengano necessario, affinche du-
ranle le nevicate il servizio cletle stazioni e quello di
vigilanza delle linee, sia reso conlinuo anche uelle lined
ove sono normalmente ammessi gli intervalli giornalieri
di sospensione (Arl. 33).

Le tocomotive di riserva e ghi spartineve devono
essere messi in condiziani di partire appena richiesli.

2. Quando la neve abbia raggiunlo almeno 5 cen-
bmetri di altezza sul piano delle rotaie, e successi-
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v:amente_ almeno ogni due ore, quando continui a ne-
vicare, 1 dirigenti devono comunicare telegraficamente
l’altezza. raggiunta dalla neve alle stazioni munite di
10,col.notwa di riserva o di spartineve nella cui zona
dazwr_le esse si trovano ed alla stazione che nella
Prefazllone compartimentale all’oraric di servizio ri-
sulta incaricata di riassumere le notizie ad essa ira-

smesse e comunicarle alle Sezioni Movimento — Mate-

riale e Trazione — Lavori —, ai Riparli Lavori &d
ai Capi Riparto Movimento interessati.

3. Con Ifa stesse norme dovrd essere date 'avviso
della cessazione della nevicata.

4. Spetta esclusivamente ai funzionari ed agenti
c?el Servizio Lavori iniziativa per lo sgombero Ee]la
ll-nea, come pure la richiesta per mettere in circola-
zione lo spartineve o i vomeri spartineve. I dirigenli
devono perd far loro presenii le speciali esigenze della

linea e de_zna stazione per adozione dei provvedimenti
opportuni. '

Art. 37.
Circolazione degli spartineve.

1. Di massima lo sparlineve deve viaggiare con le
norme stabl!lte-pea treni ad orario lihero {(Arf. 28)
previ accordi che il dirigente deve prendere coll’agente

del Servizio Lavori che scorta lo spartineve.

2.. Il carro spartineve non dovrd mai essere falio
funzionare in tesla ad un treno che serva aj trasporti

- ordinari,

|l
ol
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3. Quando il telegrafo non funziona un treno non
deve seguire lo spartineve a meno di 30 minuti di

dictanza, © o deve exwere prescrilie db vinggiare con
precauzione.

L. Lo spartineve che, per cause impreviste, si do-
vesse trovare ancora sulla linea 10 minuti prima del-

J’ora normale di partenza di un treno da una delle

slazioni limitrofe, dovrd essere protetlo da entrampe
le parli alla distanza prescritta.

5. Sulle linee a doppio binario la circolazione dovga
essere regolata col consenso telegrafico in modo ofe
lo spariineve-non debba mai incrociare in linea a ri
treni per evitare il pericolo che un treno possa trp-
vare il hinario che deve percorrere ingombrato in con-
seguenza del lavoro falto dallo spartineve stesso. !

Quando gli agenti del Servizio Lavori avvisino che
lo sgombero di wn binario ha prodotto "’ingombro
dell’altro, la slazione che ne viene informata dovra
provvedere subito a che la circolazione dei treni dia
fatla nei due sensi sul hinario libero, attenendosi afle
norme dell’art, 3&. ‘ , [

I

Art. 38.
Treno preceduto da staffetta. ,

1. Con ordine superiore pud cssere disposto che un
treno sia fatto immediatamente precedere da un treno
staffetta la cui caratteristica consiste nell’obbligo di
incrociare e precedere i treni nelle stesse stazioni del
treno da esso preceduto,
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2. La staffetia e il treno da essa precedulo possono
vircolare come straordinari con orario apposilamente
stabilito, oppure come treno compreso in orario se-
guito dal suo supplementare.

3. La corsa della staffetta e del treno da questa
preceduto sard regolata adottando in aggiunta alle
prescrizioni comuni a tutti i treni quelle previste nel
presente articolo.

&. Il telegramma di effettuazione {1) di un treno

preceduto da staffetta deve citare entrambi 1 treni
omettendo il motivo dell’effettuazione; quello di con-
ferma (2) deve indicare anche le precedenze.

+ 5. Quando 'orario viene diramato telegraficamente
con le norme dell’art. 45.,, sard comunicato solo 1’ora-
rio del treno staffetta; per ’orario del treno da questa
preceduto basterd aggiungere: TRENO .. .. STRAORDI-
NARIO SEGUIRA A DISTANZA DI . ... MINUTI,

Le stazioni confermeranno a norma dell’art. 15.,,

{1) .... dalz EFFETTUAST TNENO STAFFETTA . ..
SEGUITO DA TR. ... STRAORDINARIO ..
stazione lermine di corsa.

oppure;

oo .. data A SEGUITO TR. .., VIAGGIANTE COME STAFFETIA GFFET.
TUASI) TR. ... BIS .., 8tazione d'origine ... stazione lermine

di corsa (ed) occorrendo 1L SERVIZIO PUBBLICO SARA DISIMPEGNATD
DAT, TRy o . W)

{2) INTESO .... dalg EFFETTUAZIONE TR. ... STRAORDINARTIO PRE-
CEDUTO DA TRERO STAFFEITA .... SIRAORDINARIO e occrrrendn 1

. STRAORDINARID
. stazione di origine ...,

QUALI INCROCIANOG (PRECEDONO) A .... Th. ....
oppure;
INTESD . ... delg CFFEITUAZIONE TR. .. BIS PRECEDUTO DA TI. . .

STAFFETTA ed 0ccovTendo I QUALI INCHOCIAND {PAECEDOND) A ...,
TR. ... SERVIZIO PUBBLICO SARA DISIMPEGNATO DAL TR.

R R i
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indicando anche le precedenze. AlPuopo si varranno
del telegramma:

INTESO 0GGI {DOMANI) . ... dal@ STAFFEITA . .

ARRIVA . . . . (nome della propria stasione) ORE . .
PARTE . ... {TRANSITA ORE . ...) INCROCIANDO {PRE-
CEDENDO) TR. . ... SEGUE TRENO . .... A DISTANZA
DI .... MINUTI ARRIVA ORE PARTE ORE

(TRANSITA ORE .) STESS0 INCROCIO (PHE;EDENZ.’\}.

Le stazioni di origine e termine di corsa del treno

preceduto da staffetla e cquelle capotronco daranno

\ . X .

inolire conferma all’Ufficio che ha diramato l'ofario
ripetendolo, integralmente.

6. 1 capistazione, che ricevono in husta Vorago di
uno straordinario preceduto da staffelta debbon® far
recapitare d’urgenza al rispettivo indirizzo glij””f”f'
trovati nel loro plico ¢ destinali agli uffici locali] riti-
randone ricevuta. -

Quando Porariu viene lrasmesso per telegrafh in-
vieranno invece d’urgenza agli Uffici locali indicat) nel-
I’indirizzo, copia del telegramma ritirandone ricgvula.

7. Per la staflella e il treno da essa precedulp do
vid cssere trasmesso da slazione a stazione il tele-
aramma i partenza, e sulle linee esercitate col b‘occo.
(ra due stazioni che comprendessero pitt di una sqzione
di blocco, la staffetta. il treno da essa preceduio, ¢
uello immedialamen(e successivo, dovranno essere fra
foro distanziati anche col giunto telegrafico.

8. Ciascun treno percorrendo la slessa linea dp}
(reno staffetla e di quello da essa preceduto dovra
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incrociare e cedere il passo all’'uno e all’altro nella
medesima slazione e la posizione dei deviatoi incon-
tI:ati di punta dalla staffella nelle stazioni e nei bivi,
di regola, deve essere manlenuta immutala sino dopo

il passaggio del treno che circola preceduto dalla
staffetta. ' '

' 9. Nel regolare i camhi d’incrocio e le precedenze
}1 lreno slaffetta deve esserc consideralo di maggiore
importanza di ogni altro treno. Nei telegrammi rela-

tivi dovranno essere indicati insieme il treno staffetta -

ed il treno da questa preceduto. '

_10. Al treni delle lince wllluenli deve essere pre-
scritto di attendere il passaggio del (reno preceduto
da staffetta ai segnali fissi (i protezione del hivio o
ne%la stazione che lo pr\ecede secondo che la manovra
dei segnali di prolezione del hivio sia oppur no co-
mandala dalla stazione di diramazione. Quando il treno
staﬂ’ellg e quello da essa precedulo circolano come
straor(_imal'i con orario apposilamenle slabililo, tale
prescrizione dovrd risullarc nell’orario, se iiwec’e cir-
colano come treno ordinario seguito dal suo _supple-
H}entare sard ordinala dalla stazione di dirama-
zione (1).

Analogo procedimenlo si usera per i lreui delle linee

che aliraversano quella percorsa dal t
al ireno precerd
dal lreno staffella. preceduto

- {1} Tn.... ATTENDA a

sva. MIA VIA LIRE
'PRECEDUTO DA STAFFETTA, i RISPRIIO TR e
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10 bis. Nell’intervallo fra il passaggio del treno
staffetta e di quello da esso precedulo pud essere ec-
,oezioualmente ammesso in aleune grandi slazioni, che
saranno designate dal Servizio Movinenlo, di ricevere
o far partire qualche (reno viaggiatori importante il
cui islradamnento attraversi-o abhia in comune deviatol
con quelli del treno stafetta. .

In tal caso nell’orario del treno staffetta e di quello
da csso preceduto Ja Sezione Movimenio dovra di-
sporre che il Dirigente, personalmente o a mezzo di
allro agente abilitalo al movimento, ripeta, nell’inter-
vallo fra il treno viaggiatori e quello preceduto da
slaffetla, tatli gli accertamenti ¢ le visite prescritie
dalle disposizioni regolamentari per il passaggio»del
(reno slaffetta limitalamente, s’intende, agli entipco-,
wmuni ai due istradamenti.

L’csalta posizione dell’istradamento dovra inglire
essere verificata da un Funziouario del  Movimgato.
appositamente designato. ‘

Se il {reno staffetta o quello da esso preceduto cir-
colano come ireno ovdinario seguilo dal supplelnen-
lare, la Sezione Movimento dovrd dare la disposigione
di cui sopra con prescrizione a parte. |

11. 11 treno staffciia sarda di massima composto
della locomotiva e di un carro bagagliv.

19. 1! treno precedulo da staffella non deve tro-
vare in piena via sui hinari attigui treni mercl che
ahbiano in composizione carri scoperti carichi. Ta
stazione prima di lasciar proseguire un treno merci
nel tratto ove incontrerd il treno preceduto da staffetla

deve provvedere, fermandolo ove occorra, perché sia
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diligeniemente ispezionato servendosi del personale del
treno e, se del caso, del macchinisla, e lo lasceri
proseguire solo quando non esista alecun dubbio i
irregolaritd ed il treno non abhia in composizione carri
carichi scoperti.

13. Le locomotive di riserva col propric personale
debbono essere pronte a partire, girate nel senso del
treno preceduto da staffetta, all’ora che la staffetta
entra nella loro zona d’azione e fino a che ne sia uscito
il treno preceduto da staffetta.

14. Le manovre che possano in qualsiasi modo im-
pegnare il binario assegnato al Lreno precedulo da
staffetta dovranno essere sospese per Parrivo di quesia
ed in tempo da rendere sempre possibile vsservanza

~delle disposizioni di cui al comma successivo,

15. 1I dirigente dieci minuti prima dell’arrivo o del
passaggio del treno staffetta deve personalmenle es-
sersi assicurato del regolare funzionamenlo dej segnaly
fissi ed avere visitato i deviatoi tantoin entrala che
in uscita che debbono essere percorsi dalla staffetta

e dal treno da essa preceduto, anche se i deviatoi sono .

assicurati con fermascambio di sicurezza, manovrati
da apparato centrale, o provvisii di collegamento i
sicurezza. :

Il dirigente dovra anche assicurarsi del regolare
funzionamenio dei segnali ¢ dei devialo; dei bivi in
ronsegna alla stazione.

16. Nelle principali stazioni ed ovunqud sia possi-
bile, al passaggio di un treno precedulo da slaffefln
la sorveglianza dei (evialoi o dell’apparato cenlrgle

di loro manovra sard afidala ad un capo o soitocapo

stazione.

17. 1 passaggi a livello in consegna alla slazione

deBbono essere falli presenziare a cura del caposta-

zione.

18. Si dovrd evitaré per uanlo [)OSSIinC.ChQI.‘l“ll":}:t];
che si lrovano ferini in stazione cuntm?u'mlam.aabiz],m‘i
ad un treno precedulo da Staﬁetta.sc‘Jthmdm;amp( "
atligni, procurando che alimeno resh hbero} {Lle} U.;}”O
fermala il lralto corrispondenie alla fronte de
Sleslslo.servizio dei viaggiatori sard Ui‘{lillﬂl()-l.n 31[1‘0{;1:1;!1:%
non disturbare quello del breno precedulo L%d\:.a d{[‘a[[ei
accorrendo i treni viaggialovi polranuo essere i

nuti ai segnali fissi. -

-

19, Debbono esscre sospese le corse (lci. [l‘e.l’ll mz&leo
riali sul tratto di lavoro da trenta n}mu.h‘ pm:llqtren.
'ora d’arrivo della staffetta fmo ali'arrivo d(.l. a s
da essa precedula nella slaz_lone con Jocumolns |
risorva successiva al tratlo di lavoro.

90. 1 carvelli devono essere tolti ddlla linjea u)n’ori;
prima del passaggio della staffetta e non dey ongl(,?&lse:h
messi in circolazione se non un’ora rlqpo che‘1 .retr _
preceduto da staffella sia giunto neil.a, prossw}n?lsl.m
zione con locomotiva di riserva, salvo il caso, de Ur "
eccezionale, che la circolazione del carrello 0CCOTTE

per lavori necessari a garantire il transito della s.ta{-

fetta o del tremo ca essa preceduto. i




Art. 3.6}.

Gomposizione dei treni.

1. Nella pon?posizione dei lreni non deve essere
c:ltr‘ep'assalo il limite massimo di assi indicato’ nc:l-'
lorar_m generale di servizio e, sulle linee con discesa
supgr'lore al 20 per mille, anche i massimb delzj-& )19,l

~stazione di una Jocomoliva dol gruppo di m forn
potenzialild, ancorchd i lreni i
{ipla, N

aggiore

2. Lf'L composizione dei {reni deve inolire gssere
f{}tta, dl_ regola, in modo che per Ia gualifd del mate-
riale essi possano viaggiare non sollanto alla massima
VBIOC'lt'd. consentita dal rispetlivo orario :rr'm- anche a
velocild maggiore per gli evenltuali ricu,peri. (

qUHS._ {,a velomtfx.a cui possono viaggiare i veicoli ri-
;a a dalle appgsne marche segnate sulle rispellive
o SsC o-daJJ’e d1§p031z10ni conienute nella Prefazione
]ae{tera!e ]?Il orario, od alirimenti parlecipate, in ro
zione alla confermazione dei veicol; P -
zione dei veicoli stessi, sceondo

che sono caricati per lult
it a Ja portata e se
qualitd del carico, I e secondo la

Jm:i.. ]Il numero dei freni altivi (freni validi ¢d oceu-
11.1 “fa frenal,c?re) occorrenli per ciaseun ireno in
relazione alla rispettiva categoria oraria risulia dalle

apposite tabelle inserite nella Prefazione Gen

Porario, rale ok

; e B -

siano in (razione mul--
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5. La locomotiva, di regola, deve viaggiare in
testa al treno; pud spingere 1l Lreno sulle linee per le
quali vigono disposizioni speciali, ed eccezionalmenle
nei casi in cui ¢ ammessa la retrocessione dei treni
(Arl. 23), nei casi di soccorso {Art. 30), pei treni ma-
teriali (Art. 35) e per gli spariineve (Art. 37).

6. Tra la locomoliva e le carrvzze destinale al ser-
vizio viaggiatori si deve intercalare come carro scudo
un allro veicolo, salvo il caso di treni muniti di freno
conlinuo altivo e salvo le eccezioni indicate nell’orario
generale di servizio.

7. 11 veicolo in cui prende poslo il capolreno non
dovra mai dislare dalla locomotiva pit di 40 assi, salvo
eccezioni autorizzale. Nei (reni viaggiatori detto vei-
colo deve, di massima, trovarsi alla lesta delle car-
rozze.

8. 1 carri conlenenti materie esplodenti ed infiam-
mabili debbono essere collocati il piu lonlano possi-
bile dalla locomotliva, pur tenendo conlo della regolare
composizione del treno nei riguardi della deslinazione
dei singoli veicoli. ©

9. 1 trasporli di carri carichi di travi o colli irdli-
visibili di lunghezza eccezionale, di massi di peso gc-
cezionale, di hestie feroci, di merci infetlanti, infiggn-
mabili ed esplodenli, e dei carri gru debbono escluddrsi
dai treni viaggialori che non siano indicali nell’orario
generale di servizio per la deroga alla presente re-
scrizione. |

10. Le stazioni capotronco, d’origine dei treni, e
quelle dove si cambiasse gruppo di locomotiva, nel

T
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Arl. &1.

Stazioni e fermate gestite da assuntori
(Assuntorie).

4. Alcune localila, indicate in orario, ove 1 tremns
[ermano per servizio viaggiatori ed anche per servizio
merci, anziché essere retle da un dirigente il movi-
menlo possono essere affidate, ‘mediante contrallo, ad
un assuniore, che non ha mansioni di dirigenza di
nmovimento.

9. 1’assunlore per cid che riguarda la circolazione
dei treni deve conoscere e sapere applicare, olire le
disposizioni citate nel presente articole, anche il Regu-
lamento sui Segnali e, nelle assuntorie provvisie di
lelegrafo o telefono, deve essere in possesso dell’abi-
litazione a tale servizio.

3. Le assuntorie anche se provviste di binari adatii
non polranno utilizzarli per effetluare incroci e prece-
denze se non nel caso e con le norme del successivo
comma 21.

I binari secondari debbono servire esclusivamente
al deposito dei veicoli e per le manovre.

& Il binario di corsa deve essere mantenuto sem-
pre libero per il servizio dei treni: le eventuali manovre
impegnanti il binario di corsa si possono effettuare ¥
soltanto duranle la sosla dei treni e nel modo indi-
‘calo nel comma 7. I deviatoi allacciati al binario di
corsa devono restare pormalmente disposii pel tran- |

12
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sito sul medesimo, ed assicuraij mediante fermascambj
le cui chiavi restand in custodia dell’assuntore che le
consegnerd al capoireno nel caso dj manovre,

Nelle assuntorie delle linee a doppio binario non
possono effettuarsi manovre che impegnano il hinario
di corsa che non sia yuello del lreno che deve effel-
tuarle salvo il caso di speciali disposizioni localj.

5. E proibito all’assuntore di manovrare per qual-
siasi motivo i deviatoi che interessano binari di corsa;
egli pud soltanto eseguire manovre a hraccia sui binari
secondari per agevolare lo eventuali operazioni i ca-
rico e scarico. Anche lal manovre saranno perd vie-
tate dalle Sezioni Movimenlo dove st ritenga neces.
sario per la pendenza dei binari secondari; in tal caso
€3se verramno eseguile sollanlo durante la sosla dei
lreni, per mezzo della locomoliva,

6. I veicoli stazionanli suj binari secondari deb-
bono essere riuniti in gruppi o colonne agganciali fra
loro e disposti in modo da lasciar libera la circola-
zione sul binario di corsa; quelli muniti di freno deb-
bono averlo chiuso ed inolire i veicoli estremi debbono
essere fermati con stanghe o calzaloie in modo the sia
impedito ogni loro movimento.

7. Duranie la sosta dj un treno nelle assuniorie Ja
dirigenza del servizio movimenlo spelta al capotreno,
il quale, occorrendo eseguire manovre, (eve ritirare
le chiavi dei deviatoi dail’assuntore ¢ valersi, al caso,
del personale del trenu; & suu obbligo inollre provve-
dere prima di partire a che devialoi allacciali al Li-
nario di corsa e¢d | veigoli evenlualmente (lepositali
nei binari secondari sj trovino nelle condizion;j pre-

i
'
]
i
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scritle dai comma 3 e 6. Sollanto dopo aver cosi prov-
vedulo, restiluird le chiavi all’assunlore.

8. L’obbligo lallv al capolreno non esonera l'as-
suttore dall’assicurarsi che le accennate norne “”,"
guno rispetlaile; anzi, rilevando qualche iul’rc}mun}c alic
medesime, dovid segnalarle al capolreno atlinehd gue-
sli possa provvedere prima della parlenza.

9. Le Sezioni Movimeulo polraunu disporre — aI
Poccorrenza — che le slazioni mandino apposita
agenle per esecuzivne delie manovee nglle assun-
lorie, i base al relalive preavviso che gli assuntori
dovranno dare tempeslivamenle.

10. 1 segnali fissi di prolezione di ciascuna assuu-
lorta sono normalmenle disposli a via libera.

I segnali stessi debbono essere manovreati a via im-
pedila a protezione di un treno, solo quando queslo

prolunga la sosta ollre il lempo assegnalogli in orariv

uppure quando debba eseguire manovre. Spelia gJ
capoireno di disporre per la manovra dei segn.ale a4 Vi
impedila, e -di ordinare all’assuntore di ridisporlo a
via libera dieci niinuli dopo la parlenza del treno.

Sulle linee a doppio binario prima dell’arrivo dj
tn treno da una divezione il segnale che prolegge
Passuntoria verso l'allra direzione deve esserc gah
Passuntore disposlo a via mpedita se il treno atjesn
deve Jare servizio viaggialori e guesll devono af?{ru-
versare i binario deslinalo al ricevimenio dei .ll'm]g{; da
quest’ativa divezione. Dello segnale sard dn[l‘u:%g-%,mj
lore ridisposto a via libera non appuii 1 viaggigiori
avranno cffelluato allraversaimento.
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Se ’assunioria & sprovvista di segnale di protezio-
ne, ¢ il ireno prolunga la sosta oltre il tempo asse-
gnatogli in orario oppure debba eseguire manovre, il
capotreno dovra provvedere alla protezione del treno
col segnale a mano a distanza come se fosse fermo in
linea,

11. Sulle linee non esercitate col blocco il distan-
ziamenio dei treni & regolato col telegrafo dalle duc
stazioni alligue all’assuntoria; 1’'assuntore deve perd
provvedere che un treno non ne segua un altro a in-
tervallo minore di 40 minuii o alla distanza minore
di un chilometro, come & prescritto dal Regolamenio
Segnali.

12. Se Passuntoria & provvista di telegrafo o tele-
fono il capotreno deve comunicare a voce all’assun-
lore il maggior ritardo superiore a 10 minuii che il
lreno abbla fatto nel percorso dalla stazione limitrofa
precedente o per maggior sosta nell’assuntoria, e I’as-
suntore dovrd darne partecipazione alla stazione suc-
cessiva.

13. Nelle assuntorie provvisle di Lelegrafo o di te-
lefono, I'assuntore deve provvedere ad arrestare i treni,
che per orario vi hanno fermala, presentande al loro
arrivo segnale rosso davanii al fabbricalo viaggialori
e ritirandolo prima che avvenga la parlenza.

Nelle assuniorie sprovvisle di lelegrafo e lelefono
sara esposto sopra un paletto piantalo sul marciapiede
fa bandiera arrotolata di giorno ed un fanale a luee
hianca di nofte.

14. Occorrendo arresiare un lreno non avenie fer-
mala, l'assunlore quando non ahbia potuto far preav-

—— ——e
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visare il treno da una precedenle stazione provvedera
alla chiusura (el segnale fisso di protezione dalla parle
londe il freno proviene, & non lo aprird se non dapo
che il treno vi si sia fermato, mantenendo inoltre 1!
segnale rosso davanti al fabbricato viaggiatori. Nelle
assuntorie non provviste di segnali fissi di protezione.
P’assuntore provvedera alla fermata siraordinaria dei
[reno come se si trovasse in linea, nel modo indicalo
ital Regolamento sui Segnali.

15. All’assuntore puo essere affidata la manovra ¢
la sorveglianza delle harriere di passi a livello. Salvo
disposizioni speciali la chiusira delle harriere dovrd
esser fatta & minuli prima del passaggio dei treni.

16. L’assuntore che con un treno riceva dalla sta-
zione attiguna una correntale da inviare al personale
di linea ne segna ricevuta sull’avviso corrente e la
mottra nel modo pit sollecito.

17. L’assuntore che riceve il segnale di domanda
di locomotiva di soccor $0, se nella assuntoria funzionn
il telegrafo o il telefono, informera subito la stazione
posta al di 14 del treno da soccorrere. Ricevendo poi
it modulo M-£0* emesso dal capotreno di conferma del
soccorso ‘domandato, trasmetiera alla stazione suddetth
tuite le notizie portate dal modulo.

Se 1l treno da soccorrere si trovasse nell’assunio-
ria. il capolireno, invece di compilare il modula M-40".
scriverd sul protocollo telegrafico o telefonico il dép
spaccio di richiesta del soccorso che Passuntore dmm
trasmettere. %

Se Passuntoria non & provvista di telegrafo o i
telefono ma lo & di apparecchio per seg‘nalamentofﬂ

|

I
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campana, 'assuntore si varra di queslo per lrasmel-
lere la richiesta di soccorso; se I’assunloria non ha
’apparecchio a campana l'assuntore fard proseguire
i scgnali @ mano; in questi due ultimi casi fard anche
proseguire la richiesl;{it scritta del soccorso.

18. Quando un treno, prima di giungere ad un’as-
suntoria, provvista di telegrafo o di telefono, vienc
dimezzato in linea per insufficiente forza della loco-
motiva onde essere rimorchiato in due volte, 1l capo-
treno in arrivo nell’assunioria con la prima parte del
treno, deve scrivere e firmare nel protocollo telegrafica
o telefonieo il dispaccio — che 'assuntlore {rasmettera
— annunziante alla stazione precedente che la linca
& impedita; di ritorno poi con la seconda parte dari
a detta staziome con le stesse formalitd P'avviso che
la linea & liberata.

19. Nel caso di accidentale spezzamento di un treno
in linea, se il capotreno non si trova nella prima parte
che arriva nella assuntoria, P'avviso telegrafico o te-
_lefonico dell’ingombro della linea alla staziope prece-
dente deve essere dato d’iniziativa dell’assuntore. Sc
invece il capotreno si trova nella prima parte del
treno, il telegramma o fonogramma predetto dovra
essere scritto e firmato sul protocollo dal capotreno;
Pavviso di sgombero ‘della linea deve anche in uesto
© €aso essere scritto e firmato dal capotreno.

90. I veicoli deviati non dovranno essere rimessi
in circolazione se non dopo verifica ed autorizzazione
di un verificatore che sard richiesto dal capolreno enn
dispaccio telegrafico o telefonico indirizzato alla sla-
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zione pitt vicina ¢ scritto di proprio pugno sul prolo-
collo per essere poi subilo {rasmesso dall’assunlore.
Analogamente sard provveduto pel veicoli che fossero
scartat; dal macchinista per allentamento di cerchioni,
spostamento di ruote o riscaldo.

21. Qualora per eircoslanze speciali di circolazione
accorresse abilitare femporancamenie una assuntoria
al servizio normale di movimento, essa dovrd essere
presenziata da un dirigente il movimento, a cura del
quale le stazieni del fronco dovrannn cssere avvisate
tanto del’atlivazione che della cossazione del servizio
movimento, “adotiando i [clegramini:

FORMULA &4&: DAL TR. ... . ASSUMO DIRIGENEA MO-
VIMENTO A .+ .4 - »

FoamuLa &b Dopo TH. ..o SERVIEIO A . . . . .
VIENE RIPRISTINATO CON ASSUNTORE.

Tutte le stazioni cui furono indirizzati 1 predetti
{elegrammi dovranno confermare con il telegramma :

ForRMULA &6 : INTESO ABILUTAZIONE SERVIZIO MOVI-
MENTO (RIPRISTINO SERVIZIO ASSUNTORE} A . . . .. DAL
R, .. .. (DOPO TR. ... .). :

99. Spetta all’assuniore di curare I’incolumila degh
impianti; in caso_di guasti deve subito darne avyiso
ad una stazione alla quale spetla prendere gli opgor-
tuni provvedimenti. i
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Ari. 42,

Fermate e case cantoniere,

1. Alcune localitd, indicate in orario, ove i Lreni

‘fermano per servizio viaggiatori ed anche per servizio

merci, anziché essere rette da un dirigente il movi-
mento (Art. 1) o da uh assuntore (Art. 41) possono
essere affidate ad un capofermata, che non disimpegna
mansioni di dirigenza di movimento salvo che nel caso
previsto dal successivo comma 3.

2. Il capofermata per quanto riguarda la circola-
zione dei ireni deve attenersi a tutte le prescrizioni
stabilite dall’articolo precedente per I’assuntore.

3. Alcune fermate possono dalle Sezioni Movimento
essere affidate invece a capifermata idonei alla diri-
genza delle manovre, al licenziamento dei treni dalla
fermata ed anche ad intervenire nel regime del giun-

. to telegrafico. A questi capifermata, che dovranno

portare in servizio il distintivo dei dirigenti il movi-
mento, sono affidati {utti gli obblighi indicati per ali
a,ssuntom ad essi durante la sosla di un treno spetta
la d1r1crenza del servizio movimento; essi debbono co-
mandare e dirigere personalmente le manovre che oc-
corresse fare con le Jocomotive dei treni di passaggio,

curare la manovra dei segnali di protezione, interve--

nire nel regime del giunto se ne sono incaricati, assi-
curarsi della disposizione dei deviatoi e custodire per-
sonalmente le chiavi dei relativi fermascambi.

. Occorrendo abilitare una qualsiasi fermata al
normale servizio di movimento dovrd essere presen-
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ziata da un dirigente ¢ 'allivazione o la cessazione del

servizio normale sara effeliuata come & detlo per le

asstntorie all'art. &41.,, sostituendo, nei telegrammi,
la parola « CAPOFERMATA » @ uella « ASSUNTORE ».

AMcune case canloniere, indicate irt orario, sono
abilitate al servizio viaggiatori e hagagli ed 1 treni vi
fermano per effettuare tali servizi. |

L'agente preposto alla casa canioniera non ha in-
gerenza nella circolazione dei treni; perd c;uand_o la
casa canloniera & provvista di segnali di protezione,
i quali dovranno in tal caso essere normalmente di-
sposti a via-lihera, il suddetto agente dovrd osservare
nella manovra dei segnali fissi le prescrizioni stabilite
dal Regolamenio sui Segnali per le fermale provvisie
di segnali fissi di protezione disposti normalmente «a
via libera.

Se la casa cantoniera & invece sprovvista di segnali
fissi, la protezione di un treno che soslasse ollre il
(empo assegnatogli in orario sarda [alla con segnale a
mano come se il treno fosse fermo in linea.

Il capotreno dovrd accertarsi che alla prolezione
del treno fermo sia stalo provveduto coi segnali fissi
o col segnale a mano secondo 1 casi.

Art. 43.

Disabilitazione delle stazioni dal servizio movimento.

1. Le stazioni possono essere disabilitate dal servi

zio movimento per alcuni periodi della giornata anche

se i treni vi hanno fermafa.

Atetenye -3
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Nella Prefazione Compartimentale all’orario gene-
1';119 (Ii‘servizio sono indicali (ali pertodi od i (reni
ordinari pei quali la stazione & disabilitata.

Perché una stazione possa essere disabilitata oc-
corre che siano soddisfatte le condizioni seguenti ;

_a) 1 deviatoi percorsi dai treni siano assicurali
pel ‘hmario sul quale devono lransitare a mezzo di un
ordinario fermascambio di sicurezza & mano o da fer-
mascambio manovrato da apparalo cenlrale;

b) i segnali fissi di- protezione POsSsSano essere
z_nn.nfnpu[i conlempolancamente a via lihera per lutto
il periodo della disahililazione; salvo I'eccezione del
suecessivo comma 4:

¢} nella stazione slessa non avvengano incroci o
precedenze in delto periodo di tempo;

d) se la stazione & posto di bloceo, gli impianti
le permellano di funzienare come posto di blocco in-
lermedio o di escludersi dal hloceo.

2. Durante la disabilitazione, la slazione deve os-
scre considerata come una fermala non provvista di
telegrafo o telefono; )

— alla protezione'di un ireno fermo ceve essere
provveduto dal personale di scorla, come s¢ il lreno
fosse fermo in linea;

— Dordine di parlenza ai treni avenli fermala
deve essere dato dal capotreno; X

— un agente di guardia, che pud essere un ma-
novale non abilitato, cura I’incolumiid degli impianti
¢ provvede all'illuminazione dei segnali fissi-in conse-
gna alla stazione e dei dischetli dei deviatoi a m.eno
che tale illuminazione possa essere omessa per dispo-

— 187 Art. 43

sizione speciale. La presenza delPanzidelto agente, . se
non richiesta da altre ragioni, non & necessaria nelle
slazioni dove non soslano veicoli soggelli ad evenluaii
spostamenti sia per anormali condizioni atmosferiche
sin per opera delittvosa di terzi.

3. Le due slazioni limitrofe a quella od a qoelle
disabililate regolano il mavimento dei lreni e, sulie
jinee a semplice hinario, adottano fra joro, per futla
it periodo, della disabililazione, il regime del consensa
telegrafico.

k. 11 dirigente il movimen(o della stazione che viene
disubililala, prima di Jasciave il servizio deve aceer-
larsi, mediante visila sul poslo, che tullo sia in regoia.
ritirave @ custodire le chiavi che assicurano i devialol
‘nella posizione voluta e far disporre i segnali di pro-
tezione a via libera per l'intero periodo di disabili-

lazione,

Sulle linee a doppio binario perd, prima dell’arrivo
di un (reno da vua direzione. il segnale che profegge
Ia slazione disahilitata verso Iallra direzione deve es-
sere dall’agenie di guardia disposto a via impedita sc
it treno alteso deve fare servizio viaggialori e guesii
devono attraversare i hinari destinati al ricevimenio
dei lreni provenienli da quest’altra direzione. BDello
seenale sara dall’agenie di guardia ridisposto a via
lihera non appena i viaggiatori avranne effellualo
["atiraversamento.

5. Oltre le disahililazioni previste nelt’orario gene-
rale di servizio, le Sezioni Movimento (od i Capi
Riparto) in caso di necessild possono, con speciali
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disposizioni, disabilitare anche stazioni che siano sede
i incrocio o di precedenza. Anche il dirigente il mo-
vimento in casi di assoluta necessitd materiale, da
giustificarsi ogni volta con apposito rapporto, pud di-
sabilitare la propria. stazione avvertendo subito can
telegramma il Capo Riparto e la Sezione Movimenlo.

Occorre perd sempre che Ja stazione abbia impianti
che rispondano alle condizioni richieste dai punti a),

b) e d) de! comma 1.

6. La Sezione od; il Capo Riparto che, con
disposizione speciale, ordina la disahilitazione deve
darne avviso alla stazione interessata, alle due limi-
trofe, alle prossime capocircuito ed alle interposie
stazioni origine di treni da una parte e dall’alira, e
disporre, quando vi siano incroci, perche fra le due
stazioni che comprendono - quella disabilitata venga
soppresso uno dei due treni incrocianti ed in sua vece

effettuato altro opportuno. che non abbia inerocio
nella stazione disahilitata.

7. Le slazioni capocircuito debbono avvisare (1) o
fare avvisare delle disabililazioni contemplate nel pre-
cedente comma 5, 1 treni che inoltrano verso la sta-
zione disabilitata e, sulle linee a semplice binario,
prescrivere loro la fermata nella stazione limitrofa a
quella disabilitata; analogn obbligo hanno le slazioni
interposte che siano origine di treni.

_ La stazione limitrofa a quella disabilitala nelle
linee a semplice hinario se, prima dell’arrivo del trenc.

{1) .... (stazione) disabililata.

e
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non ha avuto dalla capocircuito 0 dal}a interpo:sta 02:-
gine di trent conferma che al L}'eno & stata p1e‘scr1 ﬂ
: la fermata, deve, occorrendo, F‘lCB\’E‘,I‘lO polle 1}01 m(;a l{l X
cui all’art. 12., ed assicurarsi che abbia avviso elle

disabilitazione.

g. 1I dirigente che, in caso ch a;soluta 1.1ece'sl:~j,i%u
malteriale, dispone di propria im.zxatwa la disabn L 1l
zione, deve dare alle gtazioni 'indlcate nel cpmma . i
semplice avviso di disahililazione con telegramma:

FORMULA &7 : PER TRENI SEGUENTL TH. . . E TR, . .

' TAT , MOVIMENTO SINO . .
(sfuzione) . . . . DISABILITATA DAL MO

Lo due slazioni limilrofe confermerannad la. disabt-
lilazione con telegramma.

lFoaMULA 4&8: AL N. .. .. INTESO (stazione) .
DISABILITATA PER TRENI SEGUENTI TR. .. ..

11 dirigemte della stazione ({:h'e vliene disabm:gla:{
avutane la conferma, exd eseguiti gl ;}c:certamen L
cui al comma 4, & esoneralo dal serw'1z}9. -

ge nella stazione disabilitata e stabﬂ‘lto un‘mcxu-
cio, uno dei due {reni inci'qmantl dovra 88'581;‘]‘5101;;1
presso (ra le due stazioni lhmtrofg a quella disabil aL
ed in sua vece dovrd effetiuarsi perlio'stessq tratHo
uno dei treni precedenti che non abbia.. incrocio nelia
stazione disabililata; mancando n orqno un fFEHGHO‘Ij-
porluno, sarda effetiuato uno straoz'dmm'm_ ad man‘m:
libero, St dovid in ogni caso aver cura di non glare
ritardo al treno di maggiore importanza, con le se-

guenti norme:
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non disabilitate (1), le qual_i 1'isponderct1nng 111%10:1:;23
quali sono gli ultimi treni in esse gmvam eri élcirca
partiti (2) aggiungendo le .altre notizie neceifsa_ncrOCio
le avvenute variazioni di .precgdenz:? e di 1c iascunz;
dopo di che dovrd inollrare il primo {1 en;). nanyimm
direzione col consenso lelegrafico; se la disa azi

Se I'inerocio nella stazione disabilitala & fra un o
treno viaggiatori ed un treno merci, deve essere sop- |
Presso e sostituito quest’ultimo; se Pincrocio & fra un
ireno ordinario merei ed uno straordinario pure merei,
deve essere soppresso e sostituito io straordinario.

Se Iincrocio & fra due treni ordinari o fra due

: : : ario il dirigeunie deve inolire avvi-

straordinari di pari importanza deve essere SOPPIesso ¢ non & previsia In 1onu 1[3 il (111‘,1‘1’3;“1;0;0 della disabili-
) ) . . ' - joni che ebbero e ,
¢ sostituito il treno che, per orario, arriverebbe se- -, sare le slazio I

condo nella stazione disabilitala, E - lazone. _'I

La stazione limitrofa cui Spetta, in relazione alle -
suesposte norme, provvedere gallg accennala soppres- ] ‘ Art. &b
sione ed effeltuazione ne prende sevz’altro Pinizialiva - ’

e avvisa quindi il treno gon annolazione nel prospetlo
A del foglio (i corsa (1).

L'altra slazione limitrofa non dovrd licenziare il
treno che ha fissato incrocio nelly slazione disabilitata
S¢ prima non ha ricevuto annuncio della soppressione
ed effelivazione dell’aliro treno onde regolare la corsa

di quello che deve proseguire senza cambiare orario
verso la stazione disahilitata.

Gasi imprevisti,

Ogni agente, nei limili delle sue atiribuzuo{m, )LIIE:?
nei casi non previsli dal presen‘le Rego]g'men 10‘11]‘“”0
vedere ¢on senno e ponderatezza in angiogu} per tl's;i
possibile, alle prescrizioni relative ai casi previsil.

: TENZA
{1} ASSUMO DIRTGENZA MOVIMENTO. DATE GIUNTO E PAR

9. Le precedenze che per orario dovrebbero avve- U[,ﬂ(gq}x,j?;:m.wr. (wltimo arrivato dalle purle della stazione disa-

nire nella slazione disabilitg(a dovranno essere regolale bilitata} GIUNTO. T ... (ueltimo spedito verso la stazione di-
dalla stazione limitrofa precedenle quella disabilitata - subililala) PARTITO ... . ORA.
nel senso della corsa dei treni interessati,

10. 11 dirigente che entra in servizio dopo nn pe-
riodo di disabililazione deve porre i segnali fissi di :
protezione od 1 deviatoi in posizione normale, . infor- :
mare della vipresa“del servizio le due slazioni alligue

——

{1) =« Questo treno soppresso da L. a0 ., ., Ira le quali . :
steziont viaggiate effelluande ir.... come da correzione al ' j
quadro B »,
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Assuntorie e fermate.

(£44) — DAL TR. ... ASSUMO DIRIGENZA MOVIMEN
TO A. ...

(45) — DoPO TR. ... SERVIZIO A. .
STINATO CON ASSUNTORE (CAPOFERMATA).

(46) -—— INTESO ABILITAZIONE SERVIZIO MOVIMENTO
(RIPRISTING SERYIZIO ASSUNTONK 0 CAPOFERMATA) A, .

DAL TR. . .. (DOPO TR. .. .).
(Avl, &4.5,, 42.,).
Disabi{itazione.
{(k7) - - PER TRENI SEGUENTI h. ... K TR. . .

{(slazione). ., . DISADILITATA DAL MOVIMENTO SINO .

(48) -~ AL N. ... wNtBSO (slazione) . ... pisan-
LITATA PER TRENI SEGUENTI TR,

(Acl. 43.,).

. . VILNE RIPGL-

— Wl -

ALLEGATD [,

NORME

per la indicazione degli incroci e delle precedenze
negli orari di servizio

{. Treni che non maodificane [Porario
di altri treni. .

Ineroci.

a) In stazione C inlermediu {lreni i ¢ 2).

Si indica al lreno 4 lincrocio col (reno 2 ¢ al
{reno 2 Pincrocio col treno 1 N -
quatungue sia Uinlervallo di _“XTF’KM

tempo  esistenle tra Parvivo /\

delf'uno o o partenza del- V X
s N

altro,
b) In stazione C di urigine di wn {renoe {{reno 2) ¢ di
passaggio dell’altro (ireno 1).

m o O o>

Si indica al treno { 'incrocio col treno 2 ed al ireno

. 2 I'incrocio col treno 4 solo
£ \\ 5~ quando fra I'ora di arrivo o
c ~N i passaggio del freno { e
D N I'ora di parienza del treno 2
E \\ inlercede un inlervalio non

superiore ai 60 minuti.
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Nessuna indicazione d’incrocio al treno 1 se C &
stazione capotronco, o di diramazione o di passaggio
fra il semplice e il doppio hinario.

-

[y

¢} In stazione C termine di corsa di un ireno (treno 1)
e di passaggio dell’aliro (ireno 2).

Siindica al treno 2 I’incrocio col treno 1 solo quando
fra Pora di arrivo del treno {

A i e Pora di partenza o di pas-
c N 7 saggio del treno 2 intercede
) ol un intervallo non superiore a
E s 60 minuti. Nessuna indicazio-
- % . 7. e diinerocio al treno 1.
1

d} In stazione C termine di corsa di uno dei due treni
(treno 1) e di origine dell’aliro (treno 2).

Si indica al treno 2 Pinecrocio col ireno 4 solo
quando fra I'ora di arrivo de]
treno 1 e I'ora di partenza del
treno 2 intercede un intervalio
non superiore a 60 minuti.
Nessuna indicazione d’incrocio
al treno 4,

P
S
\/

m o Owo>» |

e) In slazione C di passagqio tra il semplice o il doppio
binario (treni 1 ¢ 9)

Si indica al treno 2 Dincrocio col treno 1 solo
quandg fra Pora di arrive o di passaggio del {reno {
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e
e

mo oo
LA
>cr\

I 7 N
/ N
¢ I'ora di partenza del treno 2 intercede un intervalio

non superiore a 60 minufi. Nessuna ‘indicazione &’in-
crocio al trenc {,

t) In stazione C di diramazione ({reno 1 che prosegue
per la diramazione e ireno 2 della lineq principale)

S1 indica al treno 2 Vinerocio col freno 1 solo

t

quando fra I'ora di ar- . =

Tivo o di passaggio del A <

, ) '8 S
treno 4 e I'ora di parten- e N ¥
Za 0 di paSSaggiO de] rrainazione v 51_-
treno 2 intercede un in- e —
tervallo non superiore a &
60 minuli. Nessuna indicazione di inerocio al {rena 1.

g) In stazione E capotronco ed anche estrema del [oglin
orario (treni 1 ¢ 9).

Si indica al trenn 9 Pincrocio col treno 1 solo
' quando fra l'ora di arrivo del
lreno 1 e lora di partenza

del treno 2 inlercede un in-

A

8 -

c N %

D fervallo non superiore a 60

(8] . SZ minuti. Nessuna indicazione

i incrocio al treno 1.

\

|

[:8
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Precedenze.

h) In stazione C iniermedia (ireno 2 cede i passo,
ireno & prende il passo).

Si indica al treno 2 la precedenza col treno Loe si
indica al tremo 4 la prece- )

£
denza col 2 qualunque sia il ‘S o X
periodo di sosta dei due {renij ¢ //
in C. D v/
e Y
v

1) In stazione C capatronen, o i passaggio fra i sem-
plice ed il doppin binarip, o di diramazione (treno
2 cede il passo, treno & prende 4 Passn).

Si indica Ja precedenza ad ambedue i treni quando
il treno 4 prende il passo senza fermare; non occorre

A 7 a 7 ,”
B B |— o %
4
C L
D A
0 - )/. A
[ £ y
AS
|
A L
B I ;*r‘
, c % ¢
‘Grremnizione i / .

0 L
.

E e
K

aleuna indicazione (i precedenza se il treno 4 ha ler
mata in C,

2. Treni che modificane 'oraric di altri treni.

Al treni straordinari, compresi o non nell’orario
generale di servizio, che modificano ’orario di3 altr
trent, o che richicdano clic altei {treai non siano effot-
tuali, 1l numero o la sigla vengono indicati racchiusi
in una inguadratura nera mareata.

Incroci.

Per Iindicazione degli incroci ai treni siraordinari
compresi nell’orario di servizio ¢ c¢he modificano 1'ora-
rio di aliri treni valgono le norme del precedente arli-
colo 1.

Precedenze.

Se lo straordinario Y & compreso nell’orario di
servizio e la sua effeltuazione 5
modifica l'orario del treno 2, A dld
indicasi in B allo straordinario
Y la precedenza sul treno 2 ed B V ,cf.\
al treno 2 la precedenza dello
straordinario Y. R

Se la precedenza che per orario potrebbe accadere

in B si vuole che avvenga in C,

A & stazione nella quale le preceden-

,172% Z& non sono indicate in orario,

B 7 si deve porre nell’orario del treno
C Y I'annotazione:

% wlreno Y precede da C {reno 2.




NORME

per la indicazione degli incroci e delle precedenze
ai treni non compresi hegli orari di servizio

————

d. Treni straordinarj che non modificang I'orario

di altri treni.

Incroci,

Quando il ireno 1 sia uno straordinario non com-
breso nell’orario di servizio, i deve tener presente che
nei casi a) e &) 'indicazione d’incrocio al treno 4 agli
effelti dell’art, 26.,, del R. C. T. vale anche per indi-
care che al treno 2 deve essere segnato nel foglio di cor-
s2 Iincrocio col treno 1; analogamente dicasi quando
lo siraordinario sig il treno 2 e nel caso b) la stazione
C non sig, capotronco, o di diramazione o dj passaggio
fra il semplice ¢ il doppic binario; nei casi ¢} d)e) f)
e g) come pure nel caso b) quando C sia stazione capo-
tronco o di diramazione of di passaggio fra i semplice
e il doppio binario nell’orario dello straordinario 1 si
dovrd fare I’annotazione:

« Al treno 2 deve essere prescritio Uincrocio in ¢,
col treno 4 5.

-

Precedenze.

{Juando il treno 4 sia uno straordinario non corm-
preso nell’orario di servizio, si deve tenere presentf:
che nei casi ) @) 'indicazione di precedenza al treno &
vale anche per indicare che al treno 2 deve essere se-
gnata nel foglio di corsa la precedenza.

. . , ]
&. Treni straordinari che modificano ['orario

di altri treni.

Incroci.
Per Pindicazione degli incroci ai (reni siraordinari
non. comprest nell’orario di servizio valgono le norme
del precedenle art. 3.

Precedenze,

Quande il (reno Y sia uno st.raordinzi_rio non com-
preso nell’orario di servizio, nel primo dei casi previsti
dali’arl. 2 si indica al treno Y la precedenza sul {reno 2
in B e non occorre alcuna altra. annotazione.

Tale indicazione di precedenza all’Y vale anche per
indicare che al treno 2 deve essere segnata nel foglio
di corsa la precedenza. ‘

Nel sccondo caso si deve esporre nell’orario del
treno Y annotazione identica a quella prevista nell’ar-
licolo 2.




