


MINISTERO DEI TRASPORTI
Lo LW VFERROVIE DELLO STATO
COMPARTIMENTO DI FIRENZE
UFFICIO IMPIANTI ELETTRICI FIRENZE

BIVIO S.BARTOLOMEO di IA SPEZIA
APPARATO DI SICUREZZA E SEGNAIAMENTO
Istruzioni di cui all'Ordine di Servizio n.53 del 1958 per il per=

sonale addetto all'esercizio dell'impianto.-

Per le norme da segulre per l'1mp1anto 1n questlone 1n ca=

so d1 1rregolar1té o guastl si rlchlama il contenuto delle ”Istru-

wzioni per 1l'Esercizio degli Apparati Centrali Elettrici-ILibro III/
sezione 3%,~ (Parte II").-

! ~ g
la presente istruzione ® integrata dalla "Tabella delle
condizioni, esposta in cabina che sard richiamata con 1'abbrevia=

zione "T.C,, e~

DESCRIZIONE DELL® IMPIANTO

Generalitd

L'apparato centrale del Bivio S.Bartolomeo provvede alle
manovre di tutti gli enti di piazzale indicati nel piano schemati=
co allegato, previo consensi trasmessi dall'U.M. di Ia Spezla Ma— |
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Ce- S L'aﬁparato C del tlpo con comando ad 1t1nerar1.-
Tutte le manovre relatlve al dev1at01o = alle barrlere del
P L. si susseguono ciod automaticamente una volta rovesciata la le

va dell'itinerario interessato, sempre che sussistano tutte le con

dizioni all'uopo necessarie .=

Impianto interno di cabina

Nella parte sopra elevata della cabina & ubicato il banco

di manovra sul quale sono applicate le seguenti apparecchiatufe:
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6)

7)

9)

7) 10)

\ 12)

10} 13)

g) 11)
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- n.2 leve per comando degli itinerari;

1 leva per il comando dei segnali;

1 leva per il comando di emergenza del dev1at01o;, ifo )

1 comblnatore a manlglla “PLn pér'il céﬁgndo di emergenza
delle barrlere del P L., RL. M A3 4%C

1 combinatore a manlglla "RPL, per la regolaz1one automa=

tlca‘éihahuaié'del tempi di manovra del P.L. (piombato

per la sola posizione manuale);

1 combinatore a maniglia "Te PL, piombato per l'esclusio=
ne delle condizioni di controllo del P.L.;

1 commutatore "giorno-notte, per l'alimentazione dei segna

1li, dei semafor1 stradall e del quadro luminoso;

_,h WAL d

"13 1nterruttor1,plombatl/per tacitare la_suonerﬂe relative

Q e L

di esso sono rappresentati tutti gli enti di piazzale.-

al P.L. 41 deviatoio)e ai semafori stradalij;

1 interruttore, piombato, per l'alimentazione della mano=
vra del deviatoio;

1 pulsante "A.T., per l'annullamento dell'annuncio treni
da Ia Spezia M.nag Je focluiiocs

1 lampada che segnala la concessione di un consenso da
parte di Ie Spezia Marittima, sussidiata da una suoneria
posta nell'interno del bancoj

4ilampadq sussidiate da altrettante suonerie poste nell'in=
terno del banco che segnalano rlspettlvamente l'accldenta

& //1

le mancanza del controllo di un segnale, dei‘deviat01o,

{

dei semafori stradali e del P,L,; Swovira wath 14 o gt bau

1 toppa per l'introduzione della chiave 20; di'protééione
del Racc. DE,CO,MAR,~7 <\ A e
o0 ¢ Ao Lo v ,
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Sul banco di manovra & ubicato pure il quadro luminoso, su’

Le ripetizioni luminose riguardano i segnali, le barriere

del P.L., il deviatoio, il circuito di blnarlo, il pedale, i sema=

fori stradali.- - : du ¢ ’

M

\ ) ”
AN £ EAA CLA LA A o\l i L

")

-




o g

Sono pure ripetuti 1'annuncio arrivo treno da Ia Spezia Ma=
rittima a Ia Sﬁezia Migliarina e i consensi concessi dalla Spe=
zia Marittima, nonch® la formazione ed il bloccamento degli iti=
nerari .-

Sulla parte superiore del Quadro luminoso & installato un
panmnello per le segnalazioni ottiche e acustiche della Centrall—
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Le altre apparecchlature dell'lmplanto e ciod gli armadi re
lé la Centrallna di alimentazione e la batteria sono ubicate
nei vani posti al piano terra della cabina .=

4

FUNZIONANENTO DELL'INPIANTO

1) Circuito di binario

Il circuito di binario, che richiameremo con 1'abbreviazio=
ne c.d.b., distinto sul piano schematico col numero 2 racchiuso
in un cerchietto, interviene:

a) = nella immobilizzazione del deviatoio;
b) = nells occupazione dei segnali e dei consensi trasmessi da

La Spezia Marittima;
¢) = nella liberazione dell'itinerario da parte del trenoj
d) = nella liberazione delle leve di consenso di Ia Spezia Marit=

timao"

I1 c.d.b. & ripetuto sul quadro luminoso dove appare spento

qualora esso sia libero e non interessato da alecun itinerario.

Se esso invece 2 occupato o guasto appare illuminato con luce

rossa in tutti i suoi tratti.-

Seepredisposto un itinerario e il c.d.b. & libero ‘appare illu
minato di luce bianca nei soli tratti interessanti 1'itinerario

medesimo .-

2) Manovra automatica del deviatoio centralizzato

I1 deviatoio viene manovrato, ciod disposto nella Posizione

voluta, automaticamente, col rovesciamento della leva da itinera=

./.
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rio, insieme agli altri enti interessanti 1'itinerario stesso.-

I1 controllo del deviatio & ripetuto sul quadro luminoso
mediante la illuminazione di uno dei due tratti che si diramano

dal punto di intersezione .-

Ciascuno di detti tratti appare illuminato o spento a se
conda che esista o no il controllo dello scambio nella posizione
corrispondente al tratto stesso. La luce pud essere bianca o ros
Sa a seconda se il c.d.b., in cui & il deviatoio, & libero o oc=

cupatoe=

Tale ripetizione sul quadro luminoso si ha solo all'atto

del bloccamento di un itinerario.-

Ia ripetizione ottica permanente del controllo del devia
toio & invece segnalata dalle lampade ubicate in corrispondenza

della leva di emergenza del deviatoio, appresso descritta .=

3) Manovra individuale del deviatoio centralizzato - Tasti di soccorso

Sul banco di manovra & installata una leva per il comando

individuale del deviatoio,=

Detta leva potrd essere utilizzata in casi di emergenza
quandd sia necessario manovrare o bloccare in una posizione il sin
golo deviatoio, o quando per la mancanza di una o pil condizioni,

si dovrd agire sui tasti di soccorso.-

Bssa & costituita da una leva Propriamente detta a 5 posi

zioni e da una maniglia coassiale a due posizioni .-
Le posizioni della leva sono:

1) Posizione denominata "neutra" nella quale la leva non effettua
nessun comando o bloccamento del deviatoio (impugnatura in po=

sizione verticale);

2) Posizione 4di comando a normale (impugnatura ruotata verso sini

stra);

3) Posizione di comando a rovescia (impugnatura ruotata verso de=

stra);

o/
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4) Posizione di extra corsa a sinistra con funzione di tasto Tb

per la manovra normale;

5) Posizione di extra corsa a destra con funzione di tasto Tb per

la manovra rovescia.-

ILa maniglia coassiale ha due posizioni, una verticale sul
la quale non effettua alcuna azione e l1l'altra ruota a sinistra
(linguetta spostata a destra) sulla quale effettua la funzione di

tasto Tce=

La rotazione della leva fra la posizione di comando a nor

by

male a quella di comando rovescio & libera .-

Per oltrepassare tali posizioni e fare compiere alla leva
la extra corsa a normale o a rovescio occorre spiombare e azionare

il tasto Tb.=

Per azionare la maniglia coassiale occorre spiombare e azio

nare il tasto Tc .=

Le lampade per il controllo delle posizioni di normale o

ai
rovescio dello scambio trovano nella parte superiore del corpo le
| va. Ia lampada di sinistra si illumina quando esiste il controllo

normale, quella di destra quando esiste il controllo rovescio.=

Coassialmente alla leva & applicata una terza lampada, nor
malmente accesa. Comandata una manovra del deviatoio, sia con una
leva da itinerario sia con la leva di emergenza, tale lampada si
spengera segnalando l'effettuazione della manovra, solo se sussi=

steranno tutte le condizioni necessarie e ciod:

a) che non sia gid in corso un comando contrastante;
b) che il c.d.b. risulti libero;
c) che esista il regolare controllo dello scambio nella posizione

dalla quale si inizia la manovra.e

La lampada coassiale si riaccenderd a manovra compiuta,

una volta pervenuto il controllo relativo alla nuova posizione

o/o



assunta dallo scambio.~

In caso di guasto al c.d.b., il deviatoio potrda essere
ugualmente manovrato portando la leva nella posizione di extra cor
Sa normale o rovescia mediante lo spiombamento del tasto STPHN T con
gli accorgimenti prescritti dall'art.20, caso A, dell'Istruzione a

stampa (=

In caso di mancanza di contrelle (per tallonamento o altra
causa), si potra egualmente procedere alla manovra del deviatoio
portando la leva nella posizione di comande voluta e azionando la
maniglia coassiale previo lo spiombamento del tasto "Tc", attenen
dosi agli accorgimenti prescritti dall*Art.19 dell'Istruzione a
stampa .=

Se il comgndo ha effetto, si spegne la lampada coassiale,
dopodiché la maniglia dovrd essere subito riportata nella posi=
zione normale, altrimenti non perviene il controllo dello scambio,

anche se questi ha completato regolarmente la sua manovra.

Presentandosi la necessitd della manovra a mano del devia=
toio (nei casi previsti dagli articoli 19 = 20 = 21 - 22 e 23 del=
1'Istruzione a Stampa) dovra essere spiombato e aperto l'interrut=
tore di alimentazione del deviatoié;‘posto sulla partefdestra del

banco di manovra.

4) Suoneria di allarme per la mancanza del controllo del deviatoio

centralizzato.

Ia mancanza del controllo del deviatoio, per anormaliti
dell'impianto, per tallonamento? ecc. provoca 1o squillo di una
suoneria sussidiata da lampada spia.

Tale suoneria potrd essere tacitata spiombando e azionando

' N
il tasto posto in corrispondenza della lampada spia, attenendosi a

| +

quanto prescritto dall'art.19 punto 7) dell'Istruzione a Stampa.

5) Manovra automatica delle barriere del P.bs

Mediante il rovesciamento della leva relativa agli itine=
rari 1 - 2 0 2 -~ 1, viene automaticamente comandata anche la chiu=

sura delle barriere del P.L.-

of o
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3) -

5) -
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Lo scambio di innesto (Arm. F.S. 46,3 = Manovrato con tirante=
ria a ganci, ad aghi slegati), contrassegnato con il n°® 104 e
gli scambi che garantiscono il parallelismo dei binari del Rac
cordo con la linea, sono assicurati, in posizione normale da
fermascambi FS. 1944 non tallonabili, muniti di controllo elet=
trico di efficienza.

Sul binario del Raccordo adiacente alla piena linea & inserita
una scarpa F.carri e doppio profilo, assicurata in posizione di
chiusura dalla serratura F.S. a catenaccio Marca 43, della stes
sa marca del fermascambio che assicura normale lo scambio del="
1'altro binario di Raccordo.

Ie chiave marce 41, di risulta, viene consegnata al D.M. di
Ia Spezia M.ma.e le chiavi 4i scorta 41 « 42 -~ 43 sono state
piombate nella rastrelliera dell*U.M. di Ia Spezia M.ma.

Ia condizione di eccitato del Reld D104, che controlla elettri=
camente l'efficienza di tutti i fermascambi del Raccordo & inse
rita sulle condizioni per le disposizione ed il mantenimento a
V.L. del segnale "E" di protezione del Bivio S.Bartolomeo e dei
segnali "G" - "I" - "M" di partenza di la Spezia M.na per

Ia Spezia M.ma.

Sul Quadro Iuminoso del Bivio S.Bartolomeo e su quello del
P.D.2 di 1a Spezia M.na & riportata la segnalazione ottica cu=
mulativa del controllo di efficienza dei fermascambi del Rac=
cordo.

Ia mancenza del controllo di efficienza dei fermascambi per gua
sto o per manovra dei deviatoi, & segnalata acusticamente sul -
Banco di manovra, da una soneria che pud essere tacitata azio=

nando il nuovo tasto Tt D.104. Detto tasto, controllato in posi
zione normale sull'O.R., deve essere riportato normale per per=
mettere la disposizione a V.L. del segnale di protezione "E",

sta ripetizione otticu ha le caratteristiche dl sicure4za
viste ‘dal. comma. 2bis dell*Art., U I.E., P,L..

'416‘;,[,(‘, le I'lLi(‘,'{..L oni e J'(-L;.. Llanicnulo del culisensl o
trate nella zona dell'orologio registratore.
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In corrispondenza del P.L. Km. 14470 della linea Ia Spezia M.na-
la Spezia Mema & . ub~'cats - un posto di consenso con la sta=
zlone di La Spezia M,na ed il Bivio SeBartolomeo,

¥ $

el Fosto di Guardia del predetto P.L, =zscsle o .. un ars
mndio contenente le apparecchiature elettriche per la trasmissione
cousensi eyper ia manovra a filo delle barriere sul posto.

Il consenso trasmesso dal P.G. ¢ condizione imperativa per la di=
vbosizione ed il mantenimento a via libera dei segnali di partenz-
“ella stazione di Ia Spezia Mena Per i treni dispari e per il seguu=
te di protezione del Bivio S.Bartolomeo per i treni pari.

Iy g b e " o ik 7 !
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14 Commutatore "RC-An/Rp",ubicato sul Banco A.C.E.L.T. gel Bivio
« wrtulomeo,e utilizzato per la richiesta e annullamento consensi
\ w! Vele Ve 14470, E' @ tre posizioni con ritorno a molla nella po=
S1oune aermale e piu precisamente:

- Srvlone normele 0 vert Le ol e g Lent L COnd o) el poten
o, oo e reioss ot i

tchledere 11l consenso al '.G.r.L..

= Foglzione di ruotato a destra,tiasmette Ju richiests di consens

( aud -!'.‘l;. .
= Posizione di ruotato u sindistre,aunuella g richiesta di consens:
o 1]

$0 truasmessa al .0,

Lopra ol commutatore o Posta dne lawpada normaliente spenta che
L acecade (luce "bianca" Jquando viene trusmessa la richilesta di

LFRREEE S DEAC IC T | 1'.\;‘.

Dud Quadro Tuwinoso de. Aivie S honkols waro : 5010
«hleate,ver 1l P,G,,1la vrosressiva ¢ le ri pellztoni otticue di
Hlente e di consenso Colie BPLrCs: G specilicatos

el gecesa (luce “b'l:.-;u.:a”.) ~ richlesta THALLESLGA al PLG.

N i

e

uaiprolo aceeso (Juce "v(grd..;,“} -~ Uonsenso MiCcwVUTo dal 2.0,

ta ripetizione otticu ha le curatieristiche di Sleurasza
:vaste dal comma 2bis dell*Art. & 1.3, PoL.-

l',"hlc?::tt'f, le I‘i(!&'(..l()ni e ].':;i;inﬂ-l.i.n..‘.ux.u detr cunisensl
1 vubrate nella zona dell'orologio r s bratore.,

ic
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L richiesta del ¢onsenso gl P.G. P,L, Knm, 1+470 viene trasmes=
%3 dal deviatore con 1g Totazione a destra del commutatore "Rewhn/

Le ripetizioni luminose che i munlfestuno sono le segucnti;

Lllattodells richiesta del conssnse: 4
= accinuiong della lampada Posta in corrispondenze del relativo
\,\,.'...‘T.'\.{Gui(:i&. t x L SR ’ g 3
& conferus che tale richiesta € giunta a1l P.G. P.L:s
~ #ccensione della frecciaﬂpoata‘sul quadro luminoso,
All'atto della ricezions del consenso del P.G. P13 :
, : ORISR ’
2~ accensione’ del rettangolo posto sul quadro luminoso,con 16 con= o4
dizioni di sicurezza previste dal comma 2bis dellfArt .8 Yig.
By ; SR , 5
Con la ¥igezione ‘del consenso dal P.G.,il deviatore potréiiaix
8 wpvrrara. Vebhdidl segnale di protezione E.
§ Le occupazioni gai consensi e delle'riohieete avvengono guan=
é- do i1 1% agase del treno impegna il c.d.b. 2. T s ier
E Esse sl manifestano con 10 ‘spegnimento delle ripetizioni otyi=
£ (::-:ﬂ. . % J 2 o 3’.I ‘ 'v’:'/"""' ¥ B ‘ ‘ 34 ‘ ‘
E Al fine di contenere 1 tempi di chiusura del PiLe nei limiti g
& P TEsiret¥i 41 deviatore non dovra,di'norma,trasmettere lo wl= i
&f fAlesta del Cousenso prima del necespario. s : ;
& TN | |
E’ : : B
f §>‘ énornaa?{h’

|
B ; A RS TG (e se S g {
F Incceso. 33 mancats partenza di-un treno o nal easo A1 ‘indanin
L te - ricilesta'di consenso,semprechd il consenso non gim stato econs
i ¢es60,11 deviatore potra annullare ls richiesta ruotando.a sinistra
s 1) commutatore "Re-an/R.p, ; dﬁ“ﬁfff7j. R e
Qualora poi il consenso fosse gid pervernito dal BeGoyil devia= 2|
tore™dard avviso al ‘D.i, della stazitne di Ia Spezia W.ma o questi
autorizzera,con dispaccio registrato,1%operatore addetto 81:P¢G, ad =
ennullare il.consenaqrconcesso:conla_segpenta:tormulagiﬁ: 4 ;
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"0re ..sses Per mancata partenza treno seeesss (ODPPUre per indebita
richiesta consenso) autorizzo annullamento consenso concesso con
Vs. apparato e liberazione artificiale del Tulist s

L'addetto al P.G., dopo aver provveduto all'annullamento del
consenso, effettuerd la liberazione artificiale del P.L. azionan=
do, previo spiombamento, il tasto "T1,.

Quindi, ripiombato il tasto, effettuerd la prescritta anmotas=
zione sul mod. W.125/a indicando anche gli estremi del dispaccio
di autorizzazione del D.M..

L*addetto al P.G, trasmettersd quindi un dispaccio registrato
usando la seguente formla:

"0re +..... annullato consenso trasmesso, riportati normali e ri=

piombati i dispositivi dell'apparato".

-~ = Proseguimento di un treno con segnale di Protezione del
Bivio S.Bartolomeo a via impedita.

Nel caso in cui un treno debba Proseguire per la direzione
di Ta Spezia Migliarina superando il segnale di protezione del
Bivio S.Bartolomeo disposto a via impedita, dovrammo essere adot=
tate |le norme di cui all'art. 8 comma 2 I.E. P.L.-

%) - Consensi trasmessi da la Spezia Marittima

la effettuazione di ogni itinerario del Bivio Se.Bartolomeo

\ T
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per transito treni & subordinato alla concessione dei consensi da

parte di La Spezia Marittima.-—

Detti consensi si manifestano nella cabina del Bivio S.Bar
tolomeo mediante l'accensione sul quadro luminoso di tratti posti
all'inizio ed al termine delle strisce di itinerario e dallo squil

lo di una suoneria sussidiata da lampada spig.=—

Tale suoneria si taciterd appena rovesciata la leva relativa

all'itinerario interessato.=

&) - Annuncio automatico arrivo treno.—

La provenienza di un treno da la Spezia Marittima o da Ia
Spezia Migliarina & segnalata automaticamente,quando il treno &
prossimo al Bivio, mediante lo squillo di una suoneria ubicata
nel banco, sussidiata dall'accensione di una freccia sul quadro

luminoso .=

Di regola le operazioni descritte ai successivi paragrafi
fp e 10 dovranno essere eseguite quando perviene "l'annuncio

treno" .=

Con la formazione dell'itinerario viene annullata la se=

gnalazione del treno in arrivo.e-

Quando il dispositivo di annuncio treni da Ia Spezia Mi=
gliarina'ienga azionato da un treno che non raggiunge il Bivio
S «Bartolomeo (Trenoﬂgateriali 0 manovra per consegna o ritiro
di carri al raccordo SI.RE.CO.ME.), la segnalazione di "annun= |
cio treni" dovrad essere annullata mediante 1'azionamento del=
l'apposito tasto "AT™ ubicato'suﬁia fiancata del banco di mano

VIrae=

{9) - Formazione e bloccamento degli itinerari.

I quattro itinerari relativi al Bivio S.Bartolomeo vengo

no comandati con due leve .=
Dette leve sono a tre posizioni e precisamente:

1) = Posizione normale (impugnatura in posizione verticale)



- 10 o= A L=

2) = Posizione di rovescio a destra (impugnatura ruotata verso
destra);
3) = Posizione di rovescio a sinistra (impugnatura ruotata ver

s0 sinistra).-

In ciascuna posizione rovescia la leva comanda un distin

to itinerario.-

Ogni leva & dotata di una targhetta sulla quale, in cor=
rispondenza alle due posizioni rovescie, sone indiecati gli iti

nerari che in tali posizioni vengono comandati .=

Con il rovesciamento delle leve di itinerario si comanda

no 1l manovre del deviatoio, e delle barriere del P.L.=-

L'avvenuto rovesciamento di una leva di itinerario provo
ca, se esistono le condizioni indicate nelle colonne 8 e 9
della T.C. 1l'eccitazione del relativo reld di itinerario (Co=
lonna 10 della T.C.)=-

La esistenza di tutte le condizioni indicate nelle colon
ne da 10 a 16 della T.C., provoca il rovesciamento di un com=
binatore di itinerario, ubicato negli armadi relé, con conse=

guente bloccamento dello itinerario comandato,=

by

Tale bloccamento & segnalato sul quadro luminoso dalla
accensione della striscia relativa all'itinerario comandato e
dall%accensione delle frecce poste all'inizio ed al termine

della striscia stessa .-

La striscia di itinerario si illuminerd g tratteggio nel
le parti non comprendenti il c.d.b. ed il deviatoio, a luce

piena negli altri tratti.-

Ie posizioni di "normale™ o "rovescio" del combinatore
di itinerario sono ripetute da due lampade applicate in cor=

rispondenza delle leve di itinerario.~

Il combinatore di itinerario, una volta rovesciato rima
ne in tale posizione immobilizzando il deviatoio/e le barrie

re del P.L., anche se si riporta normale la leva da itinera=

/o
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rio rovesciata .=

10) - Disposizione a via libera dei segnali.

Sul banco di manovra & installata una leva per la manovra

dei segnali.-
Detta leva & a tre posizioni e precisamente:

1) = Posizione normale (impugnatura in posizione verticale)

2) = Posizione rovescia per manovra segnali (impugnatura ruotata
verso sinistra);

3) - Posizione rovescia con funzione di tasto Tl (impugnatura ver

so destra).=

La rotazione della leva dalla posizione normale a quella
rovescia per manovra segnali & libera, quella invece délla posi=
zione normale a quella rovescia per tasto T1 & subordinata all'a=

zionamento del tasto piombato T1 ubicato sotto la leva stessa.=

Per i segnali di avviso non sono previste separate leve,
pertanto la loro menovra si effettua automaticamente dopo avvenu

ta quella del corrispondente segnale di 1* categoria.-

la disposizione a via libera dei segnali si effettua dopo
eseguito tutte le operazioni descritte al precedente paragrafo
g?) mediante il rovesciamento della leva da segnale, se esistono

tutte le condizioni indicate nelle colonne da 7 a 26 della T.Ce=

In caso di necessitd i segnali possono essere riportati a
via impedita riportando normale la leva da segnale o la leva di

itinerario rovesciata.=

L'occupazione automatica dei segnali viene provocata dal
treno quando col primo asse impegna il c.debs (colonmna 5 della

TeCe)em

L'occupazione provoca lo spegnimento sul quadro luminoso
delle freccie poste all'inizio e al termine della striscia di

itinerario.=

of s
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Ia liberazione dell'itinerario viene provocata dal treno
mediante l'azionamento del pedale, quando 1l'ultimo asse ha abban

donato il c.d.b. (colonna 6 della TeCs)e=

Tale liberazione & segnalata mediante l'accensione della

lampada posta in corrispondenza della leva da segnale.-

ié) - Sbloccamento degli itinerari

Una volta effettuata la liberazione di un itinerario da
parte del treno si potrd riportare "normale" il combinatore di
itinerario riportando normali la leva del segnale e la leva di

itinerario.=

Ty IS f
bev ‘_\.‘Q;_’) centralh 325

Si avra in tal modo lo sbloccamento def vari enti (P.L.

Deviatoio) .~

Tutte le condizioni all*uopo necessarie sono riassunte

nelle colonne da 27 a 35 della T.Ce=

I1 ritorno a "normale" del combinatore & segnalato dal=
1taccensione della lampada posta in corrispondenza delle leve
di itinerario e dallo spengimento, sul quadro luminoso, della

intera striscia di itinerarioce.=

13) -« Tasti di soccorso

Se, comandato un itinerario, non pervenisse in cabina
il controllo di chiusura delle barriere del P.L., la condizione
relativa potrd essere ugualmente ottenuta spiombando e azionan
do il combinatore a maniglia "TcPL" con le modalitd gid descrit

te nei precedenti paragrafi.—
com en\q’ sto v T nerori'o,

Sednon pervenisse in caﬁina il controllo del deviatoio
occorre, riportata normale la leva da itinerario rovesciata,
effettuare la manovra del deviatoio stesso a mezzo della leva
per il comando individuale attenendosi a quanto prescritto nel

precedente paragrafo 3).-

Se non si ottiene ugualmente il controllo del deviatoio

of o
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dovra essere provveduto per 1l'inoltro dei treni con segnali a via

impedita attenendosi alle note prescrizioni regolamentari.-

Se non si effettuasse invece la regolare liberazione di un
itinerario da parte del treno, si pud ugualmente riportare "nor=
male" il combinatore di itinerario, manovrando la leva del segna
le nella posizione "T1" previo spiombamento del tasto relativo,
attenendosi a quanto specificato nell'art. 28 paragrafi 2«3 del=

1'istruzione a stampa .-

13) - Controllo dei segnali

ILa perfetta efficienza di tutti i segnali & controllata ot
ticamente sul quadro luminoso, sia come posizione che come accen

sione (=

ILa mancanza del controllo di un qualsiasi segnale provoca

lo squillo di una suoneria sussidiata da lampada spia.
Per tacitare tale suoneria non esiste alecun tasto .=

Essa continuerd a squillare finch® dura 1l'anormalitd che
deve essere immediatamente denunciata al personale addetto alla
manutenzione attenendosi a quanto prescritto dalltart. 30 del=

1'istruzione g stampa =

A4) - Spiombamenti

I1 personale addetto all'esercizio dell'impianto, nei casi
di necessitd esposti nei precedenti paragrafi, ha la facoltd di

provvedere allo spiombamento dei sottospecificati dispositivi:

"JSMb4 .,
- Tasti "Tb=Tc" e Interruttore di aliﬁentazione relativi al deviatoio;

-~ Combinatori "T¢ P1" e "RPI™ relativi alle barriere del P.Le;

- Tasto "T1" per lo sbloccamento artificiale degli itinerari; f

- Tasti di tacitazione delle suonerie "deviatoio” = P.L, =lol e o
semafori stradali, ,JQevelon ,

»

> Joe 2 ) A’MW JAA G AAANA— O MW(M Eoyre o) isov v\.«) Ak
4 ‘—:/\’ '.',"\- & T ‘)/;/\v . % . .
'Tuttl_gll altri piombi apposti in cabina e nei dispositivi

2 CY MO ST
di piazzale non potranno essere manémessi che dal personale addet

to alla manutenzione dell'impianto.-
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ambi i tipi dglltallarme.

anormalitd per entr

tinando l'alimentazione

do
Rl 1*operatore 40
1*impianto,

flod icale,

IN CASO DI ALIARME "a A' ESSERD

ZIONE
CHE SEGNALA IA MANCANZA DELL'ALIMENT&_ NE
E ——

nb"
IN CASO DI ALLARME "b7, ESSA_POTREBBE

—mmm=== STESOA 1

———————— YOPERAIO A.C. E! COHO
RIPRISTINARSI; PER_LA CHIAMATA DELL'O

o { ] RMEQ_
ATTENDERE_IL_PERSISTERE DELL ALt

————imIT

cmvv ucsde "Istru=

--v+a10 0egli Apparati Centrali Elettrici-ILibro III
sezione 3% ,~ (Parte II*).-

14 presente istruzione integrata dalla "Tabella delle
condizioni, esposta in cabina che sard richiamata con 1l'abbrevia=
zione "T.C., .=

DESCRIZIONE DELL®IMPIANTO

Generalita

L'apparato centrale del Bivio S.Bartolomeo provvede alle
manovre di tutti gli enti di piazzale indicati nel piano schemati=
co allegato, previo consensi trasmessi dall'U.M. di Ia Spezia Ma=

P Y. (000 2l " lea Aae o R Rscaerds Mesiname, |
rlttlmaqdlf‘; os . - O Al catane Ol el 3 v

p

alls ANMEESERINLE Ao & elocis sune AL P i FQu i ititada, Saills

S S48 L'abpérato & del tlpo con comando ad 1t1nerar1.—
Tutte le manovre relatlve al dev1at01o e alle barrlere del
g% L. si susseguono ciod automaticamente una volta rovesciata la le
va dell'itinerario interessato, sempre che sussistano tutte le con

dizioni all'uopo necessarie ,=

Impianto interno di cabina

Nella parte sopra elevata della cabina & ubicato il banco

di manovra sul quale sono applicate le seguenti apparecchiatufe:




e suiy All. N° 1 UNITA' COORDINAMENTO MANUTENZIONE
REPARTO M.E. 42 ~ LA SPEZIA — FIRENZE +

La Spezia, 11/7/1989

Fr/m/a2/sp/ D34 /8.15bis/1 (B) -4"’”"1" TECNICO COMP/LE

~ FIRENZE ~
" ] SEZIONE M.E. 4 ~PT S A
» 1 ZOMA N.E. 42.3 (18) 1.\ S %

OGGETTO: Bivio S.Bartolomeo - Hariazione aspetti segnali
\) in dipendenza dell'attivazione del nuovo segna=:

RS, le di protezione di La Spezia Marittima.

In conformitd a quanto disposto dalla nota a riferimento, si tra=
smettono i verbali di "Verifica tecnica e “Consegna, all'U.C.E., relativi
all'attivazione dell'impianto in oggetto avvenuta il 29.06.89 come da c.c.

}/%mm M.E. 42

IM=pr/813/368

3:&/7(@} \

|
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ENTE FERROVIE DELLO STATO

COMPARTIMENTO DI FIRENZE = UNITA' COORDINAMENTO MANUTENZIONE

L.inea: La Spezia Migliarina - BIVIO S. BARTOLOMEO
La Spezia Marittima

000

Verbale di consegna all'Unitd Coordinamento Esercizio di Firenze dell'Im=
pianto di Sicurezza e Segnalamento modificato.

I sottoscritti per incarico ed in rappresentanza delle rispettive
Unita Compartimentali, sono oggi 29.06.1989 convenuti nell'Impianto sopra
specificato per procedere alla consegna di quanto appresso:

1) - Variazione aspetti segnali interessanti il Bivio in dipendenza del=
la modifica del Segnale di Protezione di La Spezia Marittima.

In seguito al favorevole risultato della Verifica Tecnica come da Verbale
in data 29.06.1989 redatto ai sensi del Capitolo III° dell'0.S. 23/1984,
il Rappresentante dell'Unita Coordinamento Esercizio prende in consegna

1'Impianto cosl modificato dalle ore _ 42 del piorno 29.06.1989.

Sono allegati al presente verbale:

a) — Verbale di verifica tecnica e relativi allegati.
b) - Circolare Compartimentale 19/89 del 07/6/89

Bivio S.Bartolomeo, 29.06.1989

IL RAPPRESENTANTE DELL'UNITA'
COORDINAMENTO MANUTENZIONE

Mo, <2
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