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su qﬁélle a semplice ; in quesi::'ulti'mo caso i'iﬁupiant(x

non consente la circolazione contemporanca di treni
di senso contrario fra due stazioni Lontlgue atte agli

incroci.

Attualmente non vi sono sulla nostra Rete tratti” »

di linea a semplice binario muniti di blocco con ap-

parecchi a settore con posti intermedi, e percid questo

caso non & trattato nella presente istruzione.

"~ Ogni sezione di blocce richiede, per ciascun sense
di corsa dei treni, oltre 1 segna]i fissi, Qna coppia di ap-
parecchi a settore, di cui une & montato nel posto si-

tuato all'inizio, e I'altro in quello sitvato alla fine della

“sezione. 1 due apparecchi a settore sono chiamati, i

primo apparecchio di occu;bazzone il sccondo aMmrerchm
di liberazione. :

~ Sulle linee a semplice binario, ogni tratto fra due,
stazioni, per ciascun senso di corsa dei treni, richiede
inoltre, nel posto terminale un secondo apparecchio a-
settore, chiamato apparecchio di consenso di blecco, col-" -
legato meccanicamente a quello di occupazione del posto A
stesso ed elettricamente a quello di occupazione del -

posto iniziale. .
Gli apparecchi a settore di ciascun -posto sono rac-

chiusi in una custodia unica montata sopra il banco’

delle leve di manovra dei segnali.

Nei posti di blocco di stazione sono montatl nella

stessa custodia anche gli apparecchi a settore che ser-
vemp a ricevere il consenso del dirigente il movimento

pex gli arrivi e le partenze e quelli che servono ad 1m-

mobilizzare le- maniglie che vincolano gli itinerari. -

—— g —

Questi apparecch1 si chxamano rispettivamente appa-
recchio di comsenso arrivi, apparecchio di consenso par-
tenze, apparccchw di bloccamento nfmenm

Sopra la custodia degli apparecchi a settore pos-
sono essere appllcatl i tasti da soneria e le sonerie di

_ corrispondenza fra i singoli posti. Sotto la custodia

possono trovarsi delle maniglie, che sono organi inters
mediari fra gli apparecchi di blocco_e di consenso e le
leve dei segnali, e si chiamano maniglie da segnale. Nei
posti di stazione possono esservi, di fianco alla custodia
degli apparecchi a settore, il quadro indicatore degli
_mmmm e sotto a questo le relative mamglw di itine-
rario. '
Ogni apparecchxo a settore porta superiermente

_un taste a leva abbassabile e la custodia porta lateral-
. mente la manovella di un induttore (vedi fig. T e 3a

pag. 75 ¢ 76). -

Tenendo abbassato il tasta e contemporaneamente
girando sei volle con ‘velocitd modcrata la manovella
dell’induttore : :

" a) si fa circolare una corrente nel propno appa-
recchio e in quello ad €ss0 collegato del posto corri-
spondente ; -

b) sieffettua il bloccamento del proprio apparec-
chio, e di conseguenza viene reso impossibile di ab-
bassare nuovamente il tasto, dopo che questo si & ri-
sollevato completamente ;

c) si effettua lo sbloccamento delI’apparecchm
cornspondente, ¢ di conseguenza viene reso libero 11
suo tasto, che prima era immobilizzato. '




~ Anteriormente, in corrispondenza a ciascun appa-
recchio, sono praticate nella custodia delle finestrine
rotonde, chiuse da vetro, attraverso le quali si pud
scorgere il settore mobile. Questo, nelle sue due posi-
zioni estreme, presenta alla finestrina un diverso colore,
per cui dal suo colore si pud conoscere se 'apparecchio
st trova bloccato oppure sbloccato.

Quando nel bleccamento la finestrina non avesse
cambiato di colore, si deve ripetere l'operazione pre-
mendo fortemente il tasto e girando la manovella del-
l'induttore anche dopo -compiuti i sei giri.

‘ Il colore della firestrina corrispondente alla condi-
" zione normale dell’appafecchio & quello del dischetto
numerato 'situato sopra ciascuna finestrina..

L’apparecchio di occupazione normalmente & sbloc-
cato, e la sua finestrina & bianca. Quando é bloccato
e la sua finestrina & rossa, immobilizza in posizione di
via impedita la leva del segnale ; esso non puod essere
bloccato se- prima non si & disposta normale, cioé per
la’via impedita, la leva del segnale e la relativa maniglia.

L’operazione di bloccamento dell’apparecchio di-

occupazione si chiama occupazione della sezione.
L’apparecchio diliberazione normalmente & bloccato,
e lasua finestrina ¢ bianca. Esso viene sbloccato quando
il posto precedente effettua l'occupazione della se-
zione, e la sua finestrina diventa rossa. Anche quando
é bloccato, I'apparecchio di liberazione non immobi izza
la leva del segnale; per bloccarlo perd é necessario che

prima la leva e la relativa maniglia siano state disposte
normali. '

i
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‘L’éperazione di bloécamento dellapparecchio di li-

berazione si chiama lberazione della sezione. Essa. ha

~ per eftetto lo sbloccamento dell’apparecchio dx -occu-

pazione del posto precedente

L’apparecchio di consenso di blocco 1mp1egato sulle
linee a semplice binario ¢ rormalmente sbloccato e la
sua finestrina & rossa. Quandp ¢ bloccato e la sua fine-
strina & bianca, immobilizza in posizione di via impedita
la leva del segnale di partenza ; esso non pud essere bloc-
cato se prima non si ¢ disposta normale, cioé per la
via impedita, la leva del segnale e la relativa maniglia.

L'apparecchio di consenso di blocco pud essere
bloccato sia da solo, sia instemne all’apparecchio di oc-
cupazione, col quale ¢ collegato meccanicamente in
modo che non si possa bloccare I'apparecchio di occu-
pazione da solo mentre si effettua 1'occupazione della
sezione.

- L’operazione di bloccamento del‘l apparecchio di
consenso di blocco da sole si chiama, concessione del
consenso di blocco ed ha per effetto lo- sbloccamento
dell’apparecchio di occupazione del posto corrispon-
dente.

Lo sbloccamento dell’apparecchio di consenso di

"blocco avviene, tanto nel posto che ha concesso il

consenso quanto in quello che lo ha ricevuto, quando
il primo effettua la liberazione della sezione. -

Gli apparecchi di consenso arrivi o partenze sono
normalmente bloccati e la loro finestrina & rossa. In
questa condizione essi tengono immobilizzate le leve
dei segnali rispettivamente di protezione e di par-
tenza. Essi vengono sbloccati quando il dirigente con-
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cede il consenso per un arrivo o per una partenié. La
finestrina allora diventa bianca.

L'operazione del bloccamento di. un apparécéhio
di consenso arrivi o partenze si chiama restituzione
del consenso arvivi o partenze. Ogni consenso pud essere
utilizzato per un solo tréno e deve necessariamente
essere restituito dopo il passaggio del treno stesso.

Gli apparecchi di bloccamento itinerari in arrivo
0 in parténza sogo normalmente sbloccati e la loro fi-

_ nestrina & bianca. In queste condizioni essi lasciano

libere le maniglie d’itinerario e quindi le leve degll
~scambi. -

Un apparecchio di bloccamento itinerari pud essere
bloccato soltanto dopo che sia stata rovesciata la ma-
niglia d’itinerario corrispondente all’itinerario coman-
dato dal dirigente a mezzo dell’indicatore d’itinerari.

- Col bloccamente dell’ apparecchio di bloccamento
itinerari il guardiablocco smmobilizza i’itineravio. Tale

- operazione ha per effetto di cambiare in verde il

colore della: finestrina e di rendere libere la maniglia
e la leva del segnale.

L’operazione di sbloccamento dell’apparecchio’ di
bloccamento itinerari da parte del dirigente sichiama
liberazione dell’itinerario ed ha per effetto di far'diven—

_ tare bianca la finestrina e di rendere libera la mamgha

d’itinerario e con essa le leve dei deviatoi. _

Laliberazione dell’itinerario non pud essere effettuata
che dopo l'avvenuta restituzione del consenso arrivi o
partenze. A sua volta il consenso arrivi o partenze
non pud essere concesso se non sia stata effettuata

la liberazione dell'itinerario precedente.
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6. - L’apparecchio che pud permettere od impedire
di.abbassare il tasto di un apparecchio a settore, sbloc-
cato, viene chiamato fermatasto; esso dicesi poi di

‘occupazione se agiste su un apparecchio che serve per

le partenze, di liberazione se agisce su un apparecchio
di liberazione. Il fermatasto & collocato sopra l'appa-
recchio a settore e pud trovarsi bloccato, quando im-
mobilizza il tastc sottoposto, o sbloccato, quando lo
lascia libero. Il suo bloccamento avviene meccanica-
mente quando, bloccato 1’ apparecchio a settore, il
tasto. di questi & ritornato nella posizione normale ;
il suo sbloccamento invece avviene mediante I'azione

di una corrente elettrica ibviata dal pedale per mezzo

"di un relais. Il fermatasto nella posizione normale,
“¢efoe di bloccato, mostra da una finestrina il color nero,
- in quella di sbloccato il color bianco.

Il relais, che & pure munito di una finestrina, mostra
il color bianco quando ¢ normale, cioé diseccitato, ed
il color rosso quando & eccitato. :

. 7. -La. finestrina -dell’apparecchio di liberazione
ha il vetro piombato e smontabile ; nel caso che il set -
tore non abbia funziomato durante il bleccamento, il

-guardiablocco potréa togliere il piombo, svitare I'anello
portavetro ed azionare a mano il settore facendolo ‘
‘ruotare e tenendo abbassato il tasto. Nel caso- in--
- vece che il settore non abbia funzionato durante lo

sbloccamento, si dovra procedere come sopra senza
toccare il tasto. /

Si deve perd tener presente che l'azionamento a
mano di un apparecchio a settore non ha nessun ef-
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fetto sull’ apparecchxo ad esso collegato del posto cor-
rispondente.

Nei posti estremi di stazione i fermztasto di occu-

pazione e quelli di liberazione possono essere, nel

caso di mancato funzionamento, sbloccati artificial-

mente dal dirigente della stazione premendo appo-
sito tasto piombato e girando contemporaneamente
la mancvella  dell’ mduttore del propno appal‘atﬂ
quelli di occupazione potranno essere sbloccati arti-

- ficialmente anche dal guardiablocco togliendo i} piombo
* che fissa una piccola leva sporgente dalla parte ante-

riore, sotto la finestrina, e spostando la leva stessa.
I settori degli apparecchi di occupazione e di con-
senso del blocco, ed i fermatasto di liberazione -dei
posti intermedi, non possono, in easo di mancato fun-
zionamento, essere azionati as@ificialmente.
. 8. - Lo slot applicato ad alcuni semafori ha lo scopo
di permettere che essi, quando me sia manovrata la
leva, si dispongano a via libera solamente se nel detto
slot circola una corrente elettrica, e di farli disporre au-
tomaticamente a via 1mped1ta tosto che la corrente
venga a cessaré. -
9. - Sulle linee a doppio binario, quando I'apparec-
chio di occupazione di una seziene ¢ normale, ossia
la sua finestrina & bianca, il segnale d’ingresso nella

sezione stessa pud essere sempre disposto dal guardia-

blocco a via libera senza che occorra alcuna operazione
da parte del guardiablocco sucecessivo.

Sulle linee a semplice binario un guardiablocco nof
pud disporre a via hbera il segnale per far proseguire
un treno verso il posto successivo, se questo non ha

dato il permesso o consenso di blocco, e non si pud dare
un consenso se il treno che occupava la sezione non
abbia liberata.

10. - 11 pedale di occupazione & collegato elettrica-
mente, come si € detto, col fermatasto di occupazione
e con lo slot, in modo che al passaggio dell'ultimo asse
di un treno sul pedale Stesso il segnale, che era disposto
a via libera, si rimette automaticamente a via impe-

pedita e non pud essere nuovamente disposto a via

libera senza che con gli apparati df blocco siano state
effettuate tutte quelle operazioni, di cui appresso,
che assicurano il distanziamento dei treni. :

Per impedire che il guardiablocco di un posto
possa effettuare le operazioni che permetterebbero

. a quello del posto precedente di disporre nuovamente

a via libera il suo segnale di blocco se trattasi di linea
a doppio binario, o di dare un altro consenso per un
secondo treno se trattasi di linéa a semplice. binario,
gli apparecchi del blocco sono collegati elettricamente
al pedale di liberazione sopra il quale deve essere pas-
sato l'ultimo asse de! treno perehé il guardiablocco
possa effettuare lo sbloccamentp dell’apparecchio di
occupazione del posto corrispondente.

I1. - Gli apparati di blocco del sistema con appa-

~ recchi a settore si compongono di varie parti come
- appresso :

Linee a doppio binario.
I posti estremi (vedi fig.? in fine) sono muniti :
— per | treni in partenza (posto iniziale) di:
a) un apparecchio di occupazione per effettuare
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’ i ~ sezione ;
I'occupazione della se . . . oora
pb) un fermatasto di. occupazione, sf;ua;ﬁniifm
l’apparecchio di consenso partenze, :on t?cé dei e
i1 i la chiusura automa se-
di impedire che dopo : : g
gnale di partenza, questo possa essgre dlspOSt(i):f o
mente a via libera senza che siano state efl "
le operazioni necessarie per il regolare distanziame
ei treni; - ' N
‘ — per i treni in arrivo (posto terminale) di )
~ ¢)un apparécchio di liberazione per effettuar
i i sezione ; .
liberazione della e . . o |
13' d) un fermatasto di liberazione, per lmpe.dme
: e : . re
che il guardiablocco possa effettuare la hb(itazlgale
della sézione prima che il treno sia passa'to sul pe
di liberaziéhe, ciod sia uscito dalla sezione. -
Quando i'pdsti estremi si trovano in una stiz ,
e non sono affidati al dirigente il mov1mendt.oég 1apg:
! ti di due appa-
idi eneralmente correda '
rati di blocco sono g | ue appec
recchi di consenso, uno per le Partenze ed un 'tl':;ergri
arrivi e di due apparecchi di bloccan}ento. i 3
ure uno per le partenze ed uno per gli arrivi. e
’ — I posti intermedi sono muniti per. ognuno
binari di corsa, di: . o o
) un apparecchio di liberazione;
b) un fermatasto di hberazmnfa,
) un apparecchio di occupazione "
funzionanti in modo identico a quellll dei .pOStl 1‘?57 a—
d) un collegamento meccanico fra gl acll)})ce
' - i i i isce
recchi di liberazione e di occupazioneé C'hehlmtzimina
‘3 - . C e
di azione della sezione ¢
di effettuare la libera - e e
al posto intermedio prima di aver effettuato ‘
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pazione di quella che s’inizia al posto stesso.

Linee a semplice binario.

I posti estremi (vedi fig. 4 in fine) sono muniti:
— per i treni in partenza (posto iniziale) di:
a) un apparecchio *di occupazione ;

b) un fermatasto di occupazione situato sopra
'apparecchio di consenso partenze.

Questi apparecchi hanno le funzioni identiche come
sulle linee a doppio binario. L’apparecchio di occu~
pazione & collegato .a quello di cui al seguente punto
d) come & detto al comma 5 del presente articolo.

¢) un tasto da soneria, a mezzo del quale il
guardiablocco chiede il consenso di blocco ;
— per' i treni in arrivo (posto terminale) di:
d) un apparecchio di consenso di blocco per
la concessione del consenso di blocco ;
€¢) una soneria, a mezzo della quale il posto
riceve la ‘domanda di consenso ;
f) un apparecchio di liberazione ;
g) un fermatasto di liberazione

questi ultimi' due con le identiche funzioni come su
linee a doppio binario. '

12. - Ogni posto di blocco & provvisto di telefono
o di telegrafo per comunicare con i posti attigui o con
le stazioni.

Per I'uso del telefono fra i posti di blocco valgono
~ le norme stabilite all’art. 24 della presente istruzione.
* 13. - In ogni cabina, posto di blocco, deve esservi :
a) Torario di servizio dei treni che interessano

quel posto ;
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b) i piombi e la tenaglia per piombare le finestrine

degli apparecchi a settore, dei fermatasto e dei relais;-

) Yorologio ;

d) la lanterna e le bandiere da segnalamento ;

e) i petardi; -

f) la tromba ;

g) gli attrezzi nccessari per eseguire la pulizia,
l'untura e la piccola manutenzione degli impianti
affidati a quel posto;

h) i1 fascicolo der mod. M-125 o M- -125 bis
(vedi allegati N. 1 e 2), il.primo su linee a semplice,
il secondo su linee a doppio binario ;

7) il fascicolo dei mod. M~40 b (vedi allegati
N. 3 e 4) in uso e quello precedentemente ultimato ;
» l) il registro mod. M-100 b {vedi allegato N. 5)
per la corrispondenza telefonica ;

»n) quando ne sia il caso, Ia tabella dei segnali

di corrispondenza di blocco, intestata pel posto;
n) il quadro sinottico {vedi allegato 6 o alle-
gato 7); il primo su linee a doppio, il secondo su
. linee a semplice binario ;
0} la tabella dei guasti {vedi allegato 8).
14. - Le cabine, posti di blocco, che sono anche di
manovra di apparati centrali, dovranno avere oltre

gli oggetti di cui al comma 13, anche le pubblicazioni

e gli attrezzi prescritti per i posti di manovra.

15. - L'orologio esistente in ogni cabina di blocco
dovra giornalmente essere regolato all’ora stabilita
dall’Ufficio da cui il posto dipende. All'uopo il guar-
diablocco, a detta ora chiederd al posto col quale ha
m)mumcazmne- telefomca di indicargli I'ora,

L'agente al. quale & rivolta ]Ja domanda dovri su-
bite indicare al richiedente l'ora segnata dali’orologio
del proprio posto, se gia regolato.

Le comunicazioni telefoniche che vengono scambiate
per la regolazione degli orologl devono essere scritte
sul fascicolo mod. M-100 b, con le modalitd previste
nell’art. 24. - :

Art. 2.

Personale a.ddetto ai posti di bloeco.

Nessun agente pud essere adibito al servizio di guar-
diablocco se non & stato a cid riconosciuto idoneo in'
seguitc ad esame avente lo scopo di accertare che

V'agente stesso conosce il Regolamento -sui segnali e

la presente istruzione ed inoltre: .
— Vistruzione per il servizio del personale della
linea se deve prestar servizic in un posto di blocco in
piena via; _
— l'istruzione per il servizio dei deviatori se deve

prestar servizio in un posto di blocco di stazione

avente manovra di deviatoi ; .

— entrambe le suddette istruzioni, se deve
prestar servizio in un po>to di blocco ad un bivio
In piena via.

Il guardiablocco durante il turno di servizio, non
deve abbandonare il proprio posto, eccezione fatta
per il caso in cui abbia in consegna dei segnali.

In tal caso egli potra uscire dalla cabina ma soltanto
per collocare le lantcrne sui segnali, per la pulizia dei
vetri e delle lenti di questi, e per 'accensione e lo spe-
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gnimento delle lanterne, restando inteso che la pulizia
ed il rifornimento delle lanterne dovranno esser fatti
dentro la cabina, in modo che durante I'esecuzione.
di tali operazioni il guardiablocco possa, al caso, prov-
vedere alla manovra degli apparecchi di blocco e dei
segnali. : v

Prima perd di lasciare la cabina il guardiablocco
dovra assicurarsi che gli apparecchi di liberazione
mostrino la finestrina bianca, poscia dovra telefonare,
con le norme di cui al seguente art. 24, ai posti corri-
spondenti informandoli che egli deve assentarsi dalla

cabina_ per accudienza ai segnali e richiedere se pel.

momento i posti stessi non hanno treni da ivviare.
Solo dopo avutane conferma, il guardiablocco potra
assentarsi dalla cabina per il tempo strettamente

necessario per adempiere alle sopra accennate man-

sioni.

Quando poi egli debba uscire dalla cabina per prov-
. vedere all’accensione anormale delle lanterne, in seguito
a casuale spegnimento di cut egli si accorga o comunque
sia informato, se ha gli.apparecchi di liberazione con
la “finestrina bianca, dovrad regolarsi come sopra &
indicato. e
. Se invece la finestrina ancle di uno solo degh
apparecchi di liberazione & rossa, dovra attendere
il trenc od i treni che hanno occupata la sezione espo-
nendo loro dalla cabina la lanterna rossa o verde a
seconda che il semaforo di 1% categoria & disposto
a via impedita od a via libera.

Solo quando il treno od i treni attesi siano transi-
tati regolarmente e quando egli abbia effettuate le
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operazioni di ‘blocco conseguenti, il guardiablocco
potra assentarsi, sempre perd dopo aver scambiate,
coi posti corrispondenti, le comunicazioni telefoniche
sopra descritte. .

Art. 3.
Segnali di ecorrispondenza.

I. - Sulle linee a semplice binario la domanda di
consenso di blocco viene fatta coi segnali I e 2 indicati
nella seguente tabella.

Questi segnali vengono impiegati anche sulle linee-
a doppio binario nei tratti che comprendono dirama-
zioni in piena linea, ma allora essi servono soltanto
a indicare Ja direzione dei treni.

2. - Su tutte le linee, a mezzo della soneria del
telefono, pud inoltre trasmettersi-un segnale speciale
detto di-allarme pure indicate nella seguente tabella.

Questo segnale deve essere dato solo in caso di
pericolo per la sicurezza dell’esercizio o di gravissimi
accidenti nella circolazione dei treni. Il segnale d’al-
larme & per se stesso segnale di chiamata urgentissima.
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SEGNALI DI CORRISPONDENZA

I - Segnali da trasmettere colla suoneria del bloceo.

| &4 Segnale

Siguifieato corrispondente

Annotasions

DOMANDA DI CONSEN-
80 per {'invio di un TRENO
VIAGGIATORI :

su tratto 4! Linea dave non
osiste diramazions ;

da una stazione verse un
posto di diramasione:

eontando
da sinisira

per Ia 12 [inea (
»
S verso destra
. .

* suoneria.

DOMANDA DI CONSER-
80 per Pinvio ¢i up TRENO
MERCI o di LOCOMCTIVA
ISOLATA o é1 LOCOMOTIVA
DI SOCCORS0 CON O SEN-
ZA CARRI ATTREZZI:

“su tratto di livea ove aon
ssiste diramazions

da una siazione verso un
posto di diramaxione ¢

per la 1» lines |
- eontande
LI da  siuisira
verso desira

i 3 80

' I segnali 1 & 2 vengono
iniziati da una staziome &
ripetutf da tutti i posti di
blocco successivi muniti di

Sulie linee a doppio bina-
rio i segnali 1 ¢ 2, in luogs
del significato di domanda
dl consenso hanno quello di
avviso di direzione del treno.

II - Segnali da trasmettere colla suoneria del telefono.

Re Sesnale Signifieate corrispendents Amwnolasioni
AVVISO di ritencre AN-
Una serie irregolara di
3 | onow e mme vwums | NULLATO Puliimo seguale aquilli Junghi e corti.
Tre squilubcorﬁ, tre lun-
4 s emmammsen ALLARME (80 8) ghi e tre corti, ripetuti al-

meno tre volts.

smessogli deve astenersi dal fare qualunque manovra

3. - Detti segnali debbono essere ripetuti in segno
di inteso dal posto ricevente. Il posto trasmittente,
non ricevendo il segno di inteso, deve trasmettere di
nuovo il segnale finché ne ottenga la ripetizione. Ove
il posto ricevente non comprenda bene il segnale tra-

o dal trasmettere segnali, attendendo con ogni atten-
zione che il posto trasmettente gli ripeta il segnale.
Ove poi anche il segnale ripetuto non venga inteso
chiaramente, il posto ricevente dovra domandare
spiegazioni per telefono seguendo le norme dell’art. 24.

4. - Gli squilli corti si producono con un giro di
manovella dell’induttore del blocco o del telefono,
quelli lunghi con tre giri. Gli squilli dovranno seguirsi
ad intervalli di un secondo I'uno dall’altro. Pei segnali
1-2-3 si dovra, mentre viene girata la manovella,
premere contemporaneamente il tasto della someria.
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Art. 4.
Circolazione dei treni su linee a doppio binario.

Nel quadro sinottico allegato 6 sono riportate in
modo succinto e in ordine cronologico le operazioni
che si devono eseguire nei singoli posti.

Nel quadro stesso sono distinte con caratteri di-
versi le operazioni che si riferiscono al funzionamento
del blocco da quelle relative al funzionamento degli
apparati centrali.

1. - Il guardiablocco del posto estremo 4, che deve
inviare un treno nella sezione 4-B, (vedi figg. 1 a pag. 75
e 2 in fine) dopo aver ricevuto dal dirigente il movi-
mento il consenso per disporre a via libera il segnale di
partenza, (consenso che cambia da rossa in bianca la
finestrina dell’apparecchio di consenso partenze) e dopo
aver avuta la indicazione del binario su cui trovasi il
treno, eseguira le necessarie manovre dei deviatoi ed
immobilizzera la relativa maniglia bloccando 1'appa-
recchio di bloccamento itinerari, con che, dapprima
diventera rossa la finestrina del relais di occupazione,
e poi diventerd verde la finestrina dell’apparecchio di
bloccamento itinerari, si accertera che la finestrina
del suo apparecchio di occupazione sia bianca, quella
del fermatasto sovrapposto all’apparecchio di consenso
sia nera ed infine disporrad a via libera il segnale 1
di partenza.

Successivamente lo stesso guardiablocco, dovra as-
sicurarsi che il treno sia transitato completo davanti
al suo posto, e che non presenti irregolaritd tali da
richiedere la sua fermata.

T L T R T ——
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3. - Il guardiablocco del posto 4 deve ora bloccare
'apparecchio di occupazione. Con cid le finestrine
di tale apparecchio ¢ di quello di liberazione del posto
intermedio B cambiano il colore da bianco in rosso,
ed il guardiablocco del posto B € avvertito che un treno
¢ entrato nella sezione.

Il guardiablocco del posto 4 poi, nel caso che il
treno debba incontrare una diramazione prima di giun-
gere alla stazione prossima, dovra trasmettere il segnale
di corrispondenza appropriato.
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A B
4. - Il guardiablocco del posto 4 blocchera il sl AT s P
proprio apparecchio di consenso partenze, la cui fine- IEJ H
strina ridiventera rossa, restituendo cosi al dirigente EI %I
il consenso avuto, ed effettuando con questa opera- ' :
zione anche il bloccamento del fermatasto, la cui fi- L ®e .
nestrina mostrera il color nero. BlocciCons.f Occ. Lib. | Occ.
ilin. | parl. L N
zE A g
s . : POSTO A POSTO B3
5. - I1 dirigente il movimento sblocchera l'appa-
recchio di bloccamento itinerari del posto 4, la cui E‘ |£|
finestrina ridiventera bianca.
Blocc|Cons,| Occ. Lib | Oce.
ilin. | part. i I
y




— 30 ._

6. - Il guardiablocco del posto B, rilevato come
¢ detto sopra che un treno & entrato nella sezione,
dopo accertato che la finestrina del suo apparecchio
di occupazione & bianca e quella del fermatasto ¢ nera
deve disporre a via libera i segnali 2 di blocco per il
treno che sta arrivando.

Quando il treno passa col primo asse sul pedale di
liberazione della sezione A-B il relais del posto B
cambia 1l colore della sua finestrina da bianco in rosso.

7. - Quando il treno abbandona il pedale con lo
ultimo asse, il fermatasto di liberazione si sblocca
e tanto la sua finestrina quanto quella del relais di-
ventano bianche.
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8. - I1 guardiablocco del posto B, dopo essersi
assicurato che il treno abbia oltrepassato completo 1l
segnale di 1? categoria, che non presenti irregolarita tali
da richiedere la sua fermata, che le finestrine del fer-
matasto e del relais siano bianche, dispone a via im-
pedita i segnali e blocca I’apparecchio di occupazione,
facendo cambiare in rosso il colore della sua fine-
strina e della finestrina dell’apparecchio di liberazione
del posto estremo C.

9. - 11 guardiablocco del posto B, biocchera poi
anche I'apparecchio di liberazione, con che, la finestrina
di detto apparecchio e quella dell’apparecchio di occu-
pazione del posto precedente torneranno a mostrare
il colore bianco, e la finestrina del proprio fermatasto
tornera a mostrare il colore nero.

Il guardiablocco del posto 4 pud ora, con un
nuovo consenso del dirigente, disporre nuovamente a
via libera il segnale T € lasciare entrare un altro treno
nella sezione 4-B.

i h P

POSTO ©

ollo Al

= 2
Q|0 L
Lib.| occ. = “gc

L A e i

9
F—lz v——-lz P. L. Sezione A- ,_la .—l3
e A-B P. L, Sezione 8-G

o
i o
Ol@®

O o)
Occ.

POSTO A

BocciCons| Oce.
itin. | port. L Lib




10. - 11 guardiablocco del. posto C, rilevando dal
colore rosso dell’apparecchio di liberazione che un
treno & entrato nella sezione, ne avvertira il dirigente.
il movimento premendo l'apposito tasto da suoneria.

r1. - 11 dirigente concedera il consenso per l'arrivo
facendo cost diventare bianca la finestrina dell’appa-
recchio di consenso arrivi nel posto C ed indichera a
questo il binario di ricevimento.

Il guardiablocco allora disporra i deviatoi nella
posizione occorrente, rovescierd la maniglia d’itinerario
e blocchera 'apparecchio di bloccamento itinerari, la cui
finestrina diventera verde. Poi disporra a via libera
i segnali 3.
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12. - Quando il treno passa col primo asse sul
pedale di liberazione della sezione B-C, il relais del
posto C cambia il colore della finestrina da bianco

in rosso.

13. - Quando il treno abbandona il pedale con lo
ultimo asse, il fermatasto di liberazione si sblocca e
tanto la sua finestrina, quanto quella del relais di-

ventano bianche.
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14. - Il guardiablocco del posto C, dopo essersi
assicurato che il treno abbia oltrepassato completo
il segnale di protezione e che la finestrina del fermatasto
e quella del relais siano diventate bianche, dispone a
via impedita i segnali e blocca I'apparecchio di libera-
zione facendo cosi cambiare in bianco il colore della
finestrina di detto apparecchio e di quello di occu-
pazione del posto B, ed in nero quella della finestrina
del suo fermatasto.

Con cid il posto B & rimesso in condizione di
lasciare entrare un altro treno nella sezione B-C.

15. - Dopo che il treno avra liberato i deviatoi
il guardiablocco restituird il consenso al dirigente
e questi sbloccherd l'apparecchio di bloccamento
itinerari del posto C, riportando, cosi gli apparecchi
di questo posto nelle loro condizioni normali.

16. - Per inviare un treno dal posto C al posto B
e da questo al posto A servono altri apparecchi di
occupazione e di liberazione con relativi fermatasto
relais e pedali disposti in modo che al posto C vi sia
un apparecchio di occupazione e al posto 4 un appa-
recchio di liberazione. Le manovre da eseguire sono le
stesse di quelle precedentemente descritte, salvo che
in questo caso le manovre che nell’esempio precedente
erano eseguite dal posto 4 verranno eseguite dal po-
sto C e viceversa. \

17. - Nel caso non esista il posto intermedio, le
operazioni da compiersi dai posti 4 e C restano quelle
gia descritte ; ma si svolgono direttamente fra i posti
estremi 4 e C.
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Art. 5.
Circolazione dei treni su linee a semplice binario
senza posti intermedi.

Nel quadro sinottico allegato 7 sono riportate in
modo succinto ed in ordine cronologico le operazioni
che si devono eseguire nei singoli posti.

Nel quadro stesso sono distinte con caratteri di-
versi le operazioni che si riferiscono al funzionamento
del blocco da quelle relative al funzionamento degli
apparati centrali,

I. - Il guardiablocco del posto estremo A, (vedi figg. 3
a pag. 76 e 4 in fine) che deve inviare un treno nella
sezione A-C, quando ha ricevuto dal dirigente il mo-

vimento il consenso per la partenza disporra i deviatoi

e la relativa maniglia per la partenza del treno. Poi
blocchera 1'apparecchio di bloccamento itinerari, la cui
finestrina diventerd verde, mentre diventerd rossa
- quella del relais di occupazione.

Dopo cid, accertatosi che la finestrina del suo appa-
recchio di consenso di blocco sia rossa e quella del
fermatasto di occupazione sia nera, chiedera al posto
C il consenso premendo il tasto T e trasmettendo
l'appropriato segnale di corrispondenza. Al posto C
squillera la suoneria S.
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2. - Il guardiablocco del posto C in segno di inteso,
ripetera al posto A4 il segnale ricevuto, e constatato
che la finestrina del suo apparecchio di consenso di
blocco sia rossa, concederi senz’altro il consenso al
posto A bloccando detto apparecchio; con cid la fi-
nestrina di questo da rossa diventera bianca. Quando
per un motivo qualsiasi non possa accordare il consenso,
deve limitarsi a ripetere, in segno d'inteso, il segnale
di domanda, ed astenersi dal concedere il consenso
stesso fino a nuova richiesta del posto precedente,
e purché, beninteso, siano cessate le cause d’'impe-
dimento. Una nuova richiesta del posto 4 non dovra
essere fatta prima che sia trascorso un minuto dalla
precedente. Le ore delle singole richieste dovranno
essere registrate sul mod. M-125.

Il guardiablocco del posto 4 rileva 'avvenuta con-
cessione del consenso di blocco dal cambiamento di

colore da rosso in bianco della finestrina del suo appa-

recchio.. di, occupazione. & :
Una volta ricevuto il consenso di blocco per un n treno

il guardiablocco del posto 4 non ¢ pit in grado di con-
cedere un consenso per un treno in senso opposto,
né pud in alcun caso annullare il consenso ricevuto.

Il guardiablocco del posto A, accertatosi che la
finestrina del relais di occupazione sia diventata rossa,
disporra ora a via libera il segnale 1 di partenza.

Successivamente, lo stesso guardiablocco dovra assi-
curarsi che il treno sia transitato completo davanti
al suo posto e che non presenti irregolarita tali da
richiederne la sua fermata.
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3. - Quando, in seguito al passaggio del treno sul
pedale di occupazione, saranno diventate bianche le
finestrine del relais e del fermatasto di occupazione,
ed il segnale sard passato automaticamente dalla po-
sizione di via libera a quella di via impedita, il guar-
diablocco disporrd in posizione normale la leva del
segnale e la relativa maniglia.

4. - Il guardiablocco del posto A deve ora abbas-
sare il tasto comune ai due apparecchi di occupazione
e di consenso di blocco e bloccarli. Con cid nel posto
, 4 la finestrina del consenso diventera bianca e quella
dell’apparecchio di occupazione diventerd rossa, e
nel posto C diventerd rossa quella dell’apparecchio
di liberazione, e il guardiablocco di questo posto &
“cosi avvertito dell'avvenuta occupazione della sezione.

5. - I1 guardiablocco del posto 4, blocchera il pro-
prio apparecchio di consenso partenze, la cui finestrina
ridiventera rossa, restituendo cosi al dirigente il con-
senso avuto ed effettuando con questa operazione
anche il bloccamento del fermatasto la cui finestrina ri-
tornera nera.

Il dirigente il movimento sblocchera poi 1'apparec-
chio di bloccamento itinerari del posto 4, la cui finestrina
diventera bianca.
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6. - I{ guardiablocco del posto C, rilevando dal
colore rosso dell’apparecchio di liberazione che un treno
& entrato nella sezione, avvertira il dirigente il movi-
mento premendo l'apposito tasto da suoneria,

Il dirigente concedera il consenso facendo cosi
diventare bianca la finestrina dell'apparecchio di
consenso arrivi nel posto C ed indichera a questo il
binario di ricevimento.

Il guardiablocco allora disporra i deviatoi nella
posizione occorrente, rovesciera la maniglia d'iti-
nerario e bloccherd l'apparecchio di bloccamento iti-
nerari, la cui finestrina diventera verde. Poi disporra
a via libera i segnali 3.

7. - Quando il treno passa col primo asse sul pe-
dale di liberazione della sezione A-C, il relais di li-
berazione del posto C cambia il colore della sua finestrina

da bianco in rosso.

8. - Quando il treno abbandona il pedale con lo
altimo asse, il fermatasto di liberazione si sblocca
e tanto la sua finestrina quanto quella del relais di-
.ventano bianche.

Il guardiablocco del posto C, dopo essersi assicu-
rato che il treno abbia oltrepassato completo i segnali
di protezione disporra a via impedita detti segnali,
perd non prima che le finestrine del relais e del ferma-
tasto di liberazione siano diventate bianche.
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9. - Il guardiablocco del posto C blocca ora I'appa-
recchio di liberazione, sbloccando contemporanea-
mente il proprio apparecchio di consenso di blocco
e quello del posto 4. Con cid ciascuno dei due posti
¢ messo in condizione di poter concedere all’altro un
consenso per un altro treno.

10. - Dopo che il treno avra liberato i deviatoi
il guardiablocco restituird il consenso al dirigente,
e questi sblocchera 1'apparecchio di bloccamento
itinerari del posto C, riportanto cosi gli apparecchi
di questo posto nelle loro condizioni normali.

II. - Se per una qualunque ragione il dirigente
il movimento voglia mantenere libera una sezione,
dovra con regolare dispaccio telefonico (1) darne tem-
pestivo ordine al guardiablocco interessato.

Il guardiablocco confermera di mantenere libera
la sezione, oppure avvertira che la sezione & da rite-
nersi occupata avendo gia dato il consenso (2).

12. - Le stesse operazioni si svolgeranno fra il posto
C ed il posto A quando si debba inviare un treno
in direzione opposta.

(1) Confermate che vostra sezione & libera. Non date consenso
al posto N.° ......... fino mio ordine.

(2) Mia sezione libera, non accorderd consense al posto N.“......
fino nuovo ordine oppure : Gia accordato consenso al
posto N.9.........
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Art. 6.
Mancato funzionamento dei relais e dei fermatasto.

I guasti considerati nel presente articolo e in quelli
successivi 7 e 8 sono riportati in modo succinto nella
tabella allegato 8 insieme alle istruzioni del caso per
il guardnblocco

- Quando un giardiablocco di un posto estremo

nell'eseguire le operazioni per I'invio di un treno
vede ‘che la finestrina del relais di occupazione. non
diventa rossa (mancata eccitazione del relais dj occu-
pazione) deve egualmente azionare Papparecchio di
bloccamento itinerari e manovrare la leva del segnale
di partenza. Permanendo cionomnostante questo a via
impedita, ne dard immediato avviso al dirigente, il
\quale provvedera a licenziare il treno secondo le norme

stablhte dall’art. 10 comma 2 della presente istruzione. _

- La finestrina del relais di occupazione di un
poqto estremo al passaggio di un treno sul pedale di
occupazione, non ridiventa bianca (mancata disec-
citazione del relais di occupazione); in tal caso il
segnale di partenza potrebbe esser rimasto a via li-
bera. It guardiablocco disporrd ugualmente normale
le leve dei segnali e le immobilizzera bloccando lo
apparecchio di occupazione ; poi spiombera la finestrina
‘del relais ed azionerd questo a mano girando nel senso

delle lancette dell’orologio il telaio della finestrina .

stessa, riporiandolo poi subilo neila posizione primitiva,
e con tale cperazione fara shloccare il fermatasto di
. occupazione,

R

3.- La finestrina del fermatasto di occupazione
di un posto estremo non diventa bianca .nonostante
che sia ridiventata bianca quella del corrispondente
relais (mancato sbloccamento del fermatasto di occu-
pazione) ; il guardiablocco chiederd al dmgente di
sbloccargli artificialmente il fermatasto.

4. - La finestrina del relais di liberazione di un

posto terminale od intermedio non diventa rossa al
passaggio del treno sul pedale di liberazione (mancata
eccitazione del relais di liberazione) in tal caso il
fermatasto di liberazione non si sblocca e percio il
guardiablocco non pud effettuare la liberazione della
sezione. Il° guardlablocco disporra a via impedita i
segnali,’ si asterra da qualsiasi altra operaziotie intorno
agli apparecchi e si regolerd come & indicato nei se-
guenti comma 6 e 7.
5. - La finestrina del relais di liberazione di un
posto terminale od intermedio, dopo passato il treno
sul pedale di liberazione, non ridiventa bianca {man-
cata diseccitazione del relais di liberazione) ; il guar-
diablocco disporra a via impedita i segnali e poi azio-
nera a mano il relais procedendo come ¢ detto al
precedente comma 2.

6. - La finestrina del fermatasto di liberazione
di un posto estremo di stazione, al passaggio del treno
sul pedale di liberazione, non diventa bianca {mancato
sbloccamento del fermatasto di liberazione) ; in tal
caso il guardiablocco si asterrd da qualsiasi operazione
intorno agli apparecchi di blecco ma rimettery ugual-

~ mente normale le leve dei segnali .e restituira, al diri-




gente, se del caso, il consenso per I'arrivo. Poi chiedera
al dirigente che gli sblocchi artificialmente il ferma-
tasto di liberazione ed effettuerd la liberazione della
- sezione. 1

#. - La finestrina del fermatasto di liberazione
di un posto intermedio, al passaggio del treno sul
pedale di liberazione, non diventa bianca (mancato
sbloccamento del fermatasto di liberazione) ; il guardia-
blocco in tal caso deve ugualmente rimettere normali
le leve dei segnali ed immobilizzarle bloccando 1’appa-
recchio di occupazione. Essendo impedita la liberazione
della sezione il guardiablocco ne dara avviso imme-
diato al posto precedente il quale si regolera secondo
le norme dell’art. 1I.

8. - La finestrina del fermatasto di liberazione
non rimane nera dopo bloccato 'apparecchio di libe-
razione. In tal caso il blocco deve essere considerato
guasto fra questo posto e il precedente e la circola-
zione dei treni fra i due posti, nel senso considerato,
dovra essere regolata secondo le norme dell’art. 11.

Art. 7.

Maneato funzionamento di un apparecchio
di - occupazione.
1. - La finestrina dell’apparecchio di occupazione

non diventa rossa (mancato bloccamento dell’ap-
parecchio di occupazione); la leva del segnale rimane

ugualmente immobilizzata in posizione di via impedita

e non pud essere rovesciata senza lintervento dello

operaio addetto alla manutenzione del blocco ; la cir-
colazione dei treni susseguenti dev’essere regolata
con le norme dell’art. 1I.

1l guardiablocco si asterrd da qualsiasi operazione
intorno all’apparecchio di occupazione, ed avvertira
per telefono il guardiablocco del posto attiguo che
un treno ¢ entrato nella sezione. Gli chiederd poi se
la finestrina dell’apparecchio di liberazione corrispon-
dente, ha tuttavia cambiato il colore da bianco in
rosso per farne menzione nel registrare l’anormalita
sul mod. M-125 o M-125 bis.

Tale corrispondenza telefonica dovra essere regi-
strata sul mod. M-106 b seguendo le norme dell’art. 24.

2. - La finestrina dell’apparecchio di occupazione,
dopo trascorso il tempo normalmente occorrente al
treno per raggiungere il posto successivo non diventa
bianca (mancato sbloccamento dell'apparecchio di
occupazione) ; in tal caso ii guardiablocco deve chie-
dere per telefono il giunto di cui all’art. rt.

Art. 8.

Manecato funzionamento di un appareechio
di liberazione.

1. - La finestrina dell’apparecchio di liberazione -
non diventa rossa (mancato sbloccamento dell’appa-
recchio di liberazione) quando il guardiablocco pre-
cedente fa l'occupazione della sezione.

Quando un guardiablocco viene avvertito telefo-.
nicamente (art. 7 comma 1) dal guardiablocco pre-




cedente che un treno ¢ entrato nella sezione o comunque
quando- gli si presenta un treno, mentre Ia.finestrina
dell’apparecchio di liberazione mostra ancora il color
bianco, egli levera il piombo applicato alla finestrina
di detto apparecchio e lo sblocchera a mano ; dopo
-cid disporra a via libera i segnali di blocco e, passato
il treno, procedera alle ulteriori operazioni indicate
pel caso di funzionamento regolare.

2. - La finestrina dell’apparecchio di liberazione
non -diventa bianca (mancato bloccamento dell’appa-
recchip di liberazione) quando il guardiablocco fa la
liberazione della sezione; in tal caso il guardiablocco
deve togliere il piombo applicato alla finestrina del-
I'apparecchio di - liberazione ed azionare a mano il
settore, tenendo abbassato il tasto.

CArt. 9.

Registrazione dei guasti, chiamata degli operal,
e ripiombatura degli apparecehi.

I. - Il guardiablocco dovra registrare sul mod. M-125 ‘
o M-125 bis, le anormalita di cui agli articoli 6, 7 ¢ 8
e dovra poi richiedere o far richiedere dal dirigente lo
intervento dell'operaio addetto alla manutenzione
del blocco.

2. - Il guardiablocco dovra fare annotazione, sul
mod. M-125 o M-125 bis, dell'ora in cui ha dato av-
viso dell’irregolarita al dirigente il movimento, il
quale dovra pure tenere registrata l'ora in .cui ha
provveduto a chiamare l'operaio.
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3. - Ogni qualvolta sia stato necessario spiombare
un apparecchio, un fermatasto, un relais o un tasto
piombato per lo sbloccamento artificiale, il guardia-
blocco o il dirigente, rispettivamente, provvederanno
subito alla ripiombatura mediante i piombi speciali
che hanno in consegna in numero determinato.

Art 10.
Mancato funzionamento di un segnale di bloeco.

1. - Se per un qualsiasi motivo, che non sia il man-
cato bloccamento dell’apparecchio di occupazione, il
guardiablocco di un posto intermedio, o di un"posto
di stazione nella quale nun sia in servizio il dirigente
il movimento, pure avendo ricevuto dal posto corri-
spondente la regolare liberazione della sezione per
il treno precedente, oppure avendo ricevuto il con-
senso di blocco, se trattasi di linea a semplice binario,
non pud disporre a via libera il segnale di blocco, deve
darne avviso con mod. M-40 b (1) al macchinista dei
treno fermo al segnalc, esponendo poi dalla cabina il
segnale verde a mano e mantenendovelo sino a che
tutto il treno sia transitato.

Susseguentemente ne dard avviso per telefono
alla precedente stazione, la quale provvedera a dare
al treni che seguono ncllo stesso senso il treno suddetto,

{1} Tl guardiablocce completera I mod. M-40 b, cancellando
quanto ¢ indicato ai Ni. 2, 3,4, 5 ¢ 6 nelle sue due parti,
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la prescrizione che il segnale di blocco di quel posto
non pud essere disposto a via libera e che quindi essi
devono - rispettare solamente i segnali a mano fatti
dalla cabina.

La stazione stessa provvedera a chiamare subito
Poperaio addetto alla manutenzione del blocco.

Il guardiablocco dovra poi tenere esposto costante-
‘mente il segnale rosso a mano sostituendolo con quello
verde all’approssimarsi di un treno quando dall’appa-
recchio di occupazione risulta che il posto successivo
ha effettuata la liberazione della sezione per 11 treno
precedente.

Egli dovra inoltre fare annotazione sul mod. M-125
0 M-125 bis dei treni che avra licenziati col sc:gnale
a mano.

2. - Se si tratta di un posto di blocco in stazione
nella quale sia in servizio il dirigente il movimento
spetta a questi di dare i necessari avvisi.ai treni f:he
devono partire a segnale di blocco disposto a via im-
pedita.

Il dirigente dovra accertarsi, mediante la perso-

nale osservazione dell'apparato di blocco, oppure

mediante il ricevimento dal guardiablocco di un re-

golare dispaccio telefonico, che il posto verso il quale

il treno ¢ diretto, ha effettuata la liberazione della
sezione per il treno precedente.

Solo dopo tale accertamento il dirigente potra li-
cenziare il treno.

Egli provvedera inoltre a chiamare subito 'operaio
addetto alla manutenzione del blocco, ‘mentre il guardia-

blocco dovra registrare l’anormahta sul mod. M-rz5
o M-125 bis.

3. - In entrambi i casi precedenti e per tutta la
durata dell’anormalita, il guardiablocco dovra, per
ogni treno inoltrato a segnale chiuso, eseguire ugual-
mente, in quanto possibile, la manovra delle leve

dei segnali e le operazioni prescritte con gli appa-
recchi- di blocco. :

Art. 11,
Mancato funzionamento del blocco.

1. - Allorché per guasti avvenuti, sia impossibile ef-
fettuare loccupanone o la liberazione di una sezione,
oppure nel caso contemplato nel comma 8 dell’art. 6,
sui tratti a doppio binario con posti 1ntermed1 si
provvedera come appresso. :

Qualora funzioni il telefono, il blocco dovra essere
in un primo tempo sostituito col giunto telefonico se-
condo le norme seguenti :

Il guardiablocco del posto 4, per esempio, seguendo
le norme stabilite dall’art. 24 chiama al telefono il
posto B, ed ottenuta risposta, scrive e detta’ parola
per parola il seguente dispaccio :

a) Ultimo treno pari (o dispari) .......... {numero
del treno) transitato alle ore .......... Date suo giunto
per telefono .............. (Nome di chi parla).

Il guardiablocco del posto B, se quel treno non &
ancora passato completo dal suo posto, scrive e detta

-al posto 4 il seguente dispaccio :




b) Ultimo tremo pari (o dispari) ........ ‘(numero
del treno) ancora in sezione. Tratienete tremo seguente
................ (Nome di chi parla),

e quando il treno trahsiterd chiamerd al telefono il
posto 4 dettandogli e scrivendo il seguente dispaccio :

¢) Ultimo treno (pari o dispari) .......... ... (numero
del treno) transitato (o giunto) alle ore ......... (Nome di
chi parla). ~

Il guardiablocco del posto B, se quando riceve il
dispaccio (a) del posto A4 ha visto gia transitare com-
pleto. il treno indicato, risponde subito col dispac-
cio (¢), indicando l'ora riportata sul suo mod. M-125
0 M-125 bis.

2. - Dopo ricevuto il giunto telefonico il guardia-
blocco del posto A consegnera al macchinista il mod.
M-40 b (1) per avvisarlo di proseguire col segnale
di blocco disposto a via impedita, e poscia esporra
segnale verde dalla cabina mantenendolo sino a che
tutto il treno sia transitato. Nello stesso modo si com-
porterd per i treni successivi.

_ Egli inoltre dovra subito avvisare telefonicamente
una delle stazioni limitrofe del mancato funzionamento
del blocco.

3. - A partire dal posto B e fino alla prossima sta-
zione, la circolazione dei treni continuera ad essere
regolata col blocco.”

{1) 11 gunardiablocco completera il mod. M-40 b, e cancellera
quanto ¢ indicato ai' Ni. 1, 2, 4, 5 e 6 nelle sue due parti

\

i

4. - Qualora non_ esista il telefono o non funzioni
fra i due .posti, il guardiablocco dovra, in un primo
tempo, lasciare proseguire i treni a -segnali chiusi
soltanto a 20 minuti di distanza l'uno dall’altrc.

Egli avviserd il macchinista del primo tremo che
manca la liberazione della sezione, che deve viaggiare
con precauzione, che deve rispettare ugualmente i se-
gnali dei posti di blocco e delle stazioni successive e
che deve avvisare la prima stazione che incontra del
mancato funzionamento del blocco e del telefono ;
all’uopo consegnera al macchinista il mod. M40 b, (1)
da recapitarsi alla detta stazione.

Per i treni susseguenti al primo, il guardiablocco
ripeterd ai rispettivi macchinisti le stesse prescrizioni
date al primo treno; esclusa quella di avvisare la pros-
sima stazione ; all'uopo il guardiablocco consegnera
al macchinista il mod. M-40 b, opportunamente com-
pletato (2). -

5. - I1 dirigente il movimento, appena ricevuto
l'avviso telefonico di cui al comma 2 o l'avviso con
mod. M-40 b di cui al comma 4 prendera accordi
telegrafici o telefonici con l'altra stazione interessata
affinché tra le due stazioni la circolazione sia regolata
con il consenso telegrafico, ed avutane conferma,
provvedera ad inviare (od a fare inviare dall’altra

(1) Il guardiablocco completerd il mod. M-40 b, cancellando
quanto & indicato ai Ni. 1 e 2 nelle sue due parti.

{2) Il guardiablocco completera il mod. M-40 b, cancellando

quanto ¢ indicato ai Ni. 1, 2 e 6 nelle sue due parti.

|
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stazione) una correntale al personale di vigilanza

con 'avviso che il blocco non funziona e che il perso-
nale stesso deve provvedere di propria iniziativa
e senza indugio alla protezione dei treni fermi sulla
linea (1)

Il dirigente inoltre provvederd immediatamente

ad avvertire del guasto i’operaio addetto alla manu-
tenzione del blocco.

6. - Giunta la correntale alla stazione successiva,
questa ne dara immediato avviso telegrafico alla sta-
zione da cui la correntale & partita, e questa stazione
o per telefono o con mod. M-40 (2) inviato con treno
opportuno provvederd ad avvisare i posti di blocco

che la circolazione & regolata col telegrafo e che il

personale di vigitanza ne ¢ informato.

7. - Ricevuto tale avviso tutti i guardiablocco del
" tratto fra le due stazioni cesseranno dal richiedere
il giunto telefonico di cui al comma 1 o di distanziare
i treni 2 20 minuti come al comma 4 e lascieranno
transitare i treni stessi senza manovrare i segnali di
blocco esponendo il segnale verde dalla cabina e curando
che i treni si seguano a distanza non minore di 10
minuti e di un chilometro, come sulle linee non eser-
citate col blocco.

(1) Blocco non funziona da. -.......... - T, treni fermi
in linea devono essere immediatamente protetti con
segnali a mano. -

(2) Circolazione treni fra ........ & ..o viene regolata.

col telegrafo. Treni e personalz di linea avvisati, espo-
nete segnale verde dalla cebina.
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8. - I dirigenti il movimento delle stazioni interes-
sate nel caso che manchino le comunicazioni telefo-
niche (vedi comma 4) per evitare che i treni vengano
poi fermati ai posti di blocco devono seguitare a li-
cenziare i treni a 20 minuti di distanza sino a quando
hanno avuto la conferma:che i guardiablocco sono stati

avvisati che la circolazione viene regolata col tele- .

grafo.

9. - Tutti i treni verranno avvisati o fatti avvisare
(1) dai detti dirigenti che il blocco non funziona e che
incontreranno determinati segnali di blocco che non
dovranno rispettare. I treni non potranno mai essere
esonerati dal rispetto ai segnali di protezione dei bivi,
degli attraversamenti, dei passaggi a livello e delle
stazioni del tratto dove il blocco non funziona, anche
se fossero segnali di blocco.

- Allorché per guasti sopravvenutl sia impossi--

bile eﬂettuare I'occupazione o la liberazione di una
sezione o dare il consenso di blocco, sulle linee a sem-
plice binario, od effettuare I’occupazione o la liberazione
sulle linee a doppio binario, quando i due posti di blocco
corrispondenti sono stazioni, o fermate provviste di
telegrafo, o posti di movimento, il dirigente che per
primo si accorge del mancato funzionamento del blocco
deve provvedere subito a prendere accordi per isti-
tuire il regime del consenso telegrafico e per inviare

(1) Partite a semaforo a via impedita. Blocco non funziona

da ... cesrensians A e Rispettate egualmente in-
dicazioni segnali eccetto quello (o guelli) di prima cate-
goria del posto ............ .. (0 dei postt) ...........

F- R
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del blocco.
II. - Quando il dirigente di una delle due stazion;
tra cui si & vertficato i] mancato funzionamento del

ressata ed avvertira o far) avvertire, quando vi
siano, i posti di blocco intermedi.\'Provvederél inoltre
ad inviare od 5 fare inviare I correntale al personale
di vigilanza per informarlo che €& stato riattivato
Vesercizio col regime di bloceo (1).

- Egli pero potra licenziare i tren; col blocco solo dopo
aver ricevuto I'ultimo treno per i] quale aveva dato
consenso telegrafico all’altra stazione, e solo dopo_aver
avuto il giunto dell'ultimo treng inviato.

I2. - La stazione che ha ricevuto Ia correntale dij
cui al comma Precedente ne dary conferma telegrafica
alla  stazione mittente,

13. - Durante i] periodo di Sospensione nel funzio-
amerto del blocco, j guardiablocco dovranne regi-
Strare sul mod. M-125 o M-125 bis, I'ora effettiva di
transito di ciascyy treno davanti a) proprio posto,

(t} Riattivato blocco da ... a .,

)

Provocarne I'arresto. _
Dopo che il treno sI sar3 fermato, jl guardiablocco
procedera nel modo seguente :
a) il treno si & fermato prima gj Impegnare il

fermo tiene occupato il pedale. ‘ -
In tali casi, i guardiablocco attendera che sia statq

— il guardiablocco dj un posto inizigje dovry
eseguire tutte le operazioni prescritte per i casi normali,

LA
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e dopo che il treno avra proseguita la sua corsa, fara
‘sbloccare dal dirigente il fermatasto di occupazione
e completerd le operazioni prescritte ;

— il guardiablocco di un posto intermedio
dovra regolarsi come & detto al comma 7 dell’art. 6.
~ L’eventuale retrocessione del treno fino a portarsi
con la locomotiva di fianco al segnale sorpassato dovra
essere, nei posti di stazione, ordinata dal dirigente,
in quelli intermedi, comandata dal capotreno e dovra
avvenire coi segnali nella posizione di via .impedita e
senza alcuna operazione con gli apparati del blocco.

Per la successiva partenza del treno si eseguiranno
le operazioni descritte per il caso normale.

- 2. - Nel caso poi che il treno che si inoltra irre-
golarmente viaggiasse in direzione contraria ad altro
treno, per il quale il guardiablocco avesse o gia dato
il consenso di blocco o ricevuto I'avviso dell’effettuata
* occupazione della sezione, il guardlablocco stesso di-
sporra immediatamente a via impedita i segnali del
suo posto, quindi correrd incontro al treno che si
inoltra irregolarmente cercando con ogni mezzo di
provocarne l'arresto.

Art. 13.
Entrata di un treno in stazione a segnali ehiusi.

Nel caso che un treno sia comunque entrato in
stazione a segnali di protezione disposti a via impe-
dita, il guardiablocco si comportera come ¢ detto al
precedente art. 12, comma I.

Art. 14.
Cireolazione d_ei treni materiali sui tratti di lavoro.

Quando un treno materiali debba recarsi sul tratto
di lavoro e ritornare nella stazione che lo inoltra senza
raggiungere la successiva, non si deve, per la corsa
su tale tratto, fare uso del bloeco. La circolazione
sul detto tratto dovra essere regolata col consenso
telegrafico come & indicato nel Regolamento per la
circolazione dei treni. _

I guardiablocco dei posti intermedi dovranno nel
caso suddetto essere preventivamente avvisati per
telefono delle corse dei treni materiali che circolano
senza il regime di blocco.

I segnali e gli apparecchi di blocco non dovranno
essere manovrati per tali treni.

Art. 15.

Circolazione dei treni sul binario * illegale.

I. - La circolazione dei treni che ‘percorrono il
binario illegale anche quando il blocco funziona rego-
larmente deve effettuarsi solo in base alle prescriziori
del Regolamento per la circolazione dei treni.

2, - Quando fra le stazioni esistono posti intermedi,
i rispettivi guardiablocco dovsanno essere avvisati
telefonicamente degli accordi telegrafici scambiati
fra le stazioni per la circolazione sul binario illegale.

In difetto di tali comunicazioni telefoniche il primo

treno che percorre il binario illegale dovra arrestarsi
- .
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‘ad ogni posto intermedio per consegnare al guardia-
blocco I'avviso relativo alla concordata circolazione
sul binario unico. (1)

Dopo cid i guardiablocco si asterranno dal fare
qualsiasi manovra degli apparecchi ‘e dei segnali per
i treni che percorrono il binario nel senso illegale.

3. - Nel senso legale invece la circolazione dei treni
dovra essere regolata oltre che dalle disposizioni del
Regolamento per la circolazione dei treni, anche dal
blocco ; quindi i treni dovranno rispettare i segnali fissi
ed i guardiablocco dovranno fare le manovre consuete.

' Art. 16.
Inoltro delle locomctive di soceorso sul tratto ingombro.

Le locomotive di soccorso saranno inoltrate sul
tratto ingombro, nei riguardi degli impianti di blocco,
con le norme indicate per i treni materiali.

Art. 17,
.. . Linea ingombra.

I. - Quando il guardiablocco & avvertito di una
anormalitd accaduta sulla linea (come treno fermo, -
frana, rottura di rotaia, alluvioni, carri fermi in linea

(1) Tale avviso verra compilato dal dirigente la stazione da
cui si inizia la circolazione sul binario illegale, sul mod.
M-4¢ con la formula:

Binario pari (o dispari) interrotto fra ............. € ceevrernnnns

ecc.) che impzdisce il transito dei treni, deve chiamare
al telefono il guardiablocco od i guardiablocco attigui
dalla parte da cui possono provenire treni, ed avvertirli
con Je modalita dell’art. 24 che la circolazione & impe-
dita.

11 guardiablocco dovra poi comunicare subito,
direttamente al proprio dirigente se si tratta di posto di
stazione, oppure al dirigente della stazione piil vicina
se si tratta di posto dintermedio, tutte le notizie, riguar-
dawnti I'anormalitd, che possono interessare.

2. — Nel caso di un treno fermo in prossimita di
un posto di blocco, se gli impianti di blocco non fun-
zionano regolarmente, il guardiablocco deve immedia-
tamente avvertirne il capotreno.

Art. 18, /

Treno spezzato o dimezzato.

E. — Quando un guardiablocco si accorge che il

treno transitante dinanzi al suo posto ¢ spezzato, deve’

avvisarne per telefono il guardiablocco attiguo nella
direzione del treno, e, se ancora in tempo, mettere in
opera tutti i mezzi a sua disposizione per provocare
'arresto della seconda parte, purché possa farlo senza
che i segnali siang visti o uditi dal personale che tro-
vasi sulla prima.

2. — Il guardiablocco che riceve I'avviso ditreno
spezzato, dovra eseguire immediatamente tutte le
operazioni necessarie per l'inoltro della prima parte
del treno e poi dovra porre in opera tutti i mezzi per
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provocare V'arresto della seconda parte, nel modo detto
sopra. -

3. - Quando invece il treno sia stato dimezzato per
necessita, il guardiablocco ne sard avvisato dal capeo-
treno secondo quanto & prescritto nel Regolamente
sui segnali ed a sua volta informera telefonicamente
il posto successivo che il treno ¢ stato dimezzato.

4. - In ogni caso, il guardablocco effettuera subito
I’ occupazione della sezione verso la quale il treno e
diretto, ma si asterrd dal fare la liberazione della se-
zione dalla quale il treno & pervenuto, finché tale
sezione non sia stata sgombrata anche dalla seconda
ba‘rte. ' g

Art. 19.
Treno con segnali di eoda imperfetti o maneanti.
Il ‘guardiabloc‘co che non abbia potuto scorgere

in coda ad un treno, di giorno il fanale destro e di notte
la luce di detto fanale, pur effettuando l'occupazione

delia sezione nella direzione del treno, dovra dare or- -

dine al guardiablocco successivo, con regolare dispaccio
telefonico, di accertarsi se il treno sia completo.

Dovra inoltre astenersi dal fare la liberazione della
‘sezinne pfecedente fino a che non abbia avuto conferma,

con dispaccio telefonice, dal posto successivo che il

treno, del quale non- ha scorta la coda regolare, vi &
transitato completo. Se invece riceve risposta che il

treno & incompleto avvertira il posto precedente che
la circolazione & impedita sul binario interessato.

Nel caso in cui il telefono non funzionasse, il

guardiablocco che non ha la certezza che il treno sia
transitato completo dal suo posto, deve astenersi dal
fare la liberazione della sezione, mentre. il posto che
non ‘riceve la liberazione, constatato che questa non
gli viene data, dovra considerare guasto il blocco e
regolarsi come all’art. 1I comma 4.

Art. 20.
Carri inj‘ fuga.

1. - I1 guardiablocco che si accorge di carri che
sono in fuga deve dare il segnale di allarme col tele-
fone al guardiablocco attiguo nella direzione della corsa
dei ‘carri stessi, avvertirlo su quale binario corrono i
carri, e poi porre in opera. tutti i mezzi possibili per
arrestarli. - ' 4

2. ~ Il guardiablocco che riceve la comunicazione
dei carri in fuga, deve porre in opera.tutti i mezzi
che sono a sua disposizione per arrestarli, provve-
dendo anzitutto e d’urgenza alle operazioni per 1i-
noltro del treno che eventualmente viaggiasse nelle
stesso senso e davanti ai carri.

Art. 21.
Domanda di soecorso.

1. - Il guardiablocco al qual> perviene domanda,
fatta con segnali a mano, di locomotiva di soccorso

.con 0 senza carri attrezzi, deve anzitutto, se & ancora
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in tempo, astenersi dalleffettuare la liberazione della
sezione di blocco, poi avvisare per telefono il guardia-
blocco, o i guardiablocco attigui, che la circolazione
¢ impedita, in un senso od in entrambi 1 sensi.

Dopo cid ripetera al guardiablocco attiguo, n-el%a
direzione della stazione non disabilitata al servizio
movimento pilt vicina al treno.che attende il soccarso,
la domanda ricevuta coi segnali a mano.

Appena ricevera il modulo M-402, emesso dal
capotreno 2 conferma della richiesta di soccorso, tra-
smettera la conferma stessa con le modalita prescritte
pell’art. 24 ripetendo testualménte le parole scritte
nel- modulo. ‘ !

Tutte le operazioni di cui sopra devono eshere
compiute anche nel caso che al guardiablocco pervenga
soltanto il mod. M-g40a. -

2. — 11 guardiablocco del posto corrispondente,
che riceve la richiesta telefonica di soccorso, s€ in ser-
vizio ad un posto intermedio deve far p_roseguire_- lo
avviso di cireolazione impedita, la prima richiestg di
SOCCOLS0 € siiccessivamente, con 1= modalita di cui
all’art. 24, la conferma del chiesto soccorso ; se in ser-
vizio invece ad un posto di stazione non manovrato
dal dirigente, dovra informare immediatamente qu‘:asti
degli .avvisi € delle richieste ricevute, ripetendogli la
conferma parola per parola. . -

3. - 11 guardiablocco, al quale perviene domanda
di soccorso di soli uomini, dopo inviato, se del caso,
Yavviso di circolazione impedita come all’art. * 17
comma 1, trasmetterd la richiesta, telefonicameénte
con le modalita di cui all’art. 24, nella direzione dplla

oy
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quale ritiene di avere pit prontamente il soccorso;
il guardiablocco del posto corrispondente se non pud
provvedere fara proseguire la richiesta.

Art. 22.
Passaggi a livello protetti da segnali di blocco.

1. - Quando un passaggio a livello é protetto a
mezzo dei segnali di un vicino posto di blocco, su tali
segnali agisce pure un consenso dato dal guardiano
che ha in consegna il passaggio a livello. o

2. — Se si verifica il caso che il guardiablocco
di un posto intermedio non possa disporre i suoi segnali
a via libera soltanto per la mancanza del consenso del
passaggio a livello, dara avviso al macchinista che manca
il consenso del passaggio a livello e che dovra prose-
guire col segnale di blocco disposto a via impedita,
avvicinandosi con precauzione al passaggio a livello
stesso, e prendere norma dalla indicazione del segnale
che di regola vi trovera esposto (1).

Poscia esporra segnale verde mantenendolo sino
a che sia transitato tutto il treno. oo

Se perd il segnale di protezione del passaggio a li-

vello & anche segnale di partenza O di protezione di
una stazione ed in questa & in servizio un dirigente il

movimento, spetta a questl di provvedere.

(1) I1 guardiablocco compilera it mod. M-40b cancellando
quanto & indicato ai punti 3, 4, 5€ 6 nelle due parti del
mod. stesso e completera le indicazioni del punto 2.

i
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‘ Art. 23.
Rapporto giornaliero.

I. — Alla fine di ogni mese, i singoli posti di blocco
riceveranno un fascicolo, composto di tanti moduli
M-125 o M-125 bis quanti sono i giorni del mese suc-
cessivo, ‘per la compilazione del rapporto giornaliero.
Ognuno dei detti moduli dovra portare il timbro dello

Ufficio che lo ha emesso, l'indicazione del posto a cui -

¢ destinato e quella del giorno in cui il modulo deve
poi essere compilato. o ‘ ' '
2. — I1 guardiablocco nel compilare il rapporto
giornaliero mod. M-125 o M-125 bis, deve attenersi
alle seguenti prescrizioni: , ’

a) le scritturazioni si devono fare con inchiostro
ed in caso di sbaglio non si debbono raschiare né far
scomparire, ma devono essere annullate in modo ehe
riesca facile di leggere le parole e le cifre errate ;

by non debbonsi lasciare righe in bianco;

¢) debbonsi ihdiéare le irregolaritda di funzie-
namento del blocco e degli apparecchi che si devono
farrisultare con annotazione concisa praticata diseguito,
o1 immediatamente sotto, ai dati relativi al treno a
cui si riferiscono le irregolaritd stesse ;

d) il guardiablocco nel lasciare il servizio scrive -

sul rapporto, di seguito alla parte da lui compilata,
I'annotazione se il blocco funziona regolarmente, op-
pure in caso contrario, indica in modo preciso qua-li
sono le eventuali irregolarita di funzionamento degli
istrumenti di blocco, dei segnali, pedali, telefoni,
ripetitori, ecc. '

[ TR :

TR
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Indichera pure le eventuali anormalita sullo stato
della linea (interruzione ed eventuale servizio sul. bi-
nario illegale ecc.) e le disposizioni di movimento e di
servizio che avesse ricevute in merito alla circolazione
dei treni. . o -

Il guardiablocco firmerd poscia il rapporto ed il
subentrante lo controfirmerd in segno di aver presa
visione delle annotazioni fatte nel rapporto stesso;

¢) il rapporto deve essere inviato giornalmente, ‘
dai vari' posti di blocco, seguendo le modalita che o
verranno stabilite, agli agenti addetti alla manuten- |
zione degli impianti di blocco.

Art. - 24.
Uso del telefono.

. — 11 telefono4de,ll blocco deve essere usato solo

per le comunicazioni previste dalla presente istruzione N
e per quelle urgenti di carattere ferroviario. :,
2. — Quando le comunicazioni date per telefono - ﬁ
riguapdano ordinila cui esecuzione non pud essere con- e
troflata dalla effettiva disposizione dei segnali, deb- ’
bono essere, tanto dai dirigenti il movimento quanto
dai guardiablocco, osservate le seguenti norme: .
a) i due posti debbono scrivere sull’apposito
régistre mod. M-100 b, (vedere allegato N. s) le corri-
spondenze telefoniche trasmesse o ricevute ; tali cor- .
rispondenze devono essere scritte in ordine cronologico A
senza lasciare righe in bianco e contrassegnate con un
numero progressivo da scrivere sulla finca di sinistra
del modulo ; ’




b) i dispacci devono essere scritti nel registro

del posto trasmittente per intero e trasmessi poi, pa-
rola per parola, all’agente del posto ricevente che do-
vra scriverli mentre li ricevey

¢) il posto trasmittente inizia la comunicazione
telefonica indicando il numero che il dispaccio ha nel
suo registro e termina indicando 1'ora in cui detta co-
municazione viene effettuata ;

d) il posto ricevente deve ripetere il dispaccio che
ha scritto e per ultimo indicare al posto trasmittente 1]
numero che il dispaccio viene ad avere nel suo registro .

e) il posto trasmittente scrivera tale numero
alla fine del dispaccio gia scritto, in prova della avve-
nuta sua trasmissione ; detto posto deve sempre pro-
curarsi tale numero senza di che dovra considerare il
dispaccio come non trasmesso.

3. = All'inizio del servizio giornaliero, od alle
ore zero di ogni giorno, il guardiablocco di servizio deve
scrivere sul modulo M-100 b la data del giorno stesso
e, nel caso che nel giorno precedente non vi siano state
comunicazioni telefoniche deve scrivere in corrispon-
denza della sua data lindicazione « NEGATIVO ».

4. — Nei posti di blocco, dove oltre al telefono per
il blocco vi sia anche il telefono inserito sulla linea dei
guardiani, il primo dovra essere piombato e dovra
essere usato soltanto per le comunicazioni di cui agh
art. Yo0'e II:

Per tutte le altre comunicazioni il guardiablocco
dovra servirsi del telefono dei guardiani.

Per ogni apparato telefonico si dovra usare un
registro separato.

N

Fig. 1
APPARATO DI BLOCCO
PER POSTI ESTREMI SU LINEE A DOPFIO BINARIO
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' ALLEGATO N. 1
FERROVIE DELLO STATO Mod. M-125 esterno.
Linea
l . i Posto di blogeo N. ...

Stazione di

RAPPORTO giornaliero del ...

TRENO IN ARRIVO " TRENO IN PARTENZA

|

Numero e : :
Ricevuta || || Ricevuto CONSENSO Trasmesso
o sigla domanda o 'll' avviso T - avviso
di i : | . di
Chiesto | Ries .
del treno consenso || CONSERSO 1 4onsitato s || Ricevuts | 4. nsitato

|
PR | L S LI !
ors |minutif] ors |minuti|| ara |minut| ore |m4mm|| oré  |minutl|{| ors |minuti

APPARATO DI BLOCCO
PER POSTI ESTREMI SU LINEE A SEMPLICE BINARIO | "
|
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(ALLEGATO N. 2

FERROVIE DELLO STATO Mod. M-125bis esterno,

Stazione @i . ... Posto dibloccoN.
(X ]
RAPPORTO giornaliero del . 19 .
N TRENO IN ARRIVO TRENO IN PARTENZA
Numero -
i Ricevuto avviso Effettuata Effettuata Ricevuto
o sigla di a avviso
del treno occupazione liberazione V'occupazione di liberazione
: i
ore | minuti ore | minuti ore |} minuti| ore | minuti

o 79 —
ALLEGATO N. 3
FERROVIE DELLO STATO " Mod. M40b.
Il posto di bloecco N. ............ -avvisa il maecchinista
del treno ................ - di proseguire, col segnale di

blocco a via impedita.

1l comsenso del posto successivo.
ta liberazione della sezione.

2. - Manca il consenso del passaggio a livello
Km. ool sino al quale viaggerete con precau-
zione, prendendo norma dalla indicazione del segnale
che di regola vi troverete esposto.

1l consenso del posto successivo.
la liberazione della sezione.

4. — Viaggiate con precauzione sino al posto di
blocco successivo.

1. - 5% hatn

3. - Manca®

5. — Blocco non funziona da .............. A.ovevenannnn, . R
C o . i
rispetiate egualmente indicazione segnali.eccetto quest
' : ~ quello
{ dei posti 2 . '
| pri a® T 4 bloceo
di prima categoria ? del posto | di blocco ..........

6. - Consegnate al dirigente 5l movimento di .............
questo modulo, fermandovi anche se non avete fermata

- prescritia.

It GuaRrbiABLOCCO

(1) Amnullare le parshe che non servono.

g
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ALLEGATO N. 4

FERROVIE DELLO STATO Mod. M-40 b
: N.

Ricevo avviso dal guardiabloceo del Posto N. ... . . .

di proseguire eol treno ......... a segnale di bloeco

disposto a via impedita.

w | consenso del posto successivo.
| liberazione della sezione.

2. - Manca il consenso del passaggio a livello
K, .. wer SN0 al quale viaggerd con precauzione pren-
dendo norma dalle indicazioni del segnale che di regola
vi troverd esposto.

1. - I'nteso che esiste

w | consenso del posto successivo.

la liberazione della sezione.

4. - Viaggero con precauzione sino al posto di
blocco successivo,

3. - Inteso che manca

5. - Blocco non funziona da ............. Ry G
rispettero egualmente indicazione segnali eccetto® oo
quello
» e
di prima categoria ™ ; jj; ;7;;:; { T R .
6. - Consegnero al dirvigente il movimento di
...... siiseininnnennnn. 30 modulo che ho ricevuto.
.......... ST Y ko vehastsnilcs  TQnseis

I. MACCHINISTA

(1) Annullare le parole che non servono.

E‘ ALLEGATO N. 5

FERROVIE DELLO STATO ke M°d';gg3}°° b,
PROTOCOLLO DELLA CORRISPONDENZA TELEFONICA
p—————— 5
Posto telefonico St ek i, _L__
Posto di bloceo '
Posto di manovra _.Ew.
Il Registro fu incominciato il
fu terminato il t ......... ]
Fogli N, 15, s
Verificato il piombo ed il mumero fogli e riscontrati regolari
RICEVENTE

AV VERTENZE.

1 dispacéi debbono essere scritti nel registro del posto trasmittente per intero e trasmessi poi, parola per parola, al-
I" agente del posto ricevente che dovrd scriverli, parola per parola, mentre li riceve.

L'agente del posto trasmittente inizia la trasmissione col numero che il dispaccio b a nel registro e termina indicando
I'ora della trasmissione. Y

il posto ricevente deve ripetere il dispaccio che ha scritto e per ultimo indicare il Bumero che il dispaccio viene ad
avere nel suo registro.

Detto agente trasmittente scriverd tale numero alla fine del dispaccio gid scritto in provs

A

sione; egli deve sempre procurarsi tale numero senza di che il dispaccio deve arsk mon tr v
Ogui giorno si deve esporre la data (giorno, mese ed anno) occupando un rigo del n_‘_‘; tro.
Nella 1* ¢ 2* finca si indicano rispettivamente le ore ed i minuti di trasmissione del
Nella 3* finca si numerano progressivamente | fonogrammi trasmessi e ricevuti,
Nella 4* finca si scrive il testo del fonogramma,
Nella 5* finca si espone il numero indicato dal posto ricevente dopo la ripetizione del fonogramma.
Nella 6* e 7* finca si indicano rispettivamente le ore ed i minuti di ricevimento del fenogramma.

HRNO, ... LT Mese . Giomo ... 8. . A
ESTREMI | ¢ o o 3% ESTREMI |
di tmsmistaione 2% ! E di d:ilcevmantu
o ]
| corrispondente gg, TESTO E FIRMA DEI FONOGRAMMI £ :-g_éi et Dunentt
ore Iminutl %5 zg ore |minuti
1 2 3 4 5 6 7
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POSTO A (iniziale)

POSTO B ( termedio)

OPERAZIONI
DEL GUARDIABLOCCO

OPERAZIONI DEL DIRIGENTE,
~ AZIONI DEL TRENO

i

TN
BFFETTI

OPERAZIONI
DEL GUARDIABLOCCU

AZIONI DEL TRENO

EFFETTI

OPERAZIC
DEL GUARDIA

1. - 11 dirigente concede il sonsenso
ver la partenza e indica il binaric di
partenza

1a. - 1l conpenso partenze dei I BL.
diventa biancg ¢ appare il numero del
binariu. P

——

2. - It guardiablocco dispone i de-
vaatol, rovescia la maniglia d’ itinera-
rio e blocca ' itineraric.

2a. - N relqis di oceupazione diventa
rosso0 ¢ il hlugecamento itinerari diventa
verde. :

3. - 1l guardiablocco rovescia la mna-

- niglhia de) segnale di partenza ¢ mano

vru la leva,

8u. - Il ségnale si dispone a via li-
bera

it

4. - Il treno parte, oceupa e poi ab-
bandona il pedale di occupazione.

ga. L’,’-a del segnale si dispone a
via impeditl 1 relais e 1} fermatasto di
nceupazionsidiventano bianehi.

5. - 11 guardiablocco rimettie normali
la leva ¢ la maniglia del segnale.

8. - Il guardiablocco SI ACCERTA
CHE IL TRENO SIA COMPLETO pol
effettun 'occupazione della sezione.

(Se il treno deve wncontrare un bivio,
¢} guardiahlocco trasmette il scgnale di
sorrispondenza),

7. - 11 guardiablocco restituisce il
ronsenso partenze al dirigente.

ipazione diventa rassa.

6 b, - La liberazione diventa rossa.
(Squilla la soneria col segnule di cor-
rispondenza).

nsenso partenze diventa
tasto dl ocoupazione di

8. - 1l dirigente libera 1’ itiueraﬁa

venta nerq’% g‘,

‘venta bial

8a. - Ix%i loccamento itinerari di-

v

9. - Il guardiablocco rovescia le leve
del segnall.

.!1

B

9a. - I segnali si dispongono a via
Hbera.

berazione col primo as

9.

10. - 1 treno oeo\uﬂ il pedale di li=

10 a. - Il relais diventa rosso.

11. - Il treno abbandqna il pedale con

‘ultimo asse.

114, - 1 relais e il fermatasto di-
ventane bianchi,

12, - 1l guardiablocco SI ACCERTA
CHE IL TRENO SIA COMPLETO e ri-
mette normale lo leve del segnali.

12 a. - I segnall si7dispongono a via
impedita.

18. - Il guardiablocco effettua "ocou~

pazione della sezione verso il posto C.

13a - L'occupazione diventa rossa.

upszione diventa blanca.

14 - I g.bl, effetitua la liberazione
della sezione a monte verso il posto A.

14 a - La Hberazione divents blanca
e 1l fermatasto diventa nero.

15. - I1. guardiablocce
rigente il consenso per |

17. - 11 guardiabloceo
viatoi, rovescia la man
rio e blocca 1’ jtinerario

v

18. - 11 guardiablocco
ve dei segnali di prolez
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amento - itinerari diventa

nale si dispone a via li-

del segnale si dispone a
| relals o i) fermatasto di
ventano bianchi.

pazione diventa rossa.

6 5. - La liberaglone diventa rossa.
(Sywilla la soneria col segnale di cor-
rispondenza).

STO C

senso partenze diventa
tasto di oceupazione di=-

ccamento itinerari di-

{ EETV-CE SR

8. - Il guardiablocco rovescia le teve
def segnali,

9a. - I segnali si dispongono a via
Hbera.

berazione col primo as;

10. - 1 trenc oeenpa¥l ‘pedale di li-

10 . - Il relais 4iventa rosso.

11. - Il treno abband
‘ultimo asse.

il pedale con

11a. - Il relais e il fermatasto di-
ventano bianehi.

12. - 1l guardiabloeco SI ACCERTA
CHE IL TRENO SIA COMPLETO e ri=
meite normale le leve def segnali.

12a. - I segnali si’dispongono a via
impedita,

13, - I guardiabloceo effettua Ioceu=
pazione della sezione verso il poste C.

13a - L'oecupazione diventa rossa.

13 b. - La liberazione diveniz rossa

pazione djventa bianca.

14 - 1l g.bl. effeitua la liberazione
della sezione a monte verso il posto A.

14 - La liberazione diventa biancs
e 1l fermatasto diventa nero.

‘184, - Al F.V. squilla 1a soneris.

‘ e 18. - 11 guardiablocco chiede af di- .
f?" rigente il comsenso per Farrivo.
:&* 16, - II dirigente concede il consenso 18a. - Ii comsenso arrivi diventa
S arrivie indica il binario di ricevimento. | bianco e »ppare il numero de! binario.
< 17. - II guardiablocco dispene iide- 172. - Il bloctcamento itinevari di-
viatoi, rovescia la maniglia d’ itipera- venta verde.
rio e blocca I’ i.,tinerario.
18, - Il guardiablocco manovra le lé- _184. - I segnali si dispongounoa via
) ve dei segnali di protezione. libera,
p 19. - II treno occupa il pedale di Ii~ 19 a. - Il relals di liberaxione diveata
R berazione col primo asse. rosso.
20. - Il treno abbandona 11 pedale con 20a. - 1 velais o il fermatasto di N
4 Iultimo asse.’ berazione diventano bianehl.
- ) s —
; 21. - 1l guardiablocso 81 ACCRRTA 21 a. - 1 segnali si dispongono a via
CHE 1L TRENOQ SIA COMPLETQ:e di- impedita. I
spone normali le leve dei segnalfi
25 - L’ocoupazione diventa blanca. 22, - Il guardiablocco effettua [ia ll- 22. a - La Nherazione diventa bianoa ¢
berazione della sezione. 1l fermatasto di liberazions divenia nero.
) 28. - 1l guardiablocco restitujce al 284, - Il consenso arrivi diventa
: dirigente il consenso arrivi. rosso.

£4. - 11 dirigente libera I'itinerario.

24a. - Ii bloccamento itinerari di-
venta bianco.
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ALLEGATO N.7

g 2 . . . p
Operazioni con gli apparati di blocco e loro effetti
f- .
;’ 2. — Linea a semplice binario. \ *
POSTO A (iniziale) %’OST O C (terminale)
Rl _ _ _ b PERAZIONT. DEL DIRIGENTE, S
OPERAZIONI DEL GUARDIABLOCCO OPER_‘:ZZII(?;I‘I‘ :)JEEI‘E ?éi;‘%ENTE- T EFFETTI OPERAZIONI DEL GUARDIABLOCCO J .:zmm Sl EFFETTI
L
g

1. — 11 dirigente concede il consenso per
la partenza e indica il binario.

g 'y
- 11 consenso partenze diventa bianco

1a.
éappare il numero del binario.

2. - 11 guardiablocco dispone i deviatoi,
rovescia la maniglia d'itinerario, e blocca
I'itinerario,

‘2a. — 11 relals di occupazione diventa
0 e il bloccamento itinerari diventa
verde.

|

8. — Il guardiabloceo chiede il consenso
dI bloceo al posto C.

A

8a. - Squilla la soneria col segnale di
corrispondenza.

| da. - Squilla Ia soneria col segnale di
irrispondenza.

4. - 1l guardiablocco ripete Il segnale di
corrispondenza.

Bb. - L'occupazione diventa bianea.

5. - 1l guardiabloceo coneede il consenso
dl bloceo.

5a. - Il consenso di bloceo diventa bianco.

8. - 11 guardiablocco manovra la leva del
segnale di partenza.

7. - 11 treno parte, oceupa e poi abban-
dona il pedals di oceupazione.

‘Ba. - 11 segnale si dispone a via libera.

\fa. - Lala del segnale si dispone a via
(mpedita, I relais ed il fermatasto di ocou-
pazione diventano bianchi.

8. - 1l guardiablocco rimette normali ’ :
ka leva e la maniglia del segnale. .
9. - Il guardiablosco SI ACCERTA CHE ~8a. - Il consenso blocco diventa bianco ; 86. - La liberazione diventa rossa.
IL TRENO SIA COMPLETO, poi sffettua oecupazione diventa rossa.
Poccupaszione della sezlone. "]
T - |
10, 1l guardiablocco restituisce il con- Da. - 1l consenso partenze diventa rosso. 1
Senso partenze,
11. - Il dirigente libera l'itinerario. 11a. - 1l bloccamento itinerari diventa
neo. |
12, - 1l guardiablocco chiede al dirigente 12a. - Al F. V. squilla la soneria.
il consensy per I'arrivo, | _
b -— 18. - 1l dirigente concede il consenso ar- 13a. — 11 consenso arrivi diventa bianco
riyi e indica-il binario. e appare il numero del binario,
3 o 14. - 1l guardiablocco dispone i devia- 14a. - 1l bloccamento itinerari diventa
toi, rovescia la inaniglia d'itinerario e verde.
blocea T'itinerario,
¥ = 5 = 15. - Il guardiablocco manovra Je leve A8a. = I segnali s dispongono a via
dei segnali di protezione, libera.

16. - 11 treno ocoupa 11 pedale i libera-
zlope eol primo asse.

16a. - Il relais dl liberazione diventa
rosso.

17. - Il treno abbandona 1l pedale con
l'ut.lmo.nen.

17a. - I fermatasto e il relais di libe-
razione diventano blanchi.

18. - Il guardiabloceo S1 ACCERTA CHE
IL TRENO SIA COMPLETO e dispone nor-
mali le leve dei segnali,

18a. - 1 segnali si d’ispongouu a. via
impedita,

19h. 11 consenso blocco diventa rosso.

19. - Il guardiablocco sffetiua 1 libera-
zione della sezlone.

_20. - 1l guardiablocco restituisce il con-
SeS0 arrivi.

18a. - La liberazione diventa bianca, il
consenso blocco diventa rosso e Il ferma-
tasto di liberazione diventa nero.

20a. - Il consenso arrivi diventa fosso,

NOTA: Le operazioni indicate con carattere fin leggero si riferiscono al funzi E

mendo degh appuraty centrals,

quelle con car ittere py marcato al (ungionamento del bloceo,

- 1 dirigente libera 1'1tinerario.

2fa. - U bloccamento ttinerari diventa
biancu
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MINISTERO DELLE COMUNICAZIONI
FERROVIE DELLO STATO

del blocco a settori.

ALLEGATO N. 8

SERVIZIO LAVORI

GUASTO

CONSEGUENZA

OPERAZIONI DEL GUARDIABLOCCO NEL CASO SI VERIFICHI IL GUASTO

PROBABILI CAUSE

La finestrina del relais di occupazione
pon diventa rossa quando si abbassa il
tasto del bloccamento itinerari di partenza.

Art. 6-1

Lo slot del segnale di partenza non

riceve corrente e l'ala non pud essere di- |

sposta a via libera.
Dopo bloccato l'itinerario, il fermatasto
di oécupazione si sblocea.

Bloccare l'itinerario, manovrare ugualmente la leva del segnale.
Avvisare il dirigente il quale provvedera a licenziare il treno col segnale a via impeditd.
Segnare il guasto sul rapporto giornaliero : Mancata eccitazione del relais di occupaziol

Circuito interrotto ; pila esaurita; pedale rimasto sollevato;
cattivo contatto di itinerario o sulla maniglia del segnale.

La finestrina del relais di occupazione
non diventa bianca dopo che il treno ha
abbandonato il pedale di occupazione.

Art. 6-2

Il fermatasto di occupazione non si
sblocca. |
A seconda della natura del guasto, il
segnale si dispone a via impedita o ri-

mane a via libera.

Disporre normale’ la leva del segnale ; bloccare I'apparecchio di occupazione.,

Spiombare il relais ed azionarlo a mana, cio che fara sbloccare il fermatasto.

Segnare il guasto nel rapporto giornaliero : Mancata diseccitazione del relais di occuppzione. Segnare
se il segnale & rimasto a via libera o no.

a) Il segnale & rimasto a via libera: non ha funzionato
il pedale di occupazione ; corto circuito.

b) Il segnale si & disposto automaticamente a via impedita
verificare se vi ¢ magnetismo residuo nel relais, oppure qualche
impedimento meccanico al distacco dell'ancora.

La finestrina del fermatasto di occu-
pazione non diventa bianca dopo che sia
diventata bianca quella del relais di occu-
pazione.

Art. 6-3

Non si pud restituire il consenso per la
partenza.

Eseguire tutte le operazioni come per il caso normaie fino alla restituzione del consenso,
Chiedere al dirigente lo sbloccamento artificiale del fermatasto, poi restituire il conseso.
Segnare il guasto nel rapporto giornaliero : Mancato sbloccamento del fermatasto di ofcupazione.

Interruzione del circuito; cattivi contatti,

La finestrina del relais di liberazione
non diventa rossa al passaggio del treno
sul pedale. s

Art. 6-4

1l fermatasto di liberazione non si
sblocea ¢ non si pud effettuare la liberazione
della sezione.

Disporre a via impedita i segnali, poi:
~ se il posto di bloceo & di stazione : restituire al dirigente il consenso, chiedergli ch¢ sblocchi artifi-
cialmente il fermatasto, effettuare la liberazione della sezione ;
~ se il posto di blocco & intermedio : effettuare I'occupazione della sezione verso il posto successivo,
avvertire il posto precedente di non poter effetfuare la liberazione della sezione. |
In ogni caso segnare il guasto nel rapporto giornaliero : Mancata eccitazione del relai¢ di liberazione.

Pedale guasto.
Circuito interrotto.
Pila esaurita.

La finestrina del relais di liberazione
non ridiventa bianca dopo il passaggio
del treno.

Art. 6-5

Non @ possibile effettnare la liberazione
della sezione. ;

Disporre a via impedita i segnali, poi spiombare ed azionare a mano il relais,

Segnare il guasto nel rapporto giornaliero: Mancata diseccitazione del relais di libetagione.

Iimpedimento meccanico nel relais, oppure corto circuito
fra i conduttori O-X oppure N-X.

La finestrina del fermatasto di libera-
zione di un posto estremo di siaxione non
diventa bianca dopo passato il treno sul
pedale.

Art. 6-6.

Non & possibile efettuare la liberazione
della sezione. .

Disporre a via impedita i segnali, restituire il consenso arrivi, poi chiedere al dirigent 'jo sbl it
artificiale del fermatasto.

Osservare che insieme alla finestrina del fermatasto diventi bianca anche quella del gelais Se questa
rimane rossa spiombare ed azionare a mano il relais.

Pila quasi esaurita oppure corto circnito fra i conduttori

La finestrina del fermatasto di libera-
zione di wnm posto intermedio non diventa
bianca dopo passato il tremo sul pedale.

Art. 6-7.

Non & possibile effettuare la liberazione
della sezione.

Segnare il guasto nel rapporto giornaliero : Mancato sbloccamento del fermatasto di lﬂquraziono.
Dispotre a via impedita i segnali, bloccare I'apparecchio di occupazione, Avvertire il ]*us-lo precedente
di non poter effettuare la liberazione della sezione. - .
Segnare il guasio nel rapporto giornaliero : Mancato sbloccamento del fermatasto di liberazione.

Pila quasi esaurita, oppure corto cireuito fra i conduttori
H-L.

La finestrina del fermatasto di libera-
zione non rimane nera dopo bloccato
Papparecchio di liberazione.

Art. 6-8.

Si pud effettuare la liberazione della |

sezione anche prima che il treno abbiz |

sgombrato la sezione.

I

Al passaggio del primo treno dopo veriticatosi il guasto, disporre a via impedita i seq:mli, bloceare, se
del caso, I'apparecchio di occupazione, ma non quello ai liberaztone. |

11 blocco fra questo posto e il precedente va considerato guasto per il senso considerato|, La circolazione
va regolata con le norme dell’Art, 11. |

Segnare il guasto nel rapporto giornaliero : fermatasto liberazione verso posto N. ......... non si blocca.

La finestrina dell'occupazione non di-
venta rossa quando si blocea 1'apparecchio.
Art. 7-1

La leva del segnale rimane ugualmente
immobilizzata e non pud pill essere mano-
vrata senza l'intervento dell'operaio.

1l tasto dell'occupazione non si solleva
completamente.

Guasto meccanico nel fermatasto, oppure corto circuito
fra i conduttori O-M.

Ritentare 'operazione di bloccamento.

Se la finestrina non diventa ancora rossa, il blocco fino al posto successivo va considerato guasto. Re-
golarsi secondo le norme dell’Art, 11 ]

Avvertire il posto successivo e chiedergli se la liberazione ha funzionato. ;

Segnare il guasto nel rapporto giornaliero : Mancato bloccamento dell'occupazione, liberazione del

La finestrina dell’apparecchio di occu-

1.a leva del segnale rimane immobilizzata
ik )

przione dopo trascorso il tempo

mente occorrente al treno per raggiungere

il posto successivo, non diventa bianca.
ATt ¥-2

in p normale.

~ posto N. ... ha - non ha - funzionato. |
L i T -
s o oo let s i L ! 4
Chiedere il giunto telefonico al posto successivo (vedi Art. 11). W4 Il,-'
Seg il g nel rapporto giornali : Mancato sbl to della pazi /

La finestrina della liberazione non di-
wenta rossa quando il posto precedente
fa l'occupazione della sezione.

Art. 8-1.

Dopo passato il treno, non si pud eftets|
tuare la liberazione della sezione.

Disporre ugualmente a via libera i segnali.

Spiombare la liberazione e sbloccarla a mano.

Passato il treno, e dopo effettuata se del caso, 'occupazione verso il posto successivo, B
razione della sezione come nei casi normali,

Ripiombare la liberazione.

Segnare il guasto nel rapporto giornaliero | Mancato sbloccamento della liberazione. &

Se la liberazione del posto ivo ha funzionato
esiste impedimento meccanico o manca lubrificazione nella
occupazione.

Se la liberazione non ha funzionato, pud esservi interru-
zione nel circuito.

Interruzione del circuito o corto circuito.

Impedimento meccanico o deficiente lubrificazione nella
liberazione
Lorto circuito fraiconduttoridel blocco.

La finestrina della liberazione non di-
venta bianca quando si fa la liberazione
della sezione.

Art, 8-z

Le leve dei segnali rimangono immaobilize
zate in posizione normale. |

Spiombare la liberazione, bloccarla a mano,

Ripiombare la liberazione.

Chiedere al posto pr te se l'occupazione ha funzionato.

Segnare il guasto nel rapporto giornaliero : Mancato bloccamento della liberazione. Oc
sto precedente ha - non ba - funzionato, Applicato piowbo,

Impedimento meccanico o deficiente lubrificazione nella
liberazione.

Interruzione dei conduttori del blocco.




Fqg. 2. — Disposizione degli apparati di blocco e di consenso su linee a doppio binario.
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Fig. 4. — Disposizione degli apparati di blcceo e di consenso su linee a semplice binario.
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- a via libera e che quindi essi devono
% te i segnali a mano fatti dalla cabina.

puo essere

b . sa provvedera a chiamare subito I’ope-
nanutenzione del blocceo.

Il guardablocco dovra poi tenere esposio costante.
mente il segnale rosso a mano sostituendolo con quello

anprossimgarsi <di un freno quando dall’appa-
. il posto successivo
ne sezione per il treno
v ra in ware azione sul mod. M-125

0 M-125 bis dei treni che avra licenziati col segnale a

mano.
2. - Se si ta di un p li blocco in staziome
servi i wmovimento
Iue dare ian treni che
_arti sgnal a via im-
pedita. ‘ )
II dirigente dovra accertarsi, mediante la personale
- -~ervazige- dell’apparato di blocco, opr=== mediante 3!
evi dal guadablreea di un - _ola  disp

-

efdh le il postu + aale i1+ o & rel

effet Ja liber: sez? . mer

recede
Solo dopo tale accertamento il dirigente potra li-

cenziare il treno.

Egli edera inoltre a chiamare subito I'operaio
et manutenzione del hlocco, mentre il guarda-
o registrare l’anormalita sul mod. M-125 ¢
129

50

3. . In entrambi i casi precedenti e per tutta
rata dell’anormaliti, il guadable
no inoltrato a

ugualmente, in
ovra delle leve dei segnali e le
ioni prescritte con gli apparecchi di blocco.

ArtT. 11.
*  Mancato funzionamente del blocco elettrico

1. - Allorché per guasti avvenuti, sia impossibile ef-
fettuare ’occupazione o la liberazione di una sezione,
oppure nel caso contemplato nel comma 8 dell’art. 6
sui traiti a doppio binario con posti intermedi, si prov-
vedera ceme appresso,

Qualora funzioni il telefono il blocco elettrico dovra
essere in un primo tempo sostituito. col giunto teléefo-
nico secondo le norme seguenti.

Tl guardiablacco del posta A, per esempio, si rivolge
al Dirigente della stazione che ha inviato il treno per
il quale il blocco elettrico & da considerare guasto e
lo avvisa con dispaccio del mancato funzionamento del
bloeco, richiedendogli inoltre di precisare la successio-
ne effettiva dei treni. Detto Dirigente notifichera con
dispaccio tale successione sia il posto richiedente che
agli altri posti di blocco intermedi interessati.

-Successivamente il guardablocco del posto A, seguen.
do le norme stabilite dall’art. 24, chiama al telefono il
posto B, ed ottenutane risposta, scrive e detta parola
per parola il seguente dispaccio:
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a) Ultimo treno pari (o dispari)....... (numero del
treno) transitato alle ore ....... Date suo giunto per tele-
fono ......... (Nome di chi parla).

I1 guardablocco del posto B, se quel treno non &
ancora passato completo dal suo posto, scrive e detta
al posto A il seguente dispaccio:

b) Ultimo treno pari (o dispari) ............ (numero
del treno) ancora in sezione. Trattenete treno seguente
vevesreree. (Nome di chi parla), ‘

e quando il treno transitera chiamera al telefono il posto
A dettandogli e scrivendo il seguente dispaccio:

¢) Ultimo treno pari (o dispari) ........ (numero
del treno) transitato (o giunto) alle ore ....... (Nome di
chi parla).

I1 guardablocco del posto B se, quando riceve il di-
spaccio a) del posto A, vide gia transitare completo il
treno indicato, risponde subito col dispaccio ¢}, indi-
cando ’ora riportata sul suo mod. M. 125 o M. 125bis.

Se il posto B & un posto di blocco intermedio, ’agen-
te ivi in servizio, nel caso in cui non sia certo dell’indi-
viduazione dell’ultimo tréno che ha circolato dal po-
sto A al proprio posto col blocco elettrico, dovra, prima
di trasmettere al posto A il dispaccio formula c), farsi
dare il giunto del treno stesso dalla successiva stazione
abilitata .

Qualora su linea a semplice binario il guadablocco
debba far proseguire senza consenso di blocco elettri-
co un treno dopo che dal proprio posto ne é transitato
un altro in direzione opposta, chiedera il consenso tele-

fonico alla stazione verso la quale deve essere inviato
il secondo treno, con il dispaccio formula d):

d) « Date consenso treno......... ». .
I1 Dirigente rispo-nderit con il dispaccio formula e):
e) « Vla libera al treno......... ».

- Dopo ricevuto il giunto od 11 consenso telefo-
nico 1l guardablocco consegnera al macchinista il mod.
M-40 b (1) per avv1sarlo di proseguire col segnale di
blocco disposto a via 1mpedlta, e poscia esporra segnale
verde dalla cabma mantenendo]o sino a che tutto il treno
sia transitato. Nello ste.sso_ modo si comportera per i
trem successivi. 7

- A partire dal posto B e fino al]a prossima sta-
zione, la circolazione dei treni continuera ad essere rego-
lata -col blocco elettrico..

- In caso di contemporaneo guasto-al telefono, il
guardablocco dovra; in un primo tempo, lasciare prose-
guire i treni, a segnali chiusi, soltanto a 20 minuti di
distanza 1’uno dall’altro .

Egli prescrivera al macchinista del primo treno che
mancando la via libera deve viaggiare con marcia a
vista fino al posto di blocco o stazione successivi di cui
rispetiera i segnali e avvisare la prima stazione che in-
contra del mancato funzionamento del blocco elettrico e
de} telefono; all’uopo il guardablocco consegnera al mac-

(1) Il gnardablocco compilera nelle sue parti il Mod. M.40 b
cancellando i punti 3-5 ed eventualmente 4 e completando o
cancellando, all’occorrenza, il punto 2.
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chinista il mod. M. 40-b (1) da recapitarsi alla detta

stazione,

Per i treni successivi al primo, il guardablocco ripe-
terd ai rispettivi macchinisti le stesse prescrizioni date
al primo treno, esclusa quella di avvisare la prossima
stazione; all’uopo il guardablocco consegnera al mac-
chinista il mod. M 40b opportunamente completato (2).

5. Il dirigente il movimento, appena ricevuto I’avvi-
so telefonico di cui al comma\2 o "avviso con modulo
M. 40b di cui al comma 4 prenderd accordi con I’altra

stazione interessata affinché tra le due stazioni la 531;
u-

colazione sia regolata con il bloceco telefonico e
tane conle rovvedera ad avvisare di c¢i6 i posti di

blocco interessati o con dispaceio od a mezzo di mod.
M. 40 inviato eon treno opportuno (3). In caso di gua-
sto di tutte le telecomunicazioni ’inoltro dei treni dovra
essere regolato con le norme all’mopo previste dal Rego-
lamento per la circolazione dei treni.

Il dirigente inoltre provvedera immediatamente ad

(1) Il guardablocco compilera il Mod. M.40 b nelle sne due
parti, cancellando i punti 1 ed eventualmente 4, completando le
indicazioni dei punti 3 ¢ 5 ¢ completando o cancellando, all’oc-
correnza, il punto 2.

(2) 1 guardablocco compilerd i1 Mod. M.40 b nelle sae due
parti, cancellando i punti 1 e 5 ed eventnalmente 4, completando
le indicazioni del punto 3 e completando o cancellando, all’occor-
renza, il punto 2,

(3) « Circolazione treni fra ..... € .. con inizio dal treno (o
dai treniy ..... viene regolata col blocco telefonico. Treni avvisati,
Esponete segnale verde dalla cabina ».

avvertire del guasto 1’operaio addetto alla manutenzio-
ne del blocco.

6. - (soppresso).

7. - I guardabloceo, ricevuto 1’avviso di eui al com-
ma 5), cesseranno di richiedere il giunto telefonico di
cui al comma 1) o di distanziare i treni a 20 minuti come
al comma 4) e lasceranno transitare i treni stessi, espo-
nendo il segnale verde dalla cabina. '

8. - (soppresso).

9. - Tutti i treni verranno fermati nelle stazioni inte-
ressate e avvisati dai detti dirigenti con mod. M. 5 che
il bloceo elettrico non funziona e che i treni stessi in-
contreranno determinati segnali di blocco che non do-
vranno rispettare. I treni non potranno mai essere eso-
perati dal rispetto dei segnali di cui all’art. 49 comma
3 del Regolamento segnali.

10. Allorché per guasti sopravvenuti sia impossibile
effettuare 1’occupazione o la liberazione di una sezione
o dare il consenso di blocco elettrico, sulle linee a sem-
plice binario, od effettuare Ioccupazione o la libera-
ziene sulle linee a doppio binairo, quando i due posti di
blocco corrispondenti sono stazioni o posti di movimen-
to, il dirigente che per primo si accorge del mancato
funzionamento del blocco elettrico deve provvedere su-
bito a prendere accordi per istituire il regime del bloc-
co telefonico. Provvedera inoltre ad avvertire i singoli
treni del mancato funzionamento del blocco elettrico,
secondo quanto & indicato al precedente comma 9 ed a
chiamare D’operaio addetto alla manutenzione del
blocco.
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11. 11 dirigente di una delle due stazioni fra le quali
si & verificato il mancato funzionamento del blocco €let-
trico, quando riceve dall’operaio incaricato delle ripa-
razioni 1’avviso scritto che il funzionamento del blokces
eleitrico ¢ tornato normale, deve avvertirne, con dispac-
cio, I'altra stazione interessata.

1 dirigenti delle stazioni limitrofe al tratto in cui il
blocco elettrico & stato- ripristinato potranno avvertire
della riattivazione i posti di blocco intermedi.e ripren-
dere la eircolazione col blocco elettrico solo dopo aver
trasmesso (o ricevuto) il giunto dell’ultimo treno, o,
sulle linee a doppio binario, dell’ultimo treno in ciascun
senso, che ha circolato durante il periodo del guasto,

12, — (soppresso). !

13. - Durante il periodo di sospensione nel funzio-
namento del blocco elettrico' i guadablocco dovranno
registrare sul mod. M-125 o M-125 bis, 1’ora effettiva di
transito di ciascun treno davanti al proprio posto.
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ART. 12,
Anormale inoltro di un treno in una sezione di blocco

1. -— Se un guardablocco si accorge che un treno
si inoltra nella sezione di blocco che ha origine al suo
posto, senza che sia stata effettuata la liberazione della
sezione, per I'ultimo treno transitato, o, sulle linee a
semplice binario, senza che abbia avuto ‘il consenso di
blocco, egli deve correre verso il treno che si inoltra
irregolarmente cercando con ogni mezzo di provocarne
V’arresto. _ _

Dopo che il treno si sara fermato, il guardablocco
procedera nel modo seguente: '

a) il treno si & fermato prima di impegnare il pe-
dale di occupazione o di liberazione, oppure il treno
fermo tiene occupato il pedale.

In tali casi, il guardablocco attendera che sia stata -
effettuata la liberazione della sezione o di aver rice-
vuto il consenso di blocco dal posto attiguo, poscia inol-

" trera il treno come nei casi normali.

b) il treno si & fermato dopo aver abbandonato con
Iultimo asse il pedale di occupazione o quello di libe-
razione.

Qualora non sia possibile o opportuno far retrocedere
il treno in modo da portarsi avanti il segnale sorpas-
sato, dopo che sia stata effettuata la liberazione della
sezione o dopo che abbia ricevuto il consenso di blocco
dal posto attiguo:

— il guardablocco di un posto iniziale dovra ese-
guire tutte le operazioni prescritte per i casi normali, e
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dopo che il treno avra proseguita la sua corsa, fara
sbloccare dal dirigente il fermatasto di occupazione
e completerd le operazioni prescritte;

-— il guadablocco di un posto intermedio dovra re-
golarsi come & detto al comma 7 dell’art. 6.

L’eventuale retrocessione del treno fino a portarsi
con la locomotiva di fianco al segnale sorpassato dovra
essere, nei posti di stazione, ordinata dal dirigente, in
quelli intermedi, comandata dal capoptreno e dovra av-
venire coi segnali nella posizione di via impedita e sen-
za alcuna operazione con gli apparati del blocco.

Per la successiva partenza del treno si eseguiranno
le operazioni descritte per il caso normale,

2. — Nel caso poi che il treno che si inoltra irrego-
larmente viaggiasse in direzione contraria ad altro tre-
no, per il quale il guardablocco avesse o gia dato il con-
senso di blocco o ricevuto 1'avviso dell’effettuata occu-
pazione della sezione, il guardablocco stesso disporra
immediatamente a via impedita i segnali del suo posto,
quindi correra incontro al treno che si inoltra irregolar-
mente cercando con ogni mezzo di provocarne ’arresto.

Art. 13.
Entrata di un treno in stazione a segnali chiusi

Nel caso che un treno sia comunque entrato in sta-
zione a segnali di protezione disposti a via impedita, il
guardablocco si comportera come & detto al precedente
art. 12, comma 1.
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Art. 14.
Circolazione dei treni materiali sui tratti di lavero

Quando un trenc materiali (M.L.) debba recarsi sul
tratto di lavoro, non si deve fare uso del blocco elet-
trico manuale, per la corsa su tale tratto, nei seguenti
casi:

— il treno materiali debba effettuare un percorso nel
senso illegale oppure, sul semplice binario, non raggiun-
ga la stazione successiva a quella di partenza;

— sul tratto di lavoro esistano passaggi a livello col-
legati con gli impianti di blocco.

Anche quando si fagcia uso del blocco eletirico la
circolazione sul tratto di lavoro dovra essere regolata
col blocco telefonico da stazione a stazione.

I guardablocco degli eventuali posti di blocco inter-
medi dovranno sempre essere preventivamente avvisati
con dispaccio delle corse dei treni materiali.

Quando il treno materiali abbia circolato senza 1’uso
del blocco elettrico, la stazione in cui si ricovera detto
treno deve trasmettere all’attigna, comprendente il trat-
to di lavoro, ed agli eventuali posti di blocco intermedi,
il dispaccio di giunto del treno stesso.

La normale circolazione con il blocco elettrico pud
essere ripristinata solo dopo tale dispaccio.

Quando, su linea a doppio binario il ricovero & pre-
visto nel senso illegale, il treno materiali che eccezio-
nalmente debba impegnare il binario oltre il termine
stabilito e senza benestare della stazione di ricovero,
potra liberare la linea solo viaggiando nel senso legale.
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Arr. 15.
Circolazione a binario unico su linea a doppio binario

1. — La circolazione dei treni che percorrono il bi-
nario illegale deve essere regolata con il.regime .del
blocco telefonico da stazione a stazione.

2. — Quando fra le stazioni esistono posti intermedi
di blocco eleftrico manuale, i rispettivi guardablocco
dovranno essere avvisati del servizio a binario unico con
apposito dispaccio dalla staziome che inoltra i. treni sul
binario illegale (1). Quando tale avviso non sia stato
posgibile, il primo treno che percorre il binario' nel
senso illegale dovra arrestarsi ad ogni- pasto di blocco
intermedio non avvisato per consegnare al guardablocco
copia del dispaccio stesso.

Dopo di ¢id, i guardablocco si asterranno dal fare
ogni manovra degli apparecchi e dei segnali per i treni
che percorrono il binario nel senso illegale.

3. Nel senso legale, invece, la circolazione dei treni
dovra essere regolata oltre che con il regime del blocco
telefonico da stazione o stazione anche con il: blocco
elettrico manuale; quindi i treni dovranno rispettare i
segnali fissi e i guardablocco eseguiranno le manovre
consuete .

(1) Tale dispaccio verra compilato con la formula:

« Binario pari (o dispari) interrotie fra ..... € e ; sul tratto
stesso tutti i treni percorreranno binario dispari (o pari) », ag-
giungenﬂo, se trattasi di interruzione programmata « con inizio
dopo transito treno ... (oppure: dalle ore ... ) e fino ale
ore ..... ». : ‘
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4. — In deroga alla norma di cui al comma prece-
dente, quando fra due stazioni esistono posti di blocco
intermedi & consentito che i treni percorrenti nel senso
legale il binario rimasto in esercizio vengano distanziati
a mezzo del blocco elettrico, purché questo ed i relativi
segnali siano regolarmente efficienti e rispettando le
modalita appresso indicate,

Il ricorso al sistema. di distanziamento di cui al com-
ma presente sard, di norma, limitato ai casi di intenza
circolazione nel senso legale. ‘

11 dirigente della stazione interessata, prima di k-
cenziare, sul tratto ridoto a binario unico, un treno nel
senso legale a seguito di altro precedentemente inviato
nello stesso senso, deve rivolgersi al dirigente della
successiva stazione con il dispaccio:

« A distanza di blocco eletirico dal treno.... chledo
inviare treno.... ».

hil dirigente che riceve tale dispaccio, ancorché non
sia giunte nella propria stazione il treno rispetto al ‘qua.
le & stata richiesta la via libera, pud concedere il pro-
prio benestare con il dispaccio:

« A distanza di blocco elettrico dal treno..... qutoriz-
z0 invio treno..... ’

Con la trasmissione di quest’ultimo dispaccio, I’inol.
tro sul tratto ridotto a binario unico di un treno ne!
senso illegale restera vincolato all’arrivo dell’ultimo tre-
no in senso legale per cui si e concessa 1’autorizzazione
e tale condizione dovra successivamene risultare nel cor-
rispondente dispaccio di via libera.
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I suddetti fonogrammi dovranno essere registrati per

esteso sul mod. M. 100-VL.

Il dirigente che ha ricevuto il dispaccio che lo auto-
rizza a licenziare il 1reno a seguito. del precedente prov-
vederd al suo inoltro a distanza di blocco elettrico e
con 'osservanza di quanto altro stabilito dalle vigenti
disposizioni regolamentari.

Della circolazione dei treni che si seguono a distan-
za di blocco elettrico dovranno essere informati i guar-
dablocco dei posti intermedi a cura del dirigente della
stazione che ha ricevuto il benestare.

Qualora, per variazioni nella successione dei treni
o per altri motivi, non possa eccezionalmente essere
utilizzato un benestare concesso per ’inoltro di un treno
a seguito di altro a distanza di blocco elettrico il dirigen-
te della stazione che ha ricevuto il predetto benestare
deve chiederne esplicitamente 1’annullamento, con appo-
sito dispaccio, riceverne conferma e informarne i guar-
dablocco dei posti intermedi.

5. — Dopo la ripresa del servizio normale su entram-
bi i binari, in aumento al blocco eletirico, deve essere
mantenuto il regime del blocco telefonico da stazione a
stazione per il primo treno in entrambi i sensi.

6. — I posti di bloceo intermedi devono essere av-
visati della ripresa del normale servizio a deppio bi-
nario a cura della stazione che inoltra i treni sul bina-
rio riattivato, per mezzo del seguente dispaccio:

« Dalle ore...... (o dal treno.....) riprendesi servizio
normale fra.... e.... ».
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ART. 15 bis

Locomotiva di rinforzo viaggiante
con maglia sganciabile

1. — Quando circola un treno con locomotiva di
rinforzo viaggiante con maglia sganciabile, ciascuna sta-
zione del tratto interessato, a partire da quella in cui
ha inizio il rinforzo, deve darne avviso, prima della par-
tenza del treno, alla stazione successiva ed ai posti di
blocco intermedi con il dispaccio :

« Treno..... partira con spinta sganciebile » ed even-
tualmente « fino al Km.... ».

Le stazioni ed i posti di blocco intermedi devono con-
fermare alla stazione precedente con il dispaccio:.

« Inteso treno..... con spinta sganciabile » ed even-
tualmente « fino al Km..... ».

Il treno rinforzato con locomotiva sganciabile deve
portare la doppia segnalazione di coda prevista dal Re-
golamento segnali.

Gli avvisi di cui sopra non occorrono per i trenj or-
dinari normalmente spinti con locomotiva sganciabile
viaggiante da stazione a stazione indicati nell’orario di
servizio,

Quando uno dei treni anzidetti dovesse partire sen-

- za spinta, la stazione interessata deve darne avviso alla

stazione attigua ed ai posti di blocco intermedi con il
dispaccio:

« Trena..... partira senza spinta ».
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Se non & stato possibile trasmettere il dispaccio di cui
sopra, al treno stesso deve essere prescritta fermata in
corrispondenza ai posti di blocco non potuti ayvisare e,
occorrendo, nella stazione successiva e il capotreno de-
ve informare i guardablocco e quel dirigente della man-
canza di rinforzo.

2. — Quando la spinta abbandona il treno in linea,
la stazione in cui rientra la locomotiva di spinta deve
comunicare ’avvenuto ricovero alla stazione limitrofa ed
ai posti di blocco intermedi con il dispaccio:

« Spinta treno...... ricoverala ».

Le stazioni ed i posti di blocco intermedi interessati
non devono fare uso del blocco elettrico per altri treni
viaggianti sul binario percorso dal treno spinto, fino a
quando non sia stato cofermato I’avvenuto ricovero del-

la locomotiva di spinta.

Agrt. 16,
Circolazione sul tratto di soccorso

1. — Per la circolazione delle locomotive di soccor-
so devono prendersi accordi tra i Dirigenti delle due
stazioni abilitate delimitanti il tratto di soecorso, sul
quale non deve farsi uso del blocco elettrico.

2. — Tutti i posti di blocco intermedi compresi nel
tratto di soccorso devono essere avvisati dalla stazione
che inoltra la locomotiva sul tratto stesso, oppure a vo-
ce dall’agente di movimeno che scorta la locoomtiva
medesima.

3. — Quando il ricovero del treno con locomotiva di
soccorso si effettui secondo il senso di corsa normale del
treno stesso, la circolazione della locomotiva e del treno
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co?.soccorso dovra essere regolata tra le due siazioni
abilitate con dispacci di blocco telefonico opportuna-
mente complerati.

. La stazione in cui si ricovera il treno con locomotiva
di soccorso deve trasmettere all’altra stazione ed ai po-
sti di blocco intermedi il dispaccio di giunto del treno
stesso.

Lal normale circolazione col blocco eletfrico pud es-
sere.rfpresa solo dopo tale dispaccio ed a questo SCOpO i
posti interessati, dopo il ricevimento del dispaccio stes-

- 50, bloccheranno il proprio apparecchio di liberazione.

| 4, - Quando il ricovero del treno si effettui con re-
trocessione nella stazione precedente, la circolazione del-
la']ocomotiva e dei treni fra le stazioni abilitate deli-
mitanti il tratto di soccorso dovra essere regolata con di-
spacci di blocco telefonico., L’uso del blocco elettrico
potra essere ripreso solo. dopo il passaggio del primo
tx:eno circolante per D’intero tratto nel senso normale
di corsa del treno che ha ricevuto il soccorso.

La stazione in cui si ricovera detio primo treno deve
trasmettere all’altra stazione ed ai posti di blocco in-
termedi il dispaccio di giunto del treno stesso. La nor-
male circolazione con il blocco elettrico puo essere ri-
.presa. v.s»olo dopo tale dispaccio ed a questo scopo
1 posti interessati, dopo il ricevimento del dispaccio stes-
s0, bloccheranno il proprio apparecchio di liberazione.

Art. 17.
Linea ingombra

1. -~ Quando il guardablocco & avvertito dj ulu
anormalita accaduta sulla linea (come treno fermo. fra
, fra-
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na, rottura di rotaia, alluvioni, carri fermi in linea
ecc.) che impedisce il transito dei treni, deve chiamare,
al telefono il guardablocco od i guardablocco attigui
dalla parte da cui possono provenire treni, ed avvertirli
con le modalita dell’art. 24 che la cireolazione & impe-
dita. oo

11 guardabloceo dovra poi comunicare subito, diret-
tamente al proprio dirigente se si tratta di posto di sta-
zione, oppure al dirigente della stazione piu vicina se
si tratta di posto intermedio, tutte le notizie, riguar-
danti I’anormalita, che possono interessare.

2. — Nel ecaso di un treno fermo in prossimita di
un posto di bloeco, se gli impanti di blocco non funzio-:
nano regolarmente, il guardablocco deve immediata-
mente avvertirne il capoireno.

Arr. 18.
Treno spezzato o dimezzato

1. — Quando un guardablocco si accorge che il tre-
no transitante dinanzi al suo posto & spezzato, deve av-
visarne per telefono il guadiablocco attiguo nella dire-
zione del treno, e, se ancora in tempo, mettere in opera
tutti i mezzi a sua disposizione per provocare 'arresto
della seconda parte, purché pessa farlo senza che i se-
emali siano visti o uditi dal personale che trovasi sulla
prima.

2. — Il guardablocco che riceve Vavwiso di treno
spezzato, dovrd eseguire immediatamente tutte le ope-
razioni necessarie per l'inoltro della prima parte del
treno e poi dovra porre in opera tutti i mezzi per pro-
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vocare l'arresto della seconda parte, nel modo detto
gopra. '

3. — Quando invece il treno sia stato dimezzato per
necessita, il guardablocco ne sara avvisato dal capo-
treno secondo quanto & preseritto nel R.egolrament.o sui
segnali ed a sua volta informera telef.omc‘amente il po-
sto successivo che il treno & stato dimezzato.

4. — In ogni caso, il guardablocco effe-.ttuerél s1{bit.o
Poccupazione della sezione verso la ql‘l-ale il treno & di-
retto, ma si asterra dal fare la liberazione della} sezione
dalla quale il treno & pervenuto, finché tale sezione non
sia stata sgombrata anche dalla seconda parte.

Art. 19.

Treno con segnali di coda imperfetti o mancanti

11 guardablocco che non abbia potuto 'scorgt.are in
coda ad un treno, di giorno la tabella a strisce bianche
e rosse alternate e di notte la Tuce dei fanali, pur effet-
tuando 1'occupazione della sezione nella direzione .del
treno, dovra dare ordine al guardablocco su(:(fes:swo.,
con regolare dispaccio telefonico, di accertarsi se il
“treno sia completo.

Dovra inoltre astenersi dal fare la liberazione della
sezione precedente fino a che non abbia avuto' conferma.,
con dispaccio telefonico, dal posto successivo che. 1}
ireno, del quale non ha scorta la coda regolare,. vi é
transitato completo. Se invece riceve risposta che il tr.e-
no & incompleto avvertira il posto precedente che la cir-
colazione & impedita sul binario interessato.
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Nel caso in cui il telefono non funzionasse, il guar-
dablocco che non ha la certezza che il treno sia transi-
tate completo dal suo posto, deve astenersi dal fare la
liberazione della sezione, mentre il posto che non riceve
la liberazione, constatato che questa non gli viene data,
dovra considerare gnasto il bloeco e regolarsi come allo
art. 11 comma 4.

ArT. 20.
Carri in fuga

1. -— Il guardablocco che si accorge di carri chs
sono in fuga deve dare il segnale di allarme col telefo-
no al guardablocco attiguo nella direzione della corsa
dei carri stessi, avvertirlo su quale binario corromno i
carri, e poi porre in opera tutti i mezzi possibili per
arrestarli.

2. — Il guardablocco che riceve la comunicazione
dei carri in fuga, deve porre in opera tutti i mezzi che
sono a sua disposizione per arrestarli, provvedendo an-
zitutto e d’urgenza alle operazioni per l'inoltro del tre-
no che eventualmente viaggiasse nello stesso semso ¢
davanti ai carri.

Arr. 21.
Domanda di seccorso

1. — Il guardablocco che riceve il Mod. M. 40-a
emesso dal Capo treno per la richiesta di locomotiva di
§0CCOTSO coll o senza carro attrezzi, deve anzitutto, se
& ancora in tempo, astenersi dall’effettuare la liberazio-
ne della sezione di blocco, e quindi deve avvisare per

|
i
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telefono il guardablocco o i guardablocco attigui che la
circolazione & impedita in un senso o in entrambi i
sensi.

Dopo cido trasmettera telefonicamente al gunarda-
blocco attiguo, nella direzione della stazione non disa-
biltata pit vicina al treno che attende il soccorso, la ri-
chiesta di soccorso con le modalita prescritte nell’art. 24,
ripetendo testualmente le parole scritte nel Mod. M. 40-a.

2. — 11 guardablocco del posto corrispondente, se
in servizio ad un posto intermedio, deve far proseguire
I’avviso di circolazione impedita e, con le modalita di
cui all’art. 24, la richiesta di soccorso; se in servizio
invece ad un posto di stazione non manovrato dal diri-
gente, deve informare immediatamente questi dell’av-
viso e della richiesta ricevuta ripetendogli il contenuto
della richiesta stessa parola per parola.

3. — Il guardablocco, al quale perviene domanda di
soccorso di eoli nomini ,dopo inviato, se del caso, ’av-
viso di circolazione impedita come all’art. 17 comma 1,
trasmettera la richiesta, telefonicamente con le moda-
lita di cui all’art. 24, nella direzione dalla quale ritiene
di avere piu prontamente il soccorso; il guardablocco
del posto corrispondente se nmon pud provvedere fara
proseguire la richiesta.

Art, 22,

Passaggi a livello protetti da segnali di blocco o chiusi
Su annuncio con segnalazione eletirica d'inteso
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sto, su tale segnale agisce, di regola, direttamente o per il tramite
del consenso di blocco concesso dal posto corrispondente, anche ap-
posito consenso elettrico dato dal guardiano che ha in consegna il pas-
saggio a livello,

2, — Quando un passaggio a livello a valle del posto di blocco
deve essere chiuso su annuncio con segnalazione elettrica d’inteso, il
guardablocco trasmette al posto di custodia del passaggio a livello
Pannuncio dell’approssimarsi del treno. L’annuncio deve essere dato
nellimminenza della partenza o del transito di ogni tremo con le
modaliti fissate dalle norme di esercizio del posto di blocco.

Successivamente il posto di blocco riceve dal posto di custodia
del passaggio a livello la segnalazione elettrica d’inteso che agisce
sul segnale di blocco,

3. — Nella situazione d’impianto di cul ai precedenti comma 1 e
2 lagente di servizio al posto di blocco elettrico, che autorizza il
proseguimento di un treno dal segnale disposto a via impedita, per
una qualsiasi causa, deve prescrivere al treno stesso marcia a vista
in corrispondenza del passaggio a livello protetto dal detto segnale
o chiuso su annuncio con segnalazione elettrica. d’inteso (1). Poscia
esporrd il segnale verde a mano mantenendolo sino a che sia transi-
tato tutto il treno.

4. — Per la circolazione dei treni sui tratti comprendenti pas-
saggi a livello protetti da segnale di blocco o chiusi su annuncio
con seghalazione elettrica d’inteso dovranno inoltre osservarsi le
norme contenute nella Istruzione per l'esercizio dei passaggi a livello,

= Art, 23
Rapporto giornaliero

"§, = Alla fine di ogni mese, 1 singoli posti di blocco riceve.
tanno un fascicolo, composto di tanti moduli M.125 o M.125 bis
quanti sono i giorni del mese successivo, per la compilazione del
rapporto giornaliero. Ognuno dei detti moduli dovra portare il
timbro dell'Ufficio che lo ha emesso, I'indicazione del posto a cui
¢ destinato e quella del giorno in cui il modulo deve poi essere
compilato.

{r ) Per i posti di blocco intermedi il guardablocco compi-
lerd il mod. M.4ob senza depennate I punto 2 che dovrd essere
completato, :
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2. — 1l guadablocco nel compilare il rapporto gior-
naliero mod. M.-125 o M-125 bis, deve attenersi alle
seguenti prescrizioni:

a) le scritturazioni si devono fare con inchiostro ed
in caso di sbaglio non si debbono raschiare ne far scom-
parire, ma devono essere annullate in modo che riesca
facile di leggere le parole e le cifre errate;

b) non debbonsi lasciare righe in'bianco;

¢) debbonsi indicare le irregolarita di funziona-
mento del blocco e degli apparecchi che si devono far
risultare con annotazione concisa praticata di seguito.
od jmmediatamente sotto, ai dati relativi al treno a cui
si riferiscono le irregolarita stesse;

d) il guardablocco mel lasciare il servizio scrive
sul rapporto, di seguito alla parte da lui compilata,
I’annotazione se il blocco eletirico funziona regolar-
mente, oppure in caso contrario, indica in modo preci-
so quali sono le eventuali irregolarita di funzionamento
degli strumenti di blocco, dei segnali, pedali, telefoni,
ripetitori, ecc. _

Indichera pure le eventuali anormalita sullo stato
della linea (interruzione ed eventuale servizio sul bi-
nario illegale ecc.) e le disposizioni di movimento e di
servizio che avesse ricevute in merito alla circolazione
dei treni.

Il guardablocco firmerad poscia il rapporto ed il su-
bentrante lo controfirmera in segno di aver presa visione
delle annotazionij fatte nel rapporto stesso;

e) il rapporto deve essere inviato giornalmente, dai
vari posti di blocco, seguendo le modalitad ehe verran-
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no stabilite, agli agenti addetti alla manutenzione degli
impianti di blocco. '

Art: 24.
Uso del telefono

1. — 11 telefono del blocco deve essere usato solo
per le comunicazioni previste dalla presente istruzione
e per quelle urgenti di carattere ferroviario.

2. — Quando le comunicazioni date per telefono ri-
guardano ordini la cui esecuzione non pud essere con-
trollata dalla effettiva disposizione dei segnali, debbono
essere, tanto dai dirigenti il movimento quanto dai guar-
dablocco, osservate le seguenti norme:

a) i due posti debbono scrivere sull’apposito re-
gistro mod. M-100 b, (vedere allegato N. 5) le corrispon-
denze telefoniche trasmesse o ricevute; tali corrispon-
denze devono essere scritte in ordine cronologico senza
lasciare righe in bianco e contrassegnate con un nume-
ro progressivo da scrivere sulla finca di sinistra del mo-

dulo;

b) i dispacci devono essere scritti nel registro del
posto trasmittente per intero e trasmessi poi, parola per
parola, all’agente del posto ricevente che dovra scriverh
mentre li riceve;

c) il posto trasmittente inizia la comunicazione te-
lefonica indicando il numero che il dispaccio ha nel suo
registro e termina indicando l'ora in cui detta comuni-
cazione viene effettuata;
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d) il posto ricevente deve ripetere il dispaecio che
ha scritto e per ultimo indicare al posto trasmittente il
numero che il dispaccio viene ad avere nel suo registro;

e) il posto trasmittente scrivera tale numero alla
fine del dispaccio gia scritto, in prova della avvenuta
sua trasmissione; detto posto deve sempre procurarsi
tale numero senza di che dovra considerare il dispaccio
come non trasmesso.

3. .— All’inizio del servizio giornaliero, od alle ore
zero di ogni giorno, il guardablocco di servizio deve
scrivere sul modulo M-100 b la data del giorno stesso e,
nel caso che nel giorno precedente non vi siano state
comunicazioni telefoniche deve scrivere in corrisponden-
za della sua data lindicazione « NEGATIVO ».

4. — Nei posti di blocco, dove olire al telefono per
i1 blocco vi sia anche il telefono inserito sulla linea dei
guardiani, il primo dovra essere piombato e dovra esse-
re usato soltanto per le comunicazioni di cui agli arti-
coli 10 e 11.

Per tutte le altre comunicazioni il guardablocco do-
vra servirsi del telefono dei guardiani.

Per ogni apparato telefonico si dovra usare un re-
gistro separato.



84 —

ALLEGATO N, 1

FERROVIE DELLO STATO Mod. M-125 esterno

Posto di blocco N.

Stazione di

RAPPORTO giornaliero del ... ... ... . 19

TRENO IN ARRIVO TRENO IN PARTENZA

Numero

Ricevuta Concesso || Ricevuto CONSENSO rasmessc
o sigla don:landa 11 avviso | || avviso
i i Chi i di
del treno |consenso ||COPSENsoO transitato lestc | Ricevuto transitato
ore | minuti{| ore fmlnurll ore | minut ore | minytl ore | minsti{ ore | minuti Il

Stazione di
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ALLEGATO N, 2
Mod. M-125 bie. esterno

Posto di blocco N.

RAPPORTO giornaliero del - 19
l TRENO IN ARRIVO TRENO IN PARTENZA
Numero
. Ricevuto Effettuata Effettuata Ricevuto
o sigla avviso di la avviso di
occupazione liberazione |I'occupazione liberazione
del treno
ore [minuti' ore |minutil ore |minuti| ore |minuti




ALLEGATO N, 3

T8 MINISTERO DEI' TRASPORTI Mod. M. 40
" ‘ FERROVIE DELLO STATO N

\

Il posto di blocco N... ... ayvisa il Macchinista del

LXeno............... di proseguire col segnale di blocco a via
impedita. ’

1 - Esiste via libera del posto successivo,

2. - Viaggiate con marcia a visia in corrispondenza dei
Passaggi a livello km

3 - Manca via libera, viaggiate con marecia a vista fino
al successivo posto di blocco N....__

0 staziome................. di cui rispetterete i segnali.

4 - Al segnale di blocco dj questo posto & accoppiate

segnale di avviso da considerarsi a via impedita.

5 - Consegnate al Dirigente Movimenio di.

weeeneene qUEsto modulo, fermandovi anche

Se non avete fermata prescritia.

=
[op]
o
=
o
B
=
Qo
Qi
(I
©
—
et
IO . Yons geitit

ALLEGATO N. 4

Mod. M. 40 b

MINISTERO DEI TRASPORTI

FERROVIE DELLO STATO

Ricevo avviso dal Guardablocco del posto N........c.._..
di proseguire col treno........ ... a segnale di blocco
disposto a via impedita.

1 - Inteso che esiste via libera del posto successivo.

2 - Viaggerd con marcia a vista in corrispondenza dei

passaggi a livello km ... .

3 - Manca via libera, viaggerd con marcia a vista fino
al successivo posto di blocco N........... o stazione

.................................. di cui rispetterd i senali.

4 - Inteso che al segnale di blocco di questo posto & ac-
coppiato segnale di avviso da_considerarsi a via im-

pedita.

5 - Consegnerd al Dirigente Movimento di...........co...

............................. il modulo che ho ricevuto.



ALLEGATO N. 5

Modulo M. 5 ALLECATO N. 4 bis

AVVISO DI MANCATO FUNZIONAMENTO
DEL BLOCCO ELETTRICO

(Art. 21/1/R.C.T.)

MINISTERO DEI TRASPORTI

EERROVIE DELLO STATO

Si ordina al macchinista ed al capotreno

BLOCCO ELETTRICO NON FUNZIONA
Da R

Su tale tratto rispettate egualmente tutti i segnali eccetto
quelli di blocco dei posti numero e

.................... At

Al segnale di blocco del posto N.

segnale di avviso da considerarsi a via impedita (1).
Partite da

!“ Enneel]am quando non occorre,
IL DIRIGENTE IL MACCHINISTA

[L CAPOTRENO

Serve per comunicare al macchinista ed al capotreno le pre-
scrizioni relative ai tratti sui quali non funziona il blocco elettrico.

Ogni bollettario consta di carte color bianco con bordo rosso,
numerate progressivamente tre a tre, da compilarsi a decalco.

Il modulo originale resta al macchinista che firma le altre due
copie: di queste una deve essere consegnata al capotreno e I’altra,
controfirmata pure dal capotreno, resta alla stazione,

T N —

MINISTERO DEI TRASPORTI

EK OVIE DELLO STATO Mod. M. 1005
(Ediz. 1936)
PROTOCOLLO DELLA CORRISPONDENZA TELEFONICA
Posto telefonico FOGLI N. 15

Verificato il piombo e il

numero dei fogli e ricono-

sciuti regolari. i,

P dl ra e mssssssccemansc e e B L
osto di manovra yyeo IL RICEVENTE

Posto di bloceo

Il registro fu incominciato [

fu terminato il

AVVERTENZE

1 fonogrammi debbono essere scritti nel registro del posto tra-
smittente per intero trasmessi poi, parola per parola, all'agente del
posto ricevente che dovra scriverli, parola per parola, mentre li
riceve.

L'agente del posto trasmittente inizia la trasmissione col numero
che il fonogramma ha nel registro e termina indicando l'ora di
trasmissione,

I1 posto ricevente deve ripetere il fonogramma che ha scritto
€ per ultimo indicare il numero che il fonogramma viene ad avere
nel suo registro.

Detto agente trasmittente scrivera tal numero alla fine del
fonogramma gia scritto, in prova della avvenuta sua trasmissione;
egli deve sempre procurarsi tale numero senza di che il fono-
gramma deve considerarsi non trasmesso.

Ogni giorno si deve esporre la data (giorno, mese ed anno)
occupando un rigo del registro.

Nella 1» e 2+ finca si indicano rispettivamente le ore ed i
minuti di trasmissione del fonogramma,

Nella 3= finca si numerano progressivamente i fonogrammi tra-
smessi e ricevuti,

Nella 4s finca si scrive il testo del fonogramma,

Nella 5 finca si espone il numero indicato dal posto ricevente
dopo la ripetizione del fonogramma,

Nella 62 e 7a finca si indicano rispettivamente le ore ed i
minuti di ricevimento del fonogramma.

|_u£u| ] e 2o | estem
di vesmissione | £ 'gi di ricevimento
ooy | S| TESTO E FiRMA DEI FONOGRAMMI i ol
g£a E y
| ore minuti E =" ore minoti
1 2 3 4 5 6 i )




