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Art, 1.
Disposlzionl generall

_ 1. Le norme del presente Regolamento sono integrate
g iy X - ~ dal Regolamento segnali nonché dalle Disposizioni ed Istru-
: 55! s ~ zioni purticolari di servizio e, per quanto occorra, du norme

specifiche emanate dai Servizi e dalle Divisioni di esercizio
- competenti.

2 AP - &, B 2. 11 personale addetto alla circolazione dei treni, oltre

@ L e S in & soddisfare agli obblighi di competenza derivantigli dalle

norme di cui al comma 1, & tenuto ad intervenire ogni qual-

volta rilevi, nell'espletanrento delle sue mansioni, un fatto

- od evento che possa arrecare pregiudizio alla sicurezza della
 circolazione.

3. Nei casi non previsti ogni agente, nei limiti delle sue
ribuzioni, deve provvedere con senno e ponderitezza, in

tlogia per quanto possibile alle norme che regolano i
‘* preuisti

Art2

ﬁq'mviqrh si svolge su linee & uno

“'n{, nei -due sensi sull'unica sedo dispo-

'n
- -

-

)
gﬂiice a do lo binario sono attrezzate per la cir

one D_rl sul binnrlo di sinistra per ciascun senso
(_lmomin_nto legale. Quando

fLinees




colazione possono essere jm-

oni dell’esercizio, per linee
e attrezzate per l'uso
e sensi, nonché per

— 21 —

In isti
i base alle ‘lo.ro Caratteristiche essenziali le stazion
possono essere distinte nell'orario di s

, ervizio cor iti
segni convenzionalj. e aposil

6. Nell'ambito
circolazione (di ar
i binari secondari
dei treni),

delle stazioni si distinguono i binari di
TIVO, partenza o transito dej treni) ed
(non adibiti normalmente al movimento

Vfangono denominati binari di corsa i binari di cir-
c.olazxone che costituiscono la diretta prosecuzione delle
linee nellambito della stazione. Tali binari, generalmente

di Biu corr.etto tracciato, sono quelli utilizzati di regola
per il transito dei treni senza fermata.

7. Fra due stazioni successive possono esistere posti di
servizio, muniti di segnali fissi e adibiti al distanziamento dei
treni, che vengono denominati posti di blocco intermedi.

- 8. Sono denominati bivi le localitd di servizio pro-
tette da segnali fissi, situate fuori delle stazioni e da cui
'si diramano due o pit linee.

9. Sono denominate fermate le localitd, adibite al ser-
‘pubblico, che di regola non intervengono nel distan-

~ ziamento dei treni e in cui non si possono effettuare incroci
e precedenze di treni. Le fermate possono anche non essere

>nziate.

gl

. Sono denominate assuntorie le stazioni e fermate
te ad agenti con particolare stato giuridico (assun-
 riconosciuti idonei con apposito esame.
e
1. Sono stazioni disabilitate le stazioni temporanea-
‘non presenziate da dirigente movimento. Durante il

'Etézione non possono effettuarsi incroci o

ominati posti intermedi le localitd di ser-

Fermate

Assuntorie

Stazionl
disabilitate

Posti inter-
medi e posti
di linea




P 2 Arte. 23
i e § treni ordinari det quali non & previs la cireolasone
j . sclusi quelli in con- ) 1 tutti i giorai per Tintera durata dellorario sono denominat;
assagyl fissi di vigilanza periodici.
j.dc.a:;xent dl. la- b b) Sono straordinari quei tren;
> di nna stazione. _ ha luogo soltanto quando se pe manif
a livello sono | i orario pud essere compreso
diramato a parte.

la cui effettuazione
esti il bisogno. Il loro
nellorario di servizio oppure

Sono pure straordinari quei treni che
la preventiva indicazione delle ore dj
nelle singole localitd di servizio (tr

si effettuano senza
partenza e di arrivo
eni ad orario libero).
Diconsi giornalieri i treni straordinari che per dispo-
sizione delle Divisioni Movimento debbano circol
~ nalmente per

' L o e . | - trario.

are gior-
un periodo determinato o fino ad avviso con-

¢) I treni supplementari sono la ripetizione di altri

trem (ordinari o straordinari) di cui assumono lorario con

 relativi incroci e precedenze. Tali treni possono essere messi

~in circolazione a seguito e, sul doppio binario, anche in
precedenza ai treni dei quali sono la ripetizione.

1'5; Per lo scambio di materiale fra staziomi, scali, rac- Tradotte
i od altri impianti di una stessa localits, sono di norma

piegati treni con particolari caratteristiche denominati

otte. Per la circolazione delle tradotte apposite istru-
"p{)sséne essere impartite dalle Divisioni Movimento,

‘base alle situazioni locali di esercizio.

PR T ey

Art. 3.

~ Regimi di esercizio - Prescrizioni
“
_ b

colazione dei treni & regolata in ogni stazione Dirigenza
te il movimento che deve essere in pos- | cvimento
escritta abilitazione e portare in servizio ap-
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Sono denominati dispacei di movimento i dispacei che

implanto e di esercizio ‘ s
devono essere scambiati per la circolazione dei tren;

.J‘{ngs[ro delle di-il)U'
¥ ¥ 1
n‘l:'o:::::: 1; ::l; : a) col regime del blocco telefonico (1),
lle si gole attribuziont,
i, per il coordinamento ]
.W_&_elle respon- 7 S.ulle linee esercitate col regime del Llocco tele- Biocco
; ) . fonico ciascuna stazione pud licenziare un treno solo dopo te'Pfovico
aver chiesto ed ottenuto per il treno stesso, mediante ap-
_ positi dispacci, la vie libera dalla successiva stazione abi-
= litata.
La richiesta deve essere effettuata quando & prossima
Pora di partenza o di transito del treno interessato.
Se il treno deve essere inviato a seguito di altro nello
~stesso senso sul medesimo binario, si adotta il dispaccio:

6. La circolazione dei treni Pud essere regolata: Regimi d1
circolazione

b) col regime del blocco elettrico (manuale od auto-
inatico).

 d
8
"

W Ml |

'E:Jt 4 N .
e ’ ~ _.!.‘_* -

A4
[,

»

. Fomrmura N. 1 — SECUITO TRENO... CHIEDO INVIARE
~ TmENO...
~ Se la via libera deve essere richiesta rispetto ad un
treno_intercalato in senso opposto sul medesimo binario,
si adotta il dispaccio:
. FormurA N. 2 — DOPO GIUNTO MIA STAZIONE TRENO...
. CHIEDO INVIARE TRENO...
? . stazione ohe riceve il disp
cordare la via libera, a seguito d
enso, solo quando questultimo sit giunto in essa
0. Alluopo adotterd il dispaccio:
oy

MULA N. 3 — VIA LIBERA TRENO ...

I a una via libera rispetto ad un
edesimo binario
che questultime

TN RN TRRLT S W RS RS
LY

accio di richiesta pud ac-
i un treno inviatole nello

o
fue =

stazione che accord
intercalato in senso opposto sul ™
sordinarla anche alla condizione

¥a P
ubord

-

onalmente
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Art. 3
centrale per coordinare Toperato dei dirigenti localj dejle
‘stazioni, in base alle apposite Disposizion; per il servizio
con dirigente centrale.

- 13. In partieolari situazioni d; impianti,
~ stazioni o determinati tratti di Jinea Possono
~ dinati, agli effetti della circolazione treni, ad

determinate
essere sulor-

. altre stazioni
o posti di comando centralizzato. In tali casi pud essere

~ omesso il presenziamento in loco. ’
I Servizi o le Divisioni dell'esercizio interessati devono
partire le occorrenti disposizioni specifiche,

- 14. Sono prescrizioni di movimento tutti gli ordini e
disposizioni di servizio che riguardano la circolazione dei
ni.

Peescriaiont
dai

movimento

- 15. Le prescrizioni di movimento che non risultano nel-
rario di servizio devono essere comunicate al personale
iteressato per iscritto, 2 mezzo degli appositi moduli (alle-
1ito IIT) o con dispaccio.

]

~ Quando dallindicazione di un segnale fisso o per l'in-
rvento di un dispositivo di consenso elettrico (1) si possa
tare tempestivamente ai fini della sicurezza che lor-
3 . to sia stato regolarmente eseguito, lordine stesso pud
i npartito verbalmente o, se dato per telefono, se ne
[ ._ll‘ e 1a registrazione.

Jini verbali riguardanti la circolazione dei treni pos-
‘essere inoltre ammessi per casi specifici contemplati
o ] S Regolamento o dalle Istruzioni di servizio.

: .h' diverse disposizioni del presente Regola- Frescrizioni
Ad 4 5P i g al treni
a alla stazione che compila il foglio di corsa
~alla. P 6!
partire al personale del treno stesso le pre-
1o riguardano fino alla stazione di arrivo o fino

| : R‘;golamemo un onsenso elettrico deve
ile (da finnovarsi per ogni movimento di
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a. Le stazioni inte- = Art. 4
apposito dispaccio Y Itinerari e dispositivi di sicurezaa
ors  le prescrizioni X
le prescrizioni a carat-
. : -~ deli

1. Per binario di ricevimento si intende il binario, Binarlo ai

azioni saranno tra. eelimitato dgeneralmente da due scambi estremi 0 da uno "CCVImento
specificatamente By ~ scambio ed un paraurti, sul quale i} treno espleta il servizio
g ervizi

o ' di stazione.
.
sente Regola- - 2. Liitinerario di arrivo di un teno s'intende deli. Itinerario
. - mitato come segue: ai arvivo
~corsa, quando i iy
o quando la & g a) arrivo su binario di ricevimento prowvisto di di-
ta dopo la par- . stinto segnale di partenza — Titinerario si estende dal se-
: @Js[)a'oc.io b " gnale di 1* categoria di protezione fino al segnale di par-

nza;

S

Ll

 b) arrivo su binario di ricevimento privo di segnale
partenza o con segnale di partenza comune ad altri bi-

‘ R - 3 ar pes litinerario si estende dal segnale di 1* categoria di
i o rote ione fino al primno ente (traversa limite, punta di

viatoio, paraurti di binario tronco, segnale di partenza)

tuato oltre il punto di normale fermata del treno di mas-
*mposizione 0, in mancanza di tale ente, fino allan-

o punto di normale fermata.

ndo il segnale di protezione & di 2" categoria litine-
arrivo ha inizio dal punto protetto dal segnale stesso.

a

viatoi dell'itinerario di arrivo devono essere teni-
te disposti in modo da assicurare linoltro del
binario di ricevimento prestabilito.
; o del treno su binario passante si devono
Ko rre. e;pportunameme, secondo le specifiche nor-
‘ anate dai Servizi dell'esercizio, i deviatoi compresi in
Wpezza detta zona di uscita, oltre il ter-
rario definito al comma 2.
s,

-4

'\"“,! M

i

A L -
jo di partenza di un treno si estende dal itinerario

ey ; ; di partenza
: wimento o di stazionamento fino alla piena P
- -
'y I Ty -

e
-y I

i i:__ .

. . E
ey




1 — 3l —
za devono essere tem- 3
b-'ﬂa ,da assicurare I'moltro del | b) per rimuavere i deviatoi e gli altri meccanismi da
3 s q?m & diretto. ' questl posizione, occorre che il segoale sia ridisposto a

\ﬂ) treno senza fermata via tmpedita.

a[an-r\‘o e di partenza. ! 10. I deviatoi sul binario di corsa, incontrati di punta
dai treni e protetti da segnale di 1" categoria preceduto da
segnale di avviso, devono essere muniti di collegamenti di
sicurezza con questultimo segnale.
. Quando tali collegamenti vengano eccezionalmente a
e mancare deve prescriversi ai treni interessati di mon supe-
" rare sugli scambi la velocitd di 60 Km/h, salve le ulteriori
specifiche limitazioni.

aterali a quello percorso dal

sposti m modo da realizzare
1o stesso, rispetto agli
mlpiazzale e rispetto
specnfnche norme

| comportano per

11. Quando un binario tronco non adibito al ricevimento
‘nella Prefazione
i

dei treni si dirama dal binario di corsa, il relativo deviatoio,
se & incontrato di punta dai treni, deve essere munito di
collegamento di sicurezza con i segnali, per litinerario
corrispondente al binario di corsa.

Venendo a mancare Yanzdetto collegamento, a tutti i
treni che percorrono il binario di corsa incontrando di punta
il deviatoio, deve prescriversi marcia a vista e limitazione
di velocitA a 30 Km/h in corrispondenza del deviatoio
stesso.

nositivi di assi-
citamente desi- .

i, devono

na 'cambi
devono
. { ndu-

12, I deviatoi inseriti in linea e quelli che ne realizzano
l'indipendenza da binari laterali devono essere muniti di
fermascambio di sicuvezza. I deviatoi in linea incontrati di
~ punta dai treni devono essere muniti di collegamento di
 sicurezza con i segnali e, salva T'esistenza di dispositivi di
ntrollo permanente a distanza stabiliti dai Servizi del-
esercizio, devono essere affidati alla sorveglianza di agente
_ﬂ(."‘"“l 1
‘Venendo a mancare l'anzidetto collegamento si appli-
cano le norme del comma 1l In mancanza del presenzia-
mento e del controllo a distanza, ai treni interessati deve
essere prescritto di fermare prima di impegnare i deviatoi
e di oltrepassarli con cautela dopo accertata la loro rego-
0 lwe d‘:posmono.

Art. 4

Deviatol
in linea




Pogsouo essere munin‘ di
zzazione degli aghi, sta.
oi cosi immobilizzati song
zioni di rotaie.
™ | "
to di un treno contempo-
aza o transito di un altro treno

Tk

- o

’{tinerari di per se stessi
pianti;

" nti di sicurezza ga.
_'!Eera dei segnali, 13

L2
b

e

e daccordo fra le
‘arrivo di upn treno con-

transito di un altro
ri relativi, quando

urezza seguenti:
T _, ite dello scam-
tetto da segnale di par-
“awviso, distinto per
) metri dal punto
y '.,"iul minimo

i Servizi del-
|

B A eolle.
t a libera
tto come

Way ™

16. Particolari disposizioni locali POssono essere impar-
tite .dalle Divisioni dell'esercizio per regolare Tingresso dei v
treni incrocianti nelle stazioni che si trovassero in condizioni
eccezionali (forti pendenze, gallerie attigue, ecc.).

Art. 5.
Servizio scambi e segnali

Astt. 4-5

Disposizio-

speclali

L In ogni turno di servizio e possibilmente all'inizio Visita aghi

d di esso, i deviatori devono assicurarsi del buono stato e del ™Pianti
1 regolare funzionamento degli scambi e dei meccanismi
i~ compresi nella zona di giurisdizione, rispettando le moda-
h E B lita previste dall'lstruzione per il servizio dei deviatori.
T 2. Ad ogni cambiamento o modificazione dellorario ge- Programma
__'_ kS nerale il titolare di ciascuna stazione stabilisce per i singoli ;’.ﬁﬁ}:,m

treni, su apposito prospetto, il binario di ricevimento, par-
tenza o transito, che potrd essere modificato alloccorrenza
dal dirigente il movimento.

Per alcune grandi stazioni si ammette che nel prospetto
anzidetto venga indicato il fascio di binari anziche il singolo
binario di ricevimento; in tale caso il dirigente movimento
dovrd precisare tempestivamente al personale di stazione il
binario assegnato a ciascun treno.

3. Per ogni movimento di treno in stazione il dirigente
~ deve tempestivamente provvedere per la predisposizione
- dell'itinerario, integrato, agli effetti del presente articolo,
ona di uscita di cui 2llart. 4, comma 3.

 curazione

mento_ suddetto

positivi di controllo a distunza (circuiti di binario).

i ;effattua in tutto o in parte la predisposizione
io deve constatare la regolare posizione e assi-
dei deviatoi interessati, in relazione ai dispositivi
~ in opera sugli scambi stessi e, nellambito del settore di
NGt gxunsﬂxm_deve acquisire la certezza che nessun rotabile
su binario ostacoli il sicuro passaggio del treno. L'accerta-
uo essere effettuato a mezzo di appositi

Predisposi-
zlone e
liberta degli
itimerari

Fi A-T:!!E‘J__._— ST TN
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M qh'.'l!fttu o in parte la predispo.

e in relazione alorganizzazione
ollimpianto € fino_ ai limitt della

o delle proprie mansioni, ac.

iufo od ostacolo di qualsiasi

»‘J :E!i-rettamente qualsiasi ope.
| ostacoli sui binari percorsi daj
eventivamente tutte le cautele
amentari o richieste dalle
3 ,_.< di un jtinerarip o
o e la diretta consegna delle
smunicazio e registrata, con appo-
le altre modalita stabilite dalle
a implicitamente anche 1a
zione degli scambi te-
nerario ai sensi dei
y

izio deve determinare quali
: eressati alla predisposi-

1vvisare per ogni movi-
ella sospensione di mo-
_P, _' e con i movi-

sti da ente Regola-
e Y fissi (g:lelle

im Gdjta ",

e a via libers,

) treno, deve pre-
slarmente predi-

controlli,

'saﬁ ai

-0l A

11. Se la manavra dej segnali & affidata ad altri posti di
servizio, non occorre la

conferma di cui al comma 10 quan-
do, con apportani collegamenti di sicurezza, V'itinerario ri-

sulti vincolato a mezzo dj distinto consenso elettrico sui Se-
! gnali trasmesso dal dirigente, oppure quando litinerario di
Partenza risulti vincolato da appositi segnali, la cui indica-
zlone sia tempestivamente controllabile dai dirigente stesso.
| 12. Per l'apertura di segnali affidati ad altro posto di

servizio, il dirigente; eseguiti gli accertamenti di sua spet-
tanza in relazione all'organizzazione vigente nell'impianto,
deve dare ordine di vol

ta in volta con dispaccio all'agente

) interessato.

b Non occorre la registrazione dell'ordine di apertura:
o — quando il segnale sia vincolato a distinto consenso
"‘ L elettrico da parte del divigente;

"i.‘ " — quando si tratti di appositi segnali di partenza, vin-
e - colanti litinerario, la cui indicazione sia tempestivamente
i controllabile dal dirigente;

. — nel caso di cui al comma 16,

13. Chi ha disposto a via libera un segnale deve mano-
vrarlo o controllamne il ritorno a via impedita appena esso
~sia stato oltrepassato dal treno.
. Lo stesso accertamento deve essere eseguito dal diri-
~ gente quando disponga di mezzi di controllo.
N 14. Le specifiche modalitd da seguirsi per la visita agli

impianti, per gli accertamenti della regolarita e liberta degli
 itinerari e per la manovra dei segnali, in relazione alle
caratteristiche dei dispositivi in opera e delle organizza-
zioni di servizio, formano oggetto dell'apposita Istruzione
per il servizio dei deviatori.
~ 15. Nelle stazioni stabilite dalle Divisioni Movimento i
compiti e controlli relativi alla predisposizione e liberta
degli itinerari sul piazzale possono essere affidati in tutto

o in parte, :;mzidté a] dirigente, ad un agente dfanommato
~ apposito incaricato che espleta le sue man.sioni in base al
~ programma di itinerari stabilito per la stazione.

Art. §

Istruzioni
per il
servizio
dei
deviatori

Apposito
incaricato



avicato ed i suoi rap-
i dall'Istruzione per jl

e

2 dei segnali & affidata ad un
N 2 pud essere impar-
. %

1 comunicazione non
o i 1 - . "

. nte stesso non resti attri-

! jone di accertamenti

.-‘.. n odificati gli itinerari
i i relativi segnali.
te tale necessitd occorre
1 "il a di disporre per
o dal Regolamento
i sia riuscita tem-
treno.

‘mo n.\q:lti di treni
sere osservate le spe-

Y . ali.
reni se 'ﬁz'&maﬂi al

‘guasto deve per
. . ‘. m]“o’

e Art. 8
Art. 8.
Arrivo, partenza e percorso del treni

L. Ta velocitd di corsa di ciascun treno in ogni tratto Velocita e
della linea non deve di regola superare quella assegnatagli GRSt
dall'orario. In ogni caso non devono essere superati i limiti )
stabiliti dalla Prefazione Generale all'orario di servizio o
imposti dalle speciali condizioni in cui avyiene la corsa.

Salvi i casi specifici previsti dal Presente Regolamento
od autorizzati dai Servizi dell'esercizio, un treno non deve
3 giungere, partire o transitare da una stazione od altra loca-

- lita di servizio prima dell'ora stabilita e deve rispettare le

fermate prescritte,

2. Nel percorso in stazione il personale di macchina Obb“zhlld?lll
. . . & ore {.]
deve sempre.usare la massima_attenzione per intervenire ?nac:\?::m
prontamente in caso di necessitd. I1 macchinista deve arre- N“T :
stazion

stave il treno avente fermata nel punto pii adatto al suo
- servizio, senza oltrepassare il segnale di partenza dove esso
esista, ne il primo ente (traversa limite, punta del deviatoio)
situato oltre il punto di normale fermata.

el
8. 1l macchinista di un treno che sia stato fermato
- al segnale di protezione di una stazione disposto a via
~ impedita deve, dopo I'apertura di questo, procedere lungo
Titi ;' o di arrivo o di transito in modo da poter arrestare
P amente il treno stesso nel caso gli venga esposto un
gnale di arresto, non superando comunque sugli scambi
-y B 9 8
ta di 30 Km/h. Nelle stazioni munite di doppio
o di protezione e partenaa il macchinista puo
‘corsa senza restrizioni quando venga disposta
~ avia
&
-‘&‘ oy AA
1 d (]
.' - '

r il transito la luce od ala alta di un segnale
*«.-_l n',-‘avuiso_ accoppiato.

oni di incrocio notificato (art. 9 comma 14),
d treno avente fernata deve considerare
i 1 ento ingombro all'uscita.

[} J‘
e rhe




eni Siano  completi,
pleto, quando
ersona, il diri-

essere di regola ordinata
amento, in relazione ai
ro possibile, deve accer-
e dove il tremo
capotreno devono
oni di sicurezza

—_39 — Art. 8

‘personale di macchina X
ento del proprio treno ! — la manovra del segnale di partenza sia fatta diret-
ali fissi di partenza S tamente dal dirigente, -oppure sia vincolata a distinto con-
BRilistint: per ciascun | senso elettrico od a specifico ordine registrato del dirigente
zione dei segnali bassi - Rt
II-"| : ; La facolt:\. di cui sopra pud essere estesa a stazioni su
g . linee a semplice binario munite di particolari attrezzature
to dex treni nelle | e determinate dai Servizi dellesercizio.
Ziati in punto op- “ il 9. Nell by : :
oghe previste dai |+ a4 e‘stnzmm i treni devono di regola essere ricevuti  Binari a1
B 2xircs. . sul binario di corsa o, quando vi abbiano fermata, su quello ~Fieevimento

che risulta pii adatto al servizio, tenuto anche conto della
composizione dei treni stessi.

10. Quando un treno debba percorrere un binario de-
viato e la velocitd con la quale devono essere impegnati i
deviatoi non risulti gia imposta dalle indicazioni dei segnali
fissi o dall'oiario di servizio, se ne deve dare avviso al per-
sonale di macchina ed al capotreno.

La stazione interessata di lincarico di praticare tale

- avviso ad una precedente stazione di fermata, la quale deve

confermare. Mancando la possibilita dell'avviso o la con-
ferma, il treno deve essere ricevuto previa fermata al se-
gnale di protezione.

11. 11 macchinista di un treno che abbia ricevuto l'ordine Marcia a
di marcia a vista deve procedere in modo da poter fermare "%
prontamente il treno stesso nella visuale libera, appena se

ne manifesti il bisogno.

ele prescrizioni di marcia a vista devono essere sem-

il tratto o la localitd in corrispondenza dei
ssa va i'f%g&ata nonche, possibilmente, il motivo.

a nell'ambito delle stazioni ]a marcia a vista Marcia a
vista nelle
stagioni

! _ﬁ!‘é'e”e:e piegcritta:
.'"I A C— s‘ul'slhhnb di ricevimento (art. 4 comma 1);
' £ — in arrivo (itinerario di cui all'art. 4 comma 2);
~ — in uscita (itinerario di cui all'art. 4 comma 4);
~ — nella stazione (itinerario di cui allart. 4 comma 5).




- — 4]
(N A% ; - b) nel caso di cuj al i :
~qualsiasi motivo, pro- \ comma 4 per ingombro alluscita;
to di una stazione, il . : 8 ¢) quando il treno Venga ricevuto con laspetto spe-
scedente stazione con il i : cifico ‘del segnale di protezione previsto dal Regolamento
h ra segnali per ingresso su binarjo ingombro o corto.
5. .. MARCIA A VISTA | 4 In questultimo caso il segna
re IN ARRIVO A . .. Op- -

_ le di arresto a ano pud
essere presentato in corrispendenza dell'ostacolo,

15. Quando Fostacolo si trova prima del binario di rice- ostaeclo
Vimento ed un treno debba eccezionalmente essere ricevuto  Prima del
in stazione, il treno stesso deve essere sempre esplicitamente ?n;‘.gi‘g:fx:m
avvisato o, se I'awiso non risulta Ppossibile, fatto avanzare
in stazione mantenendo il segnale di protezione a via impe-
dita. L'ostacolo deve essere sem

pre protetto con segnale a
mano a 100 metri.

16. I passaggi a 'ivello custoditi devono essere normal Passaggl
mente impegnati dai treni con i relativi mezzi di protezione 2 livelle
in posizione di chiusura. Le modalitd di esercizio inerent
alla custodia sono stabilite dalle apposite Istruzioni.

17. 1I macchinista che abbia ricevuto ordine di marcia a

~ vista in corrispondenza di un passaggio a livello deve §-
~ schiare ripetutamente nell'avvicinarsi ad esso e procedese in
f 0 da poter arrestare tempestivamente i} treno al presen-
si di un qualsiasi ostacolo sul passaggio a livello stesso,

perando la velocita di 4 Km/h nell'impegparlo con
 testa del ronvoglio.

assaggio a livello deve essere sempre indicata la
essiva del Eass'aggio a lJivello stesso.

&dn_fe che debba arrestare nella propria sta- Arresto di

non avente fermata deve attenersi alle norme t:::l:ﬁ“"n

ito segnali. : fermata

di propria iniziativa od a richiesta dei capi- '

' ordinare ai treni merci la fermata in altre

quelle previste dallorario, per esigenze di
¥ L, 1 -
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Art. 8

anormale in una sta- 22. Sulle linee esercitate col

€ blocco :
te informare la . - quelle a doppio binario col hloce, guomatico e s Arreato

0 elettrico a settor, il dj
L @ Y ettor, il dj. della
rigente Che non possa per qualsiasi impedimento riceyere “I*¢*1a#lone

gente deve pro- ; ~ in .stazione dun det'erminato treno, oppure pid treni succes.
‘e nei posti in- - sivi ad un determinato treno, deve subito dame il relati
- ordine alle stazioni limitrofe interessate con il dispacciofvo

Formura N. 8 — i
aN. 8 Per. .. (motivo) NoN iNvIATE Thee .. .
(oppure: TREND SEGUENTI Tmeno ... )

11 dirigente che riceve I'ordine sudd
“con il dispaccio:

etto deve confermare
rovve q:lg,d- avvisare ] - Forntvra N. 9 — Inteso pviero b1 INVIO TRENO . .

. - (op-
ure: TRENI SECUENTI TRENO . . .). oy

Pl . ) .
 parteci- - Se il treno (od uno dei treni) di cui al precedente dispac-
re sop- ] ~ cio fosse gia ;:artito, i} dirigente deve informame la stazione
B t ' ~ che ha dato Yordine col dispaccio formula 12

R R, g 0 . , completando
RRE Ma g  al caso il dxfrp.aocxo stesso con Yinteso di cui sopra per i
 far preavvisare eni seguenti il treno partito.

d’orario re- ko " Y . . . of

1y Q..P 1 ~ La stazione che ha imposto il divieto, quando le cause
: pieto ‘ di esso siano cessate, autorizza le stazioni interessate col
.
dispaccio:

~ Formuia N. 18 — INVIATE LIBERAMENTE TRENO... (0p-
: TRENI).

‘modalita analoghe pud regolarsi ciascun dirigente,

 linee esercitate con altro regime, ogni qualvolta

g - . . .
r fie alle circostanze di fatto, lo ritenga necessario.

93. Quando occorra istituire in linea o in stazione un  Rapenta-
ento non indicato nellorario di servizio, il Capo menti
ori ne da tempestiva comunicazione, con lindi-
i tutti gli estremi necessari, al Capo Reparto Movi-
zo di apposito modulo.

to Movimento, con altro apposito modulo,
ione del rallentamento le stazioni capo-
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Artt. 8.7
. amtigue al rallentamento, e - ~ con speciali dispositivi di cy;
2 _- ! . zioni ed i posti di linea in 1,
prescriziont ai treni xl - 1l dirigente che percepi
\ 16 e seguenti. - sione del segnale di allarme d
e PR bt Aniento dei treni e le concessioni di via

’ ricevuto notizie sull’accaduto.

POSEON0 essere dotate Je sta-
a¥e a disposizioni locali.

SC4 0 sia avvisato della trasmis-
eve sospendere le partenze
libera fino a che non abbia

Art. 7.
Manovre e stazionamento dej rotabili

1. E’ denominat iasi i
' = ; o mt'zno?rfz qualsiasi spostamento di Manovre
- mezzi di trazm’ne o di veicoli in una stazione, assuntoria o ¢ I;)rol
ferinata, eccezione fatta per lavviamento di un treno che oo
- abbia ricevyto l'ordme di partenza e per lingresso di un

g'r.eno i arrivo, fimo al punto di normale fermata.

tig 3 2 Agli effetti dello svolgimento delle manovre, un
7 e ~ binario 0 un fascio di binari congiunto mediante comuni-
- o azione a quello che deve percorrere un treno si considera
-’.-.»‘ pendente da quest'ultimo quando i deviatei della co-
e _ i icazione siano assicurati nella posizione dovuta, e cioé
Vo é A on per la confluenza, mediante fermascambio di sicurezza,
R T, A ] eccezionalmente quando siano presenziati da agente ido-
| 1 on obbligo di non rimuoverli da detta posizione.

L T P %
3. Chi autorizza una manovra che interessa o potrebbe
essare i binari di circolazione deve assicurarsi che sia
ente protetta dai segnali fissi o in loro difetto da
A mano.
do una manovra possa impegnare un passaggio
odito o con azionamento automatico deve essere
. e avvisato 'agente di guardia o provveduto alla
' oy T . nanovra delle chiusure.
: Le manovre sullitinerario di arrivo di un treno atteso Manovre
AR A - non indi-
I ‘_!.qd_f_p\'e‘ndentl da questo possono di regqla pendenti
 fin uando vengano mantenuti a via impedita
=) a part @Ltﬁno stessq, purché:
sl o T ;

YRR e
s T R WY
l



ok
e - g’a]e di avviso

‘in discesa,

del 'Fsersizjo,
-i’nﬂipen.
1 <

a dell'ora

a7 g

obile che impegpa il punto di convergenza dello

nerario del treno atteso con l'istradamento della manovra.

0 questo caso, per il ricevimento del treno stesso e per la

protezione di detto ingombro devono osservarsi le norme
dell'art. 6 comma 13 e 14.

Sono vietate le manovre in uscita all'atto del ricevimento

del treno quando la pendenza media della linea dal segnale

di protezione al termine del binario di ricevimento sia supe
riore al 15% in discesa.

18. Di regola le manovre non devono superare il punto
Protetto dal segnale di protezione. Quando eccezionalmente
Si presenti la necessitd di manovrare oltre tale punto, deve
provvedersi come in appresso.

Sulle linee esercitate col blocco telefonico od elettrico
manuale il dirigente non deve accordare la via libera ai treni
attesi dal lato ove si svolge la manovra.

Sulle linee esercitate col blocco automatico e su quelle a
doppio binario esercitate col blocco elettrico a settori, il diri-
gente deve preventivamente provvedere, con il dispaccio

- formula 8, a far trattenere nella stazione limitrofa i treni
attesi, ricevendone conferma.

~ La manovra deve essere sempre preceduta da un agente

- con un segnale a mano a 200 metri di distanza.

11 dirigente che abbia ricevuto da stazione limitrofa il di-

_spaccio formula 8 per motivo di manovra, ove non possa per
S0 pravvenuta interruzione delle telecomunicazioni corrispon-

dere con detta stazione, oltre all'osservanza delle norme del-

articolo 21 comma 4, per il distanziamento dei treni, ri-

ttera un intervallo di 20 minuti dallora di ricevimento

idetto dispaccio, prescrivendo in ogni caso al primo

- marcia a vista nell'avvicinarsi al segnale di protezione
arrivo nella successiva stazione.

- 11. Le manovre devono eseguirsi con Fosservanza delle
ontenute nell'apposita Istruzione per il servizio dei

Manovre
oltre il
Punto
pratetto

dal segnale

Modalita
esec-
zione delle

manovee
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v h’f"-“‘] caso indicato al com-

edenza noriale e nel caso

! '=‘f stazione nella quale si pre-
] jone prevista in orario.

cio alle stazioni interessate

quelle indicate dall’art. 11

1 ad estendere il dispaccio di
i di punta, nonché, in
pysi treni aventi in esse

ssintorie e_fermate pre:

ne i rix nenti posti inter-
lita

egis! 2

ncontra

di avvisare una
deve prescriversi
in arrivo e fer-
¥ ia del di-
- di copia del di
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[ Ll io in-
due treni in
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8. Quando una staz
abbia disponibile un b

deve cedere il passo
verare detto treno
quest'nltimo binario

ione di linea a doppio hinario non
;nario per il ricovero del treno che
» il dirigente pub eccezionalmente rico-

sul binario illegule, oppure utilizzare
per il treno che prende il passo.

Art. 9.
Incroct

1. Sulle linee esercitate a semplice binario i treni circo-
fanti in senso opposto si incrociano in stazioni prefissate. Lo
incrocio fra due treni puo essere normale (indicato in orario
o di fatto) oppure anormale (in seguito a spostamento) e la
stazione in cui viene fissato ¢ denominata sede d'incrocio.
L 1) dirigente che licenzia un treno su linea esercitata a sem-
plice binario deve essersi preventivamente assicurato che
siano giunti completi tutti i treni incrocianti 0 comunque
attesi in senso opposto.

2. Gli incroci normali d’orario vengono determinati e fis-
sati con le modalita previste dall'allegato II al presente Re-
golamento.

Indipendentemente dagli incroci indicati in orario, una
zione deve ritenersi sede normale di incrocio di fatto
indo per limitazioni di percorso, ritardi o anticipi di corsa
ga ad intercorrere nella stazione stessa, fra l'ora reale di

Artt. 8-9

Precedenze
sal binario
Hlegale

Incroct

o di un treno e quella di partenza di altro in senso op-

0, un intervallo di tempo uguale od inferiore a 15 minuti.
: situazioni di circolazione in cui si determinano incroci di

o indicate nell'allegato I1 al presente Regolamento

el caso di ritardo o di anticipo di uno dei due tren

d anche di entrambi ma in diversa misura, il

i Sposta

incroc)

tazione sede d’incrocio provvede a spostarlo

iti conveniente.

mento degli
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il treno. 1) dirigente che ha accettato Vi

e o lincarodn,
trasmesso il dispaccio relativo completo con la hrma, a::v;e
che Questo non sia stato collazionage dal comis; den:
deve trattenere il treno. - p

7. Di regola tutte le operazioni di co i di

; L mpetenza dei diri-
genti relative allo spostamento dlincrocio d
piute nella stessa stazione da -t S ed

uno stesso agente.

8. 11 dirigente della stazione che .
meato d'incrocio, dopo aver ricegto 111’ aPmp“.to dl? ’P"‘“_
zione, deve avvisarne le stazioni interposte fino alla nuova
sede d'incrocio con il dispaccio:

Formuia N, 17 — TREN0... ICROCA THENO... A...
I La trasmissione del dispaccio alle stazioni interessate
~ avverra con modalita analoghe a quelle indicate dalfart. 11
comma 3. Ciascuna stazione informerd con comunicazione
non registrata i posti intermedi.
Quando ci si trovi nellimpossibilits di avvisare una sta-
one interessata, al treno che avanza deve prescriversi
z Cia a vista in arrivo e fermata nella stazione stessa per la

. comsegna di copia del dispaccio di spostamento d'incrodio.

9. Sulle knee esercitate col blocco telefonico, le staziou

ofe a quella d'incvocio che siano a conoscenza deWin-

C 1. stesso, devono comumicare a questultima Tora di

irtenza o di transito dei trepi interessati (art. 6 comma 27).
= St :: Sulle linee a semplice binario stabilite dai Servizi del-
a— ecizio ed indicate nellorario di sexrvizio, nelle quali tutte
Zioni atte agli incrod sopo munite di doppio segnala-
totezione e partenas, il personale dei treni non

4 ;f ul controllo degli incroci, anche se indicati in
- X n avviso vieme dato ai treni interessati per gli
" oro spostamenti e non trovano applicazione

corbma successivi del presente avticolo.




b.?;e. riportati sui fogli
‘indicazioni risultant;

i '_nfeni periodicl di
n‘ﬁ@ﬂ{, nonche gli
ssere indicati sul

el

! tempestivamente a)

macchiista, con 1a paletta di comando, la ripresa della corsa
chinista e {) capotren

. ) \ 0 restano esone-

rati dagln accertamenti relativi all’arrivo degli incrocianti

13. Non occorre so

2 : Pprimere la fermata anormale che de-
rivi esclusivamente da una indicazione d

oy i incrocio quando
quest’'ultimo Venga a mancare, la soppressione di fermata es-
sendo implicita nell'o

! rdine di spostamento o nellavviso di
annullamento delYincrocio per soppressione di treni.

14. Nelle stazioni d

i incrocio sulle linee in cuj il personale
- dei treni interviene nel controllo degli incroci, il macchinista

~ del treno avente fermata deve considerare il binario di ri-

~ cevimento ingombro all'uscita, salva la deroga di cui al com-
‘ma 21.

Prima della partenza il macchinista ed il capotreno sono
i a controllare Yavvenuto arrivo del treno o dei treni
ocianti, fatta eccezione per il caso d'incrocio anormale

Oengq a cadere in stazione di diramazione rispetto a
.ﬁrevénienti da altra linea.

) canza di un sicuro accertamento diretto, il capo-
re chiedere al dirigente se tali treni sono tutti giunti,
indoli singolarmente, e farsi comunicare Tora di arrivo
mo di essi, ora che dovra trascrivere sul foglio di
’Iolfeno o il dirigente devono poi darne comunica-

ale al macchinista.
1no0 0 piu treni incrocianti non siano apcor.a
cchinista ed il capotreno possono proseguire in
ano ricevuto dal dirigente ordine scritto di




treni intervi enene)
tenda accettare una
sno da trattenere
ogbio di corsa e
propotente
deve dame

al capotreno.

w0
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chi il dispaccio di conferma, i} tren

0 d
ricevud previa fermata al segoal edi We' E:‘: sempre
dell'incrocio appena giunto i staz ne‘ tezion avvisato

16. Norme analoghe a quelle del eced:
applicano per gli incoci di fatto nel'in‘:-rvall: :!ei mu:
- 17. Quando si si adat oincarico ad i :
 dente d-i av.‘.’is“ e.il treno interessat op:u uns:?;::tafn‘::
dincrocio, lw stesso va perfeziona onella sede pre-
vista, sal voult erior successivo spostament o. v
18. ) dirigente dell a staziane che ha pr i
: I to il i
. d'loorocio, dopo aver ricevuto il relativo!) ope:o di Mbm-
. zione, provvede ad avvisare il treno che deve avanzare, con
~ apposito modul o completato con lindicazione del numero
_ del dispaccio di accettazione.

" 19. Quando Yipcrocio di due treni venga spostato in
" una st azionedi passaggio dal semplice al dappio binario, il
ir igente che fa avanzar eil treno proveviente dal semptice,
anziche prescrivergli Vincrocio nell a stazione stessa, deve
rdinargl i dincrociare Yal tro treno sul doppio binario (1).
g prescrizione esoners il personale del treno anche dallo
igo di eseguire la fermata per fat tod'incrocio nella sta-

e di pasaggio.

. Nelle stazioni limit efra un tatto di lines in cuinon

R v i \ ‘;. tto il controllo degli incroci da partedel personale

d altro tratto in cui sia prescritto, restano fermi
etti obblighi del personale dei treni diretti verso il
tratto.

seguenza devono essere sempr e indicati sul foglio
“dei b eni int eressatigh incroci normali di arario ca-
te st azioni limit e. Degl i inaroci di fatto e di
L *qusn,mmﬁ.iueni suddetti devano es-
i 0 fatti avvisare a cura della stazione limit e
att

&

’I, "‘

S
TS e
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14, nelle sta-
non sono
iletpata

onsiderare il binario

Sostato al di Ia di
_ 0 spo-
provvedere

>

conferma la stazione d'incrocio s;
colo 9 comma 15.

relativa conferma alla stazione d'incrocio
con le modalitd sopra indicate, t,
i treni periodici stessi.

considerati a tutti gli effetti

-39

Artt. 10-11

atterra alle norme dellartj-

Nei casi di cui al punto b) I'ayvise ai treni interessati ¢ |
ela
rocia devono essere dati,
atti § giorni in cyi circolano
3. | treni periodici che Vengono effettuati in giomi di
ario di servizio devono essere

Clreolaziony
non

come treni straordinari. daltora

dall'oracio

Art. 11

Treni straordinari ad orario prestabilito

1. I treni straordinari (art. 2

e : = Comma 14) possono essere
ssi in circolazione dalle stazionj per ordine superiore op
. op-

i re diiniziativa per sopraggiunte necessiti. {n quest'ultimo

so, salva assoluta urgenza e salve le deroghe previste su
minate linee, Ieffettuazione degli straordinari deve es.
e autorizzata dal Capo Reparto Movimento interessato,
11 Capo Reparto pud accordare ad alcune stazioni (di re-
ola stazioni capotronco) lautorizzazione permanente per
ettuazione di determinati treni.

2. Le stazioni capotronco sono tenute ad intervenire per
o trattenere quei treni straordinari che siano incom-
con altri o il cui carico possa inoltrarsi coi rimanenti
Quando in una stessa localitd si hanno piu stazioni
'-i‘ co che immettono treni sulla linea, tali compiti
) essere di massima espletati dalla capotronco prin-
e ‘ TR
a richiesta della locomotiva e della squadra di scorta,
aitti i dati necessari, deve essere fatta tempe-
| Deposito locomotive e al Deposito personale
nosizioni locali, da emanarsi dalle Divisioni
ossono determinare Ianticipo con cui la richie-
.

gt
b

LN

Riehiesta di
locomotiva
e squadra
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: 5. Per la trasmissione de] d:.
{ e T spaceio di
1 dirigente della : " tazioni ed impianti di cui al comml; P,ecegle;"“““ﬁo alle
Finoltro della g " servarsi le seguenti modalita: € devono os-
| personale viag- e

— la stazione di origine del treng
o locomotive,

: " tras; o X
alla successiva stazione abilitata g)i, succ:?te il dispaccio
omnibus o alla stazione termine di o oo ;Z 1;: ctapcc(;‘cllito
A straord;nari
" se ad essa precedente, nonch alle stazions inario
- 210n1 capotroneo:
. . s
— ciascuna stazioOne capocircuito ritrasmette 3§ g ;
" come sopra, escludendo le stazioni capotronco: dispaceio
— ognuna delle stazion; intermedie gej SEas 3
mette il dispaccio alla stazione successiva ghyitiiaia i £
Tk e
capocircuito, capotronco o termine dj corsa dello sb-;g:'
linario. L

~ La stazione di origine del treno trasmette i dispaceio

anche al capo del deposito sede di locomotiva di gserva
1lle sottostazioni elettriche e agli uffici interessat; 3

- 6. Quando il treno straordinario debba proseguire oltre

ima capotronco, Spetta a quest'ultima di provvedere per

teriore diramazione dellannuncio come se essa fosse sta-
di origine.

=

»

er disposizione della Divisione Movimento, o per
necessita, 'annuncio del treno straordinario pud

- trasmesso per iscritto, fermi restando gi obblighi
alle conferme.

: vaso la stazione di origine dello straordinario deve

: . stazioni indicate nel comma 4, copia del dispac-
) "g_ 0 accompagnato c}a apposito modulo di avviso.

azione delegata a ritirare detto modulo deve con-
la 'nt& e darne comunicazione regstrata alla

ne, indicando le eventuali stazioni che non
sevauto Yannuncio, per Tadozione degli ulteriori

-

An. 11

Modapita

6 trasmis
gione gello

annung(o




S. L'aratio di un treno straordinario pud essere espres-
samente divamato dagli Uffiei Superiori a tutti gli impianti

di eui al comma 4 con circolare od anche con dispaccio.
che Iz circolare o il dispac-

GHh Ulficl stessi possono disporre
£ 50 e in tal caso, le conferme

o tengano huogo dell'annunc erme
dovrauno essere date su tutte le linee con le norme di cui

2 conmma I0.

8. Sulke linee @ doppio binario solo le stazioni capo cir-
cuito e terwune di corsa dello straordinario, ricevutone l'an-
puncia, devono darne conferma alla rispettiva stazione pre-
cedente abilitata, dalla parte dellarrivo dello straordinario
stesso, con il dispaccio:

Formura N. 22 — INTESO OGGI... (DOMAN... oppure
NOITR DaL... AL...) TRENO... STRAGRDINARD ... (stazione
di ovigine). . . (stosiome termine di corsa).

10. Sulle hinee a semplice binario ciascuna delle stazioni
toccate dallo staordipania. ricevutone 'annuncio, deve darne

canferma alla precedente staziome abilitata, dalla parte

dell'arrivo delio straazdinario stesso e deve indicare sempre
ghi eventuali incroci in essa fissati completando opportuna-
mente il dispaccio fermula 22, con le parole:

11. Sulle linee a semplice binario, la stazione che riceve
la conferms delleffettuaziane di ugo straordinario di cui
nob le sia perveouto Tannuncio, deve subito dame avviso
alls stazione da cui avrebbe dovuto riceverlo e procurarsi
Fannundo stesso.

12. Sulle linee a dappio hinario, la stazione che per in-
termuziane dedle telecamunicazioni non abbia potuto trasmet-
texe 2lla successiva Pamnuncio di e®fettoazione dello straor-
dimaco oppure, vei casi prescritti, non ne abbia ricevuta
omfermm, fa praseguire detto treno con le norme dell'arti-
colo 2. Sulle linee esercitate col blocco elettrico regolar-

o 1-"4 it . - N - -
» !» . . . ‘ - [
‘IL. S Sl y o el Trn Nl i o

A —=

mente funzionante, la marcia a vista sard prescritta solo in
arrivo nella successiva stazione.

In tutti i casi deve prescriversi al treno di fermare nella
stazione successiva per la consegoa a quel dirigente di copia
del dispaccio di annuncio.

Art. 11

13. Sulle linee a semplice binario, la stazione che per Mancanza
44 conferma

interruzione delle telecomunicazioni non possa ricevere dalla {iieo"a
successiva abilitata la conferma di effettuazione di uno ?jmvlliee
nario

straordinario non deve inoltrare detto treno, a meno che:

— essendo in funzione il blocco elettrico manuale, ci si
attenga alle norme di cui allart. 21 comma 3 prescrivendo
quindi al treno marcia a vista in arrivo nella stazione suc-
cessiva e fermata per la consegna a quel dirigente di copia
del dispaccio di annuncio;

~— sia stato possibile procurarsi con altro mezzo la via
libera;

— sia stato istituito il servizio di pilotaggio.

14. Alle norme di cui al comma 13 pud farsi eccezione
solo per invio di soccorso od altra inderogabile necessita,
purché il treno straordinario possa giungere pella stazione
successiva almeno 10 minuti prima dellora normale di par-
tenza del primo treno previsto in direzione opposta. In que-
sto caso il treno straordinario deve circolare protetto in
avanti alla distanza di 1200 metri a mezzo di un agente con
segnale a mano, e deve arrestarsi nella stazione successiva
per la consegna a quel dirigente di copia del dispaccio di ef-

fettuazione (1).
15. Ogni stazione deve trasmettere il dispaccio di effet-

tuazione dello straordinario ai posti intermedi fino aBa sta-
zione successiva abilitata nel senso della corsa del treno.

Y () De...a... cicgglate preceduti a metri 1200 da ogente con
segnale di arresto. a mano. Consegrate 6 ... copia del cqefro onnuncia

di effettuvazione.

Avvisi

intermedi
e 4i linea
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wn bivio in.
sono vincolati " 19. Sulle linee a semplice binario in cui il personale dei
sy tréni intervicne nel controllo degli incraci (art. 8), devono
esscro nvvisati dell's{fettuazione dello strnordinario i treni
che haimo incroci con esso (1),

Gli awvisi ai Ireni interessati provenienti dalle stazioni
capotronco citate al comma 4 punto a) e punto ¢) devono
esscro dati a enra delle capotronco stesse. Se trattasi di

stazione capotronco secondaria, l'obbligo dell'avviso spetta
alla capotronco principale della stessa localita.

Qualora il treno interessato sia gid partito, la stazione
capotronco di l'incarico dellavviso ad altra stazione oppor-
tuna con il dispaccio:

Foumura N. 23 — PRESCRIVETE TBENO... INCROCIARE
A... TRENO.., STRAGRDINARIO... (stazione di origine)...
(stuzione termine di corsa).
Gli avvisi ai treni interessati non provenienti dalle sud-
‘dette stazioni capotronco devono essere dati a cura delle
~ stazioni sede d'incrocio, che ne incaricheranno tempestiva-
~ mente altra opportuna con il dispaccio formula n. 23,

~ 20. Le stazioni che abbiano provveduto allavviso ai
e ni interessati devono darne conferma alla stazione d'in-
~ crocio dil-di':p‘wci()‘
y ' R - ~ Fo muLA N. 24 — TRENO... AVVISATO mcmcmm: Nt
. - e A 1 HWWNM\XO.
P : ’ d_mcrocxo, mancando tale conferma, deve
“’t ozn{e di cui allart 9 comma 15.

oni anmento intqressate emaneranno alla
particolari per il coordinamento dei com-
da pid stazioni capotronco, agh effetti

e Wae!_i}c a:ﬁcolo '




)
. - b = O -
I Divisione Movimento ren- . Art. 12
inati treni straor- 3. Per la circolazione dei treni O. L. tutte le stazioni Afodalita ai
. ' . intermedie del percorso sono da considerarsi di origine e di ~ circolazione
dei treni. ioralieri deve procedersi ] termine. I treni O. L. devono circolare con il blocco tele-
) al ] fonico, in aumento al blocco elettrico laddove esiste, e arre-
_ \ 5o ERturtio-della Joro 5 starsi in tutte le stazioni salvo esplicito ordine contrario.
3 ‘ i a data stabilita); Sulle linee a doppio binario & ammessa la circolazione
) i i avvisi ai posti in- dei treni O. L. col solo blocco elettrico purché con un
 la segnalazione, dispaccio di preavviso si precisi la successione dei treni.
. azione; Nei dispacci di richiesta di via libera o di preavviso
i AT ,g'ersonale dei : — deve (e)ssc;x;e indicata la destinazione e la funzione del
“awvisi di in- . - treno O. L.
giornalmente 4. Sulle linee a semplice binario ogpi stazione che ac-
corda la via libera deve, occorrendo, fissare gli incroci con
le norme stabilite per gli incroci di fatto, ma nell'intervallo
di 5 minuti.
1 N > o - Sulle linee in cui il personale dei treni interviene nel

g . ~ controllo degli incroci, i treni O. L. e quelli interessati
] juelle sedl « : ~ devono essere avvisati con le modalita previste dallart. 9
L obnfma 15 per gli incroci anormali.

i

~ 5. I treni O. L., quando possibile, devono essere segna-
-Ja'ﬁ come gli altri treni straordinari.
‘“ > bel]’effettuazxone dei treni O. L. devono essere avvisati
' ,.‘.-.,. | intermedi e di linea secondo le modalitd previste
b CRdmiereN | c treni straordinari ad orario prestabilito, precisando
3 . ==

dq ‘siano interrotte le telecomunicazioni si se-

G;ne previste per i treni straordinari ad orario
to non a.nnpnglatl o non confermati.




e Tetfettuazione del treno supplementare
) il numero o la sigla N :

i I_" ,']__
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tutto il percorso. Tale antici
al capotreno ed al macchin

po deve essere anche notificato
ista (1).

7 Sulle linee a semplice binario, quando non si sia

orrenze, senza pre- potuto ottenere dalla stazione successiva

o Movimento.

la conferma del-
3 ; a seguito, questo
potra essere inoltra% purche sia stato prescritto alqheno
normale di arrestarsi sui deviatoi d'ingresso della stazione
stessa per le comunicazioni del caso a] dirigente(2).

8. E' consentito lo scambio dei materialj fra il treno
normale e il suo supplementare, sia a seguito che in pre-
cedenza, in relazione alle esigenz

e del servizio dei treni.
Dello scambio dei materiali devono essere avvisati i

treni e preventivamente le stazioni interessate ) a cura

~ della stazione che ne prende liniziativa, con le modalits
stabilite dall'art. 11 cornma 5.

l'aggiunta della
1 precedenza o

di _ﬂplemehtare a

9. Sulle linee a semplice binario con blocco elettrico
~ regolarmente funzionante, nonché¢ su quelle a doppio bi-

nario quando non sia possibile trasmettere a qualche sta-
zione l'avviso di cui al precedente comma, al treno inoltrato

per primo deve essere prescritta marcia a vista in arrivo e

-ﬁhgg'mmdm&)omodinm...wmipam.

‘ermae ¢ . . . sui deviatoi di entrate mancendn conferma effet-

by da... a... consegnate o quel din-
effettuazione.

G seguido.

0 inviato pes secondo: Da... a... cinggige come
endere a 0.

,}.‘

1 Casi: - .
'-:, wormale vieggia come bis {ter. ante, ecc.}

Scambio dei
materiali
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soppresso le disposizioni di cui all'art. 8 comma 4, con rela-

| tiva consegna di copia del dispaccio di soppressione (1).
- -
. | _ - Rt biocco s . 4. Spetta alla stazione termine del tratto di s i
.L N _;j:-‘L_ B 960 crrotte B k di regolare gli incroci e le precedenze ancora d:P et;;::::::
: A bse o-l'inoIh’o oy che erano previsti sul tratto stesso.
-~ £ .f'_?" ﬂ‘_‘ lgmentare. {

2 : 5. Quando sia opportuno le stazioni

0SSO}
due treni, possono fondere Fusione

sopprimendone uno di essi con le norme di coi
ai comma precedenti e facendone proseguire il matesiale
ed i relativi documenti, nonché eventualmente la locomotiva
e il personale, con laltto treno. A questultimo deve farsi
. . . 4 s opportuna prescrizione (2).

i 1okl 1 T . a In tal caso le formule 25 e 28 vanno completate come
£ ~ in appresso:

Ot 3 : i - Foruura N. 25 bis — OGGI. . . (DOMANI . . . Oppure NOTTE
] o L E o Fc 1 ... AL...) TRENO... SOPPRESSO DA... A... — MATE-
; /
r 1; : s, : E(ed

occorrendo: LOCOMOTIVA, PERSONALE) VIAGGIA STESSO
ATTO CON TRENO ... {ed occorrendo: CHE FARA SERVIZIO
AGGIATORI Oppure MERCI A ...).

 Foemura N. 2 bis — IntEso oceI... (poMami... op-
. pure NOTTE DAL... AL...) SOPPRESSIONE TRENO... DA...
: _.MATERALE VIAGGIA COK TRENO ...

S, s

< uando un treno sia in ritardo tale da causare per- Sostituzione

ento alla circolazione sulla linea, le stazioni possono

ista in arrivo e fermata a... per con a quel
el | ?mdigzda di'stoppresione treno. ..

. a... Disim 1le in sug CECe
o (In thmionineﬂe
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Art, 15

’ r MANI . . . OPPUre NOT1E
SOPPRESSO DA ... A... — EFFET-

IRATTO STRAORDINARIO . ..
it 0GGI... (DOMANI... 0p-
SSIONE TRENO... DA..,
AORDINARIO . ., {ed

2 a0

Jue st f'-se'.rviti da piu
sercitate col blocco
alle norme comuni
ate dalle Divisioni

r10 d '_altr_a-lme'a, .

3. 11 dirigente che intenda fa
anticipo di corsa fino alla stazion
con quest'ultima anche per qu
riduzione 0 soppressione di ferm
trasmetterle preventivamente {]

T circolare un treno in Anticipo da
¢ Succesiva, presi accord;  tazione 2
anto riguarda Teventuale

ata in posti intermedi, deve
dispaccio:

T
o

Formura N. 27, — Treno .. VIAGGERA' CON ANTICIPO pi
MINUTI. .. DA. .. A... (ed occorrendo: § p MINUTL . | .

A ... — SOPPRESSA FERMATA A...)

e, sulle linee non esercitate col blocco telefonico riceverne
conferma.

DA's. 2

y st4. .Qt.la.m:o siano stati }E)resi preventivi accordi con tutte  Anticipo
=3 aziom interessate, anche la s i sul tratto
Fnelle stazioni intermedie (art. 8 comme 1), 1 o emata - compren:
R i iy (art. 6 comma 19), il dirigente pud dente pia
- disporre per I'anticipo di corsa del treno su un tratto com. St2%io0i
r .ﬁrepden.te piu stazioni, non oltrepassando mai la ‘prima
- dincrocio. In tal caso egli deve preventivamente esten-

‘dere a tutte le stazioni interessate il dispaccio formula 27 e

 ricevere conferma dell'anticipo previsto.

9 ;I'B. Una stazione sede dincrocio pud, previo spostamento
ell'incrocio stesso, disporre con le modalitd di cui sopra
ipo di corsa di un treno interessato. In tal caso

roposta di spostamento formula 14 saranno indicati

: Avviso
= ; = sl = . ar . o ai posti
Ny ire con dispaccio i posti intermedi nonché i posti di e

(art. 20) fino alla stazione attigua, precisando lanti- © di linea

) pre isto sul tratto interessante i posti stessi.
LAn

e d oA VRS 4 Avvi

| dirigente della stazione che disponf: per lanticipo  VE10,

un treno deve provvedere per l'opportuna pre-

il limite massimo dellanticipo stesso (1).

1, ks

pd 7%

Viagg Mnt@pq ﬁg.s&imo di minuti. .. (ﬁ....a sued
do: P (s e oo s
oppressa fermata a ... - Fermate a...

i)




i
e e di rinforzo.
‘movimento

ano di regola senza

ai compiti specifici del

| pe & " di trazione. Sono
omotive ed i gruppi di
pingendo particolari veicoli
). carri riscaldatori, carri

_"r‘ per Tinolto dj
all'aul ‘ﬁzzaz'ione del

=176 —v

Sulle linee esercitate cel bioeco telefonico ta} ;
- o e
viene dato. c.ompletando ¥ dlsPach di richiesta dz.lVVISO
cessione di via libera con le parole con sprvr, e di con-
e all'occorrenza Fwo aL . . .. i i

Sulle linee esercitate col 1)
: 0cco  elettrico 1'avvi
estendersi anche ai posti di bloceo mtermedi, ldae\\'lVISO, "
dato con il dispaccio: ™

Formura N. 28 — Trmno. .. partma’ con SPINTA SGAN-
caBne (ed eventualmente: ¥mo

AL EM....).
Le stazioni e i posti di

. ‘ ' blocco intermedi devono con-
fermare alla stazione precedente con il dispaccio:

E Formura N. 29 — INTESO TReno ..

. CON SPINTA SGAN-
: M (ed eventualmente: rmo aL EM. .. )

- 1] treno rinforzato con locomotiva s

s ) . ganciabile deve por-
~ tare la doppia segnalazione di coda prevista dal Regola-
~ mento segnali.

~ 7. Non & ammesso I'mpiego della maglia sganciabile
a spinta quando, per interruzione delle telecomunica-
non sia stato possibile avvisarne la stazione succes-

1 od anche uno solo dei posti di blocco intermedi e rice-
ne la relativa conferma.

f 1}‘(31;11‘50 di servizio possono essere indicati i treni
nari normalmente spinti con locomotiva sganciabile viag-

zione a stazione. Per tali treni non occorrono
i cui al comma 6.

ora uno dei treni anzidetti dovesse partire senza

one interessata deve darne avviso al macchi-

ﬁn;, nonché avvisare la stazione attigua e gli
occo interposti con il dispaccio:

TBENO ... PARTIRA’® SENZA SPINTA.

ile trasmettere il dispaccio di cui sopra,
ssere prescritta fermata in corrispon-
"non potuti avvisare e, occorrendo,

Spinta
sganciabile
indicata in
orario
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- 13. Agli effetii dogli incraci 1)l
i A= " : a stazlo
¥ AF eap enu deve mformare | = | corsa di ritorno (i nna lncomotiva (| ‘p"‘:m(“dr‘l:ov‘e‘r?,
el di nt-, "“- mandéinzs i rinforzo, & abbandonato un treno in lhea & conslderata come i

v ; uni corya
R D o on X ~di straordinarlo ad orario }ibero, )

ch e questa &
ik queste 14. Sulle linoe a doppio binaro, quanda 1o locomotiva

B e - di spinta abbandont il treno i linea o

I ik » - sl ricoveri in sia.

| treno in linea, ln 1 ~ zlone percorrendo il binarin j

i 5 Hh‘lﬂ'é" 2 > d'lncro[c)io NOBARSE int . Hlegple, non ocenrre avviso
leve « A g nteressati, sempre che I stazione stessa

~ gin mumita dt d()ppin segnnlanentn o protezione

: e di 2
N '1'.. tenza. di par
L > ‘ - - 15 Le disposizioni del presente articolo non s applicano  Rpinta
SRR Shy L ~ per lo spinto date al fini dellavviamento nell'ambito dj una  Nellambito

~ stazione. Norme particolari potranno essere impartite daile :'ltln;::e
- Divisioni Movimento interessate.

k- 16. | treni compostl di mezz leggeri, quando non svol- ..

Y ono servizio vinggiatorl, nonché treni di determinate carat- acorln i
SPeiENA lche stabilite dai Servizi interessati possona viaggiare ™% palt 5
A S _senza scorta di movimento.

1 . ‘Alle condizioni stabilite dai Servizi interessati & am-  ‘Freni
} es o e circolazione di treni affidati ad un solo agente, ::":)’;2

‘1.; ddetto alla guida. Sulle linee non esercitate col  gnidatore
co automatico, la circolazione di un treno affidato al
uidatore deve essere preventivamente notificata alle
el percorso a cura della stazione di origine, salvo

azione stessa sia prevista in orario o in apposita
J . .I

nee esercitate col hlocco elettrico manuale,
ue stazioni esistano uno o pid posti di blocco
treno che segue immediatamente quello affi-
datore deve circolure anche col bloceo tele-
one a stazione.

idati al solo guidatore non sono applica-

del | '~4 monto segnali per T prote-
R i 3

[ "‘J"" g\

- =l
-

ig® U=

-
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. . linee non itardi . : ]
| :“ linea. pq,(am su:le e 4 l'l:ﬂardl alla' circolazione degli altri treni. Se il ritorno avviene
automatico, Ja stazione che | e, 4 i nel senso illegale devono essere precisate anche le modalita
A - réno-che circoli a seg 1 da osservarsi per Tingresso m stazione
i t-- x e 4 q

e dellart. 21 completando opportu-
T :-."6.., k. "E"’"I)' ! 2 .4. N?ll’orario del treno materiale devono essere fissati
.""—.'ur 2 precedenti si appli- Y - %}:ean :;m o le norme dellallegato 11, ivi compresi quelli
ogtoa Ensidbili che ol o si determinano per percorsi sul binario illegale sul tratto
r_.'_‘l,_ R > (guidatore). ] i lavoro.
O% -

0

51

e I O o : \ . 5. Sul tratto di lavoro si omette sempre la segnalazione Circolaztone
> T ey dei treni M. L. e ai treni stessi, salve diverse disposizioni %'-‘]] Lt
A s . 4 locali, deve essere prescritta marcia a vista in corrispon- Eogkin
denza di tutti i passaggi a livello compresi nel tratto stesso.

; . o oianti Elettrici, . 6. Per la circolazione dei treni M. L. sul tratto di lavoro
' taziopi. deve applicarsi su tutte le linee il regime del blocco telefo-

nico da stazione a stazione. Sulle linee attrezzate col blocco

elettrico manuale non si deve farne uso nei seguenti casi:

— quando il treno M. L. debba effettuare un percorso
nel senso illegale o quando, sul semplice binario, non rag-
giunga la stazione successiva a quella di partenza;

- — quando sul tratto di lavoro esistano passaggi a livello

ﬂégati agli impianti di blocco.
7. Sul t atto di lavoro € ammesso il licenziamento di un
M. L. a distanza di 5§ dal treno precedente anche se
ro il treno M. L. pud e : Pultimo non & ancora giunto nella successiva stazione,

inee P10 | oppure a distanza di blocco sulle linee munite di blocco

automatico. In tali evenienze devono essere opportunamente
modificati i dispacci di via libera per il treno M. L.(1) e,
se il distanziamento non & disciplinato dai segnali di blocco
‘automatico, occoire prescrivere al treno precedente di pro-
l_ teggersi immediatamente in caso di fermata in linea e al
er -M’ L- di circolare con marcia a vista.

\ -w"‘g'hm . -DAL TRENO... CHIEDO INVIARE TRENO M. Li....
. DISTANZA DI... DAL TRENO ... AUTORIZZO IN¥IO TRENO BL.L....

e




un treno M. L,
) stazione mu-
partenza,

0 '6proslo

-lé 'stazwm

— =

fetti del ricovero del treno M. L., quando esistano comuni-
cazioni telefoniche dirette tra la cava e la stazione stessa.

In tal caso il dirigente della stazione designata deve
farsi confermare dal capotreno del treno M. L., oppure, in
base a disposizioni locali, da agente sul posto, che siano

state osservate tutte le disposizioni per garantire il libero
passaggio dei treni durante il ricovero (1).

14. Sulle linee esercitate col blocco elettrico manuale,
quando il treno M. L. abbia circolato senza T'uso di questo
ultimo, la stazione in cui si ricovera il treno M. L. deve
trasmettere all'attigna comprendente il tratto di lavoro,
nonche ai posti di blocco intermedi eventualmente esistenti,
il dispaccio di giunto di cui alla formula 11.

La normale circolazione pud essere ripristinata solo dopo
tale dispaccio. In caso d'interruzione delle telecomunica-
zioni si adotteranno le norme dellart. 21.

15. Sui tratti di lavoro i treni M. L. possono essere scor-
~ tati da personale del Servizio Lavori o Impianti Elettrici
~ appositamente abilitato, in sostituzione del capotreno e dei

~ frenatori.

E’ inoltre consentito che il personale di trazione sia

sostituito con agenti appositamente abilitati di altri Servizi
dell esercizio.

3. Per i tratti d) lavoro su linee con pendenza supe-
ﬂ‘oiiu‘bncazxone della locomotiva del treno M. L.

bzhta dn comune accordo, tra le Divisioni del-

n -ptk: i‘em M. L. per facilitare il
aﬁﬂ:.,_d- lavoro & di regola vietato,
ta esplicita autorizzazione. In tal
nprendere le istruzioni necessarie.

Norme
gpecifiche

per il treno
M. 1L,




lli sintendono i ;.

o atti a cireolare sy bina.
sigenze dei Servizi Lavorj

td 0 meno della Jor,
“in rimovibili e pop

essere Tegolata con
e gc iche disposi-
a circolazigne

< | .
a normale cir-
lano senza

ono sol-
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Art. 18,
Interruzioni di circolazione e intervalli d'orario

1. Su una linea a semplice binario, oppure su uno od Norme
entrambi i binari di una linea a doppio, la circolazione dei  S™eall

treni pud essere interrotta:

. a) per disposizione prevista da apposito programma
(interruzioni programmate);

b) per impostazione d'orario (intervalli d'orario);
¢) per cause accidentali (interruzioni accidentali).

Le interruzioni programmate e gli intervalli d'orario

sono delimitati dal transito di determinati treni oppure da
determinate ore.

2. Ogni qual volta la circolazione sia interrotta su un
binario le stazioni e i bivi devono mantenere esposto sul
binario interrotto un segnale d'armresto oltre lo scambio
estremo dal lato dell'interruzione o, in mancanza dello
'scambio stesso, a 300 metri dall'asse del fabbricato viag-

giatori. L’avviso ai bivi sard dato dalle stazioni designate
dalle Divisioni Movimento.

3. 11 programma d’interruzione viene emanato dalla

~ Divisione Movimento interessata e deve prevedere le moda-

per la richiesta dell'interruzione da parte dellagente

to del Servizio Lavori o Impianti Elettrici, nonché
a concessione.

esignata dal programma, alla quale
nte autorizzato la richiesta di conferma
prima di concederla (2) deve avvisare
tto da interrompere con il dispaccio:

OME BA PROGRAMMA FRA... F..
3’?@’“* dalle ore..) B FINO ALLE
Ny 2 .

Programma
d'interru-
zione
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.7..l treni i ritardo devono essere di regola istradati
sullunico binario in esercizio. 1.e Divisioni Movimento pos-
sono perd stabilire in programma che \'inizio dell'(ntel:nh
zione sla subordinata a) passaggio di determinati tremi.

[V2
i :,,?:m;,:n ‘((: m,‘:““o ! 8. Quando & prevista la circolazione a binario unico,
= MA W, .. { oltre alle norme del presente articolo in quanto pertinenti
, devono applicarsi quelle di cui all'art, 19, ’
J}oni capotronco gt- 1 I
nto. Quando in unn stessy

9. Quando sono interrotte le telecomun
! ver |
che immettono R,

icazioni non pud Limitaziont
ato solo alla capo-

alcuna interruzione programmata. Gl
Quando, per qualsiasi circostanza, Yinterruzione dehba

essere ritardata o non possa essere concessa, il dirigente
... y deve darne immediata comunlcazione al richicdente.
veda il completo

atto di linea 10. Quando l'agente autorizzato di cui al comma 3 non
s i .abbia richiesto di utilizzare linterruzione nel termine pre-
\isto, o avendone fatta richiesta vi rinunci, i dirigente pud
utilizzare per la circolazione il binario che avrebhe dovuto
essere interrotto. l.interruzione, qualora sia stata annun-
ciata alle stazioni interessate, deve essere annullata.

Un'interruzione gid concessa pud essere annullata solo

Pprevio benestare registrato dellagente autorizzato che I'ha
 richiesta.
.

1.1'._,Du;ante I interruzione programmata nessun treno
re Jsere inoltrato sul tratto interrotto, fatta eccezione
treni materiali circolanti con le norme di cui allart. 17

genti dei Servizi Lavori ed Impianti Elettricl (j:n;‘l'":un“
e dell'interruzione tutto il personate dipen- “',: titin
rano l'intern
rusione pro-
grammata
un'interruzione stabilita per esigenze

prendere spocifici diretti necorch
i cui al comma J, al quale & stata
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, Lavori o lmpianti Elettrici |
devono assicurarsi che il treno
dellinterruzione stessa sia
viziare qualsiasi lavoro

I'.)l.nmn?e tfah x‘ntervnlli, che sono indicati nell'orario di
servizio, il hinario non interessato dulla circolazione dei

. hY .
treni puo essere interrotto per le esigenze della manuten-
zione 0 per altre occorrenze.

ne o di far circolare treni ma-
S _ 18. Di regola nellintervallo d'orario interessante un bj-
e o del binario pud - nario su .hnea. a doppio non & prevista la circolazione nei
BB autorizzato di cui al ] due sensi sull'altro binario rimasto in esercizio, sul quale i
a

o aleuna comunicazione alle sta- - treni circolano nel solo senso legale e col normale regune.

iene sen altro ripresa dal- 19. Le modalitd di concessione e utilizzazione degli in-

. - _ tervalli d'orario sono quelle indicate nei precedenti comma

otivi di .fmza mag- per le interruzioni programmate, con le varianti di cui ap-
ata nel termine Y . presso:

Impianti Elettrici :

e dol a) la richiesta dellintervallo deve essere inoltrata al-

i pF . meno un'ora prima alla stazione prestabilita e la conferma
- 3 E - deve essere comunicata di regola almeno 15 minuti primna
s ~ dell'ora prevista dall'orario per Vinizio dell'intervallo;

- D) nei dispacci di richiesta e concessione di cui al
~ comma 4, nonché m quelli fomule 32 e 33, da impiegarsi

~ per 'gli annunci e conferine, deve essere sostituita la frase
. INTERVALLO D'ORARIO a Quella INTERRUZIONE COME DA PRO-
: "L‘_." . ~ CRAMMA N.... DEL...

- ~ ¢) l'annuncio e le conferme sono sempre limitati alle

razioni del tratto d'intervallo;

1) per leffettiva delimitazione degl'intervalli interes-

: i un binario su linea a doppio devono applicarsi le norme
iy ?W ‘comma 5. Solo i treni in ritardo di cui all'ultimo

Y ers -.-.  det comma possono essere istradati sul bina-
ma TI*io con le modalitA di circolazione pre-

zioni accidentali.

-
-

ente della stazione che per prima viene a Interru.
u hLl wormale che imponga l'arresto della  one accl-
m t tto di linea deve immediatamente della loea

tto interrotto con il dispaccio:

]



o che si

pit vicine ¢
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circolazione pud essere ripresa,

e deve avvisurie
lo stesse stazioni cui era

; stata notificatn Vin
precisando lo modalith di ripresa de) servi

male su ontrambi i binari
linea & doppio, servizio a

con dispaccio
lerruzione stessa,
2i0 (servizio nor-

» servizio su un solo hinaro di
vapore, ecc.).

Art. 19,
Circolazione a binarlo unico su linea a dopplo

binarlo
1. La circolazione dei treni nef due sensi sy un binario
na linea a doppio viene disposta con programma o atti-
vata d'iniziativa dei dirigenti per fatto accidentale (art. 18).

diu

2. 1 bivi in linea eventualmente esistenti sul tratto eser-
citato a bmario unico devono essere presenziati da un

| dirigente.

Le Divisioni Movimento devono preventivamente sta-
bilire in relazione alle situazioni locali le modalita da os-
ire in attesa di tale presenziamento, anche per Yeve-
ienza di interruzioni accidentali.

2 stazioni disabilitate nonché le fermate e assuntorie

e di deviatoi, che si trovino sul tratto ridotto a bina-

nico, devono essere possibilmente presenziate da d!-

‘ol LY

si stazioni agli effetti del presente articolo.

o fra le stazioni situate sul tratto ridotto a
o siano interrotte lo telecomunicazioni, deve
o il servizio con pilotaggio di cui all'art. 21.
Yy s

onj ‘i.ll’l. deroga alle norme comuni possovo

crvizi dell'esercizio per determinate

ate con impianti di segnalamento e

ver la circolazione nei due sensi su uno
iy |

Bl & ™

Artt. 18-19

Norme
generali

Linee con
attrezzature
particolari
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deve essere precisato: suL

Hhi-‘)rogl‘amr‘na oppure, nel
2 DEI PARI).

. guella che per prima rileva
jT;hieg, deve avvisare le

ario nnico rispettiva-

o sempre il binario
) le formule stesse’

; figh a8 Shd ‘..'.- -; .

RINARIO JLLEGALE DRI pispARg {0

Sulle linee esercitate col b
anche applicate le norme
site Istruzioni.

locco elettrico devono essere
particolari contenute nelie appo-

8. Sul tratto ridotto a binavio unico la successione dej
treni nei due sensi sul binario in esercizio & disciplinata
unicamente con le norme di cui aj comma 7, in deroga alle
disposizioni del¥art. 9, dalla stazione cle inoltra i treni nel
senso legale. Con ordine superiore p

ud essere invece stabi-
lito che la successione dei treni sia disciplinata dalla sta-

- zione che inoltra i treni nel senso illegale.

. "U" iy
etto dey 4
P AR

Y
b ¥

- 9 I segnali fissi delle stazioni e della linea non hanno Circolnzione
significato per i treni percorrenti il binario in senso ille- ¢ 2YVis!

) = : 3 at trent
w salvo esplicito ordine delle stazioni interessate che
ono riceverne conferma.

0 devono essere date le seguenti prescrizioni:

T TR A ST TRRRE PR ()

1@? a tutti i treni, avviso della circolazione a binario
= g | AN

ai treni circolanti sul binario per essi legale, fer-

- stazioni non munite di doppio segnalamento di
€ partenza,

ni con itinerario di arrivo o di partenza sul-

] -_a_—ﬁ'js'ta- in arrivo e fermata nelle stazioni

0 ,i’ébhlﬂe.nel senso illegale, esposi-
k revisto dal Regolamento segnali e maxcia
“nell'a vvicinarsi ai tratti di lavoro

la «S».




- stazioni interessato del
e fornire gli ulteriori

are delle prescri-
ne, da cui dovranng

o ‘E‘:‘ 1. I dirigenti delle stazioni sono tenuti a trasmettere gli Posti

~ avvisi relativi alla circolazione dei treni previsti dal presente

=98 =
Artt. 19-20
13. Quando esistono rallenta, i
. atlentamenti spetta alla sta
attigua al tratto soggetto al rallentamento stesso che in:;:i:ei

treni nel senso illegale, di provw :
3 edere per le relati s
zioni ai treni. e ve prescri-

14. Per la ripresa della normale circolazione a doppio  Ripristino

binario devono essere osservate le norme stabilite dall’art. 18 de'd 'erf“,ﬂo
+ 49 a dopp
- B binario
15. Dopo la ripresa del servizio normale su entrambi i

binari, anche sulle linee munite di blocco elettrico deve
essere mantenuto il regime del blocco telefonico per il pri-
mo treno in entrambi i sensi. Nei dispacci relativi al primo
treno istradato sul binario precedentemente interrotto deve
essere precisato il binario stesso: suL BINARIO LEGALE nEr
DISPARL (O DEL PARI).

Art. 20,
Rapporti fra stazioni e posti di linea

di linea

L "ﬁosti fissi di linea (posti di custodia dei passaggi
ello ed altri posti fissi di vigilanza) collegati telefonica-
con le stazioni limitrofe;

antieri di lavoro che si siano annunciati al diri-

ngono di regola trasmessi dalle stazioni nel

dei treni.

o Ve
Annuncio
di cantieri
collegati
permancn.
temente
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uclle a .doppio . i . Tannuncio, nonch elencare i treni in ritardo che avrebbero

uncio deve sere gia passati dalla propria stazione. Diversa-

mente preciseranno di non aver nulla da notificare (1).

stazione e : 6. Per i successivi avvisi occorrenti durante i} periodo

:ta circolazione ] di lavoro i dirigenti s; atterranno alle norme dei comma 11

3 2

- anche <

7. 1 cantieri di lavoro che non siano muniti dj telefono
atto a ricevere chiamate o non siano in non
permanentemente il telefono dal quale si annunciano pos- collegaty
sono, nellimminenza di lavorj interessanti la sicurezza e in ?:;::‘:;1: &
altre particolari circostanze, rivolgersi ad una delle stazioni
lunitrofe al tratto di lavoro, con il dispaccio:

CAPO sTazIONE . ..

- CANTIERE NON aMUNITO DI TELEFONO
LAVORA FRA XM. ... E KM, ..

Annuncio
: cantfert
grado di presenziare

- (SUL BINARIO...) - DATE SITUA-
ZIONE CIRCOLAZIONE DALLE ORE . .

. ALLE ORE ...
H dirigente che ha ricevuto 'annuncio,

se la stazione limi-
trofa immette treni sul binario impegnato dal cantiere, deve
subito notificare a quest'ultima 'esistenza del cantiere stesso,
richiederle all'occorrenza le comunicazioni dj competenza
mteressanti il periodo lavorativo del cantiere e quindi tra-
smettere a questo il dispaccio di risposta di cui al comma 5.

Quando occorrendo lo scambio di comunicazioni fra le
due stazioni limitrofe al tratto di lavoro queste siano inter-
tte, la stazione cui il cantiere si & annunciato deve subito

rlo per I'adozione delle conseguenti cautele, fornen-
oi le notizie di sua competenza.

2] caso di cui al comma precedente, il periodo indi-
dispaccio non deve di massima superare le due ore,-
rsa autorizzazione fino al limite di quattro ore da

sisioni dell’esercizio interessate, per linee a

ANO TRENI ... - SOPPRESSI TRENI... - TRENO...
3 wuﬂ - DAL TRENO... SERVIZIO SUL BINA-

. .: NON ANCORA PARTITI DA QUESTA STAZIONSB.




"t"uazione di treni stragy-

uente.

'k_-ozso al sistema previsto

dalla Divisione Movi.-

g,]] ‘esercizio mteressate
delle Jimee.

restano vyietat;

gli
alVatto dell'ann

un-
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— i segnalare se stessi con l'apposito segnale previsto
dal Regolamento segnali;

— d'impegnare con marcia a vista i passaggi a livello
non avvisati;

— d'impegnare con marcia a vista gli altri posti Bssi e
cantieri non avvisati fra le progressive precisate dagli agenti
del Servizio Lavori.

h) Al primo treno viaggiante sull'illegale deve prescri-
versi marcia a vista in corrispondenza dei passaggi a livello
e posti fissi di vigilanza della linea non avvisati.

c) Devono vietarsi gli anticipi di corsa sui tratti com-
prendenti posti di linea non preavvisati.

Quando non sia stato possibile dare avviso ai posti della
linea della soppressione dei lreni, oppure avviso ai cantieri
del servizio a binario unico sulle linee a doppio, non occorre
provvedere a particolari prescrizioni oltre quella gid previ-

~ sta per i cantieri dallart. 19 comma 10 punto e).

~ 13. Quando non sia possibile trasmettere i prescritti av-
~ visi ai passaggi a livello protetti da segnali nel senso della
marcia dei treni interessati, purch® i segnali stessi siano
efficienti, deve esclusivamente provvedersi per la segnala-
zione di cui al comma 12 punto a) e per il divieto di anticipo
i\ corsa, salvi gli ulteriori obblighi prescritti d

nto ,segna'h e dalle apposite Istruzioni per il caso di guasti.

dal Regola-

i personale operante in linea pud in qualunque mo-
chie &[e ai dirigenti delle stazioni informazioni ver-
Y e della circolazione ai soli effetti organiz-
azioni non hanno carattere determmante

erventi in caso di soptavvenute
mic della circolazione.

Passaggi

a livello
protetti

da segnale

Cantleri con
protezione
autonema




‘-ku,
\ P

Ay e'no wlloc.nu in corrispon-
ore prosi preventivi accordl

) sénmhb delle occotonl i

ettrico, venendone
ne dei {reni deve

e )

daltora presinibilo di arrlvo di questultimo nella wuc-
cesslva stazione, escludondo la possibllith di ricupero e
tenendo comlo dogii eventuali perdltempt dl cui il dlrigente
slu & conosconza. Al treno cosl licenzlato deve essere pre

scrilta arela a vista su tutto il percorso e in arrivo nella
successiva stazlone (1).

bh) Le modalita di cui al pinto a) non occoreono pex lo
inoltro dal trono che, sulle linee a semplice hinarlo, venga
licenziato dopo Jarrivo di altro in senso opposto. Al treno
anzidetto deve essere preserltta marcia a vista nelfavvici-

uarsl a) sognale di protezlone e in arrivo nella successiva
stazione (2).

¢) Le stazioni sede d'incrocio devono mantenere gii
incroci in esso fissati, a meno che sl possa provvedere al rela-
tivo spostamento eon scambio di dispacci da inviarsi col

mezzo pib sollecito, oppure sla stato istituito il servizio i
pilotaggio.

d) Per la regolazione della circolazione sui tratti com-
prendenti bivl in linea, le Divisiont Movimento devono pre-

ventivamente impartire specifiche disposizioni, in velazione
alle curatteristiche locali degli impianti.

5. In aumento alle norme di cui sopra, nei casi di gua-
- sto alle telecomunicazioni, devono essere osservate tutte le
11q'§.aclﬂ’che disposizioni del presente Regolamento.

ei tenl su ciascun tratto da stazione a stazione, da
) ull agente che assume la denominazione di pilota.

di linea in cui si attua il servizio con pllotag-
stazloni disabilitate devono essere subito pre-

Norme
specifiche

Pilotaggio.
Norme

generali



deve essere istituito b S Art. 21
iy 10 Sulle linee a semplice binario quando siano interrotte  Pllotaggi
le telecomunicazioni e mancando il funzionamento del "® e
blocco elettrico, | servizio con pilotaggio pud G. & semplice
il pilotaggio nessup tuito, qunlora se ne ravvisi T'opportunita, in rslaﬂ;s:redlsh- binarlo
cortato dal pilota, che presumibile lunga durata dell‘interruzi(;ne. P
a. Nel caso perd in _ La designazione e linvio del pilota spettano alla sta-
‘susseguentisi pello . Apne che dovrebbe inoltrare verso la stazione contigua il
mo di essi e conse- Primo treno non soggetto a vincolo di incrocio (cg 4
gli altri treni auto- punto c).
: _ﬂesenza, Per i

11. Dopo listituzione de! servizio di pilotaggio sono da
ate le norme dj

considerarsi annullati tutti gli incroci interessanti le stazioni
del tratto soggetto al pilotaggio stesso. Spetta alle due sta-

zioni estreme di detto tratto di regolarizzare gli incroci
verso gli altri tratti limitroti in base al¥art. 9.

12. A tutti i treni deve essere prescritta marcia a vista
nell'avvicinarsi al segnale di protezione e in arrivo nelle
due stazioni del tratto con pilotaggio, nonché fermata nelle
stazioni stesse.

~ Quando il primo treno con pilota & inoltrato dalla sta-
zione autorizzata a designare il pilota stesso, a detto treno
deve essere prescritta fermata sui deviatoi d'ingresso della

stazione successiva per le comunicazioni del caso a quel di-
rigente.

imo treno viaggiante senza pilota deve essere

caso il regime del blocco telefonico, in
0 elettrico ove esista.

di circolazione a binario unico su livea a  Pilotaggio
) no interrotte le telecomunicazioni, an- :‘:‘l‘c’:“um
‘blocco elettrico, deve ricorrersi al A linea
i a doppio
|

nvio ciel pilota spettano alla sta-
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sposiziont del presente tmplanto indi [
B i e, planto indicato suiforario. Questultimo — raggruppate
kn.h natizie — deve informarne lo stazloni od | doponiti, sedi
di locomotiva di riserva o (i spattineve, nonchd il Capo
Reparto Movimento,

Annlogo avviso deve cssere duto

alla cessazione della ne-
vicata.

3. Liniziativa per la richiesta di circolazione del treno  Cireoln-
spartineve s i izi zlone
P petta agli agenti de} Servizio Lavorl. Jol Ga el
11 treno spartineve: spartineve
= circola di regola come straordinarlo ad orarlo libero;,

— deve essere scortato da un agente del Servizio Lavori;

~ pud, con specifica autorizzazione del dirigente movi-
mento, ricoverarsi nella stazione dalla quale & partito senza

_raggiungere quelia successiva, con le norme previste per i
* treni materiali.

E' vietato aggiungere il carro spartineve in testa ad un
treno adibito ai trasporti ordinari.

4, Finchs le telecomunicazioni lo rendono possibile, 1a
circolazione del treno spartineve deve essere regolata in
modo che il treno stesso non incontri in linea altri treni

: viaggianti su binario affiancato.
= - Lagente del Servizio Lavori di scorta al treno sparti-
" neve qualora accerti che, in conseguenza del lavoro svolto,
“un tratto di binario affiancato sia stato ingombrato in mi-
surs da impedime la circolabilitd, deve avvisare il diri-
) M»I stazione nella quale si ricovera.

Annulla-
mento di
disobilita-
wone e
sogpensione
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- Un treno che i
' . Per un motivo «yualsiasi si fermi in I
orsa del treni deve 1955:“3 lPTO*eno nel modo preseritto daf Regolam:netz
a o ' . segnali. Se il tre iin i )
i h e frf ol smion;cr;;))ﬂz.n:r:stato:a in lme‘a ha subito nel tratto
A pe : itate e rispetto atl i
; -_-,\ il n\aﬂlf) sfesso, sia b o di transito dalla stazion . s .y
y servizio in modo

€ precedente un ritardo impre-
visto pari alla percorr § -
inimo indispensabile. l ¥ P

rario fra le due stazioni aumen

I ; tata di 10 minuti, la prescritta i oo
¥ \ h rotezione d

a de treni puo essere immediatamente. v |5 g
s i I'orario, senza su-

ne Generale all'orario y 7. Quando il personale di macchina o quello di scorta
“condizion .'ri cui avviene ' ! noti qualche anormalitd od irregolaritd che
Ly g

r W 9 v
o= A

- 0S5a compro-
mettere la sicurezza del proprio o di altri u-ep :

- -
e al servizio da
dei treni. In
L
ver luogo
i .
ccorrenti

i g z ni, salve dispo-
sizioni particolari, deve arrestare il treno e provvedere pos-

sibilmente per I'eliminazione dell anormalits,

Se questa non ¢& eliminabile, o se trattasi di attentati inte-
ressanti la sicurezza della circolazione o Vincolumiti dei
viaggiatori, il capotreno, dopo aver adottato i provvedimenti
} - e le cautele richiesti dalla situazione, deve al pit presto
B4 . informare dell'accaduto una delle stazioni limitrofe,

8. Un treno partito da una stazione pué eccezionalmente

N Retroces-
retrocedervi in seguito ad autorizzazione di quest'ultima, ®oue
purche il veicolo di coda venga presenziato o preceduto
da un agente, rispettando le norme di frenatura e i limiti

o di velocitd previsti dalla Prefazione Generale allorario di
~ servizio.

R fl dirigente prima di ordinare la retrocessione deve atte-
; ersi alle eventuali disposizioni locali interessanti punti sin-
golari della linea e dare avviso della retrocessione a tutti
posti intermedi e di linea. In caso d'impossibilitd di avviso,
te deve disporre che il treno in retrocessione sia
‘precedere a 200 metri da agente con segpale d'arresto
' 0, ‘:‘1 vicinarsi al posto non avvisato.
» rocessione & vietata nel senso della discesa sulle
a superiore al 15% quando la condotta

yntinuo non si estende fino alla coda, a meno che




tiva, nel qual caso do-
e T :Ei'li'tg alle apposite
que la velo citd di 30 Km./h. X Tiprende la marcia, 1n tal caso
omma 9, SOno N

e e che resta
. ordine seritto di attend
na linea, previ - J tomno della Jocomoyiva, salva

delle stazion; limitrofe (1),

11 dirigente interessato,
sul tratto ingombro per il rj

COVero
ai necessari avvisj aj
con le norme previste per i treni

provvede re
straordinari.

la rottura degli organi di attacco od ?:;::-
un treno si spezzi in linea, la seconda

tn Jtnea
etmata con la maggiore prontezza possi-
bile, mentre 1a PriMa deve essere lasciata proseguire fino
a che non si abbia assoluta certezza che non Possaessere
Taggiunta dalla seconda.

altra accidentali
parte deve essere f,

14. Quando, per
ta,

15. 11 personale di line

2 che si avvede dello spezza-
‘mento di un treno deve pres

. entare al personale della seconda
- Pparte il segnale di fermata Purche sia in condizione di farlo
in modo che il segnale st

€550 non sia veduto dal personale
- di macchina e di scorta della prima parte.

. ~ Analogamente deve comportarsi ogni agente della se-
dell * ~conda parte del treno.

e ) 8. 1 personale addetto alla seconda parte del treno,

> ¢  di linea, quando non sia riuscito a prendere accordi

| personale della Prima parte, deve proteggere immediata-

‘veicoli come previsto dal Regolamento segnali per
linea.

possano prendersi accordi col personale della
v e le condizioni degli organi di attacco

s

orno locomotiva. Non muovetevi salvo ordine
oni limitrofe.



s 1{8) v
i .}Q— previsto dal
e Ficongiunte
il ricongiune
. 1 dimezza-
'e
seguire con :
MBk . . 23. Quundo la corsa i vn teeno in galicria divenga lenta  1eficlente
e stentata, e la respirazione risulti penosa per deficlente  YoPtltasione
-y y ventiluzione, il personale & macching e (i scorta deve adnt-
tare gli opportuni provvedimenti cantelativi consentiti date
tircoutunze, ivi compreso alloccorrenza quello del dimes.
- zamento de) convoglio, .

22, Salle linee

i semplice hinard SR
effetiiars] wolo con Vinvio djf R TMRTRA b s

peraonale della stazione o del)

/! 5 a
linea ¢, in quanto opportuno, ¢on messi S strada senza mad
rleorrere i mezed su rotaia, .

24. N personale in servizio ad un treno che in una gal-
lerin abbia sofferto per le cattive condizioni di respirabi.
litd deve fermare nella prima stazione successiva per avvi-

= sarne il dirigente. 11 dirigeate deve provvedere per ridurre
. ~ la composizione dei treni da inoltrare ed informare subito
P - = - la stazione posta al di I3 dclla galleria perché disponga ana-
'.-' { logamento. Sulve diverse disposizioni imparntite dalle Divi-
=

: ‘sioni dell'esercizio per determinate gallerie, la riduzione del

. - peso deve essere Jimitata al 20 % della prestazione della loco-
. t‘ _ (iV&..

25. 1l personale dei treni, di stazione e di linea, che

fa fondati motivi per considerare pericolose le condi-

2 'd‘pﬁabiliﬁ allinterno di una galleria, deve subito

vvedere per l'urresto dei troni che si dirigono verso di

A colabllitd dei treni nella galleria potrd essere

o dopo henestare degli agenti del Servizio

visa mancanza o il malore del macchinista Malore
et rito .deve considerarsi come caso gfﬂmla:c "‘l':";
otiva per cui occorre soccorso (art. 24).
etie in linea, il treno pud essere con-
azione dallninto macchinista, pur-

“capace di farlo, coadiuvato da un

e

o
‘o
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di malore dell’aiuto

b vvisa mancanza o
27. Nel caso ga:{:,mnon sin possibile sostitnirlo con altro
m"“’:‘:“s“‘ :i q“ alifics, si pud provvedere, sino alla stazions
l.ns:i sia zmozibilo alro aiuto macchinista, con un agente

del treno o di stazione purcha quest'nltimo:
sia in possemo di abilitazione che comporti la cono.
scenza del Regolameuto segnali; O |
mostri i ioni dategli dal macchinlsta
— di in base alle istruzioni g ]
di sap:lprowedl;re all'azionamento del fischio ed allarresto

del teno; j
possa coa diuvare il macchinista nelle occorremti ope-

razioni di fatics.

Art. 24,
Locomotive di riserva - Soccorso al trenl

1 In determinati impianti vengono tenute a disposi-

per il soccorso ai treni. Le zone d'azione di tali locomotive
sono indicate nell'orario di servizlo.

Mentre circolano treni nella zona d’azione di una loco-
motiva dj riserva questa deve essere messa a disposizione
entro 5 minuti dalla richiesta negli impianti sede di locomo-
tiva di riserva presenziata e non oltre 15 minuti negli altri
casi, salvo il tempo occorrente per Yeventuale giratura.

2. La locomotiva di riserva pud essere utilizzata in
sussidio della locomotiva di un treno viaggiatori, od ecce-
zionalmente di un treno merci importante che non possa
mantenere h velocitd dorario. Il capo deposito pud anche
ecoezionalmente impiegare la locomotiva di riserva, dan-
done awviso al dirigente della stazione sede di riserva, per
effettuare un treno straordinario o supplementare.

3. Quando il servizio della riserva non & permanente,
la stazione limite della sua aona d'azione @ tenuta a comu-

A

i
-y

nicare alla stazione sede di ri
riserva I’ sl ulvi
protetto dalla riserva stessa g Wsituno i

in una stazione successiva. 11 diri
conveniente — provvedere alla
cendone proseguire il materiale

gente pud — se o ritiene
soppressione del treno, fa-
con altro treno.

5. Quando un treno fertnatosi in linea ha bisogno di
una locomotiva di soccorso, il capotreno, avutane richiesta
soritta dal macchinista, deve provvedere perche essa sia
comunicata completa di tuttj j dati (1) (per iscritto o con
dispaccio) alla prossima stazione ne) modo i sollecito e se
del caso anche a mezzo della stessa locomotiva del treno
adottando le norme per il dimezzamento. '

I} personale di macchina deve provvedere per l'espo

sizione in punto opportuno di un segnale d'arresto, che ser-
vird di orlentamento per la locomotiva di soccorso.

6. Fatta la domandu di soccoiso, ancorché venisse in
seguito a cessarne il bisogno, il treno ferno in linea non deve
pid muoversi in nessuna direzione prima dell'arrivo del soc-
corso stesso o di uno specifico dispaccio del dirigente la sta-
zione a cui & stata fatta la richiesta.

Solo in caso di imminente pericolo &€ ammesso in entrambi
i sensi lo spostamento del treno per il tratto strettamente
indispensabile, osservando tutte le cautele che le circo-
stanze consentano e facendo possibilmente precedere i
convoglio da segnale a mana fino al limite di 1200 wmetri.

(1) Teeno ... (namero o sigla) tonn. ... (K:-w) fermo per puusto
locomotiva (precisare il guasto quanda possibile) (oppure: sviamento,
investimento, ecc.) prossimitd Km.... (indicare il cesello pit vicino
(#u,ndo il capotrenv nou abbia piti precisi elementi). Occorre soccorso
ocomotive (aggiungendo quandv ne sin il caso, carro attreszi, lavora-
i M carrozze per ordo, medic, ecc.).

=0 *

I il

{
¥

Art. 24

in una stazione, i macchi- ?lll'hlesta
soccorna



Ja domands di eoccorso in T =
l?eo;mmhzl:ni deve In . i Art, 25
B treno soccorre < :
e, Disabllitazione delle stazionl,
Bospensione del servizio sulle inee

v 1. Le stazioni possomno essere disabiitate dal fervizio mo-  Btazlon
vimento per alewmi periodi della gimmata. La disabilitazions ~ i=abtiitate
pud essere disposta con programma appure accidentale.
Durante i periodi di disabilitazione le stazioni oo
€ssere impegnate da treni con o senza fermata, ma non vi
8i possono effettuare incroci, precedenze o manovre.
Salvo esplicito divieto delle Divisioni Movimento souo
consentite le manovrs a braccia su binari secondari indipeo-
denti. le Divisioni Movimento possono emanare disposizioni
speciali, in deroga al prescute articolo, per Yeffettuazione &

manovre con modalitd analoghe a quelle previste per le as-
suntorie (art. 28).

2, Perch? una stazione possa essere disabilitata occorre
s i My slano soddisfatte per tutto il periodo di disabilitazione
. &
LA

izioni seguenti.

~a) 1 deviatoi allacciati ai binari di corsa e quelli rea-

- lizeamti Vindipendenza da essi devono essere asicurati per

- il libero percorso sui binari stessi, mediante fermascamb; di
L, W : sicurezza.

AA

b} 1 segnali fissi della stazione devono essere mantenuti
] libera da ambo i lati a meno che:

gnali stessi proteggano anche passaggi a livello

qﬁ‘m collegamento con le relative bar-

)ne ;eblp fun:

zionare come posto intermedio

ere attraversamenti a raso da parte
Bl Regolamento segnali;
in situazioni particolari, disciph-
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womioveatl a gl ’
wle 00 nTeN 7@,

! G, Nt:!le disabilitazioni programmate la presenza del-
0 olettrico gl [m. l'agente di gnardia non & necessarla ai finl della circolazione
' 'ﬁ’ funzlomire goine - del trenl quando si verifichino tutte le seguenti condizionis,

%l Jal hlooco, — I stazione non debba funzionare come posto di bloc-

R - | co manuale e non occorra provvedere alla manovra dei se-
dclare gnall fissi o di barriere di passaggi a livello;
unza (lolle

dolle oliluv! : | 1 — non esistano scambi incontrati di punta dai treni op-
R costarsi | pure cuesti siano muniti di dispositivi di controllo perna-
po—_ I B il ) nente di posizione degli aghi e di efficienza del ferinascam-

e nlle blo agenti sui segnall;

oy illa st . — i veicoli eventualmente in sosta si trovino su binari

Ty l‘*‘ o _ i indipendenti da quelli di corsa.

il i L Le Divisioni Movimento stabiliranno quali stazioni pos-
. " ' B 30no rimanere impresenziate in periodi di disabilitazione, an-

che in relazione alle specifiche esigenze di sorveglianza del-
le merci.

. 7. La disabilitazione pu¢ avvenire all'ora prescritta, an-
\ TN : che in caso di ritardo di treni, purch questi non abbiano nel-
i X la stazione incroci e precedenze e non debbano effettuarvi
operazioni per le quali sia indispensabile la presenza del di-
rigente., 11 dirigente non pud abbandonare il servizio se non
dopo aver presenziato il passaggio del treno per il quale ab-
- bia concesso il consenso ad una delle stazioni limitrofe.

8 N diigente che prolnnghi il periodo di abilitazione

oltre l'ora prescritta deve darne avviso alle stazloni limitrofe

~ o prenderc le misure atte ad evitare che il personale di
~ un trono con fermata ritenga erroneamente la stazione gid
ta.

I

»

-

e .‘_ caso di arresto del treno ad un segnale fisso a via

'i" una stazione disahilitata e impresenziata il ca-
:'g'do‘em dovrd nccertarsi della regolaritd dell'itinerario di
 stazione e r" _.l_’l‘*,"“ far avanzare il treno, con' le cau-

SLELE A -
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- di forza maggiore, uv dirigente pus
zione accidentale della propria gta.

=g 1L

1 L’avviso deve essere dato ilitazi

i : . per le disabilitazioni 3
bt dal oo p mate a cura delle stazion; d; cui all'art. 3 comma ;Gpéoy;x?e
. Tl ats disabilitazioni accidentalj, e

. a tura delle stazioni limitrofe a
quella disabilitata nel senso d marcia dej treni interessati,

13. 11 divigente che i i i
s prende servizio dopo un periodo di
b . < £NT SEGUENTI TRENO ... E TRENo . disabilitazione Programmata o acoidenkakel,3 od a.lfche dopo
N : A" -‘;:; MOVIMENTO, un periodo di sospensione che segua la disabilitazione, deve
S informarne le stazioni limitrofe abilitate con il dispaccio:
o) .
=

- A Formura N. 40 — Rusiurro . ., (stazione).
S TRab. . . (5t L. stazioni limitrofe tispondono con il dispaccio:

7 '- R Formura N, 41 — Treno . . . (uitimo arrivato dalla parte
plicata anche per e L.

MIEREEDD ) della stazione disabilitata) crunro. Thene . .. (tltimo inviato
eziopal ._-Moste con speci- ) verso la stazione disabilitata) pARTITO ORE . .,

1l dispaccio anzidetto deve essere completato con i neces-
sari avvisi sulle variazioni della circolazione verificatesi du-
rante il periodo di disabilitazione, che interessino il servisio
ancora da svolgere (spostamenti d'incrocio o di precedenas,
effettuazione di trend straordinari, soppressione di treni, ecc.).

14. 11 dirigente che ha ripreso servizio, dopo aver scam-
biato i suddetti dispacci e dopo aver posto — se necessario —
i segnali fissi di protezione a via impedita, considera la
propria stazione riabilitata al servizio movimento.

15, Su alcune linee sono previsti in orario determinati Sospensione

s . . ;. del servizio
periodi di sospensione durante i quali non circolano treni, ‘iiie ilnee

e stazioni e i posti intermedi e di linea sono di regola im-
~ presenziati e i passaggi a livello restano in posizione di
R A

‘I.s‘nai'e pud lasciare il servizio dopo il passaggio
o treno precedente il periodo di sospensione.

urante il periodo di sospensione i se.gnali.di' pro-
erﬁ;:l]‘e, stazioni devono essere mantenuti a via impe-
mentre i de iatoi allacciati ai binari di coisa e 'quelh‘
‘ .ndenza da essi devono essere assicurati



. ,|'q §

: —11y
ui binari stess, mediante fermascam

.r.

0
-
oy B y , 1
, del periodo 1:1'1 sospenstone deve essere
| e possa concedere tempe.-
1 ér‘imo treno in eircolazipne
‘eseguire prima dellarrivo
comma 21.

Al primo treno che viene messo i

4 o . n circolazione de
fursi le stesse prescrizioni Ppreviste d i

al comma 19.

s e

2). Dopo un periodo d'im
ZIone o sospensione i deviatori
visita agli impianti di cui all’art,

I . j aezionalntente la circolazione

- sione, le stazioni estreme del
dere accordi fra di loro, non-
quelle Emgrpost'e, per inoltrare
una locomotiva isolata od un
vizio il personale dj

Art, 26,
Impiantl gestiti da assuntori

—
il

alle assuntorie (art. 2 comma 10) di tutte le linee fatta ecce-
Zione per quelle esercitate a dirigenza unica. Per le assun-

i torie di queste ultime linee valgono le apposite Disposizioni
! per il servizio con dirigente unico.

e S _,;l -

u di un mezzo, le
bilire 11 percorso 2. Ciascuna assuntoria & soggetta al controllo del capo-

stazione titolare di una determinata stazione limitrofa. Perd
; la diretta sorveglianza sugli impianti di stazione & affidata
allassuntore, che in caso di guasti ed anormalitA di qual-
siasi genere deve immediatamente darne avviso alla stazione

~da cui dipende.

ello devono essere pos-
ista o condu-

3. Di norma le assuntorie non intervengono nel distan-
~ ziamento dei treni, che viene regolato dalle due stazioni at-
l. tigue abilitate. Sulle linee col blocco elettrico T'assuntoria

~ pud peraltro funzionare come posto di blocco intermedio.
i ~ Salve situazioni specifiche disciplinate da apposite di-
osizioni (comma 13) nelle assuntorie non possono effet-
&I&bmm o precedenze.

10

4. I deviatei allacciati ai binari di corsa e quelli rea-
anti l'indipendenza da essi devono essere assicurati per
e orso sui binari stessi, mediante fermascambi

ei fermascambi possono restare in custodia
e non deve manovrare deviatoi che

i di circolazione, salvo il caso di veicoli in
L) . "

Artt. 25-268

Presenziamento per disabilita Vieita
devono i c depet ont

: subito eseguire la periode ai
comma 1. lmpresen-

ziaroento

1. Le norme di cui al presente articolo si riferiscono  Wisposi-
zioni
generali

Deviatol
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] mna 2.

nte pericolo. Dei movi-
caso informare quanto

o un periodo d'impresen-

, venti minuti prima del-

A

i
"

| fissi

o accortarsi dol buono
i deviatoi ¢ dogli altri
pponga al libero pas-
issuntoria, anche in

questi sono

ervano a
gati con

attraversa-

itto dal
‘come
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9. L'assuntore pud eseguire manovre a bracci
secondari per agevolare le eventyali operazioni
scarico, salvo esplicito divieto della Divisione M
relazione alle pendenze dei binari stessi,

10,

di carico e
ovimento in

Art. 26

a su binari  Manovre
a hraccia

Du y i i
rante la sosta di un treno in una assuntoria la  8Borvizlo

dirigenza del servizio spettu al capotreno. ai tron)

Se occorre eseguire manovre,
le chiavi dei deviatoj dallassuntor.
inerenti alle manovre stesse pud avvalersi, oltre che del
personale del treno, anche di quello dell’ass'untoria Al ter-
mine delle manovre il capotreno deve provvedere [;er Yassi-
curazione e Visita ai deviatoi interessati dalle manovre stesse
nonche accertare che i veicoli eventualmente stazionanti suli
binari secondari si trovino nelle condizioni previste al com-
ma 8. Successivamente egli restituira le chiavi all'assuntore
che, dopo la partenza del treno, effettuerd 1a visita di cui
al comma 5.

Salve disposizioni delle Divisioni Movimento sono vie-
tate le manovre che, sulle linee a doppio binario, possano
impegnare il binario di corsa che non sia quello del treno

il capotreno deve ritirare
€ € per tutte le operazioni

~ che deve effettuarle.

11. Occorrendo eccezionalmente arrestare un treno non
~ avente fermata, l'assuntore deve farlo avvisare da prece-

~ dente stazione e riceverne conferma.

= :. n mancanza dell'avviso o della conferma, se I'assuntoria
rovvista di segnali fissi si regolerd come stabilito dal Re-
mento segnali per le stazioni presenziate da dirigente;
e & invece sprowvista si regolerd nel modo stabilito per

‘mate straordinarie in linea.
e

@
‘.:\

19

Arresto df
un treno
non avente
fermata

ualora per speciali esigenze occorra abilitare tem- ‘Tempo-

ranea abi-

amente un‘assuntoria al servizio mormale di movi- jjazione nt

to, il dirigente che si reca a presenziarla deve z?vvis‘al:e movimento
zioni del tronco adottando il dispaccio di cui in

o e attenendosi alle norme di cui allart. 25.
. j
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L stazioni avviserauno verbalmente i bivi Jimitgofs ¢ ;
posti intermedi interessati e Provveder anno Yopport
prescrizione al treno (1). g A

2. 11 servizio di wn treno che Viag@ con marcia privile
giata deve essere particolanmente curoto da tutto 1)
nale, onde evitare ritardi. Nel regolare i cambi d'mcrocip e
di precedenza e le prioritd di itinerari i, il treno stesso deve
- essere considerato dimagyoreimpmimzadihxtﬁgii altri
treni ad eocezione di quelli di cut al cumma 3.
3. Per garantire particolarmente la sicurezza e preami-
nenza di circolazione di un dehrmimato treno pud essere &i-
~ sposta, con ordine superiore, Fapplicazione al treno stessn
- di uno dei seguenti regjmi:

a) regime speciale;
b) regime di treno con stoffetta.




ALLEGATO |
DETERMINAZIONE DELLE PRECEDENZE DI ORARIO

Per la determinazione e Tindicazione delle precedenze negli orari dei
treni devono osservarsi le seguenti norme.

. . Precedenze relative al treni ordinari o straordinarl compresi
nell'orario generale di servido.

R a) Nella stazione di C il treno 2 cede il passo ed il treno 4 prende
- il passo.

uando C é stazione intermedia si indica nellorario del treno 2 la pre-
denza del treno 4 qualunque sia il periodo di sosta dei due treni. Nes-
una indicazione di precedenza nellorario del treno 4.

C ¢ stazione capotronco, di diramazione o di passaggio fra il doppio

em:)licc bingrio, non si praticano indicazioni di precedenza negli
":" treni.

Fig. a)

azioge di C il t-reno y prende il passo sul treno 2, modifi-

&

o ' 9sii la precedenza del treno y anche se C
ion capotronco, di diramazione 0 di passaggio fro il




ALLEGATO 1
DETERMINAZIONE DEGLI INCROCI D'ORARIO E DI FATTO

A) DETERMINAZIONE DFEGLI INCROC| D'ORARIO,
compresl -
non L nel Per la determinazione e lindicazione degli incroci negli orari dei treni

clevono osscrvarsi le seguenti norme.

o il treno 4 (0d y) & uno
r esso Uannotazione:

I. - Encroci relativi a treni ordinari o straordinari compresi nel-
4
L o —

l'orario generale di servizio.
L n tica quando C sa
ra il doppio e il sem-

+

L. Stazione intermedia del percorso di due treni sul semplice binario

(fig. a).

Nella stazione intermedia C si indica lincrocio nellorario dei treni 1
e 2 qualunque sia Uintervello di tempo esistente fra Larrivo delluno e la
partenza o transito dellaltro.
- Se C ¢ stazione capotronco ci si attiene alle norme di cui al punto 2,
& nsiderando ciascun treno originario rispetto allaliro.

S L

My Q >
-
\

Fig. a)

azione origine o termine di corsa di uno dei treni, stazione di
zion i i i lice binario (fg. da b) a g).
ione o di passaggio dal doppio al semplice bin? g )
o 5‘alppre.sso precisali si sndica ncllorario del treno 2 I’uwroc;lo
1 gt do.fra Tora di arrivo o di passaggio del treno 1 e quelia

-



ercorre tin intervallo di tempo

indicazione dincrocio ﬂe"'oro::o

o.'del‘ treno 1 e di origine del

-

l.‘
S ey 3
no 1 e di passaggio del

¥ L
L]
R,
Ay 4
'-_"‘;_ L
- =
B
del
-
L
= 5
T r
-

- C

diramata ¢ il

= jlogy=
.Cme)--mionccaidimm prose,
zione: il treno 1
treno 2 percorre la linea principale (o mmﬁ:‘}'?‘”"‘m‘ﬂ

P\

LR

c h 2

D L sk

E £

Fig. e)

«Casi f) e g) » - stazione C di passaggio dal doppio al semplice binaria:

il treno 1 proviene dal semplice binario ed il treno 2 dal doppio.

B, I 8 R =
N4 d e i
i A
e\ g '%— =
Y
' Fig. )
E 8 Fig. ©
ella sede Tincrocio.
atti di linea a doppio binario sono intercalati in una
a

eversa, lincrocio fra i treni 1 e 2 si indica una sola
caso della figura h) si indica nella stazione D al
‘quando fra Tora di arrivo del treno 1 ¢ lo
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- o T b e nguale o 60 minutd,

B orehs quardo’ = Y B) DETERMINAZIONE DEGILI INCROCI DI FATTO.
v R

Indipendentemente dagli incroci che vengono indicati in orario, s
determina in una stazione un « incroclo di fatto » quando, per limitazioni
di percorso, ritardi o anticipi di corsa dei treni venga a crearsi nella sta-
zione stessa, nell'intervallo di 15 minuti, una delle situazioni di circols-
zlone glo previste dal precedente paragrafo [ per ghi incroci d'orario.

Tali situazioni possono determinarsi:

— nella stazfone di origine di un treno per anticipo di corsa del
medesimo o per ritardo di treno in senso opposto (figure b - d)

— nella stazione termine di corsa di un treno, per ritardo dello stesso
0 per anticipo di treno in senso opposto (figure ¢ - d);

— nclla stazione intermedia che, per limitazione di percorso, divenga
origine o termine di corsa di un treno (figure b - ¢ - d);

~— nelle stazioni di diramazione, per un treno da inviarsi su tratto
comune a semplice binario rispetto ad altro che ne provenga e sla diretto

 «d altra finea, nel caso di anticipo del primo o ritardo del secondo (fig. e);

5 A — uelle stazioni i passaggio dal doppio al semplice binario, per un
. Mno da inoltrarsi sul semplice rispetto ad aliro che ne provenga e che

: per orario avrebbe dovuto essere incrociato sul dopplo nel caso di anticipo
R del primo o ritardo del secondo (fig. g).




ALLEGATO III

PRINCIPALI DOCUMENTI INTERESSANTI
LA CIRCOLAZIONE DEI TRENI
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Modulo M, 4>

RAFPORTO syp. MOVIMENTe DEI TREN]
(art. 3/3)

" Rapporto sul movimento dei treni de]

———— 19

~RiTARGD | QUANTITA DET veicop;




Modul, ,'-. L, &
. A DIRIGENTI

REGISTRO DI CONSEGNA

Segue Consegna del giorno

- Treni in ritardo - Spostamen i
- . ti d’incroci

Chiavi dei fermascambi F. 8, o ehiaven::n' s Fermate sopp 3
0 - Camdiamento del

iy
— Tre m_hpréssi.
— - : ~ Dinario Normale dei treni - Binari gi
] e Ly circolazione A 3
ﬁ::l::::i“:a&::l :::’V;ziu = Guastlalla linea o4 aj me‘:cg:;?:l:i ;C“mlt‘nme s
. 1 riDartizione - Lettere o telegrammi in 305;5?0‘:1; Trasporti a1
vigtare, ecc.

In caso di variazione nelle disposizioni di carattere permanente o di qualche durata
ﬂm‘ﬂ.niune esplicita aggiungendo poi le parole: * Vedi disposizioni per-
ortati alcuni quadri riepilogativi delle

f .
el

; ) " S3ap
e ontinui eni in ritar posta 'H'-:,& pagine del registro sono ri i
) i F. S. o ch . po di carattcre permanente o di qualche durata riguardanti Yorario.
ri d rcola- N ] 0 otto ed intestati come segue:
E 41 [y ! 4 5. g
t . traordinari resi giornalieri. ¥
ordinari soppressi definitivamente. i
erminati giomi della settiroana.

ari da sopprimere in det i
dinari da elfettuarsi in determinati giorni @ell:i settimana.
Tmi di effettuazione dei treni periodici.
i

“ermate di treni non comprese in orario.

-
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Moduls M. 49
MODULO pi1 PRESCRIZIONE Al

(act. 3/35)
a e

TRENI

Mod. 3. 60 (granas)

~ MINISTERO DEI TRASPORTI N 00
5 FERROVIE DELLO STATO

' : Stazloge shie 1Y
§ ( , - d . &

 Si ordina
= - —
Bt aoviss al MACCHINISTA ed al CAPOTRENO

IL MACCHINISTA IL CAPOTRENO

nicare al macchinista ed al capotreno le prescrizioni pes le quabi
altro particolare modulo. .

on ‘E carte color bianco, Dumerate progressivamente tre 4 tre,
- acchinista fi te altre due copie: di queste
| Ny 'tl‘i' e Pootiee e'l":.};fm.nxmﬁrmm pure dal capotrepo,
h o |7 1%
.
Tg
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" Module M, 59
: AVVISO DI ATTIVAZIONE 0 CESSAZIONE DIR

ALLENT,
@t. 6j23) AMENTO

By —

M
E '8
- MINISTERO DEI TRASPORTI

‘e ReDarto Movimento
. FERROVIE DEILO STATO

Mod. M. %

2 . Compartimento &} ...

} eﬁta_ménto ed avvertenze: .. .

_‘b-‘glcévuta sul Mod. M42 ..

R

. Deellare 1'indicazione che DD seTve.
:-’;ﬂ.gae:: cas0 neghtivo Taeciare ALK,

u‘l'ﬁ , - Vattivazione o la cessazione di
cabd rh'ﬂocﬁ: m;:l%m di treni ordim_nrl o che eici;té
ordinai , a quelle ove i cambia il foghio di corsa, noncbt




Mo, M, 4

e fw---i-l-ml "”--.m

SPEHNTRENE | NPTy

L TIPS

LT 1l S L S LR

TICUNE LTI TR Tee

e | 1t

Mudilla M,
ORDINE. DY QI'()S'I'I\MICNT() NI INCROCLO
(art, /15 o 18)

Q e
leolora rosa)

MINISTERO  DED THASPOIVE
FRRROVIR ukiko HIATO N, 00

-

Stazlons i
(imhrg) r

Numero del dispaceio di spostamento d'inceocio (1)

81 ordina al macohinlsty o ol 0o dol trono (2)

dl incrochnra ()

nelln slazlong i (4)

~ anzichd di (8)

mlt;m_mlu in binarlo (@)

L DIKGENTY 1. MACCHINISTA 1L CAPOTRENG

o LU L T T P

1oAro #0lo Al trono ohe avanmn - (3) Numero o siga dal treno - (3) Ocoorrendo,
libero transito = (1) Oppure, osoorrendo, sul dopplo binarte - (5) Da uu:
Atnglona dobba notifioare un ordine at inooclo dato datls staelons meda-

\ BERIUNEere deviato a ..o Kmojora,

. .._". ! ﬁ_;atul per ovidinues al macchinlsta ed ol capotreno gll spontanents
> con altrf treni,
tario wjn dt carto di coler ror. mimesnbe progromiviuniete tro u tre,

wlo texta al macchinfsta oho flea 1o altte due coplor i quester
gnuti ol onpotrans o alice, contraflenatu pure <lal cupotreno,
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\Ntﬂu M. 8

b m ELLA RIDUZIONE DEL SERVIZ]10
1 ‘! LINEE A DOPPIO BINAR]Q

l. tiun 19/10}

(ealére ceruleo)

BILLO mru

E"*" f'

FORMULE
DEI DISPACCI DI MOVIMENTO



FORMULE DEI DISPACCI DI MOVIMENTO

Via libera

(1) — SEGUITO TRENO . . . CHIEDO INVIARE TRENO

(2) — DoPO GIUNTO MIA STAZIONE TRENO . . . GHIEDO INVIARE TRENO . .

(3) — VIA LIBERA TRENO . . .

(4) ~— GIUNTO VOSTBA STAZIONE TRENO . . . VIA LIBERA TRENO . . .

(Art. 3..)).

Marcia a vista

(5) — Pm-:scnwm TRENO . . . MARGIA A VISTA SUL BINARIO DI BICEVI-

-xoppuremmtvon . . . Oppure IN USCITA DA . . . Oppure
srntonm DI...) PER. .. (motivo).

O . .. AVVISATO MARCIA A VISTA . . . (precisare il tratto
;{qe,puw_wn formula n. 5).
-
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(1) — Qo Ar N, | |

(18) — AL N° . | ‘TRATTERD
TRENO . . . o

. PER INCROCIARE

(Art. 9.,).
(17} — TReNo . | | ;ncrocia TRENO . . .

(A1t. 9.4).
(14) — PREBCRIVETE TRENO

{20) — Treno . .

+ + INCROCIARE A . . . TRENO . . .

+ AVVISATO INCROCIARE A . . . TRENO , -

3 . - " a Libero transito
‘ oo - .

 (18) — PPESCRIVETE TRENO
~ TRENo . ., (0 TREM
A .. KkM/n).

..... LIBERO TRANSITO 5 . . . . . RISPEITO
. . .) {e all'occorrenza PERCORRENDO BINARIO DEVIATO

(Art. 9.,,).

s 14
[ g~

ttuazione tren! straordinarl ad orario prestabilito

DGGH . .. (DOMANI ... Oppure NOTTE DAL ... AL ...)
NO . . . STRAURDINARIO . . . (stazione di origine) . . . (sta-
6) PR . . . (qualitd del trasporto).

e ' (Ar. 11,)

0 x:qr . (DOMANI . . . Oppure NOTTE DAL . . . AL . ..)
. (stuzione di origine) . . . (stazione termine
. TRENO . . .)

A 114.0):




.-RW : G- - (30) — TRENO . . . PARTIRA SENZA SPINTA.

—= 151 =

Anticlpo nella corsa del treni

(27) — Temwo . . - VIACC®AL COW ARTICIPO 11 MDRUTY
(ed occorrendo: E DI MINUTV . . DA, 4. "l

“DAL . LALL .
- - SOFPRES8A FERMATA A . . .)

(A1t 15.5)

locomotiva di spinta

(28) — TREN® ... PARTIR) CON SPINTA scaxciasie (ed eventualmente:
#INO AL KM . . .).

b {29) — WTESO TREWO. .. COR SPDNIA scavOMBB.E (ed ecentualmente
~ EINDALXM...). .

-

(Art. 16..).
.IJ - 6

o
4

(Art. 16,.).

gy ' (31) — SPINTA TRENO . . . KICOVERATA.
= (Art. 18.,5).

- Interruzione programmata della circolazione

3
:,_.'4%\ — OcCL . . . A LTOGO INTERRUZIONE ITINEA (0 BINAMIO PARS O

g 3)) . E...COME DA PROGRAMMA K. ... DEL ... (ed ocoor-
T'L‘gm PERCORRENDO BINARIO DISPARS (O PARI).

0: T
2

PSO INTERAUZIONE LINEA (0 BINARIO PARI O DISPARI) EFA -

(Art. 18, 19.)

. . .) RIPRENDESI SERVIZIO NO®-

(Art. 18..¢).



M SANT

Assuntopje
(42) — DaLie org . .

« ASSUMO DIRICENZA MOVDMENTO A v

(43) — l)orommo...z'mnco

. «SERVIZIQ 4 .
ASSUNTORE.

+ « RIPRISTINATO Con

(Ast, 26, ).

Marcia Privilegiata

- (44) — APPLICATE TReno . . . MARCIA PRIVILEGIATA DA . . |







	IMG_9186
	IMG_9187
	IMG_9188
	IMG_9189
	IMG_9190
	IMG_9191
	IMG_9192
	IMG_9193
	IMG_9194
	IMG_9195
	IMG_9196
	IMG_9197
	IMG_9198
	IMG_9199
	IMG_9200
	IMG_9201
	IMG_9202
	IMG_9203
	IMG_9204
	IMG_9205
	IMG_9206
	IMG_9207
	IMG_9208
	IMG_9209
	IMG_9210
	IMG_9211
	IMG_9212
	IMG_9213
	IMG_9214
	IMG_9215
	IMG_9216
	IMG_9217
	IMG_9218
	IMG_9219
	IMG_9220
	IMG_9221
	IMG_9222
	IMG_9223
	IMG_9224
	IMG_9225
	IMG_9226
	IMG_9227
	IMG_9228
	IMG_9229
	IMG_9230
	IMG_9231
	IMG_9232
	IMG_9233
	IMG_9234
	IMG_9235
	IMG_9236
	IMG_9237
	IMG_9238
	IMG_9239
	IMG_9240
	IMG_9241
	IMG_9242
	IMG_9243
	IMG_9244
	IMG_9245
	IMG_9246
	IMG_9247
	IMG_9248
	IMG_9249
	IMG_9250
	IMG_9251
	IMG_9252
	IMG_9253
	IMG_9254
	IMG_9255
	IMG_9256
	IMG_9257
	IMG_9258
	IMG_9259
	IMG_9260
	IMG_9261
	IMG_9262
	IMG_9263
	IMG_9264
	IMG_9265
	IMG_9266
	IMG_9267
	IMG_9268
	IMG_9269
	IMG_9270
	IMG_9271
	IMG_9272
	IMG_9273

