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Art, 1 . 2

REGOLAMENTO SUI SEGNALI

I. - AVVERTENZE GENERALI

Art, 1.
OBBEDIENZA Al SEGNALI

1. 11 personale che ha I’obbligo dell’osservanza dei
segnali deve prestarvi attenzione e rispettare passivamente
quelli di fermata e di rallentamento.

2. E rigorosamente proibito variare in qualsiasi modo
1 prescritti segnali, e sostituirli od aggiungervi grida,
schiamazzi, ecc. salvo il caso di imminente pericolo quando
mancassero i mezzi per eseguire i segnali regolamentari.

Art 2,

AVVERTENZE DIVERSE RIGUARDANTI
L’APPLICAZIONE DEL PRESENTE REGOLAMENTO.

1. Salvo speciale indicazione, che sary fatta caso per
caso, le prescrizioni del presente Regolamento valgono tanto
pel semplice come pel doppio binario. 1

2. Parimenti, salvo esplicita indicazione diversa, le di-
sposizioni che si riferiscono ai treni in genere si estendono
ad ogni specie di treno ed anche alle locomotive a vapore
od’ elettriche viaggianti isolate.

3. Tutte le linee sono esercitate col regime del giunto
o del consenso telegrafico, o del blocco; le prescrizioni del
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Art. 2 - 3

presente Regolamento quando si riferiscono esplicitamente
ai detti regimi presuppongono il loro regolare funzionamento.

4. Nelle disposizioni riflettenti i segnali diurni e notturni
14 dicibura « di notfe » si riferisce non solo al periodo dal tra-
monto al levar del sole, ma anche a tutti i casi in cui & pre-
scritta la segnalazione notturna, salvo indicazioni in con-
trario. :

Art. 3.
ACCENSIONE DEI FANALIL

1. La segnalazione notturna si effettua nel periodo dal
tramonto al sorgere del sole, Durante tale periodo debbono
essere accesi nelle localitdy di servizio, tutti i fanali di segna-
lazione notturna.

Con disposizioni compartimentali si potra ordinare lo
spegnimento dei fanali soltanto nelle ore in cui non cir-
colano treni. In tal caso la riaccensione deve avvenire al-
meno 30 minuti prima del passaggio del primo treno.

Nelle localitd, disabilitate potranno essere tenuti spenti,
anche nelle ore in cui circolano treni, i fanali di segnalazione
che non si riferiscano alla circolazione sui binari prestabiliti.

9. Devono essere accesi anche di giorno:

a) i segnali luminosi;

b) i segnali fissi ed a mano situati o da esporsi in
galleria;

¢) i fanali che servono per la segnalazione annessa ai
treni circolanti su linee, aventi lunghe o frequenti gallerie,
da indicarsi sul libro orario; }

d) tutti i segnali sia annessi ai treni, sia situati od
esposti lungo la linea e nelle stazioni quando per condizioni

== P

Art. 3 -4
atmosferiche, i segnali diurni non siano distintamente vi-
gibili alla distanza regolamentare.

3. Durante le ore crepuscolari e le prime del mattino su
alcuni tratti di linea, da indicarsi mediante istruzioni lqcali,
si deve fare sui treni contemporaneamente la segnalazione
diurna e nofturna. X

II. - SEGNALI DEI TRENI
A) Segnali di partenza.

Art. 4.
ORDINE DI PARTENZA Al TRENL

e L’ordine di partenza ai treni viene dato dal dirigente
il movimento a mezzo della paletta di comando. La paletta
di comando consiste in un dischetto montato su apposito
bastone, avente una faccia dipinta in verde con un disco
centrale bianco e l’altra dipinta in grigio.
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Art, 4

‘Al centro della faccia dipinta in verde e bianco pud
aversi una lampadina elettrica per proiettare luce verde.

2. I1 dirigente deve avvisare il personale di macchina
e di scorta, quando, per ragioni di circolazione, il treno
debba partire in ritardo oppure aumentare o ridurre la
sosta d’orario.

3. Nella imminenza della partenza e, nelle stazioni
provviste di segnale di partenza, dopo che questo sia stato
disposto a via libera, il personale di macchina deve affac-
ciarsi dalla parte dalla quale si svolge il servizio e rivolgere
la propria attenzione verso il dirigente del movimento.
E dispensato dall'affacciarsi il personale di condotta degli
elettrotreni, elettromotrici, automotrici ed altri mezzi ana-
loghi.

4. 11 personale di scorta, compreso il capotreno, dovra

di propria iniziativa provvedere a tutto quanto & di sua.

spettanza perché il treno sia pronto a partire all'ora stabi-
lita. Indi rivolgera la propria attenzione verso il dirigente
e gli dara il segnale di «pronti» appena il dirigente si sia
portato nella posizione opportuna per dare la partenza e
si volga verso il personale di scorta al treno.

11 dirigente, se il personale del treno ritarda a dare
il «pronti», deve sollecitarlo mediante il fischietto a trillo.

5. 1l segnale di « pronti» viene dato alzando il braccio
di giorno e la lanterna a luce bianca di notte e muo-
vendoli lentamente in semso trasversale. Il segnale deve
essere fatto progressivamente cominciando dagli agenti pitt
lontani dal dirigente. Ciascuno agente appena scorge il
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Art. 4
segnale dell’agente che precede deve ripeterlo versd il di-
rigente. ]

di notte

6. Il dirigente, avuto il «pronti» da tutti gli agenti
di scorta ed accertatosi che nulla si opponga alla partenza
del treno, si mettera in condizione di essere chiaramente visto
dal personale di macchina e alzerd la paletta col braccio
teso in alto rivolgendo verso la locomotiva la faccia verde
del disco e accendendo, di notte, la lampadina a luce
verde. In particolare, quando si tratti di automotrici, di
qualsiasi tipo, il dirigente, per ordinare la partenza dovra
portarsi alla testa del treno e rivolgersi verso il eonducente.

7. Quando vi fossero in partenza da binari attigui pit
treni e non esistessero segnali fissi di partenza distinti per
binario, il dirigente dovra portarsi presso la locomotiva del
treno che intende licenziare, ponendosi in posizione tale da
evitare che il segnale con la paletta possa essere erroneamente
interpretato quale ordine di partenza dagli altri treni.
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Art, 4 - &

8." Nelle stazioni disabilitate, nelle assuntorie, nelle
fermate ed ogni qualvolta la partenza debba essere ordinata
dal capotreno, questi vi provvedera, dopo eseguiti i neces-
sari accertamenti e ricevuto il «pronti», esponendo dal
bagagliaio il segnale verde (bandiera o lanterna), e moven-
dolo, se occorre, due o tre volte verticalmente dall’alto al
basso. Quando il eapotreno presti servizio sullo stesso veicolo
occupato dal macchinista, 1'ordine di partenza sara dato
«a voce ».

9. Con speciali disposizioni, anche nelle stazioni e fer-
mate dove sia in servizio un dirigente, potra essere auto-
rizzato il capotreno a dare la partenza di sua iniziativa
purché siano soddisfatte le condizioni di eui al Regolamento
per la circolazione dei treni.

Art. 5.
DOPO LE FERMATE STRAORDINARIE.

Dopo una fermata straordinaria in linea il macchinista
non dovra riprendere la corsa senza il segnale di par-
tenza del capotreno; eccetto mei casi in cui la ripresa
della corsa avvenga secondo le prescrizioni degli articoli
seguenti:

Art. 31 comma 1 - circa segnale d’arresto esposto
& mano.

Art. 46 comma 7 punti b) e d) - circa segnale di
1* categoria.

Art. 57 comma 2 - circa disco piccolo modello a
protezione di una fermata,

Art. 58 comma 7 - circa dJsco piccolo modello a
protezione di un passaggio a livello.

Art. 63 comma 1 e 2 - circa segnale fisso spento.

S

B) Segnali dati dal macchinista.
Art. 6.

FISCHI PER RICHIAMARE L’ATTENZIONE
E PER DOMANDARE AIUTO.

1. Un fischio prolungato moderatamenie deve essere
dato dal macchinista di un treno:

a) all’entrata delle curve che non permettano una
visuale libera di almeno 200 metri; ;

b) all’entrata delle gallerie in curva, ed in quelle in
rettifilo lunghe almeno 500 metri;

~¢) in tempo di neve o di altre intemperie che impe-
discano la visuale; in questo caso il fischio va ripetuto tratto
tratto: :

d) accostandosi ai principali passaggi a livello;

¢) quando veda la tabella dei cantieri di lavoro (Art. 71)
o persone sul binario od in immediata vicinanza di esso,
oppure sui marciapiedi attigui al binario di stazione su cui
arriva, transita o parte, in posizione che potrebbe essere
per loro pericolosa; in questi casi il fischio va ripetuto
quante volte occorra;

/) quando sulle linee a doppio bma.no il treno si av-
vicina in piena via ad un altro che sia in movimento o fermo
sul binario attiguo;

g) ad invito del capotreno, prima che sia dato l'or-
dine di partenza, quando si tratti di treni viaggiatori per
servizi speciali (militari, pellegrini, gitanti ecc.) eccessiva-
mente affollati.

2. Occorrendo ad un treno fermo sulla strada l'aiuto
del personale della via il macchinista deve chiederlo con
fischi lunghi e ripetuti.
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Art. 7.
FISCHI Al SEGNALI FISSI.

Un fischio prolungato moderatamente deve essere dato
dal macchinista del treno che siasi fermato ad un segnale
fisso di 1.4 o di 2.8 categoria, disposto a via impedita.

Questo fischio pud essere, occorrendo, ripetuto.

Att. '8

FISCHI PER LA MESSA IN MOTO DEI TRENI
SPINTI IN CODA.

Due fischi prolungati e staccati seguiti da wuno breve
devono essere dati dal macchinista di testa di un treno con
locomotiva in coda prima di iniziare o riprendere la corsa
quando occorre che la locomotiva di coda entri subito in
azione per spingere. Lo stesso segnale deve essere ripetuto
dal macchinista di coda, in segno d’inteso, appena abbia
incominciato a spingere leggermente il treno.

Art. 9.

FISCHI PER IL COMANDO DEI FRENI
E PER SEGNALI DI ALLARME.

1. Tre fischi brevi e vibrati ordinano la pronta chiu-
sura di tutti i freni.

2. Pt di tre fischi brevi e vibrati sono segnale di allarme
e prescrivono parimenti la pronta ed energica chiusura
di tutti i freni. Questo segnale vale anche per chiedere la
chiusura dei freni quando il macchinista di una locomotiva
che rinforza in coda un treno si accorge che la locomotiva
si & scostata dal treno. Lo stesso segnale vale anche per
chiedere I'apertura dei binari di sicurezza, che gia non fos-
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Art. 9 - 10 - 11
gero aperti, ed ordina al personale della linea di mettere
sabbia o ghiaia fina sulle rotaie.

3. Quando i freni sono serrati, un breve fischio della
locomotiva ne ordina il parziale allentamento; questo se-
gnale si adopera soltanto sulle forti discese.

4. Un fischio lungo seguito da altro breve ordina il
completo allentamento dei freni.

Art. 10.
LIMITAZIONE NELL’USO DEI FISCHI.

B fatto divieto di usare del fischio delle locomotive
per altri motivi che,non siano quelli esposti nei precedenti
articoli, restando inteso che dovra essere evitato qualsiasi
abuso specialmente nelle vicinanze e sui piazzali delle sta-
zioni prossime a centri abitati.

() Segnali annessi ai treni.

Art. 11.
MEZZ1 DI SEGNALAMENTO.

1. I mezzi di segnalamento in testa o in coda ai treni

od alle locomotive sono:

fanali portatili applicabili in testa od in coda ai
treni e che possono proiettare luce bianca o verde o rossa;
di detti fanali ogni locomotiva deve averne quattro in do-
tazione;

bandiere rosse o verdi, in consegna al personale di
macchina e di scorta, che occorrendo vengono applicate in
testa od in coda per le segnalazioni speciali.




.
Art. 11 - 12 - 13

2. Quando occorra esporre insieme i fanali accesi e le
bandiere si avra cura che queste non impediscano la visi-
bilith della luce dei fanali.

Art. 12.
IDENTIFICAZIONE DELLA CODA DEI TRENL

1. Quando per il segnalamento alla coda dei treni, da
effettuarsi in conformitd ai seguenti articoli 14, 18, 19 e 20,
si impiegano fanali portatili, questi devono essere applieati
sempre, sia di giorno che di notte, alla parete posteriore
dell’ultimo veicolo. :

Il fanale destro (1) serve unicamente per identificare
la «coda» del treno e quindi non & niai utilizzato per se-
gnalazioni speciali.

2. Occorrendo eccezionalmente collocare in coda ad un
treno un veicolo sprovvisto di porta-fanali, i fanali porta-
tili devono essere applicati, con adeguato mezzo, alla pa-
rete posteriore dell'ultimo veicolo in modo che di notte le
luci si mantengano nella dirézione del tratto di binario che
il treno lascia dietro di sé.

Art. 13.
SEGNALI NORMALI DI TESTA.

1. Ogni treno o locomotiva isolata in viaggio deve avere
dalla parte anteriore:
di giorno: due fanali spenti sul traversone anteriore
della locomotiva o sul tender quando la locomotiva viaggia
a ritroso, o sul veicolo di testa nel caso di treno spinto;

(1) Si indica con destro o sinistro il fanale che si trova a destra
od a sinistra del treno nel senso della corsa. "

M
Art. 13 - 14

di notte: i due fanali predetti accesi a luce bianca.

2. Se il treno ha due locomotive in testa, la seconda
locomotiva deve avere di notte i fanali anteriori accesi
quando la prima debba essere tolta in una stazione dove la
fermata del treno sia brevissima.

Art. 14.
SEGNALI NORMALI DI CODA.

Per ogni treno o locomotiva isolata in viaggio la se-
gnalazione normale di coda & la seguente:
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Art. 14
di giorno: due fanali laterali spenti;

di notte: due fanali proiettanti luce rossa all’indietro
cio¢ verso il tratto di linea che il treno lascia dietro di sé.

e
Art. 15 - 16

Art. 15.
PERCORSO SUL BINARIO ILLEGALE.

[l primo treno che viene instradato sul binario illegale,
in caso di ingombro o di interruzione di quello legale, di

: -
od in analoga posizione per le locomotive elettriche; e di notte
la luece bianca dei fanali anteriori sard sostituita con la
luce rossa. '

Art, 16,

SPARTINEVE.

Sia di giorno che di notte la locomotiva che effettua un
apposito treno pel servizio di sgombro neve, tanto se spinge
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Art. 16 - 17

un carro spartineve, quanto se porta essa stessa il rostro,
avrd sul davanti, a destra, un fanale a luce bianca, mentre
il fanale di sinistra sara applicato al porta-fanale centrale
e proiettera luce rossa.

Art. 17.
LOCOMOTIVE DI RITORNO.

I. Quando una locomotiva isolata o viaggiante con un
treno debba fare tosto ritorno, con orario prestabilito o no,
alla locomotiva isolata od a quella di testa si espone in
andata: n

di giorno: la bandiera verde a destra sul traversone
anteriore ;

di mnotte: il fanale anteriore destro a luce verde.

Questa segnalazione non pud sussistere con quella di
straordinario in senso inverso :

2. Con questo segnale il personale di vigilanza & ayvi-
sato che deve passare una locomotiva in senso inverso al

e O
Art. 17 - 18

treno segnalante, e non deve lasciare il posto di guardia
finché la locomotiva non sia passata.

3. Nel caso di locomotiva in coda sganciata, che debba
lasciare il treno in piena linea, questa segnalazione viene
limitata alla stazione che precede il punto dal quale la loco-
motiva di spinta deve fare ritorno. ¢ ;

4. La segnalazione suddetta di locomotiva di ritorno &
valida anche nel caso che la locomotiva stessa sia utilizzata
per invio di veicoli.

L}

Art. 18.
TRENI' STRAORDINARI

1. Per annunziare la effettuazione di un freno siraor-
dinario si espone in coda al treno che lo precede nella stessa
direzione: T

di giorno: una bandiera verde a sinistra; :
di motte: il fanale sinistro acceso a luce verde.

2. Quando non sia possibile segnalare un treno Btra:or-
dinario per mezzo del treno che lo precede nella stessa t'hrfs-
zione, il segnalamento si fa a mezzo del treno precedente in
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Art. 18 - 19

direzione opposta con lo stesso segnale di coda sopra indi-

cato e aggiungendo in testa:
di giorno: la bandiera verde a sinistra;
di notte: la luce verde del fanale sinistro.

~ T B TIE
b i 8

e ——

W—

Questa segnalazione non pud coesistere con quella di
locomotiva di ritorno.

3. Il personale di vigilanza deve trovarsi al posto in

tempo per presenziare il passaggio del treno straordinario,
che secondo I'orario passa immediatamente dopo il treno
segnalante, a meno che nell’orario sia indicato a quale al-
tro treno si riferisce quella segnalazione, o sia stato avvi-
sato, a mezzo di correntale, altro straordinario, nei quali

casi il personale di vigilanza presenzierd il treno indica-
togli. ]

Art. 19.
TRENI SUPPLEMENTARL

; LI treni supplementari a seguito dei treni normali
(bis, ter, quater, ecc.) sono segnalati dai treni dei quali
sono la ripetizione esponendo al veicolo di coda:
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Art. 19 - 20
di giorno: due bandiere verdi;
di notte; la luce bianea del fanale sinistro.
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Tl personale di vigilanza non deve abbandonare il posto
fino a che non sia passato il treno supplementare.

2. I treni supplementari in precedenza ai treni normali
(Anie) sono segnalati come straordinari e quindi ad essi
si applicano le disposizioni dell’art. 18.

Art. 20.
TRENO CON LOCOMOTIVA DI CODA.

Se la locomotiva di coda viaggia agganciata portera
essa sola i segnali di coda; se invece la locomotiva viaggia
sganciata. i segnali di coda saranno portati tanto da essa
quanto dall'ultimo veicolo. La locomotiva di coda che viag-
gia sganciata, di notte, dovra avere pure acceso a luce
bianca il fanale anteriore destro. Nel percorso di ritorno
fino alla prossima stazione, la locomotiva conservera la stessa
segnalazione.
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Art. 21,
TRENI DIMEZZATI SULLA LINEA

Quando la locomotiva per un motivo qualsiasi lascia
tutto o parte del treno sulla via per recarsi alla prossima
stazione con ordine di ritornare a prendere i veicoli lasciati,
essa deve portare, tanto nell’andata che nel ritorno, i se-
gnali per annunciare il ritornp di locomotiva come all’arti-

Pl e
colo 17, e di pit devono essere osservate le preserizioni ‘di
cui i comma 2, 3 e 4 dell’art, 23.

Art. 22,

IMPERFEZIONE 0 MANCANZA DEI SEGNALI
ANNESSI Al TRENL

1. In caso di imperfezione o mancanza dei segnali an-
nessi ai treni il personale dovrd regolarsi come segue:

Personale di stazione. | Personale di linea.

a) 11 treno dovrebbe portare la segnalazione notturna
ed ha spenti entrambi i fanali di festa.

Deve arrestare il treno per |

Deve arrestare il treno per
la riaccensione dei fanali.

la riaccensione dei fanali.

b) 1l treno dovrebbe portare la segnalazione notturna
ed ha spento uno solo dei fanali di testa.

Deve arrestare il treno se
gli consta che il fanale spento
doveva servire ad una se-
gnalazione e provvedere.

Deve lasciar proseguire il
treno, ma considerare il fa-
nale spento come se dovesse
proiettare luce verde.

SN
Art. 22°

Personale di stazione. | Personale di linea.

¢) Il treno non porta i famali di coda oppure, di
notte, 1i ha spenti.

Deve considerare il treno Deve considerare il treno

spezzato e provvedere in con- | spezzato e provvedere in con-
formité. formita.

d) Il treno non porta il fanale destro di coda o,
di notte, lo ha spento.

Deve avvisare la prossima Deve lasciar proseguire il
stazione perché provveda a | treno.
fermare il treno per regola-
rizzare la. coda.

e) Il treno di notte ha spento solo il fanale sinistro
di coda.

Deve arrestare il treno Deve lasciar proseguire il
se gli consta che il fanale | treno, ma deve considerare in
spento doveva servire ad una | ogni caso il fanale spento co-
segnalazione e provvedere. | me proiettante luce bianca.

2. Il personale di linea che scorga una. segnalazione
imperfetta, se non & tenuto ad arrestare il treno, deve a.v:
vertire col mezzo pil sollecito la guccessiva stazione per i
provvedimenti di competenza.

La stazione che nei casi preseritti non riuscisse ad

arrestare il treno, dovra darne avviso alla prossima sta-
zione affinché provveda.
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“Art, 23
Art. 23.
SEGNALI A MANO PRESENTATI DAL PERSONALE
DEL TRENO

1. L’agente che si accorge di qualche fatto pel quale
si richieda o si ritenga prudente di arrestare o di far rallen-
tare il treno sul quale egli presta servizio déve senz’al-
tro azionare il freno continuo od a mano e quindi esporre,
agitandolo dalla parte ove piti facilmente possa esser veduto
dal macchinista o dal personale di vigilanza, il segnale d’ar-
resto previsto nell’art. 26. Il capotreno, senza interrompere
possibilmente I'esposizione del segnale, deve procurare di ac-
costarsi quanto pill sia possibile al macchinista cercando di
richiamarne 1'attenzione con ripetuti suoni di fischietto a trillo.

Dopo la fermata, se il treno pud proseguire, il capo-
treno ordinera la ripresa della marcia con la eventuale limi-
tazione di velocitd necessaria.

2. Sulle linee ad un solo binario, nel caso di locomo-
tiva che lascia tutto o parte del treno sulls via ed avanza
fino alla prossima stazione, deve essere esposto dalla cabina
della locomotiva stessa un segnale d’arresto ai posti di bi-
vio ed alla stazione, affinché nessun treno sia lasciato pro-
seguire o partire in quella direzione fino a quando la linea
non sia sgombra.

3. Il segnale d’arresto di cui al precedente comma 2
deve essere esposto anche sulle linee a doppio binario nel
cago che entrambi i bingri fossero ingombri; in questo caso,
e come pure in quello di linee attigue ingombre, il segnale
d’arresto dovrd essere esposto anche ai posti di blocco e
verso i treni viaggianti sull’altro binario.

4. Sulle linee esercitate col sistema del blocco la prima
parte del tremo dimezzato deve fermarsi al primo posto

T
Art. 23 - 24

di blocco che incontra per avvertire il guardablocco che
la seconda parte del treno & rimasta ferma in linea.

5. Sulle linee a semplice binario, quando un treno se-
gnala il supplementare, il capotreno deve esporre nelle
stazioni d’ incrocio o da considerarsi tali, ed in quelle che
non abbiano confermata l'effettuazione del supplementars,
il segnale d’arresto ai deviatori, ai dirigenti ed ai treni in
direzione opposta. Il segnale sard esposto anche nell’en-
trare nelle stazioni che avessero fermato il treno al segnale
di protezione.

[11. - SEGNALI DELLA LINEA E DELLE STAZIONI.

Art. 24,
- DISPOSIZIONI GENERALIL

1. L’assenza di segnali significa che la via & libera,
salvo l'eccezione di cui al comma 6 del presente articolo.

2. Quando la via non & libera si espongono i segnali
di arresto.

3. Quando la via deve essere percorsa con particolari
limitazioni di velocitd, si espongono i segnali prescritti
dal presente Regolamento per ogni singolo caso.

4. Chi ingombra od interrompe la via, o la trova in-
gombra od interrotta, deve provvedere anzitutto alla sicu-
rezza della circolazione dei treni mediante I’esposizione
dei segnali prima di ingombrare o di interrompere la via,
ovvero tosto che si manifesti o si scorga I’ostacolo, se
questo deriva da causa imprevedibile. Nel portare a di-
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Art, 24 - 25
stanza il segnale si dovranno avvisare del fatto gli agenti
di vigilanza ed i posti di blocco situati sul percorso.

5. T segnali di fermata o di rallentamento debbono
tenersi esposti senza interruzione finché sussistono le cause
che li hanno resi necessari. .

6. La mancanza o la imperfetta indicazione dei segnali
fissi ed a mano prescritti dal Regolamento od eventual-
mente. ordinati con disposizioni speciali, impongono
I'arresto, ma il capotreno ordinerd di riprendere la corsa,
appena siasi assicurato che nulla si opponga al prosegui-
mento. L’arresto pud essere evitato nei soli casi specificati
nel presente Regolamento (1).

A) Segnali a mano.

Art. 25,
MEZZI DI SEGNALAMENTO.

I mezzi in uso per le segnalazioni a mano sulle linee
e nelle stazioni sono: bandiere, lanterne, trombe e petardi.
Sono assimilati ai segnali a mano le vele e le lanterne ap-
plicate a paletti o ad altri sostegni, i segnali di attenzione,
quelli di inizio e di fine di rallentamento e gli indicatori
di velocitax massima,

(1) Veggansi in-proposito:
Art. 32 Comma 2 - cirea segnale di rallentamento notificato.
Art. 34 Comma '2 - circa segnale di presenziamento del personale
di vigilanza. :

applicato su di un paletto od altro sostegno.
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At 26

Art. 26.
SEGNALE DI FERMATA.

11 segnale di fermata & costituito:

di giorno: da una bandiera rossa;
di notte: dalla luce rossa di un fanale.

Questo segnale pud essere esposto da un agente oppure
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Art ™26 - 27

In questo caso, in sostituzione della bandiera si pud
impiegare una vela fissa o un dischetto portatile. La faccia
rivolta verso i treni ai quali questi segnali comandano deve
essere dipinta in rosso; quella opposta deve essere dipinta
in bianco e di notte non proietta luce.

Art. 27, _
SEGNALAZIONE DI FERMATA IMPROVVISA.

1. Per ordinare ad un treno una fermata in linea che
non gl sia stata notificata, si espone il segnale di cui al
precedente articolo, andando incontro al treno fino a por-
tare il segnale, possibilmente, alla distanza di almeno 1000
metri dall’ostacolo o dal punto che il treno non deve oltre-
passare. 1l segnale deve essere collocato in posizione ben
visibile.

2. 11 segnale dovra, tutte le volte che sia possibile, es-

sere sussidiato da petardi qualunque siano le condizioni at-s
mosferiche.

3. Per meglio indicare I’ imminenza di un pericolo, chi
presenta il segnale di fermata deve agitarlo, correndo, se
necessario, verso il treno.

4. In mancanza di bandiera rossa o di fanale a luce
rossa, la fermata improvvisa pud essere ordinata anche
mediante soli petardi (art. 69 comma 5 e 7).

In difetto di altri mezzi, ogni oggetto di giorno od anche
le sole braccia e qualunque luce di notte, agitati violente-
mente, impongono la fermata immediata.
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Art, 27
5. 1 macchinisti scorgendo un segnale di fermata
improvvisa o sentendo lo scoppio di un solo petardo devono
sempre mettere in opera tutti i mezzi per fermare il treno
nel piit breve spazio possibile.

6. Tanto nel caso di linea a semplice binario, come nel
caso di linea a doppio binario, i segnali di fermata si col-
locano per entrambi i sensi di corsa dei treni come indi-
cato mnelle figure seguenti e saranno possibilmente esposti
anche nel punto dove la fermata deve. eseguirsi.

[ — SE— l
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(ostacolo che interessa un solo binario)

(Al passaggio di un treno sul binario non ingombro devono essere
tolti i segnali che potessero provocare una indebita fermata).

(ostacolo che interessa entrambi i binari)

(Nel caso di circolazione su binario illegale dovranno essere rispettati
i segnali esposti per la circolazione su binario legale).



Art. 28,
SEGNALE DI ATTENZIONE.

1. B costituito da una vela a forma di rombo dipinta
in giallo, con contorno nero: di notte proietta una luce
gialla,

Lavela & applicata ad un paletto o ad altro sostegno.

9

Dalla parte opposta a quella cui comanda, la vela &
dipinta in bianco e di notte non proietta luce.

2. 11 segnale di attenzione si usa in precedenza ad un
segnale a mano di arresto o di rallentamento oppure ad un
disco girevole o ad un semaforo di 2' categoria (Art. 52.6)
ed impone al macchinista di mettersi in condizione di ri-
spettarli.

Art. 29.
SEGNALAZIONE DI FERMATA NOTIFICATA.

Per fermare in linea un freno preavvisato della fer-
mata si espone il relativo segnale soltaato nel posto dove
la fermata deve eseguirsi. In precedenza a detto punto si

=
Art. 29 - 30
collochera il segnale di attenzione di cui all’art. 28, alla di-

stanza stabilita dal precedente art. 27 comma 1. Il segnale
di arresto dovra avere una visibilitd di almeno 100 metri.

Art. 30.
SEGNALI DI RALLENTAMENTO.

1. I segnali di rallentamento si distinguono in:
a) segnale di inizio di rallentamento;
b) segnale di fine di rallentamento.

11 segnale di inizio di rallentamento & costituito da una
vela di forma rettangolare dipinta in giallo con contorno
nero. Di notte proietta due luci gialle abbinate, alla stessa
altezza. 4

11 segnale di fine di rallenta-
mento ¢ pure costituito da una
vela rettangolare, ma dipinta in
verde con conforno bianco, e di
notte proietta una luce verde.

Dalla parte opposta a- quella
cui comandano, le vele sono di-
pinte in bianco e di notte non
proiettano luce.
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Art. 30 - 31

2. I segnali di rallentamento si impiegano per segna-
lare al macchinista le limitazioni di velocita di durata tem-
poranea notificate nei modi preseritti.

3. Il segnale di inizio di rallentamento impone al mac-
chinista di ridurre la velocitd a non piu di 10 Km. ’ora
per tutto il tratto di linea fino al successivo segnale di fine
di rallentamento salvo che sia stata notificata al macchi-
nista una_ velocitd superiore.

In quest’ultimo caso al segnale di attenzione & a.gglunta.
una tabella con la indicazione della velocitd consentita.

Art. 31.

SEGNALAZIONE DI RALLENTAMENTO IMPROVVISO.

1. Per ordinare un rallentamento in linea non notifi-
cato si espone il segnale di fermata di cui all’art. 27. Fer-
mato il treno, il macchinista potra proseguire attenendosi
alle disposizioni che gli saranno date dall'agente che espone
il segnale di fermata.

2. Un rallentamento si deve considerare improvviso
fino al momento in cui 'agente, che ha segnalato la neces-
sita del rallentamento stesso, riceve conferma scritta dalle
due stazioni attigue che i treni ne saranno avvisati.
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Art. 32

Art. 32.
SEGNALAZIONE PER RALLENTAMENTO NOTIFICATO.

1. Per segnalare un rallentamento in linea notificato
ai treni, si debbono esporre tre segnali per ciascun senso
di corsa:

— uno di attenzione descritto all’art. 28 alla distanza
di 1000 metri dal principio del tratto che i treni devono
percorrere a velocith ridotta;

— uno di inizio di rallentamento;

— uno di fine di rallentamento.

] 1000 ]
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2. La imperfezione dei segnali di rallentamento o la
mancanza di quelli che comandano rallentamenti comun-
que notificati al personale, non impongono al macchinista
I'obbligo di fermare; perod il macchinista usera la maggiore
attenzione per eseguire regolarmente il rallentamento.

3. Per i rallentamenti prescritti su binari di stazione
non destinati ai treni in transito si omettono il segnale di
attenzione e quello di fine di rallentamento.
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Art. 32 - 33

4. Sulle linee non principali che saranno stabilite dal-
I Amministrazione si potrd omettere il segnale di fine di
rallentamento.

Art, 33,

"INDICATORI DI VELOCITA MASSIMA.

1. Gli indicatori di velocitd massima sono costituiti da
tabelle rettangolari che portano i numeri corrispondenti alle
due velocitd massime, risultanti dall’orario di servizio.

Il numero superiore rappresenta sempre la velocita mi-
nore ammessa ed & scritto con cifre di maggiori dimen-
sioni del numero inferiore.

2. Gli indicatori, di notte, non sono illuminati, ma i nu-
meri sono resi appariscenti dalla luce proiettata dai fanali
delle locomotive.

3. Gli indicatori di velocitd massima, si usano, di regola

in piena linea, per individuare i punti di variazione delle

velocita massime risultanti dall’ orario. :

Sulle linee non principali che saranno stabilite dall’Am-
ministrazione si possono omettere gli indicatori di velocita
massima quando le wvariazioni di velocita sono riferite a
punti singolari della linea facilmente individuabili.

4. Gli indicatori che segnalano un punto di passaggio
da una velocitd maggiore ad una minore dovranno essere
impiantati in precedenza al punto di variazione e ad una
distanza tale da esso da garantire in ogni caso il rispetto
della minore velocita ammessa.
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Art. 34
Art. 34.

SEGNALAZIONI DI PRESENZIAMENTO.

1. Il personale di vigilanza, quando non debba fare
speciali segnalazioni, presenta al passaggio dei treni:
di giorno: la bandiera ravvolta entro il fodero;
di motie: la luce bianca di un fanale.

(Al
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2. Questo segnale ha soltanto lo scopo di indicare la

presenza dell’agente di vigilanza e pertanto la sua omis-
gione non ha significato per i treni.

3. Appena passato il treno, il personale di vigilanza
deve, di notte, rivolgere la luce bianca del suo fanale verso
il. posto successivo nel senso della corsa del treno.

4. L’agente di vigilanza che presenzia il treno in un posto
prossimo in precedenza ed in vista ad un semaforo a via impe-
dita di 1* o di 2* categoria (vedi art. 456 e 47) o ad un
disco a via impedita (vedi art. 52) di giorno non espone la
bandiera raccolta nel fodero, e di notte rivolge la luce bianca
del fanale dalla parte opposta a quella dalla quale il treno
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Art. 34 - 35

proviene; deve perd esporre il segnale di arresto al treno
quando si accorga che questo non rispetti il segnale fisso.

5. La ripetizione delle segnalazioni a via impedita in
questo ultimo caso & obbligatoria anche per I'agente che
presenzia il treno, oltre il semaforo di 1° o di 2° categoria
od oltre il disco verso il punto protetto, quando il segnale
¢ da lui visto a via impedita.

6. L’agente di vigilanza che presenzia il treno da un
posto situato lungo un tratto. da percorrersi con rallenta-
mento od in immediata vicinanza al rallentamento deve

presentare il segnale d’arresto quando si accorga che il ral-
lentamento non & rispettato.

7. L’agente che presenzia il passaggio di un treno, sia
in linea che nelle stazioni, deve prestare attenzione ai se-
gnali annessi ai treni per attenersi alle loro indicazioni ed
ottemperare, nel caso di imperfezioni 0 mancanza di quei
segnali, alle prescrizioni dell’art. 22.

8. Cosi pure detto agente deve ripetere possibilmente
dinanzi al treno e verso il macchinista i segnali di arresto
che fossero fatti dal treno stesso e deve fare poi di sua ini-
ziativa il segnale di arresto quando si accorga di qualche fatto
che possa rendere pericolosa la corsa.

Art. 35.

PROTEZIONE DEI TRENI FERMI IN LINEA OD Al
SEGNALI FISSIL

1. Su tutte le linee il capotreno deve provvedere per
la protezione del treno fermo ad un segnale fisso od in piena

linea, dopo essersi assicurato della efficienza dei segnali
della coda.

Sl
Art. 36 - 36
. 2. La protezione viene fatta esponendo, non oltre 10 mi- -
nuti dalla fermata, un segnale d’arresto a mano alla di-
stanza di metri 200 dalla coda del treno e mantenendolo espo-
sto fino a che I'agente, che ne ha I’ incarico, sia richiamato
al treno. Nel tornare al proprio posto, I’agente deve man-
tenere rivolto il segnale d’arresto verso la direzione dalla

quale pud provenire altro treno.

Se il treno & scortato dal solo capotreno spetta a que-
sto di provvedere di persona alla protezione. Se egli, perd,
deve allontanarsi per richiesta di soccorso, dovra esporre
prima sulla linea il segnale d’arresto alla suddetta distanza
e sussidiarlo con petardi come prescritto dall’articolo 69
comma 6 e 7. ?

3. La stessa protezione di cui al precedente comma 2
deve essere fatta per la parte del treno che in seguito a di-
mezzamento fosse lasciata sulla via (art. 21).

4. La protezione della seconda parte di un treno spez-
zatosi in linea dovra essere fatta immediatamente con le
modalitd e alla distanza prescritta dall’art. 27 quando il
personale di scorta della seconda parte, o quello di linea, non
sia riuscito a prendere accordi con quello della prima parte.

5. La protezione a distanza col segnale a mano pud

essere omessa quando il treno venga protetto, con efficienza
almeno uguale, a mezzo di segnali fissi.

Art, 36

. SEGNALAZIONI NELLE STAZIONI, ASSUNTORIE
E FERMATE.

1. Nelle stazioni, assuntorie e fermate non abilitate
al servizio movimento, tanto per i treni che non fermano,
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quanto per quelli che vi hanno fermata, non si deve esporre
di giorno aleun segnale, mentre di notte si deve esporre un
fanale a luce bianca davanti al fabbricato viaggiatori.

Nelle stazioni, assuntorie e fermate abilitate al mo-
vimento (1) si deve adottare la segnalazione di cui sopra
per i treni che non fermano, mentre per quelli che vi hanno
fermata si deve esporre davanti al fabbricato viaggiatori una
bandiera rossa di giorno ed un fanale a luce rossa di' notte.

Non occorre esporre i segnali di cui sopra quando esista
il segnalamento fisso di partenza.

2. Quando si voglia garantire T'arresto di un treno in
un punto determinato, si deve fare uso del segnale di ma-
novra di cui all’art. 65-d.

3. Nelle stazioni di testa, nonché in quelle di passaggio
e nelle assuntorie, aventi binari di ricevimento tronchi
(e cio® senza comunicazione di uscita), si deve collocare un
segnale permanente di arresto alla estremitd di ogni bina-
rio tronco di ricevimento.

4. Il dirigente, per arrestare un treno che non abbia
nella stazione fermata d’orario.o prescritta, oltre ad esporre
il segnale di arresto davanti al fabbricato viaggiatori, deve
mantenere il segnale di protezione a via impedita e non
disporlo a via libera se non quando il treno si sia fermato
al segnale stesso. Qualora non sia in grado di accertarsi
dell’arresto del treno al segnale, deve fare esporre anche un
segnale a mano d’arresto al deviatoio d’ingresso o, man-
cando questo, a 500 m. dal segnale esposto davanti al fab-
bricato viaggiatori. Il predetto segnale a mano d’arresto

(1) Per assuntorie abilitate al movimento si intendono quelle
.delle linee esercitate a D. U. quando in esse si possono effettuare
incroc1 e precedenze.
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Art, 36

deve essere tolto solamente dopo che il macchinista abbia
dato segno di averlo veduto.

Nelle stazioni provviste di segnali di 1* categoria di
protezione e di partenza, preceduti entrambi da segnali di
avviso, basta far trovare dispostq a via impedita il segnale
di partenza, il relativo avviso, nonché il segnale di avviso
del segnale di protézione, disponendo & via libera soltanto
quest’ultimo.

5. In deroga alla prima parte del comma precedente,

nelle localitd sprovviste di segnale di partenza preceduto da

segnale di avviso, la preventiva fermata al segnale di pro-
tezione non occorre per fermare i treni costituiti da aute-
motrice nelle localith dove essi hanno indicata in orario
fermata facoltativa per seryizio viaggiatori; in tal caso
basta esporre ‘un segnale d’arresto a mano davanti al fab-
bricato viaggiatori. - ]

Nelle citate localith di fermata facoltativa i treni in
questione debbono sempre limitare la velocita a non pill di
40 Km. all’'ora, se trattasi di automotrici isolate e di 30
Km. all'ora, se trattasi di automotrici in multiplo attacco
ma senza comando multiplo.

6. Quando esiste un ingombro su di un binario di
ricevimento dei treni, il punto d ’ingombro dovra essere pro-
tetto mediante un segnale d’arresto da collocarsi a 100 me-
tri in precedenza all’ ingombro, oltre che mediante il se-
gnale di protezione della stazione disposto a via impedita.
Nel caso che I’ ingombro si trovi in precedenza al punto di
normale fermata del treno, questo, dopo la fermata al se-
gnale di protezione, sara fatto avanzare in stazione mante-
nendo il segnale a via impedita con le norme di cui al-
Part. 46 comma 7.
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Art. 37 - 38 :

Art, 37.
SEGNALI Al DEVIATOL

Qua.ndo.ur..l agente debba presenziare un deviatoio, deve
presentm:e ch giorno la bandiera ravvolta e di notte un fanale
& luce biarca al treno che incontra di punta il deviatoio.

Art. 38.
SEGNALI PER ARRESTARE UN TRENO GIA PASSATO.

1.. Per arrestare un treno gia passato si corre dietro al
medesimo emettendo con la tromba suoni brevi, forti e stac-
qaﬂ, facendo sventolare la bandiera rossa di giorno e agi-
tando il fanale a luce rossa di notte.

di notte

Questo segnale deve essere ripetuto dai successivi
agenti di vigilanza fino a che sia stato veduto dal macchi-
nista, oppure dall’agente di vigilanza che trovasi davanti
al tréno e che allora rivolgera il segnale d’arresto al mac-
chinista. :

2. Qccorrendo arrestare un ftreno appena partito o

- transitato da una stazione, si fanno i segnali come al pre-

Tove S
Art. 38 - 39

cedente comma e di pit si manovra ripetutamente il segnale
od i segnali di protczione, per richiamare 1'attenzione del
personale che deve arrestare il treno ; perd quando il segna-
le & manovrato da apparati centrali, si devono, evitare le
suddette ripetute manovre se esse implicano m8vimenti di
deviatoi o di altri segnali che in quel momento non devono
cssere mossi; cosl pure si eviteranno le suddette manovre,
anche se il seghale non & collegato ad apparato centrale,
quando trattasi di linea a doppio binario ed il segnale
debba essere, per altro motivo, mantenuto a via impedita.

3. Il personale di vigilanza, visto Palternarsi continua-
to delle segnalazioni, deve subito adoperarsi nei modi pre-
scritti per arrestare il treno.

4. Sulle linee o tratti di linea esercitati col sistema di
bloceo il posto di blocco al quale sia giunto Pavviso di fer-
mare un treno, provvederd coi mezzi a sua disposizione ed
avvertira 1 guardablocco successivi perche arrestino il treno
ch’esso stesso non avesse potuto arrestare.

Art. 39.

SEGNALI PER DOMANDARE SOCCORSO
DI SOLI UOMINIL

1. Per domandare soccorso di soli uomini si emettono
con la tromba suoni brevi e ripetuti, correndo verso la par-
te dalla quale si pud ritenere di aver pili prontamente il
80CCOTSO. '

2. Lo stesso segnale si deve fare nel caso di veicoli in
fuga, correndo nella stessa direzione dei medesimi.

3. Un treno fermo sulla strada domanda, occorrendo, .
Paiuto del personale della via, con lunghi e ripetuti fischi
della locomotiva, come & prescritto dall’art. 6 comma 2.
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Art. 40

Art. 40.

SEGNALI PER DOMANDARE LA LOCOMOTIVA
DI SOCCORSO.

1. Per domandare la locomotiva di soccorso si emet-
tono suoni di tromba lunghi e ripetuti camminando verso
la stazione od il posto di blocco o telefonico pili vicino ed
agitando: '

di giorno: la bandiera avvoltolata;
di motle: il fanale a luce bianca.

di giorno di notte

2. Il segnale si ripete camminando finche il vicino
agente di vigilanza, in prova di averlo compreso, lo abbia
ripetuto all’ indietro, e quindi incominciato a sua volta a
- trasmetterlo avanti: cosl si deve continuare sino alla pros-

sima stazione telegrafica, od al prossimo posto di bloecor

‘0 posto telefonico.

o Lagh
Art, 41 - 42

Art. 41,

SEGNALI PER DOMANDARE LA LOCOMOTIVA
DI SOCCORSO CON LAVORATORI ED ATTREZZI.

1. Per domandare la locomotiva di soccorso con lavo-
ratori ed attrezzi si emettono suoni di tromba lunghi e ri-
petuti agitando: :

di giorno :
la bandiera rossa;

di notte:
il fanale a luce rossa.

2. 11 segnale deve ri-
| petersi e farsi proseguire
' nello stesso modo indicato

all’articolo precedente.

di giorno di notte
Art. 42,

DOMANDA DI SOCCORSO SULLE LINEE
ESERCITATE COL BLOCCO.

Sulle linee esercitate col sistema di blocco, giunta la
domanda di soccorso, di cui i precedenti art. 39,40, e 41, ad
un posto di blocco, questo provvedera a far proseguire la
richiesta verso la stazione non. disabilitata pil vicina al
treno che attende il soccorso a mezzo del telefono o dell” istru-
mento di corrispondenza.




Art. 43
B) Segnali fissi.
Art. 43,

INDICAZIONE DEI PRINCIPALI SEGNALI FISSI.

I principali segnali fissi che si trovano lungo la linea

o nelle stazioni in determinate posizioni note al personale
si distinguono in:

Semafori;

Segnali luminosi;

Dischi girevoli;

Segnali sussidiari di partenza;

Segnali bassi.

S LEN

Art, 44

Art. 44,

SEGNALI E LORO CATEGORIE.

A) Semafori

1. I semafori ad un’ala
sono costituiti da un albero
verticale che porta alla sini-
stra, rispetto alla direzione
dei treni ai quali il segnale
comanda, un’ala che pud di
massima assumere due posi-
zioni: una orizzontale e 1'al-
tra inclinata in basso di cir-
ca 45 gradi; sull’albero & si-
tuato pure un fanale che di
notte manda verso il treno lu-
ce diversa a seconda della
posizione assunta dall’ala.

B) Segnali luminosi

1. I segnali luminosi han-
no la caratteristica di dare
le segnalazioni soltanto a
mezzo di luci, sia di giorno
che di notte. Essi sono costi-
tuiti da fanali speciali prov-
visti di opportuno schermo
dipinto in nero; possono es-
sere portati da appositi so-
stegni come i comuni sema-
fori ad ali oppure possono
essere applicati a mensole o
a ponti.

Essi proiettano verso i
treni luci di colore rosso,
verde o giallo a seconda delle
segnalazioni che devono dare.
Queste sono identiche alle
segnalazioni notturne dei se-
mafori e possono ottenersi
o con un solo fanale sempre

| aceeso variandone il colore,

o con piu fanali di diverso
colore, mantenendo acceso
quello corrispondente alla se-
gnalazione da dare.
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Art. 44

2. Le ali dei semafori pos-
sono essere di 1.8 categoria,
di 2.2 categoria o di avviso.

3. L’ala semaforica di 1.2
categoria & rettangolare; la
sua faccia rivolta ai treni ¢
dipinta in rosso con una
striscia verticale bianca e
non porta alcun numero; il
fanale corrispondente da lu-
ce rossa o verde secondo che
I'ala & disposta orizzontal-
mente od & inclinata in basso.

2. I segnali luminosi cor-

‘rispondenti ai semafori ad

un’ala possono essere di 1.8
categoria o di avviso.

3. Il segnale luminoso di
18 categoria proietta luce
rossa o verde.

g

Art. 44

4. Sulle linee esercitate col sistema di blocco automatico il
segnale di 1.3 categoria, se azionato autsmaticamente, & contrad-
distinto da apposita tabella applicata allo stante. Detta tabella
¢ a fondo bianco e porta segnata in nero, sulla parte centrale,
la lettera maiuscola P. Tale segnale dicesi permissivo.

5. L'ala semaforica di 2.2
categoria & conformata come
quella di 1.3 categoria salvo
che sulla striscia verticale
bianca & indicato il numero 2.

2=70)

5. Non esistono segnali
lur.ninosi di 2.2 categoria.




Art. 44

6. L'ala semaforica di av-

viso ha l'estremita foggiata
a cola di pesce: la sua
faccia rivolta ai tremi & di-
pinta in giallo con un stri-
scia verbicale bianca. Il fa-
nale da luce gialla o verde
secondo che l'ala & disposta
orizzontalmente od & incli-
nata in basso. .

i
4

6. Il segnale luminose di
avviso proietta luce gialla
o verde: Lo stante di tale
segnale & dipinto a strisce
orizzontali bianche e nere
per distinguere il segnale
stesso dagli altri tipi di se-
gnali luminosi in caso di spe-
gnimento.

L] _&5_'

Art. 44

7. Allo stante del segnale di avviso (semplice od ac-
coppiato: Art. 48) pud esser applicata in determinati casi
una tabella triangolare dipinta in nero con fascia bianca e
resa visibile di notte. Essa & denominata «tabella di velocita»
e serve a ricordare al personale dei treni che esiste in orario
apposita indicazione di velocita (inferiore alla velocita mas-
gima della linea) da osservarsi da tutti i treni nel percorrere
I’ istradamento a valle del successivo segnale di 1* ‘categoria.

8. Dalla parte opposta &
quella a cui comandano, i
segnali semaforici di 1* ca-
tegoria, di 2 categoria e di
avviso mostrano di giorno
l’'ala dipinta in bianco con
una striscia verticale nera.
Di notte mostrano di norma
luce violetta o Juce bianca
secondo che l'alg & disposta

orizzontalmente od inclinata
in basso.

8. Dalla parte opposta a
quella rivolta ai treni i se-
gnali luminosi non proietta-
no luce; da tale lato lo
schermo & dipinto in color

grigio.
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Art. 45

Art. 45.

SIGNIFICATO DEI SEGNALI SEMPLICI
DI 1. CATEGORIA E DI AVVISO.

A) Semafori

1. 11 semaforo di 1.2 cate-
goria da le seguenti indica-
zioni: .

— Via impedita se pre-
senta al treno:

di giorno: lala dipinta
in rosso orizzontale;

di motte: la luce rossa
del fanale.

— Via libera se presenta
al treno:

di giorno: 1'ala dipinta
in rosso inclinata in basso;
di notte: la luce verde del
fanale. i

B) Segnali luminosi

1. Il segnale di 1.2 cate-
goria da le seguenti indica-
zioni:

— Via impedita: se pre-
senta al treno luce rossa;

— Via libera: se presenta

al treno luce wverde.

Segnali di 1.2 categoria.

Semafori Segnali luminosi

-l Bl

a via impedita a via impedita’

4002080

T

a via libera a via libera
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2. Il semaforo d’avviso da 2. 11 segnale di avviso d
le seguenti indicazioni: le seguenti indicazioni: Segnali di avviso.

— Awviso di via impedita — Awviso di via impeditg: 17 \ o
se presenta al treno: se presenta al treno luce . Semafors Segnali luminosi
gialla; i S

di giorno: l'ala a coda _: EDZI;%
di pesce dipinta in giallo, oriz- -
zontale; ] EI@E
di notte: la luce gialla del 3
fanale. y
— Awviso di via libera se — Avviso di via libera: >
presenta al treno: se presenta al treno Iuce .
R verde. i
 di giorno: Tala a coda _ -
di pesce dipinta in giallo, sl AL
inclinata in basso; a via impedita * a via impedita
di motte: la luce verde
del fanale.
3. 1l segnale d’avviso precede un segnale di 1.» cate- ﬁ :
goria. Perd pud anche precedere un segnale fisso d’arresto /

all’estremitd di un binario tronco (Art. 36. 3).

il

a via libera a via libera
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Art. 46.

RISPETTO DEL SEGNALE DI 18 CATEGORIA
E DI QUELLO DI AVVISO.

1. Il personale del treno, approssimandosi alle loca-
ltd ove sono collocati i segnali, deve intensificare la sua
attenzione per poter in tempo vedere i segnali e rilevarne

il significato.

2. Quando al treno si presenta un segmale di 1% ca-
tegoria indicante via impedita, il macchinista deve fermare
il treno senza oltrepassare il segnale e non deve avanzare
se non quando il segnale avra cambiato I’ indicazione di
via impedita in quella di via libera e dopo aver ricevuto
il prescritto ordine dal capotreno, salvo le eccezioni di cui
ai seguenti comma 6, 7, ed 8.

Sulle linee esercitate col sistema di blocco automatico, se il
segnale di 1o categoria a via impedita & contraddistinto con la
lettera P, il macchinista, dopo trascorsi 10 minuti dall’arresto
ed in seguito al prescritto segnale di partenza del capotreno,
deve tuttavia ‘riprendére la corsa anche se il segnale sud-
detto permane nella posizione di via-impedita, non supe-
rando perd la velocita di 25 Km. all’ora e regolando la corsa
in modo da poter prontamente fermare il treno ad wun
eventuale ostacolo od ingombro della sezione di blocco, e
¢id fino alla successiva stazione abilitata dove dovra fer-
mare. La velocitdh dovrd essere tanto pit moderata quanto
piti la visuale libera & limitata, sia per le condizioni locali,
gia per le condizioni atmosferiche.

Durante il percorso fino alla prima stazione abilitata

e =
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il treno non dovra tener conto degli altri segnali permissivi
— comungque disposti — che eventualmente incontrasse.

3. Se un segnale di avviso, sia esso munito o no di
fabella di velocitd, ha l'ala isolata od accoppiata (Art. 48)
disposta orizzontalmente oppure presenta la luce gialla, il
macchinista deve rallentare la corsa e regolarla in modo da
essere in grado di arrestarsi al successivo segnale di 1* ca-
tegoria. Se questo viene trovato a via libera il macchinista
potrd proseguire la corsa, ma dovra limitare la velocita
a 30 Km. 'ora nel percorrere il successivo gruppo di scambi.

Quando il segnale di avviso ha l'ala imclinata in basse
ovvere presenta luce verde, esso indica:

. — se il segnale di avviso & privo di tabella di velocita,
che il successivo segnale di 1* categoria & disposto a via

libera per un istradamento che non impone speciali limi-

tazioni di velocitd;

— ge il segnale di avviso & munito di tabella di velo-
citd, che il successivo segnale di 1* categoria & disposto a
via libera per un istradamento che deve essere percorso con
la limitazione di velocitd risultante da apposita indicazione
in orario.

4. L’ordine di arresto ad un segnale di 1* eategofia @&,
di regola, preannunziato mediante un segnale di avviso:
i treni devono rispettare i segnali di 1° categoria anche
se non fossero preceduti da segnali di avviso, come pud
avvenire per certi segnali di partenza, o in casi speciali di
linee provenienti da scali, porti, cave, ece., ed in altri casi
indicati nell'orario o mediante disposizioni speciali.
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Art. 40

5. I segnali di 18 categoria e quelli di avviso non hanno
significato per i treni che si allontanano dalla localith d
loro protetta, a meno che vengano ripetutamente manovrat
come & detto all’art. 38 comma 2.

I segnali stessi sulle linee a doppio binario non hann
significato neanche per i treni-che percorrono il binario il-
legale, salvo prescrizioni in contrario.

6. Un treno evitera la fermata al segnale fisso di 12 ca-
tegoria disposto a via impedita nel solo caso in cui abbia
ricevuto da una precedente stazione speciali comunicazioni
" e prescrizioni che glielo consentano.

7. Un treno che si & fermato ad un segnale di 1.® cate-
goria disposto a via impedita pud, senza attendere che il
segnale assuma la indicazione di via libera, riprendere la
corsa, perd con la massima cautela ed accertandosi che la
via sia sgombra, nei seguenti casi:

@) quando al posto del segnale si trovi un agente
che dia il permesso di proseguimento consegnando al capo
treno regolare ordine scritto;

b) quando un agente con apposite istruzioni anche
verball accompagni il treno stesso prendendo posto sulla
locomotiva;

¢) quando il capotreno possa procurarsi l'ordine di
proseguimento con regolare fonogramma;

d) quando trattandosi di un segnale di protezione di
una stazione, il treno possa essere fatto avanzare mediante
"il segnale di manovra di cui al punto a) dell’art. 65.
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Art. 46 - 47
8. Non verificandosi le condizioni indicate nel prece-.
. dente comma e prolungandosi la fermata del treno al se-
| gnale di 1 categoria senza ragioni apparenti, malgrado il fi-
schio della locomotiva di cui all’art. 7, il capotreno deve
mandare un agente alla stazione vicina od al posto dal

quale viene manovrato il segnale per avere istruzioni.

Se da tali ‘istruzioni risultasse che la segnalazione a
via impedita & dovuta a guasto del segnale od a speciali
ragioni che pur permettano di proseguire, ‘il macchinista
pud, sempre con la massima cautela ed assicurandosi che
la via sia sgombra, avanzare quando ne riceva dal capo-

treno formale ordine scritto.
L]

9. Se il segnale di 1# categoria davanti al quale la fer-
mata del treno viene prolungata senza ragione apparente
protegge un passaggio a livello, il personale del treno si
regola come & prescritto all’articolo 58 comma 5. .

Art. 47.

SIGNIFICATO DEL SEGNALE SEMAFORICO
DI 28 CATEGORIA E SUO RISPETTO.

Il segnale semaforico di 2@ categoria da le stesse in-
dicazioni di via impedita e di via libera di quello di 12
categoria; perd il macchinista, riconosciutane la categoria
dal numero 2 visibile sull’ala, deve rispettarlo come se fosse
un segnale a disco girevole di cui gli.articoli 50, 51 e 52
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Art. 48

Art. 48,

SEGNALI MULTIPLL

A) Semafori

1. Sullo stesso albero se-
maforico si pud avere alla
medesima altezza un’ala di
avviso accoppiata ad wun’ala
di 1. categoria, con un fa-
nale che pud dare luce ros-
sa, verde o gialla. In tal
caso potranno presentarsi al
treno:

di giorno: entrambe le
ali in posizione orizzontale,
quella di avviso restando co-
perta dall’ala di 1.* catego-
ria;

di notte: fanale a luce

rossa.
ﬂ |

via impedita

B) Segnali luminosi

1. 11 segnale luminoso corri-
spondente al semaforo avente
un’ala di avviso accoppiata
ad un’ala di 12 categoria,
pud proiettare verso il treno
una delle tre luci seguenti:

— luce rossa,

via impedita

= Bk

Oppure:

di giorno: entrambe le
ali in posizione inclinata in
basso;

di mnolle:
verde.

fanale a luce

via libera
con’ avviso di via libera -

Oppure: |

di giorno: l'ala di 1.3 ca-
tegoria inclinata in basso e
quella di awviso orizzontale;

di nolte: fanale a luce
gialla.

via libera
con avviso di via impedita

Art, 48

— luce verde,

°©0

via libera
con avviso di via libera

— luce gialla.

o

via libera
con avviso di via impedita
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Art. 48

Dalla parte opposta a
quella verso la quale coman-
dano, questi segnali accop-
piati mostrano di giorno le
ali od un’ala dipinta in bian-
co con striscia verticale nera
e di notte mostrano, di nor-
ma, luce violetta quando en-
trambe le ali sono disposte
orizzontalmente e luce bian-
ca quando una o entrambe
le ali sono inclinate in basso.

2. Sullo stesso albero se-
maforico portante su uno
dei lati un’ala che comanda
ai treni di una direzione,
pud essere applicata dall’al-
tro lato un’ala col relativo
fanale che comanda ai treni
della direzione in senso op-

posto.

Dalla parte opposta a
quella rivolta ai treni i se-
gnali luminosi non proiettano
luce; lo schermo ¢ dipinto
in color grigio.

2. Sullo stesso stante pos-
sono essere applicati due se-
gnali luminosi che comandino
‘a direzioni opposte.
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3. Sullo stesso albero possono essere applicate piu ali
o pih luci in ordine verticale.

In tale caso l'ala o la luce pil alta comanda ai treni
che si dirigono. verso il primo binario o gruppo di binari a
sinistra rispetto alla direzione dalla quale provengono i treni;
la seconda immediatamente al disotto comanda ai treni
che si dirigono verso il secondo binario o gruppo di binari
e cosi di seguito, contando le ali o le luci dall’alto al basso
e le linee da sinistra verso destra.

N renlh ;L\_ - Al o O
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I segnali a pil ali od a pil luci in ordine verticale sono
preceduti da segnali di avviso ad un’ala isolata od accop-
piata ad un’ala di 18 categoria di un precedente semaforo.
(a due o tre indicazioni se trattasi di segnale luminoso).

Se il segnale di avviso, sia esso munito o non di tabella
di velocita, ha I’ala disposta orizzontalmente o proietta la luce




Art, 48

gialla, il macchinista deve rallentare la corsa e regolarla in
modo da essere in grado di arrestarsi al successivo segnale
di- 1.% categoria a pilt ali 0 a pili luci in ordine verticale. Se
perd l'ala che comanda all’istradamento che egli deve per-
correre & a via libera (art. 49.3) potra prosegui.ré la corsa,
ma dovra limitare la velocitd a 30 Km. I'ora sul successivo
gruppo di scambi.

B" g g
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L’ala di avviso inclinata in basso o la luce verde in-
dica:

— ge il segnale di avviso & privo di tabella di velocita
che il successivo segnale ha a via libera un’ala od una luce
che comanda ad un istradamento che non impone speciali
limitazioni di velocita;

— se il segnale di avviso ¢ munito di tabella di velo-
citd, che il successivo segnale di 1#* categoria ha a via libera

—=u 50 —=
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un’ala o una luce che comanda ad un istradamento che deve
essere percorso con la limitazione di velocitd risultante da
apposita indicazione in orario.

4. Le ali o le Iuci possono anche essere disposte in
ordine orizzontale §u di un segnale a candeliere.

Esse comandano a partire da sinistra e procedendo
verso destra: la prima ai treni che si dirigono verso il pri-
mo binario o gruppo di binari, la seconda a quelli che si
dirigono verso il secondo binario o gruppo di binari e cosl
di seguito contando i binari anch’essi da sinistra a destra.

Le ali o le luci possono essere tutte alla stessa altezza
oppure una pud essere piu alta”delle altre.

L’ala o la luce alta si riferisce sempre ad un solo bi-
nario e quando & a via libera autorizza la corsa senza spe-
ciale limitazione di velocita.

Ognuna delle altre ali o luci (basse) a via libera impone
al macchinista di rallentare subito la corsa in modo da non
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superare la velocita di 30 Km. all’ora sui deviatoi, salvo le
maggiori velocita che risultassero da apposita indicazione
in orario. In tal caso al corrispondente segnale di avviso
sard applicata la tabella di cui all’art. 44.7.

Le ali o luci di un segnale, se sono alla stessa altezza, .

debbono considerarsi tutte « basse».

I treni, ricevuti in stazione con un’ala bassa di 12 ca-
tegoria di un segnale a candeliere disposta a via libera e
con l'ala d’avviso ad essa accoppiata in posizione orizzon-
tale (oppure, se trattasi di segnale luminoso, con luce bassa
gialla), devono sempre considerarsi immessi su binario con
uscita ingombra da manovra o da materiale o su binario
tronco all’uscita e quindi dovranno procedere con precau-
zione per potersi fermare tempestivamente.

5. I segnali a candeliere con ali o lueci di 18 categoria
-sono preceduti da segnali di avviso che di regola sono pure
a candeliere con uguale disposizione e numero di ali o di
luci. Se il segnale d’avviso a candeliere & luminoso lo stante
relativo & dipinto a strisce orizzontali bianche e nere per
distinguere detto segnale dagli altri tipi di segnali luminosi,
in caso di spegnimento. s
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Art. 48

Quando il treno trova tutte le ali o luci di un segnale
di avviso a candeliere a via impedita deve subito rallentare
la corsa per essere in grado di fermarsi al successivo se-
gnale a candeliere di 18 categoria, se tutte le ali o luci di que-
sto sono a via impedita; altrithenti potra prcseguire la mar-
cia rispettando la indicazione dell’ala o della luce a via libera.

Quando il treno trova a via libera lala o la luce alta
di un segnale di avviso a candeliere vuol dire che la corri-
spondente ala alta o luce alta del segnale di 12 categoria
¢ a via libera e quindi pud proseguire la corsa senza spe-
ciale limitazione di velocita (1).

Se invece trova a via libera un’ala o luce bassa di un
segnale a candeliere di avviso deve mettersi in grado di
rispettare la limitazione di velocita a 30 Km. all’ora im-
posta dalla corrispondente ala o luce bassa di 1.8 categoria (1).

Se perd sullo stante dell’ala o della luce bassa di avviso
¢ applicata la tabella di velocitd di cui all’art. 44.7, la sud-
detta ala o luce bassa a via libera significa che l'istradamento
predisposto a valle del successivo segnale di 18 categoria pud
essere percorso a velocita maggiore di 30 Km.-ora, ma non
superiore a quella risultante da apposita indicazione in orario.

6. Il segnale d’avviso che precede un segnale a cande-
liere pud anche essere costituito da una sola ala isolata od
accoppiata ad un’ala di 1* categoria di un precedente sema-
foro (a due o tre indicazioni se trattasi di segnale luminoso).

In tal caso, quando'l’ala o la luce di avviso & a via
impedita, il macchinista deve rallentare la corsa per essere
in grado di fePmarsi al successivo segnale a candeliere di
1® categoria se tutte le ali o luci di questo sono disposte a
via impedita, altrimenti potra proseguire la corsa rispet-
tando la indicazione dell’ala o luce a via libera (1).

(1) B inteso che il treno potrd avanzare solo se I'ala o la luce a
via libera corrisponde all’istradamento che il treno deve percorrere
(art. 49.3). :
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Art. 48
Quando invece l'ala o la luce di avviso & a via libera
significa:

— sge il segnale di avviso & privo di tabella di velocita,
che il successivo segnale di 18 categoria a candeliere ha
a via libera 'ala o la luce alta e quindi il macchinista pud
proseguire la corsa senza speciali limitazioni di velocita (1);

— se il segnale di avviso & munito di tabella di velo-
citd, che il successivo segnale di 1% categoria a candeliere
ha a via libera un’ala o luce bassa che si riferisce ad un
istradamento che deve essere percorso a velocitd non supe-
riore a quella risultante da apposita indicazione in orario, e
quindi il macchinista pud proseguire la corsa regolandola
perd in modo da essere in grado di osservare la suddetta
velocita (1).

7. Le ali o luci o taluna delle ali o luci raggruppate
sull’albero unico o sul segnale a candeliere possono servire
a regolare 1’ ingresso da un’unica linea a fasci di binari an-

ziché a binari singoli, come pure un segnale pud coman-
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1. Segnale di avviso di quello di partenza dal pinario di corsa
A verso Q.

2. Segnale di 18 categoria per U ingresso da P sul binario di
corsa A. .

3. Segnale di 1* categoria per U {ngrsaso da P al fascio merci B.

4. Segnale cg'. 18 categoria per I ingresso da P al deposito loco-
motive C.

(1)  inteso che il treno potrd avanzare solo se I'ala o la luce a
via libera corrisponde all’istradamento che il treno deve percorrere
(art. 49.3). i
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dare a treni provenienti non da una linea, ma da un fascio
di binari, purché convergenti ad un unico punto di partenza.

1 1
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1. Segnale di 1* categoria per I’ ingresso da M al fascio A.

2. Segnale di 1* categoria per U ingresso da. M al binario di

corsa B.

3. Segnale di avviso di quello di partenza dal binario di corsa
B verso N. L

f

4. Segnale di 18 categoria per I’ ingresso da M al fascio D.

8. Gli alberi semaforici ed i semafori a candeliere come
pure i corrispondenti segnali luminosi possono essere infissi
direttamente nel terreno o portati da un sostegno a sbalzo
o da un ponte segnali. I segnali luminosi, in particolare,
possono essere applicati anche al di sotto di un mensola
o di un ponte.

9. T segnali di un ponte segnali, ed eccezionalmente
quelli di yn sostegno a shalzo, possono essere disposti in
gruppi, ciascuno dei quali & costituito da una o piu ali o
luci che comandano ai treni provenienti da un determinato
binario o fascio.
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Art. 49 - 50

Art, 49,

RISPETTO DEI SEGNALI A PIU ALI 0 LUCI
E DEI SEGNALI RIUNITI SUL PONTE SEGNALIL

1. Le indicazioni date dalle ali, o luei, riunite su di un
segnale a pil ali o luci, o su di un ponte segnali, sono da
rispettarsi com’ & prescritto agli art. 46 e 48.

2. Quando il macchinista scorge un’ala di 1° categoria
inclinata in basso accoppiata ad un’a.]a di avviso disposta
orizzontalmente o una luce glalla, deve rispettare il segnale
d’avviso come da art. 46 comma 3.

3. Quando il macchinista si avvicina ad un segnale a
piit ali o luci, ovvero anche ad un gruppo di segnali su can-
deliere o su* ponte, deve rispettare rigorosamente la segna-
lazione che lo riguarda e cid indipendentemente dalle indi-
cazioni presentate dalle ali o dalle luci vicine.

Art. 50.
DISCHI GIREVOLL

1. ¥l disce girevole & costituito da una ventola circolare
posta sepra un albero verticale ed ha una fa.ccm dipinta in
resso e l'altra in-bianco. La ventola pud assumere due posi-

zioni estreme: una normale al binario, l'altra parallela al
binario, e quando & normale al binario presenta la faccia

" rossa ai treni ai quali comanda. Pel segnalamento notturno

—
d Art, 50 - 51
vi ¢ un fanale che manda verso il treno luce rossa quando

la ventola & disposta normalmente al binario, luce verde
quando la ventola ¢ parallela al binario.

2. Dalla parte opposta a quella a cui comandano, i
dischi, se disposti normalmente al binario, presentano la
faccia bianca della ventola. Di notte i dischi proiettano da
quella parte una piccola luce con colore diverso secondo la
posizione del segnale.

Art. 51.

SIGNIFICATO DEI SEGNALI A DISCO GIREVOLE.

11 diséo girevole da le seguenti indicazioni ai treni ai
quali comanda: :

— Via impedita se & disposto 5

in posizione normale al binario i

mostrando ai treni:
di giorno: la faccia rossa

della ventola ;

di motte: la luce rossa del

fanale. '

— Via libera se ¢ disposto pa-

! rallelamente al binario mostrando

s« di notte ai treni la luce verde del Zﬁ(

I fanale.




Art. 52.
RISPETTO Al SEGNALI A DISCO GIREVOLE.

1. 11 personale del treno, approssimandosi alle localit
ove sono collocati i dischi deve, come si & detto per i segnali
semaforici, intensificare la sua attenzione alla linea per po-
ter in tempo vederli e rispettarne il significato.

2. Il macchinista che vede un disco disposto a via im-
pedita deve immediatamente e senza esitanza mettere in
opera tutti i mezzi a sua disposizione per arrestare il treno
possibilmente prima di oltrepassare il disco ; dopo aver fer-
mato il treno, il maechinista, se vede la via sgombra, avanza
lentamente solo sino a portare l'ultimo veicolo del treno di
fianco al disco ma anche meno se cid fosse necessario per
non ingombrare il punto protetto. Dopo cid il trene non deve
pit avanzare finché il disco non si disponga a via libera ed
il capotreno non abbia dato I'ordine di partenza, salvo le
eccezioni dei seguenti comma 4 e 5. Il personale di macchina
prima di riprendere la corsa ha I'obbligo di accertarsi diret-
tamente che il disco sia stato disposto a via libera quando
cidé possa fare stando sulla locomotiva, altrimenti, ricevuto
I'ordine di partenza, dovra farsi confermare dal capotreno
che il disco & stato disposto a via libera.

3. Lo spostamento del treno per portare I'ultimo veicolo
di fianco al disco deve essere eseguito, anche quando la vi-
suale & libera, con la velocitd dell’'womo al passo, e tanto
pii moderata deve essere la velocitd quanto pili la visuale
libera & limitata sia per le condizioni:locali s# per cause
atmosferiche. '

4. 11 treno pud proseguire la corsa, senza arrestarsi al
" segnale a disco disposto a via impedita, quando abbia rice-
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Art. 52

vuto da una precedente stazione speciali comunicazioni e
prescrizioni che glielo consentano.

5. Il treno che si & fermato e ricoverato ad un segnale
a disco disposto a via impedita pud riprendere la corsa senza
attendere che il segnale assuma la posizione di via libera alle
condizioni indicate al comma 7 dell’art. 46. Nei casi di
prolungata fermata, si regolera come & indicato al comma 8
dello stesso articolo 46.

6. Il segnale a disco non & preceduto da segnale di
avviso; & perd preceduto da un segnale di attenzione, se non &
visibile ai treni in arrivo alle distanze stabilite dall’art. 60.

Nell’orario di servizio il segnale di attenzione in pre-
cedenza ad un disco deve essere indicato con apposito se-
gno convenzionale. ‘

Il macchinista che scorge tale segnale deve subito mo-
derare la corsa per essere pronto a fermare il treno nel caso
che il segnale a disco fosse disposto a via impedita.

7. Per alcuni segnali a disco situati su linee provenienti
da scali, porti, raccordi o che formano oggetto di speciali
disposizioni, pud essere prescritto che il macchinista, dopo
aver fermato il tremo, non avanzi oltre il disco disposto a
via impedita nemmeno con la sola locomotiva.

8. I dischi non hanno significato per i treni che si al-
lontanano dalla localitd protetta a meno che vengano ripetu-
tamente mapoﬁati come ¢ detto all’articolo 38 comma 2,

I segnali stessi non hanno neppure significato sulle
linee a doppio binario per i treni che giungano alla sta-
zione percorrendo il binario illegale, salvo prescrizioni in
oontrario.
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Arb. 53 - 54
Art. 53,
SEGNALI DA GALLERIA.
Per le segnalazioni in galleria vengono impiegati segnali

che danno le stesse indicazioni dei segnali luminosi, hanno
lo stesso loro significato e devono essere rispettati allo stesso

modo.

Art. 54.
SEGNALI BASSI,

Segnali bassi girevolsy
(marmotte)

1. Sono costituiti da fanali
girevoli che hanno due faccie,
disposte ad angolo retto fra
loro, dipinte I’ una a strisce
diagonali di colore bianco e
violetto alternate e l'altra in
bianco con filettatura di co-
lore mero.

A queste due faccie corri-
spondono di notte, rispetti-
vamente una luce violetta ed
ung luce bianca lattea.

Le altre due faccie sono
dipinte in nero e di notte
‘non danno alcuna segnala-
zione.

Segnali bassi luminosi

1. I segnali bassi lumi-
nosi hanno la carafteristica

di dare le segnalazioni a

mezzo di luci (violetta o
bianca lattea), sia di giorno
che di notte.

Essi sono costituiti da fa- .

nali speciali provvisti di op-
portuno schermo dipinto in
nero e sono portati da stanti
di limitata altezza.

Dalla parte opposta i se-
gnali bassi luminosi non pro-
iettano luce e sono colorati
in grigio. '

2. Le segnalazioni dei segnali bassi si riferiscono di
regola alle manovre e sono le seguenti:
a) segnalazione di fermata’
una luce violetta.

di giorno: faccia a striscie
diagonali di colore bianco e
violetto alternate;

di motte: una luce violetta. ‘

Impone V'arresto
b) segnalazione di libero passaggio:

di giorno: faccia bianca con | una luce bianca lattea.
filettatura di color nero;

di notte: una luce bianca
lattea.

Autorizza il passaggio.

3. I segnali bassi devono essere rispettati anche dai

treni in partenza.
Art. 55.

" SEGNALI DI PARTENZA - SEGNALI SUSSIDIARI DA

MARCIAPIEDE - INDICATORI DI DIREZIONE.

1. T segnali di partenza somo segnali di 1* categoria e
servono a comandare la partenza o il transito dei treni.
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Art. 56 - 56

Essi possono comandare la partenza da pit binari o
0 da un solo binario. Se comandano la partenza da piu
binari possono essere sussidiati con segnali da marciapiede
o, eventualmente, con segnali bassi; se comandano la par-
tenza da un solo binario non richiedono alcun sussidio.

Nelle stazioni di diramazione i segnali di partenza hanno
di regola tante ali o luci quante sono le direzioni: possono
anche impiegarsi segnali ad una sola ala o luce, purché ven-
gano integrati con indicatori di direzione.

2. I segnali da marciapiede servono a precisare il bi-
nario dal quale si effettua la partenza. Essi sono segnali di
18 categoria, ad una sola ala o luce, e, generalmente, pitt
bassi dei comuni segnali.

I segnali da marciapiede, in quanto sono segnali sus-
sidiari di quelli di partenza, non bastano da soli a dare
la via libera ad un treno in partenza. Il treno che ha rice-
vuto I’ordine di cui all’art. 4 deve, in ogni caso, rispettare
anche le indicazioni del segnale di partenza.

3. Gli indicatori di direzione sono costituiti di regola, da
quadri luminosi che, a mezzo di numeri o di lettere, indi-
cano la direzione di partenza.

4. I treni in arrivo in binari di un fascio avente un
unico segnale di partenza possono raggiungere il punto di
normale fermata, anche se il segnale di partenza, a via
impedita, & situato in precedenza al punto stesso.

Art. 56.
SEGNALAMENTO DI PROTEZIONE DELLE STAZIONI
E DEGLI ATTRAVERSAMENTI.

1. Gli ingressi delle stazioni sono protetti mediante se-
gnali fissi di 1* categoria preceduti, di regola, da segnali di
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Art. 56

avviso, o mediante dischi girevoli o segnali di 2 catego-

ria, collocati ad opportuna distanza su ciascuna delle linee
che accedono alle stazioni.
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2. La posizione normale dei segnali fissi di protezione
delle stazioni & quella corrispondente alla via impedita; nfal-
I’orario di servizio, saranno indicate con segno convenzio-
nale, le stazioni per le quali fosse fatta eccezione a questa
massima. '

3. L’attraversamento di due linee ferroviarie in piena
via & protetto, su ciascuno dei quattro tronchi che vi con-
vergono, mediante segnale fisso di 18 categoria, preceduto
da segnale d’avviso, od anche, sulle linee secondarie, me-
diante segnale fisso di 2* categoria collocato ad opportuna
distanza dell’attraversamento. '

La posizione normale dei segnali fissi di protezione di un
attraversamento ¢ quella corrispondente alla via impedita.



N. B. — Le ali, nella posizione risultante dalla figura, indicano
che sono stati predisposti i sequenti tstradamenti:

I. Da P al binario A con fermata in stazione, limitazione di velocita
a 30 Kmjfora (ali basse) ed avviso di ricevimento in binario con uscita
ingombra o tronco all'uscita.

II. Da Q al Binario B con fermata in stazione, ma senza particolari
limitazioni di velocitd sugli scambi d’ingresso (ali alte).

III. Da 8 al binario C con libero transito per il binario C verso Q
senza particolari limitazioni di velocitd (ali alte).

IV. Partenza da binario D verso R.
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N. B. — Come risulta dalla indicazione delle luci dei singoli se-

gnali, sono stati predisposti i seguenti istradamenti : 12 { Seqnale di protesione lato R per Uingresso al . . . . . . . .. “-;"‘fg?g ¢ Diaselo:

I. Da P al binario A, con fermata in stazione, limitazione di velo- 16 Fascio F ¢ binario A
cith & 30 Kmjora (luci basse) ed avviso di ricevimento in binario con : }gi Segnale di partenza dal . . . . . . ... ... .. e e g;mg
uscita ingombra o troneo all’uscita.

18 21
II. Da Q al binario B, con fermata in stazione, ma senza partico- ég { Segnale di avviso del seqnale di protezions . . . . . <. .o o ; ﬁ
lari limitazioni di velocitdy sugli scambi d’ingresso (luci alte). % i e
III. Da 8 al b io ©, con libero transito per il binario C verso Q % ( Segnale di protezione lato S ',v'cr T ingreslo ol \5 5% 2 T el / g::wr;o eCanoF
e senza particolari riduzioni di velocitéa (luci alte). & R
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Art. 57 - b8

Art. 57.
PROTEZIONE DELLE FERMATE.

1. Le fermate sono assimilate alle stazioni per quanto
riguarda la loro protezione con segnali fissi, I segnali delle
fermate sono normalmente disposti a via libera: sono in-
vece disposti normalmente a via impedita se le fermate
funzionano come posti di movimento, oppure se i segnali
di protezione servono anche a proteggere passaggi a livello.
I segnali fissi in determinate localitd di linee secondarie,
non costituenti posti di movimento o di giunto, possono
essere sostituiti con pali indicatori (1) e, se non vi sono
scambi, possono anche mancare.

I Servizi dell’ Esercizio debbono stabilire di comune
accordo e caso per caso quando cid possa ammettersi.

2. In via transitoria alecune fermate sono protette per
ogni lato da un disco di piccolo modello. Il macchinista che
trovasse il disco di piccolo modello di protezione della fer-
mata disposto a via impedita deve arrestare il treno e quindi
proseguire fino alla fermata, avanzando perd con precau-
zione in modo da potersi fermare, occorrendo, nel tratto di
visuale libera. :

Art. 58,
PROTEZIONE DEI PASSAGGI A LIVELLO.

1. Alcuni passaggi a livello di speciale importanza ed
indicati con apposite istruzioni, sono protetti ai due lati da
segnali fissi.

pa 1) pa}o indicatore consiste in un paletto a sezione quadrata
dipinto in bianco a striscie nere e collocato a non meno di 100, m.
dallo scambio d’ingresso, con una delle diagonali della superficie

» di sezione parallelamente al binario.

[}
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Art. 58

2. La posizione normale di questi segnali & quella che
indica via impedita ed in tale posizione prescrivono ai treni
la. fermata. A

3. L’agente di servizio al passaggio a livello, tosto che &
avvertito dell’approssimarsi del treno, deve anzitutto chiu-
dere le barriere dai due lati della ferrovia, e poscia disporre
a via libera il segnale o i segnali dalla parte da cui deve
arrivare il treno. : ,

4. Se i segnali di protezione vengono manovrati da una
cabina di blocco o di apparati centrali o da una vicina sta-
zione, I'agente di servizio al passaggio a livello, dopo avere
chiuso le barriere, dard il consenso alla cabina od alla sta-
zione per la manovra di detti segnali.

~ In questi passaggi a livello per tutto il tempo in cui le
barriere rimangono aperte sarad esposto:

di giorno: una bandiera rossa spiegata fissata ad un
paletto; :
di motte: un fanale proiettante la luce rossa in cia-
scuna direzione di corsa dei treni.

Questo segnale non va sussidiato con petardi.

5. In caso di prolungata fermata al segnale che pro-
tegge esclusivamente un passaggio a livello, il capotreno si
rivolgerad per istruzioni al guardiano, e se non trovasse il
guardiano al suo posto, fard avanzare il treno dopo essersi
assicurato che il passaggio a livello sia sgombro.

Se il segnale, oltre che il passaggio a livello, protegge
anche uwna sezione di blocco, una diramazione od una sta~
zione, il treno dovra rispettare le prescrizioni dell’art. 46,
o 52 e ogni qual volta gli sard consentito di avanzare con-
forme rispettivamente ai comma 6 e 7 dell’art. 46, 0 4 e 5
dell’art. 52, dovra avvicinarsi con precauzione al passaggio
a livello stesso, prendendo norma dal segnale di cui al se-
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Art, 58 - 59 i .

condo alinea del precedente comma 4 che potrebbe tro-

varvi esposto.

6. Aleuni passaggi a livello importanti, pure indicati da
apposita istruzione, sono protetti ad ogni lato da un disce
di piccolo modello che in tal caso & sempre manovrato dal-
'agente di servizio al passaggio a livello. Vale anche per
questi segnali quanto & detto ai comma 2 e 3 del presente
articolo per quanto concerne la posizione normale dei se-
gnali e la chiusura delle barriere, che deve essere effettuata
prima dell’apertura del segnale.

7. Nel caso di passaggi a livello protetti come al comma 6,
il macchinista che trova il segnale a via impedita deve arre-
stare il treno e poscia proseguire lentamente fino a raggiungere
il passaggio a livello senza perd ingombrarlo minimamente, né
proseguire oltre finché non siasi concertato coll’agente di
servizio al passaggio a livello e col capotreno. In assenza
dell’agente della linea, il capotreno potra far avanzare il
treno solo dopo essersi assicurato che il passaggio a livello
sia sgombro, .

Art. 59.

VISIBILITA DEI SEGNALI FISSI DI 1* CATEGORIA
E DI AVVISO E DEI SEGNALI DI ATTENZIONE.

I segnali fissi di 1* categoria ed i segnali fissi di avviso,
noncheé i segnali di attenzione debbono essere visibili, in
condizioni atmosferiche normali, alla distanza di almeno
100 metri se la velocita massima per i treni sul tratto di
linea in precedenza ai segnali & inferiore a 90 Km. all’ora,
e di almeno 150 metri se la detta velocita massima & di
Km. 90 all'ora o maggiore.

LB
Art. 60 - 61

Art. 60.

VISIBILITA DEI DISCHI GIREVOLI E DEGLI ALTRI
SEGNALI FISSI NON PRECEDUTI DA AVVISO.

I dischi girevoli ed i segnali di 2* categoria, debbono
essere visibili in condizioni atmosferiche normali alle se-
guenti distanze: -

— m. 400 se la pendenza media della linea nel t.ra.tt.:o
che precede il segnale & superiore od uguale al 10 %o in

ascesa; : )
— m. 600 se detta pendenza & compresa fra il 10 °/y

in ascesa ed il 3°/, in discesa; _
— m. 800 se detta pendenza & superiore al 3 °/y, in

discesa. ) -

Mancando la suddetta visibilith i dischi girevoli ed
i segnali di 2* categoria devono essere preceduti da .segna.le
di attenzione (Art. 52-6) collocato alla suddetta distanza.

I segnali di 1* categoria situati fuori staziont? non pre-
ceduti da segnali di avviso (art. 46, comma 4) e i dischi di
piccolo modello per la protezione di aloune fermate (art.
57, comma 2) e di alcuni passaggi a livello (art. 58, com-
ma 6) devono essere visibili alle stesse distanze sopra In-
dicate.

Art. 61.

DISPOSIZIONI SULLA MANOVRA
DEI SEGNALI FISSL

1. Gli agenti preposti alla manovra dei segnali fissi non
devono limitarsi a manovrarli secondo il bisogno, ma devono
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Art. 61

assicurarsi, con tutti i mezzi a loro disposizione, che il se-/

gnale dia realmente I’ indicazione voluta e per tutto il tempo
necessario.

2. Nel caso di segnali normalmente disposti a via im-
pedita la manovra a via libera deve essere fatta solo quando
sia prossimo il treno che si vuol far transitare, pur evitando
ogni causa di ingiustificato ritardo.

3. La manovra a via impedita di un segnale deve essere
sempre fatta tempestivamente, e ciod in tempo utile perche,
a seconda del significato del segnale, questo possa essere re-
golarmente rispettato da un treno sopravveniente.

4. La protezione dei segnali non pud considerarsi effi-
cace se la manovra non & stata fatta tempestivamente, com’ &
prescritto al precedente comma 3. In ogni modo, dopo avere
disposto a via impedita un segnale di 12 categoria col corrispon-
dente di avviso, oppure un segnale di 28 categoria, ’agente che
ne ha eseguita la manovra, deve, prima di ingombrare il
punto che colla manovra stessa intende di proteggere, ac-
certarsi che un treno non si sia gia introdotto nel tratto com-
preso fra il segnale di avviso ed il punto protetto oppure fra

il segnale di 2s categoria ed il punto protetto.

5. Un segnale fisso.di protezione con posizione normale
di via impedita che fosse stato disposto a via libera per 1’ i-
noltro di un treno deve, appena questo lo abbia oltrepassato,
essere manovrato a via impedita.

Art. 61 - 62 - 63
6. Sulle linee a doppio binario, prima dell’arrivo di un
treno da una direzione, il segnale che protegge la stazione
o fermata verso l'altra direzione, deve essere a via impedita
ge il treno atteso deve fare servizio viaggiatori e questi de-
vono attraversare binari destinati al ricevimento dei treni
provenienti da quest’altra direzione.. Analogamente sard da
provvedersi nel caso di stazioni a pili ingressi indipendenti.
A queste prescrizioni pud essere fatta eccezione per al-
cune grandi stazioni per le quali saranno date, caso per caso,
speciali disposizioni.

Art. 62.
APPARECCHI DI CONTROLLO DEI SEGNALI FISSI.

1. T segnali fissi che non siano visibili all’agente che
i manovra sono muniti di un apparecchio di controllo.

2. Quando l'apparecchio di controllo non funziona, e
non & possibile accertare altrimenti la regolare indicazione
del segnale, questo, ogni qualvolta deve essere disposto a
via impedita, dovra essere considerato come guasto agli
effetti dell’art. 64.

Art. 63.

RISPETTO Al SEGNALI FISSI NEI CASI DI MANCANZA
OD IMPERFETTA DISPOSIZIONE.

1. La mancanza di segnalazione in un posto in cui do-
vrebbe trovarsi un segnale fisso oppure I’ imperfetta od
incompleta indicazione di un segnale debbono essere con-
siderate come segnalazione di via impedita. Se perd, nel
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caso di spegnimento del fanala, & possibile accertare la._"

disposizione effettiva del segnale, il treno dovra rispettarne
le ‘indicazioni.

I treni potranno evitare la fermata nei casi di cui
sopra quando abbiano ricevuto speciali comunicazioni o
prescrizioni al riguardo.

2. La mancanza di un’ala o di una luce in un segnale
a pit ali o luci impone l'arresto del treno, il quale potra
proseguire solo dopo accertato che l'ala o la luce corri-
spondente alla linea che deve percorrere diano indicazione
di via libera.

Art. 64.

PROVVEDIMENTI IN CASO DI GUASTO
0 DI MANCANZA DEI SEGNALI FISSI.

1. Se un segnale fisso non funziona, oppure fornisce
una indicazione incerta, la stazione od il posto di manovra
deve provvedere perché esso sia, possibilmente, disposto e
mantenuto a via impedita; se eid non ¢ possibile il segnale
fisso deve essere sostituito sul posto con un segnale di ar-
resto a mano.

2. Un segnale fisso che manchi sul posto o di notte
sia spento deve essere sostituito con un segnale d’arresto
a mano. In caso di spegnimento tale sostituzione non oc-
corre se, trattandosi di un segnale multiplo, almeno due luci
siano rimaste accese.

3. Se il segnale fisso di cui ai comma precedenti & di 2*
" categoria, il segnale di arresto a mano deve essere ripetuto
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Art. 64

anche in precedenza, alla distanza prescritta dall’art. 27,.
comma 1,

4. Nei casi contemplati dai precedenti comma 1 e 2,
se il segnale fisso & d’avviso, dovra ordinarsi al treno,
dopo la fermata, di proseguire, regolandosi come se il se-
gnale fisso desse I’ indicazione di avviso di via impedita.

5. Nel caso di diversi segnali fissi guasti, succedentisi
e riguardanti la stessa linea, bastera esporre il segnale di
arresto a mano presso il segnale piu distante.

In questo caso il proseguimento del treno oltre il primo
segnale guasto, qualunque sia 1’ indicazione dello stesso,
sara ottenuto nei modi previsti dall’art. 46, comma 7
punti a) o b) e se il proseguimento avvenisse nel modo pre-
visto dal suddetto punto a), 'ordine scritte dovra indicare
come deve regolarsi il treno anche in corrispondenza ai

successivi segnali.

6. La sostituzione con segnale d’arresto a mano di cui
ai comma precedenti non occorre quando la stazione abbia
provveduto a far dare al treno precise istruzioni con rego-
lari prescrizioni.

7. Quando un segnale fisso di 1* o di 2* categoria sia
guasto a via impedita, il dirigente che voglia ricevere i treni
senza fermarli al segnale, deve per ogni singolo treno or-
dinare alla precedente stazione di fermata che gli sia pre-
seritto di entrare con precauzione a segnale disposto a via

impedita.




g
Art. 86

_IV. - SEGNALI PER LE MANOVRE CON LOCOMOTIVA'

Art. 65.
SEGNALI DEI MANOVRATORI.
Le manovre con locomotiva si comandano coi seguenti
appositi segnali:
a) un movimento avanti (1) e cioé nel senso normale
della marcia della locomotiva, coll’agitare orizzontalmente

(1) S’intende movimento in avanti - ossia nel senso nor-
male della marcia della locomotiva - il seguente:

a) per le locomotive a vapore (eccettuate quelle del grup-
po 670) quando la locomotiva cammina col fumaiolo avanti;

b) per le locomotive del gruppo 670 guando la locomotiva
cammina con la cabina avanti qualunque sia la sua posizione
rispetto al proprio tender o carro acqua, che pud essere at-
taceato tanto dietro come davanti;

¢) per le locomotive elettriche a trolley quando il piede
o 1'asta del trolley precede la rotella o rullo;

d) per le locomotive elettriche senza trolley ed automo-
triei in genere, sia elettriche che d’altri sistemi, quando sta avanti
la cabina nella quale ha preso posto il macchinista. (

Nel caso di due o piit locomotive congiunte, il senso in avanti
& determinato dalla locomotiva di testa; se non vi sono vei-
coli e le locomotive estreme sono disposte in senso opposto, il
manovratore dovrad prendere accordi coi macchinisti per sta-
bilire a.quale locomotiva siano da riferirsi i segnali.

G T
Art. 65

la bandiera raccolta di giorno, e il fanale con la luce bianca
di notte;

b) un movimento indietro, e cioé nel senso contrario
al precedente, coll’agitare dall’alto in basso la bandiera
raccolta di giorno, e il fanale con luce bianca di notte;

¢) il rallentamento, coll’esporre la bandiera rossa
spiegata di giorno e il fanale a luce rossa di notte e man-
tenendolo esposto fino a che la manovra non abbia ridotto
sufficientemente la velocita.

- 1
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d) la fermata, con I'agitare dall’alto al basso Ia ban-
diera rossa di giorno e il fanale a luce rossa di notte.

Art. 66,
USO DEL FISCHIETTO A TRILLO.

1. Ognuno dei segnali di cui al precedente articolo 65
deve essere preceduto da un fischio di moderata lunghezza
dato, con apposito fischietto a trillo, dall’agente addetto
alla manovra. Quando ad una manovra sono adibiti due o
pilt agenti, 'avviso col fischietto a trillo, per la messa in
moto della manovra, sara dato dall’agente che eseguisce
!’agganciamento o lo sganciamento, o, nel caso che non
Intervengano operazioni di agganciamento o di sganciamento,
da quello degli agenti stessi, che si trova pih distante dalla
locomotiva.

2. Soltanto i dirigenti e gli agenti incaricati di coman-

da.:le ed eseguire le manovre possono far uso del fischietto a
trillo.

Sl e
Art. 67 - 68

Art. 67.

SEGNALI PER CHIEDERE ALLE CABINE
LA MANOVRA DI DEVIATOL

Quando occorra far invertire la posizione di deviatoi
manovrati da apparato centrale, il manovratore dovra ren-
derne avvertito I’agente di cabina a voce, per telefono, op-
pure mediante segnali faiti con apposita cornetta o con la
tromba da manovratore secondo le istruzioni locali.

Art. 68.

SEGNALI SULLE LOCOMOTIVE.

1. Le locomotive dei treni che eseguiscono manovre sui
binari delle stazioni, debbono portare le stesse luci che
hanno in servizio ai treni stessi. Quelle che di notte vanno
o vengono dai depositi debbono inoltre portare una luce
rossa posteriormente. .

2. Le locomotive destinate alle manovre devono di
notte portare tanto davanti che di dietro due fanali a luce
bianca.
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Art. 69

V. - SEGNALI SUSSIDIARI ED ACCESSORI
A) Segnali sussidiari.

Art. 69.
PETARDI E LORO USO.

1. In caso di nebbia, di neve fitta o di altra perturba-
zione atmosferica che riduca la visibilita dei segnali si deve
far uso dei petardi in precedenza ed in sussidio dei seguenti
segnali quando questi non sono chiaramente vigibili alle di-
stanze rispettivamente prescritte negli art. 59 e 60:

@) segnali di avviso semplici od a candeliere, anche
se accoppiati a segnali di 1" categoria, e tanto se disposti a
via impedita quanto se disposti a via libera;

b) segnali di 1* categoria non preceduti da segnale
di avviso e situati fuori stazione, dischi girevoli e semafori
di 2* categoria; dischi piccolo modello per la protezione di
alcune fermate, di cui al comma 2 dell’art. 57, o per la
protezione di alcuni passaggi a livello, di cui al comma 6

dell’art. 58, tutti tanto se disposti a via impedita quanto se

disposti a via libera;

¢) segnali di attenzione (art. 28).

2. 1 petardi da collocare sul binario in precedenza a cia-
scuno dei suddetti segnali sono tre e devonsi porre, salvo le
eccezioni indicate ai comma seguenti: il primo alla distanza
di m. 150 dal segnale, il secondo a 25 metri di distanza dal
primo ed il terzo a 25 metri di distanza dal secondo, allon-
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Art. 69
tanandosi dal segnale dalla parte opposta a quella d.el puntrcz
protetto. Per i segnali fissi questi punti di posa dei petardi
sono indicati da appositi picchetti infissi nel terreno.
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3. Per i segnali di cumi al punto b) del precedrfnte
comma 1, la distanza. alla quale deve essere posto il primo
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petardo & di 400, 600 ed 800 metri secondo le pendenze
indicate all’art. 60. Nel caso di dubbio sulla pendenza della
linea si adotterd la distanza maggiore.

Per i dischi girevoli e per i semafori di 2= categoria
preceduti, nei casi prescritti (art. 52 comma 6), da segnale
di attenzione, il primo petardo dovra essere collocato 150 metri

prima del segnale di attenzione stesso.
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4. Dei petardi si deve far uso in sussidio dei segnali
di cui sopra anche in tempo ordinario, quando i segnali si
trovano in galleria e I'esercizio & fatto con trazione a va-
pore. In tal caso i Servizi dell’esercizio possono perd di-
sporre, d’accordo, di sussidiare i segnali in galleria con risuo-
natori (art. 72) anziché con petardi, quando le condizioni
di visibilita lo consentano.

Sono da considerarsi come segnali in galleria anche
quelli che, quantunque all’aperto, per trovarsi prossimi allo
sbocco di una galleria. non sono visibili alle distanze pre-
scritte dagli articoli 59 e 60.

5. Dei petardi si dovra anche far uso tutte le
volte che sia possibile e qualunque siano le condizioni
atmosferiche davanti ed a sussidio dei segnali a mano di fer-
mata non notificata al personale (art. 27 comma 2, art. 36
comma 4 e art. 79 comma 3) e, in mancanza di altri mezzi
di segnalamento, in caso di pericolo.

6. L’uso dei petardi ¢ sempre prescritto in con-
dizioni sfavorevoli di visibilith, davanti ed a sussidio dei
segnali a mano di fermata esposti’a protezione dei treni fer-
mi in linea od ai segnali fissi (art. 35 comma 2). Se perd
il segnale d’arresto a mano deve essere lasciato incusto-
dito, il sussidio con petardi occorre qualunque siano le con-

dizioni di visibilita.
: 7. Nei casi previsti dai precedenti comma 5) e 6) i tre
petardi debbono essere posti 150 metri prima del segnale che
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sussidiano o del punto nel quale dovrebbe esporsi il segnale,
collecandoli sulla rotaia a wventi centimetri I'uno dall’altro.

8. Al primo scoppio di petardi il macchinista deve di-
sporsi a fermare prontamente il treno; se perd al primo
scoppio ne succedono altri, questi gli indicano che si tratta
di petardi a sussidio di segnali fissi o di rallentamento di
cui al comma 1 precedente e pertanto il macchinista dovra
procedere con circospezione per poter scorgere il segnale e®
rispettarlo. Qualora, malgrado la sua attenzione, non riu-
scisse a scorgere alcun segnale, dovra fermare il treno e
trovare il segnale per obbedire alla sua indicazione.

Se al primo scoppio non ne succédono altri il macchi-
nista dovra subito arrestare il treno e dopo breve fermata
procedere lentamente e con la massima precauzione finché
veda un segnale, all’ indicazione del quale dovra ubbidire,
o incontri qualcuno del personale che gli dia istruzioni. Se
nel percorso di almeno un chilometro non vede né un se-
gnale, né alcuno del personale con istruzioni, potra ripren-
dere la velocita normale e proseguire il viaggio.

9. I macchinisti, i capitreno, i frenatori di coda, gli
agenti della linea ed il personale che fosse dato in loro aiuto,
nonché il personale di manovra dei segnali fissi, devono
essere provveduti di petardi per usarne in caso di bisogno,
restando fermo il principio che la posa dei petardi non
dispensa dall'uso di tutti gli altri segnali prescritti, qua-
lunque sia il grado presunto della loro visibilita ed efficacia.

10. Nelle prefazioni compartimentali all’orario di ser-
vizio sono indicati (in apposito quadro) i tratti di linea sui
quali la nebbia & fenomeno affatto eccezionale. In questi
tratti, i treni potranno incontrare segnali non sussidiati da
petardi e percid, in caso di nebbia, dovranno procedere con
precauzione, fino a che non abbiano ricevuto avviso che &
stato provveduto al sussidio con petardi, come prescritto.
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Art. 70.
TAVOLE DI ORIENTAMENTO.

. Per richiamare l'attenzione dei macchinisti sulla pre-
senza dei segnali fissi si pud ricorrere all’impianto, in pre-
cedenza ad essi, di un certo numero di tavole, verticalmente
disposte ed opportunamente distanziate fra loro, e dipinte

. & striscie bianche e nere alternate. Le striscie sono disposte
orizzontalmente, se le tavole precedono un segnale di av-
viso; sono disposte in senso inclinato se precedono un se-
gnale di 1% categoria od un segnale accoppiato di 1% cate-
goria e di avviso.

Sulle linee elettrificate le striscie, anziché su apposite
tavole, sono dipinte sui pali stessi dell’elettrificazione por-
tanti la linea di contatto. Nglle gallerie si ricorre general-
mente ad analoga coloritura di tratti di parete.

Art. 71.
TABELLE DEI CANTIERI DI LAVORO.

1. In corrispondenza delle zone dove si eseguono lavori
al binario si debbono collocare lungo la linea due tabelle
rettangolari portatili a fondo nero con la lettera S dipinta
in bianco su una delle facce e, se occorre, opport.unament.e
illuminate di notte.

2, Tanto sulle linee a semplice che su quelle a doppio
binario le tabelle debbono essere collocate a cura delle squa-
dre di lavoro, una per ciaseun senso di marcia dei treni,
a 1000 metri di distanza dall’ inizio della zona dove si ese-
guono i lavori, con la faccia portante la lettera S rivolta
verso la provenienza dei treni stessi.

3. Le tabelle devono essere tenute esposte per tutto il
 periodo di permanenza della squadra in linea e rimosse alla
fine del detto periodo.
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4. T macchinisti, scorgendo la tabella, debbono emettere
ripetuti fischi (Art. 6 comma 1 punto e) e prestare partico-
lare attenzione alla linea.
5. L’impiego delle tabelle non occorre quando il po-
sto di lavoro & soggetto a prescrizione di rallentamento e
sono esposti i relativi segnali.

Art. 72,
RISUONATORIL

1. I risuonatori sono apparecchi acustici, collocati in
prossimita del binario e consistenti in lastre metalliche o
campane, sulle quali i movimenti di un pedale, azionato dai.
treni durante il loro passaggio, fanno battere dei colpi so-
nori.

2. Questi apparecchi sono esclusivamente adoperati come
segnali di orlentamento, cio® aventi lo scopo di individuare
punti singolari della linea, indicati in orario o da apposite
istruzioni,

B) Segnali accessori.
§ Art. T3.

MEZZI DI SEGNALAMENTO.

I principali segnali accessori sono: i dischetti per i
deviatoi, i segnali indicatori da deviatoio, i dischetti per le
bilance a ponte e per le piattaforme, i fanali per le colonne
idrauliche, i dischetti indicanti ‘gli estremi dei tratti a den-
tiera, i segnali che prescrivono alcune determinate manovre
nella guida delle locomotive e delle automotrici elettriche, e
le traverse limite di stazionamento.

Art. '74.
DISCHETTI PER DEVIATOL

1. I deviatoi possono essere muniti di un piccolo disco
girevole (dischetto) collegato col manubrio del deviatoio, per

e e S NS &y,
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modo da indicare la posizione di questo. I dischetti si di-
stinguono in indicativi ed imperativi.

2. T dischetti indicativi per deviatoi semplici o doppi
hanno le due facce dipinte in modo identico, con una punta
di freccia nera in campo bianco.

Per i deviatoi inglesi il dischetto & dipinto in bianco
con un picecolo bordo nero esterno e si usa solo se il de-
viatoio & manovrato con unica leva.

3. I dischetti imperativi hanno le due facce dipinte in
rosso e vengono applicati ai deviatoi che immettono nei bi-
nari tronchi o che sono da considerarsi come tali anche se
allacciati d’ambo le parti, perché destinati a depositi di
veicoli e quindi solitamente occupati.

4. Il dischetto indicativo si presenta parallelamente al
binario quando il deviatoio & disposto per la linea diretta;
normalmente al binario se il deviatoio & disposto per la li-
nea deviata. In questo caso la direzione della punta della
freccia indica da quale parte si trova il binario deviato.

Pei deviatoi in cui entrambi i binari sono in curva si
considera diretto quello di minor deviazione.

Per i deviatoi simmetrici il dischetto & parallelo al bi-
nario se lo scambio & disposto per la linea di sinistra nel senso
della corsa in cui & inconfrato di punta.
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Per i deviatoi inglesi a manovra unica il dischetto si
presenta normale al binario quando il deviatoio & disposto
per le linee deviate.

5. 11 dischetto imperativo si presenta parallelamente al
binario quando il deviatoio & disposto per il transito sul
binario di corsa; si presenta normalmente al binario quando
il deviatoio ¢ disposto per il binario tronco.

6. Di notte i dischetti devono presentare ai treni, se
disposti normalmente al binario, la loro faccia illuminata da
luce riflessa e se sono disposti parallelamente al binario,
luce bianca. X _

7. I dischetti indicativi fanno conoscere al macchinista
il binario sul quale il treno viene instradato; quando sono
disposti pel binario deviato, indicano anche se la deviazione
¢ verso destra o verso sinistra. :
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8. I dischetti imperativi disposti normalmente al bi-
nario percorso dal treno impongono al macchinista di prov-
vedere immediatamente all’arresto, procurando di non im-
pegnare il deviatoio relativo. Analogamente dovra regolarsi
il macchinista in manovra, a meno che la manovra debba
inoltrarsi sul binario tronco.

9. L’esistenza dei dischetti ai deviatoi non dispensa dal-
'uso di tutti gli altri segnali e dalla pratica di tutte le altre
misure di sicurezza e di prudenza che sono prescritte dai Re-
golamenti.

Art. 75. .
SEGNALI INDICATORI DA DEVIATOIO.

I segnali indicatori da deviatoio servono ad indicare
la posizione del deviatoio a cui sono applicati. Essi danno
le seguenti indicazioni (rese di notte visibili da apposita
luce interna) che sono identiche tanto se il deviatoio & in-
contrato di punta quanto se & incontrato di calcio.

1. Deviatoio semplice disposto per il tracciato diretto :

una striscia verticale bianca sp A
fondo nero. '

. A

Indica che il deviatolo b pre-
disposto per I'itinerario A-A
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2. Deviatoio semplice disposto per la deviazione:

b
/ a
4K,
una freccia bianca su fondo nero. :

La punta della freccia indica ;
la parte verso la quale il bina-
rio devia.
H

Indica che il devialoio pre-
disposto per Vitinerario A-A

Tale indicazione & usata anche per ciascun ramo di c_le-
viatoio simmetrico, :

Indica che il deviatoio & pre-

Indica ehe il deviatoio & pre-
disposio per I'itinerario A=A

disposto per l'itinerario. A~A




— 110 —
Art. 75

8. Deviatoio inglese con due apparecchi di manovra di-
sposto per il tracciato rettilineo diretto da sinistra a destra:

una striscia inclinata bianca su
fondo nero con Uestremitd bassa
a sinistra e quella alta a destra
di chi la guarda.

Indica che il deviatoio & pre-
disposto per l'itinerario A-A

4. Deviatoio inglese con due apparecchi di manovra di-

sposto per il tracciato rettilineo diretto da destra a sinistra:

una striscia inclinata bianca su
- fondo nero con 'estremita bassa
a destra e quella alta a sinistra
di chi guarda.

AL

Indica che il deviatoio & pre-
disposio per Pitinerario A-A
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5. Deviatoio inglese con due apparecchi di manovra,
disposto per una deviazione :

una freccia
bianca su

fondo nero
avente la punta
rivolta dalla
parte verso la
quale il bi-
nario devia.

Indiea cbe 1l devintolo & pre-  [ndica ohe il deviatoio & pre-
disposto per U'itinerario A-A  disposto per I'finernrio Ao

6. Deviatoio inglese con apparecchio di manovra unico
disposto per i tracciati rettilinei :

una croce bianca (di S. Andrea)
su fondo nero.

] A \

4 B

Indica che il devixioio b

predisposio per Eli itinerari
AA » BB

DN A o
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Art. 75 - 76 _ Art. 76
7. Deviatoio inglese con apparecchio di manovra unico lamente al binario indica che la bilancia ¢ in condizione da
disposto per i tracciati in deviazione : permettere il transito.

una doppia freccia bianca su
fondo nero.

Indiga che il devintolo &
predisposio per F“ itinerarl
AA e BB

2. Le piattaforme ad un solo binario possono essere
munite di dischetto analogo a quello di cui al comma 1, il

Art. 76.

DISCHETTI PER BILANCE A PONTE
E PER PIATTAFORME.

1. Le bilance a ponte possono essere munite di di-

schetti dipinti interamente in rosso. Quando il dischetto & I
disposto normalmente al binario di accesso il meccanismo 3
& in posizione per pesare e le locomotive non devono pas- quale, se disposto normalmente al binario d’accesso, vieta

sare sulle bilance: quando il dischetto & disposto paralle- di passare sulla piattaforma con locomotive o veicoli.
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Art. 77. .

FANALI PER COLONNE IDRAULICHE.

I fanali delle colonne idrauliche possono essere mu-
niti sulle due facce disposte parallelamente al braccio di
erogazione, di vetri per meta bianchi e per metd rossi, in
modo da presentare tali luci ai treni chesi avvicinano alla
colonna idraulica quando il braccio di queste ¢ disposto
normalmente al binario. Quelle luci indicano che ¢ permesso
il transito sul binario attiguo alla colonna dalla parte della
luce bianca, mentre ¢ vietato sul binario a.ttxguo dalla parte

della luce rossa.

Art. 78.
DISCHETTI AGL1 ESTREMI DEI TRATTI A DENTIERA.

1. Sulle linee dove, intercalati a tratti esercitati ad ade-
renza naturale, esistono tratti a dentiera. gli estremi di
“questi ultimi sono segnalati da dischetti fissi. -

— 115 —

Art. 78

2. Tali dischetti sono dipinti in giallo e portano le
lettere E ed U rispettivamente dalla parte dell’entrata e

"

NicL 2

E)

74

I TN (50 S 7
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Art. 78 - 79

dell’'uscita dalla dentiera: di notte sono illuminati da ambo
le parti.

Art. 79.

SEGNALI PER LOCOMOTIVE ED AUTOMOTRICI
ELETTRICHE.

1. Per ordinare l’abbassamento degli archetti (trolley)
gulle linee elettrificate a conduttori aerei, si espone, 50 me-
tri avanti I’ inizio del tratto da percorrere ad archetti ab-
bassati:

il segnale di abbassamento E H

preceduto, a distanza variabile secondo le condizioni locali,
non mai perd minore di 500 metri, quando il tratto sia in
piena via:

dal segnale di preavviso E 3

e seguito, al termine del tratto stesso:

‘dal segnale di alzamento degli archetti I:I:1 .
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| - +
500 50 Irallo da percorrersi od
e300 | 50 | ereresied |

o
B

Quando il tratto da percorrersi ad archetti abbassati
sia in stazione e non sia mai percorso da treni in transito
pud omettersi il segnale di preavviso.

Inoltre, se I’ inizio del tratto stesso trovasi in un punto
nel quale la velocita ammessa non superi i 30 Km. l'ora,
il segnale di abbassamento anzidetto pud essere posto a
distanza minore di quella di 50 metri suindicata od anche
in immediata precedenza dell’ inizio del tratto.

Per indicare un fratto neutro si espone, all’inizio del
tratto stesso:

. ' L N |
il segnale _ =

1

senza farlo precedere dal segnale di preavviso; al termine
di regola:

il segnale u

0, quando la linea sia elettrificata col sistema trifase ed il
tratto neutro sia compreso fra tratti a fasi invertite:

il segnale g A
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A s
'. J
[ - froltaneutro . |
l
|

|

|| frafto_neuiro su linea trifase compreso L
fra tralli @ fas invertite

2. 1 segnali di cui al precedente comma sono costituiti
da vele fisse, con segni neri su fondo bianco, di regola ap-
pese alle attrezzature aeree ed illuminate da apposito lume per
riflessione o per trasparenza nei casi previsti dall’articolo 3.

3. I segnali di abbassamento degli archetti debbono,
salvo il caso di necessith improvvisa, essere sempre notifi-
cati al personale di macchina o con disposizione generale
o con apposito ordine scritto. .

Quando la necessita di prescrivere labbassamento de-
gli archetti sia temporanea, la segnalazione dovra farsi con
vele a-mano di aspetto come le vele fisse e come esse illu-
minate nei casi previsti dall’art. 3:

o b e

trallo da percorrers: ad |
archelli abbassali
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Art. 79 - 80

perd fino a che non verra notificata ai treni, il segnale di
preavviso dovra essere sostituito con un segnale ordinario
di arresto, esposto a mano 1500 metri avanti la vela di ab-
bassamento, affinché il personale dell’elettrificazione possa
dare a quello di macchina le occorrenti istruzioni.

AN

1 T
VL e L _.L _S0 | Inalig da pﬂcarmm '!5‘4
sr:hc!h ify abbassal

4. In via assolutamente eccezionale e sempre quando
sia possibile individuare cén grande precisione e senza al-
cuna possibilita di equivoco il tratto di linea da percorrersi
ad archetti abbassati, si potra omettere I’ esposlzlone dei se-
gnali a mano di abbassamento archetti, facendo fare al treno
da precedente stazione precisa prescrizione al riguardo. -

Art. 80.

TRAVERSA LIMITE DI STAZIONAMENTO.

Fra i binari divergenti di un deviatoio o di una inter-
sezione pud essere collocata una traversa dipinta in bianco
nel punto dove I’ interbinario comincia ad essere tale da per-



ok 1A \ Allegato al Regolamento sui Segnali
Art. 80 \

mettere l'occupazione di un binario senza ingombrare la
circolazione sull’altro. |

Esempi di alcuni casi piu comuni
di segnalamento

Approvato dall’ Ece. il Ministro

con Decreto N. 4136 in data 18 Giugno 1940 - A. XVIII,
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I. — ESEMPI DI ALCUNI CASI PIU COMUNI DI SEGNALAMENTO.
A) Semafori e segnali luminosi ad una sola ala o luce.

Caso 10
Ala di 1* categ. a
T | _via meedxtt:g { Via T
Luce rossa. ‘ impodite
Al_ﬂ di &'VVJ'.BO a via Avviso
impedita; di via
Luce gialla. ) impedita

Il ‘macchinista, incontrando il segnale d‘a\;viao a via impedi
dovrd rallentare la corsa e fermarsi al successivo segnale di 18 :::
tegoria senza oltrepassarlo.

Caso 20
Ala di 1* categ. a 4
via libera; ) Via

Luce verde. ﬂ libera

Ala di avviso a via J e
)

impedita; i
Luce gialla impedita ?

Il macchinista, incontrando il segnale di avviso a via impedita
dovra rallentare la corsa per mettersi in condizione di fermampggza'
+ oltrepassare il successivo segnale di 1% categoria. Rilevata la posi-

zione o la indicazione di via libera di quest’ultimo, potra continuare
;a coiqa senza superare perd la velocitd di 30 Km. sulla zona degli
cambi, ;

Lol
Caso 3°
Ala di 1* categ. a )
via libera; ( li:)m
era
Luce verde. \
I Ala di avviso a via | Avviso di
libera; via libera
2 con limita-
Luce verde; . B
Tabella di velocita. | velocita

Il macchinista, incontrando il segnale ‘di avviso a via libera
con la tabella di velocita, dovra rallentare per mettersi in condizione
di rispettare la limitazione di veloeitd indicata in orario nella zona
a valle del successivo segnale di 1* categoria.

Caso 49

Ala di 18 categ. a ) i
via libera; { Via
s libera

Luce verde.

Ala di avviso a via Avviso

" libera; &t ]
ﬁ Luce verde. - libera |

1l macchinista proseguird la corsa rispettando i soli limiti di
velocitd massima stabiliti in orario o da particolari prescrizioni.
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B) Semafori ¢ segnali luminosi a pint ali o luci di 1* categ. del
tipo a candeliere, preceduti da semafori o segnali ad una
sola ala o luce d’avviso.

Caso I1°
Ali di 1* categ. tutte 3
a via impedita; { Via
(  impedita L

Luci tutte rosse. ) S {

Ala unica di avviso

a via impedita; { A.""’if“’
Luce unica di av- s § & m
,  viso gialla. impedita

Tl macchinista, incontrando il segnale di avviso a via impedita,
dovra rallentare la corsa e fermarsi al segnale di 1* categoria senza
oltrepassarlo.

Caso 20
Ala bassa di 18 cat.
di destra del se- |
gnale a candeliere ’ 3
a via libera; Via
Luce bassa di destra \ libera
del cadeliere ver- |
l de. . : t
Ala unica di avviso M ias
a via impedita; | Lo
Vi
Luce unica di av- 5 . dlia
viso gialla. impedita

Il macchinista, incontrando il segnale di avviso a via impedita,
dovrad rallentare la corsa per mettersi in condizione di fermarsi al
segnale di 1* categoria senza oltrepassarlo. Rilevata perd la posizione
a via libera dell’ala bassa o la indicazione a via libera della luce
bassa, potrd continuare la corsa senza superare la velocitd di 30 Km.
Pora sulla zona degli scambi. L’ itinerario predisposto é quello di
destra. :

S= MREL
Caso 3°

Ala alta di 1 categ. |
del segnale a can-
deliere a via li-

beta; li}:‘:ia
Luce alva del segna- \ i
le a candeliere

| EEE ‘

Ala unica di avviso

a via libera; [ Avviso
; . di via

Luce unica di av- \ libe:
viso verde. focra,

Il macchinista proseguird la corsa rispettando i soli limiti di
velocitd massima stabiliti in orario o da  particolare prescrizione.
L’ itinerario predisposto per il treno é quello di sinistra.

Caso 4°
Alabassa di I* categ.
di sinistra del ' !
c_a.ndeﬁere a via [ Via
S o libera
Luce di sinistra del
t candeliere verde. 1
Ala unica di avviso | Avyviso di
a via libera; ! via libera
Luce unica d’avvis | con limita-
verde; \ zione di
Tabella di velocita. velocita |

Il macchinista, incontrando il segnale di avviso con la tabella
di velocitd a via libera, dovra rallentare la corsa per mettersi in con-
dizione di rispettare la indicazione di velocitd risultante dall'orario
nella zona a valle del successivp segnale di 1* categoria.
Pt L’ala di sinistra del segnale a candeliere disposto a vida libera
gli dird in pilt che il suo istradamento é deviato a sinistra.
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) Semafori e segnali luminosi a pitt ali o Iucl. di I* categoria
disposie in ordine verticale, preceduti da semafori o segnali
luminoesi ad una sola ala o luce di avviso.

Caso 10
Ali di 1* categ. a Y
via impedita; ( Via
\ impedita

Luci tutte rosse.

Ala unica di avviso

a via impedita; | ‘zj‘wif"o
Luce unica di av- |\ : ‘:;a-
viso gialla. impedita

Il macchinista, incontrando il segnale di avviso a via impedita,
dovrd rallentare la corsa e fermarsi al segnale di 1* categoria senza
oltrepassarlo.

Caso 20 s
Ala di 1% categ. pilt i e
alta a via l?bera; H Via

lib
Luce piu alta verde. ‘ i

Ala unica di avviso Avvito
a via impedita; { di via
E‘ Luce unica gialla. \ . impedita

Il macchinista, incontrando il segnale di avviso a via impedita,
dovra rallentare la corsa per fermarsi al successivo segnale di 1*
categoria senza oltrepassarlo. Rilevata perd la posizione o la indica-
zione di via libera di quest’ultimo, potrd avanzare senza superare
la welocitd di 30 Km. I'ora sulla zpna degli scambi.

L’ala o la luce del segnale di 1* categoria gli dird in piti che 1”itine-
rario predisposto ¢ quello di sinistra.

RS T ]

Caso 3°
Ala di 1% categ. pilt
bassa a via libera; 3 Via
Luce  pit bassa s libera
verde. ¢
Als unica. di avviso s
a via libera; via libera
" Luce unica verde; 002?0311:11(;? ¥
Tabella di velocita.: velocitd

Il macchinista, incontrando il segnale di avviso a via libera
con la tabella di velocitd, dovra rallentare la corsa per mettersi in
condizioni di rispettare la limitazione di velocitd indicata in orario,
nella zona a wvalle del successivo segnale di 1* categoria.

L’ala o la luce verde del segnale di 1* categoria a via libera
gli dird in pit che 1’ itinerario predisposto é quello di destra.

Caso 4°

Ala di 12 cafeg. piu ;
alta a via libera; Via

3 iberi
Luce alta verde. M

Ala uniea di avviso ) Avviso
a via libera; \ di via 1
Luce unica verde. | libera

- Il macchinista proseguira la corsa rispettando i soli limiti di
velocitd massima stabiliti in orario o da particolare prescrizione.
L'ala o la luce del segnale di 1* categoria a via libera, gli dird

in pitt che !’ itinerario predisposto & quello di sinistra.
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D) Semafori e segnali luminosi a pin ali o luei di 1* eategoria
disposte a candeliere, preceduti da semafori a pill ali o luei
di avviso disposte pure a candeliere.

Caso I°.
Semaforo a cande-
liere di 1% categ. :
‘con tutte le ali a | _ Vi®
via impedita; impedita
_ 1 Tutte luci rosse.
Semaforo a cande- I
liere di avviso con Avviso
tutte le ali a via di via
Zi impedita; impedita
Tutte luci gialle. —

Il macchinista, incontrando il segnale di avviso a via impedita,
dovra rallentare la corsa e fermarsi al successivo segnale di 1% ca-

tegoria senza oltrepassarlo. :

Caso 20.
Ala di sinistra bassa
del candeliere di 18 ) Via ,
categ. avialibera; , . 2
Luce bassa di eini- Bers

stra verde.

Ala’' di sinistra bassa
del candeliere di{ Avviso

avviso avialibera; di via
Luce bassa di sm:\ libera Q

stra verde.

Il macchinista, incontrando 1'ala o la luce bassa di avviso a via
libera, dovra rallentare la corsa per mettersi in condizione di transi-
tare sulla zona degli scambi a valle del successivo segnale di 1* ca-
tegoria ad una veloeitd non superiore ai 30 Km/ora.

Le due ali o luci basse di avviso e di 12 categoria disposte a
via libera, gli diranno in piti che 1'itinerario predisposto é il primo
deviato a sinistra.

2 1B
Caso 3°

Ala alta del cande- .
liere di 1* categ. ) Via ,
a 'via libera; ‘ libera

Luce alta verde.

Ala alta del cande-

liere di avviso a Avviso
via libera; di via
Luce alta verde. libera

Il macchinista proseguird la corsa rispettando i soli limiti di
velocitdh massima stabiliti in orario o da particolari presecrizioni.

Le due ali o luci alte di avviso e di 18 categoria gli diranno in
pit che 1’ itinerario predisposto é quello centrale.

Caso 4°
Ala bassa di sinistra
del candeliere di
I8 categ. a via Via
Luce bassa di si-
nistra verde.
' Ala bassa di sini- ; T
stra del cande- | Avviso
liere di avviso & / di via
? via libera; h};’:;"' Q
Liwoo di ayviso bams ‘ limitazione
di sinistrajverde; |  4; yelooita |
Tabella di velocitd. |

11 macchinista, incontrando l'ala bassa del segnale di avviso a
via libera con la tabella di velocitd, dovra rallentare la corsa per met-
tersi in condizioni di rispettare la limitazione di velocitd, indicata
in orario nella zona a valle del successivo segnale di 1# categoria.

Le due ali o luci basse di avviso e di 1% categoria disposte & via
libera gli diranno in pib che 1" itinerario predisposto & il primo de-
viato a sinistra. :
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E) Semafori ad ali accoppiate e segnali luminosi a 3 indicazioni

Caso 20
del segnalamento di protezione e di transito.

I. — Segnali ad un’ala. :
Ala di 1* categ. del

VO st ol (Sl S N\
pedita; \ impedita

Luge rossa.

Caso I°

/ / Ala di 1* categ. del / /
segnale di prote- Vi b a-

zione a via libera /

ed ala di avviso con avviso

impedita;

I tre segnali a via )

Via ' ad essa aceoppia- di via
Lo fuce: del meguinle i i ta a via impedita; \ i i
/ di ayviso gialla e impedita / ? . P | impedita
quella degli altri . Luce gialla.
due segnali rossa. ; i I
' Ala di avviso a di- Aie
Zl stanza a via im- [ i
pedita; di via
I I Luce gialla. ’ impedita

. - 11 macchinista, incontrando il segnale di avviso a distanza a via
‘ | impedita dovra rallentare la corsa per mettersi in condizione di fermare
al successivo segnale Ji 1* categoria senza oltrepassarlo. Rilevata pe.rb
la posizione dell’ala di 1% categoria a via libera e quella di avviso
abihidist ad essa accoppiata a vis impedita (o la luce gialla) potrd continuare
1 manchiuista, inconirando il'sognale di'avviso & vis impedite, la corsa senza superare perd la velocitd di 30 Km. ora nella zona
d.ocvcr:smrallentare 16 oorsa, per mettersi in condisiont di’ fermate: al degli scambi a valle di detto segnale e dovra fermarsi, prima di
- ivo, segnale di. 1t cafogoria  Hepza, olfrpassatio. oltrepa:s\sa.m-il segnale di partenza disposto a via impedita.
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Caso 30

AN BESTRE | W BN\

Luce verde.

/ Ala di 1s categ. del

/ segnale di prote-
zione a via libera /
ed ala di avviso

ad essa accoppia- Via libera
ta pure a via li-
1 bera;
Luce verde.
1 Ala di avviso a di- ¢ o t
stanza a via li- ) A\}i‘;wlsigel‘i: 1
Bess 1 con limita-
Luce verde; \ zione di
Tabella di velocita. |  velocita

Il macchinista, incontrando il segnale di avviso a distanza a via
libera ma con la tabella di veloeitd, dovrd rallentare la corsa per
mettersi in grado di rispettare la limitazione di velocitd stabilita in
orario nella zona degli scambi a valle del successivo segnale di 1%
categoria.

La posizione a via libera dell'ala di avviso accoppiata a que-

- st’ultimo segnale gli dird inoltre che il successivo segnale di 18 cate-
goria & a via libera per un itinerario che non impone particolari
limitazioni di velocita. ‘
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‘Caso 4°

\\ Ala del aegn:lav?i ’ o \\
{)a.rtenza ia
ibera; libera

Luce verde.

Ala di 18 categ. del |
segnale di prote-
/ / zione ed ala di Via libera /

avviso ad essa ac- a il
coppiata a via oon. fixgite

Kbera; zione di
4 Tabella di velocitd; Vel
r Luce verde. ¥ 1
41 et Y
bera; di via
Luce verde. ‘ libera

Il macchinista, incontrando il segnale di avviso a distanza a
via libera, continuera la sua corsa rispettando i soli limiti di velocita
massima stabiliti in orario o da particolari prescrizioni: ma rilevando
che il successivo segnale di avviso accoppiato a quello di 1* oe?t.e-
goria, pure disposto a via libera, ¢ munito di tabella di veloqlﬁ.».
dovrd rallentare la corsa per mettersi in grado di rispettare la limi-
tazione di velocitd indicata in orario nella zona degli scambi a valle
del segnale di partenza.
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Caso 4§°

Tutte le ali a via

libera : Via
/ Tutte le luci verdi. | e / /

Il macchinista proseguird la corsa, rispettando i soli limiti di
velocitd massima risultanti dall’orario o da particolari prescrizioni.

/ Le ali dei due segnali

L Ala alta del candeliere =

b : predisposto
limitazione di velocitd ed ¢ quello di destra.

8k ==
II. ~ Segnali a pin ali.

Caso 1°

N

di partenza a via im- Vi
W peglta.; { impau;jta. T

Lueci rosse. I

\ di protezione di 18 Via \

cat. a via libera ed libera i
ala di avviso ad essa | con avvi-
accoppiata a viaim-| g di via

pedita; | impedita
Luce alta gialla.
1 Als alta del candeliere ﬁ
di avviso a via l-/ Avviso
bera; di via
libera

Luce alta verde.

Il macchinista incontrando I’ala (o la luce) alta del candeliere
di avviso a via libera proseguird la corsa senza speciale limitazione
di velocitd ed incontrando poi 1'ala alta del successivo segnale di 1%
categoria a via libera e l'avviso ad essa accoppiato a via impedita
dovra rallentare la corsa per mettersi in condizione di fermare al
suceessivo sefmle di 1* categoria senza oltrepassarlo. p

Le due ali (o luci) alte di avviso e di l'eategoriaamhb_eragh
diranno in pit che I’ itinerario i non richiede particolare
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Caso 2°

Ala del segnale di par-
/ tenza di destra a via /

libera; - Via
libera
Luce del segnale di par- \
tenza di destraverde. '

—@

Ala alta del candeliere

\ di protezione di Is

cat. a via libera ed/ .
ala di avviso ad essa'  Via
accoppiata a via 1i-\ libera
bera;

Luce alta verde.

Ala alta del candeliere
5 di avviso a wvia li-/ Awvviso
bera; di via Q

libera,
Luce alta verde. |

Il macchinista proseguird-la corsa rispettando solo i limiti di
velocitd massima stabiliti in orario o da particolari preserizioni.

Le ali (o luci) alte di avviso e di 1* categoria a via libera gli
.diranno in pit che I’ istradamento predisposto é quello di destra.
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Caso 3°
Le ali dei due segnali ;
/ di partenza a via im- Vi /
edita; 1
impedita
Luci rosse. |

/_
[

Ala bassa del cande- %
\ liere di protezione di Via \

1* cat. a via libera libera

ed ala di avviso ad\ con gvvi-

essa accoppiata a via = 5

impedita; %o di :'m
. impedita

Luce bassa g_mlla,.

Ala bassa del cande-

liere di avviso a via Avviso
libera; ! di via
libera

Luce bassa verde.

11 macchinista incontrando a via libera I’ala (o la luce) bassa.
del semaforo di avviso a distanza, dovra rallentare la corsa per met-
tersi in condizione di transitare nella zona a valle del successivo
segnale di 1* categoria ad una velocita non superiore ai 30 Km. l'ora.

Trovando poi a via impedita 'ala di avviso accoppiata a que-
st’ultimo segnale, dovra inoltre mettersi in grado di férmarsi al suc-
cessivo segnale di 1* categoria senza oltrepassarlo e considerare di
essere immesso su binario con useita ingombra da manovra o da ma-
teriale o su binario -tronco all'uscita. : oL

Le ali (o luci) basse a via libera gli diranno inoltre che l'itine-
rario predisposto & deviato a sinistra. ]




— 346 —

%

€ a

v : egl i
bianco, ill :

_ ogito lume per
Lra-zspa.pre-nz » Nel casi previsti nell’'art. 88, punto 2,
- Yer ordinare I’abbassamento degli archetti (t
guile lin lettrifics tHou i £ e
avanti |’ o del tr

preceduto, a distanza variabile secondo
condizioni locali, non mai perd mino
500 meftri, quando il treno sia in pie

b) dal segnale di preavviso

e seguito, al termine del tratt
¢) dal segnale di alzam

Quando il tratto da p
in stazione e non sia 1
omettersi il segnale reavviso B).
Per indicare «,

T in 0 meutro si espone,
allo inizio del

stesso ;

precedere dal segnale di
al termine del tratto neutro

quando la linea & elettrificata col
a trifase ed il tratto neutro sia fra
ti a fasi invertite ;
Hil ale

00. — Segnali per locomotive ed automotrici elettr’

riflessione o :

— 7 — Art. 101,

M.ca0 di abbBBmen hetti deveno

1 ac co

ne i salvo 1

sia t oral

v ar ano spet
come esse illuminate, perd fino a che non verra no
ai treni, il segnale di preavviso dovrd essere sostituito con
un segnale ordinario di airesto, esposto a mano a 1500
: i isebbagsamento, affinchd il personale
re a quello di macchina le

C

urché sia possibile individuare
percorrersi ad archetti abbas-
1 segnali a mano, facendo fare
al treno precisa prescrizione al riguardo.

Art. 101. — Traversa limite di stazio

1 ciascuna
aversa dipinta in
nario comincia ad essere tale
pazione di un binario senza ingombrare
stone sull’altro (art. 80 R. 3.).

Fra i binari divergenti di cjg
intersezione trovasj :
bianco nel

* Art. 102. — Segnalamento elettrico a campana,

1. Scopo (App. 1 R.S.). Su aleuni tratti di linea, in-
dicati nell’orario con apposito segno convenzionale (art. 5),
& in esercizio il segnalamento elettrico a campana, che serve
per I'annuncio dei treni, per la chiamata delle locomotive
di soccorso con o senza carro attrezzi e per segnalare veicoli
in fuga.

Queste segnalazioni sono da considerarsi sussidiarie e
percid non dispensano dall’uso degli altri segnali preseritti.

Avvertenza. — Quando nella presente Guida i accenna
al segnalamento a campana, s'intende far riferimento a
quello descritto in quest’art. 102, avvertendo che sulle
linee del Trentino e della Venezia Giulia il segnalamento a
campana ha una funzione diversa e per esso valgono le
norme dell’art. 104.

2. Modo di funzionare (App. 1 R. 8.). — I segnali dati da.
una stazione, verso una direzione, sono ripredotti contem-
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poraneamente dalla campana della stazione stessa, da quella
della prossima stazione, nella direzione medesima e dalla
campana dei posti di vigilanza intermedi fra le due stazioni.

I segnali dati dal personale di vigilanza sono riprodotti
contemporaneamente dalla campana del posto trasmittente,
da quella delle due stazioni limitrofe e dalla campana dei
posti di vigilanza intermedi.

3. Segnali stabiliti (App. 1 R. S.). — Per le varie. comu-
nicazioni sono stabiliti i seguenti segnali, in cui il gegno @
indiea un toceo di campana e le distanze fra un segno e
Paltro e fra i successivi gruppi di segni indicano i minori o
maggiori intervalli di tempo che devonsi lasciar traseorrere :

1. @@ ® Treno viaggiante nella direzione da. ...... SR
Verso....... e N

2. 00® ®00® Treno viaggiante in direzione opposta
a quella del segnale 1.

3. 00 @0 00 OO Tutti i treni in corsa devono
esgere fermati. ’

1. 00 00000 0@ (hiamata locomotiva soccorso.

5. 000 00000 009 Chiam:t: ocomotiva soceorso
con carro attrezzi.

6. @ Inteso — riferibile soltanto ai segnali 4 e 5. P

7. (*) O00® @ Veicoli in fuga sul binario dei treni §
dispari. . : F

8. (*) 0000 @® Veicoli in fuga sul binario dei pari.

4. Trasmissione dei segnali (App. 1 R.8.). — I segnali §
1, 2, 3, 6 sono adoperati soltanto dalle stazioni, i segnali 4 §
e O possono essere dati anche dai guardiani, ma soltanto
dietro richiesta del capotreno e previa rottura del suggello-;
dell’apparato, com’s detto nell’art. 64. 3

I segnali 7 e 8 possono essere dati tanto dalle stazioni j
quanto dai guardiani. .

I segnali 3, 7 e 8 devono essere trasmessi pill volte aj
brevi intervalli; quelli 4 o 5 devono essere ripetuti adj
intervalli di mezzo minuto ecirca, finehé una stazione non
abbia risposto. col segnale 6 (inteso). 3

.11 segnale che non viene ripetuto dalla campana dell’ap-§

- parato trasmittente deve considerarsi come non trasmesso 34

E

-ﬁf(‘) Nel caso di semplice binario, il segnale 7 si adopera per i veicolf
in fuga nel senso del treni dispari, ed il segnale 8 per i veicoli in fugay
. mel gonso dei treni pari.
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percid in tal caso se la trasmissione avviene da un posto di
vigilanza, I'agente deve recarsi al prossimo posto per far
dare il segnale, ma prima deve ricongiungere i fili di linea
al proprio apparato. Se invece il segnale viene trasmesso
da una stazione, questa non lo ripetera, a meno che si tratti
del segnale 3, 7 e 8.

Quando un segnale. & in corso di trasmissione, non deve
per qualsiasi motivo essere interrotto da altri, né dallo
stesso trasmittente, qualora non ne udisse i colpi.

Quando I'agente si accorge di trasmettere erroneamente
un segnale, deve continuare a trasmettere una serie di colpi
senza fare alcuna pausa, in modo da non costituire uno dei
segnali stabiliti ; lasciato trascorrere mezzo minuto, ripren-
derd la trasmissione.

5. Segnali di partenza (App. 1 R.S8.). — Tutti i treni
e le locomotive isolate devono essere segnalati (segnali 1 o 2)
dalle stazioni al momento in eui partono o transitano; &
fatta eccezione per quelli che, partiti da una stazione, doves-
sero ritornarvi senza spingersi fino alla stazione successiva.’

6. Arresto dei trer: (App. 1 R.8.). — Il segnale 3 deve
esgere trasmesso e ripetuto pit volte da una stazione in
caso di irfegolaritd nella circolazione dei treni che compro-
mettano l'incolumitd dei viaggiatori o del personale.

I guardiani devono segnalare la fermata ai treni :

a) quando abbiano udito il segnale 3; :

b) quando, sulle linee a semplice binario, abbiano udito
l'uno dopo Tlaltro i due segnali 1 e 2, prima del passaggio
di-uno dei treni annunciati dai detti segnali;

¢) pure sulle linee a semplice binario, quando abbiano
udito il segnale a campana annunciante un treno che viag-
gia in una direzione e vedano invece arrivarne un altro in
direzione opposta ; : R

d) nel caso di fuga di veicoli in direzione contraria.

7. Segnali di soccorso (App. 1 R. 8.). — Quando un treno
fermo sulla linea ha bisogno della locomotiva di soceorso, il
capotreno, dopo aver fatto proteggere il treno, invita il
pit vieino posto di vigilanza a trasmettere il segnale 4 o 5,
come & detto nell’art. 84, Per uno stesso treno il segnale
4 0 5 dev’essere dato e ripetuto da un solo e medesimo -
posto di vigilanza.
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Art. 103. — Disposizioni cbmplementari
per le linee della Venezia Ginlia e del Trentino.
(Appendice N. 2 Reg. Segnali).

1. Generalita. — 'L'utte le disposizioni dei precedenti
articoli (escluso il 102) sono estese alle linee suindicate,
salvo Posservanza delle seguenti disposizioni complementari
relative agli speciali impianti e mezzi di segnalamento tut-
tora esistenti su dette linee. '

2. Posti di giunto telefonico. — Alcune linee o tronehi
di linea, anzich® essere esercitati col giunto, o. col consenso
telegrafico, o col blocco, sono suddivisi in tratti delimitati
da posti di segnalazione muniti di telefoni e segnali fissi,
denominati posti di giunto telefonico.

Le linee con posti di giunto telefonico sono da equipa-
rarsi a quelle esercitate col blocco solo agli effetti degli
art. 60, punti 1 e 3 (ultimo capov. a pag. 157) e 65, punto 2.

Nel caso di fermata di treni in linea od ai segnali fissi,
la protezione dev’essere fatta con le norme dell’art. 60,

3. Segnali fissi. — Semafori. — In luogo del semaforo
di 1s categoria -di cui all’art. 94, & in uso un semaforo che

. porta 1’ala (e il fanale) alla destra dell’albero. -

I’ala & dipinta in rosso con una striscia longitudinale
bianca nella faccia rivolta verso i treni, e pud assumere
due posizioni: orizzontale (via impedita) ed ineclinata in
alto (via libera). 11 fanale manda, di notte, luce rossa o verde
rispettivamente.

Dalla parte opposta ’ala & dipinta in bianco con una
gtriscia werticale nera, e di notte il fanale mostra luce
violetta o bianca, come quelli dell’art. 94, punto 3.
~ Vele mobili di avviso. — In luogo del semaforo di eui
all’art. 94, punto 5, ¢ in uso un segnale a vela di forma
guadrata con due lati verticali, mobile ingorno all’asse
orizzontale. Tale vela, che ha una faccia dipinta in giallo,
pud assumere due posizioni : verticale ed orizzontale.

Quando la vela & verticale, cio® con la faccia gialle di-
sposta normalmente al binario (come i dischi), indica av-
viso di via tmpedita ; quando & orizzontale, indica awviso
di via libera.

Il segnale & munito di fanale che proietta verso il treno
luce gialla guando la vela & verticale, e luce verde quando

. - . — L4D) - A% 1Vo.

Dalla parte opposta la vela & bianca e di notte non da

E-alcuna indicazione luminosa.

"Le vele di cui sopra sono messe in evidenza mediante

k' un contrassegno infisso a terra in vicinanza del segnale,
[ consistente in una tabella verticale, dell’altezza di un uomo,
I che presenta nella faceis rivolta verso il treno due frecce

diagonali dipinte jn nero sul fondo bianco.
Rispetto semafori ¢ vele. — Valgono le norme per i se-

i mafori di 18 categoria e di avviso, di cui all’art. 94.

Semafori non preceduti da vele di avviso. — Vi sono se-

 mafori di 12 categoria non preceduti da vele di avviso per

delimitare le sezioni di giunto telefonico.
.11 maecchinista, che vede uno di tali segnali a via im-

b pedita, deve immediatamente mettere in opera tutti i

mezzi a sua disposizione per arrestare il treno prima di

[ oltrepassare il segnale. Dopo la fermata, egli non ripren-

dery la corsa se non quando il segnale si disponga a via

. libera o negli altri casi previsti nell’art. 60.

Semafori in ordine verticale. — Vi sono anche semafori
a 2 ali in ordine verticale disposte sempre a destra dell’al-
bero : I’ala superiore pud assumere la posizione orizzon-

- tale (via impedita) o quella inclinata in alto, mentre l'al-

tra pud trovarsi disposta o verticalmente (coprendo in tal

b caso una parte dell’albero), o inclinata in alto.

In questi semafori a piu ali, quando Tala superiore &
inclinata in alto indica via libera per la linea di piu corretto
tracciato ; quando sono inclinate in alto le due ali indicano
via libera per la linea deviata. .

* Ad ogni ala corrisponde un fanale, dei quali quello rela-

tivo all’ala superiore pud avere luce rossa o verde, a seconda

che P’ala si trovi orizzontale od inclinata in alto, mentre

laltro fanale & oscurato quando l'ala corrispondente tro-
- vagi verticale, & da luce verde quando & inelinata in alto.

Dalla parte opposta a quella a cui comandano, questi

b semafori mostrano una o due ali dipinte in bianco con una .

striscia verticale nera, e di notte una luce violetta in corri-

. spondenza dell’ala superiore ge questa ¢ disposta orizzon-
I talmente,-oppure luci bianche in corrispondenza all'ala o %~
. alle ali inclinate in alto. s
b Questi semafori devono essere rispettati come & prescritto
¥ nell’art. 94 per i semafori ad un’ala. - =
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Vele mobili per manovre. — Sono come le precedenti,
ma hanno le due facce dipinte in turchino e sono munite di
fanale che manda luce bianca o turchina.

Servono per regolare le manovre ; quando la vela & di-
sposta orizzontalmente e di notte di luce bianca, indica
permesso’ di manovre ; quando invece & disposta normal-

. mente e presenta quindi la faccia turchina e, di notte, la
luce turchina, indica divieto di manovra. Queste vele non
hanno valore per i treni.

4. Sussidio con petardi. — I segnali di cui al punto 3
{escluse le vele per manovre) devono essere suggidiati con
petardi nelle circostanze e con le norme dell’art. 96.

5. Dischetti per deviatoi delle linee della Venezia Giulia
e Tridentina (App. 2 R.8.). — In luogo dei dischetti di
cui all’art. 97, in alcune stazioni trovansi applicati agli
scambi segnali del tipo a dischetto od a marmotta, che
danno le indicazioni seguenti :

a) Deviatoio semplice disposto per il tracciato diretto :
un rettangolo biance col lato maggiore verticale verso-en-
trambe le direzioni. ) - .

b) Deviatoio semplice disposto per la deviazione : se
incontrato ‘di punta: una freccia bianca in campo -nero.
La punta della freceia indica la parte verso cui il binario
devia ; se impegnato di calcio: un rettangolo bianco in
campo nero col lato maggiore orizzontale.

¢) Deviatoio inglese con apparecchio di manovra unico,
disposto per i traccioti rettilinei : come al comma a).

d) Deviatoio inglese, con apparecchio di manovra unico,

disposto per 1 tracciati in curve : una doppia freccia bianca’

in campo nero. :

e) Deviatoio inglese con due apparecchi di manovra,
disposto per il tracciato rettilineo principale : un rettangolo
bianeo in' campo nero col lato maggiore verticale.

£) Deviatoio inglese, con due apparecchi di manovra,
disposto per il tracciale rettilineo secondario : una croce (di
8. Andrea) nera in campo bianeo, oppure una-croge bianca
in campo nero. s -

’ g) Deviatoio inglese, con due apparecchi di’ manovra,
. disposto per la deviazione di sinistra o di destra : una freecia
1 nera in campo bianco, oppure una freceia bianca in campo
: nero, rivolta con la punta verso la deviazione di sinistra o
' di destra, rispettivamente. -

E Fermare tutti i treni.

 cOTRO.
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Art. 104. — Segnalamento elettrico a campana

sulle linee della Venezia Gialia e del Trentino.

1. Generalita (App. 2 R.8.). — A differenza di quanto

j & prescritto nell’art. 102, sulle linee suindicate il- segnala-
L mento elettrico a' campana sostituisce del tutto i segnali
| meguenti: per arrestare un treno gia passato (art. 93/10),
" per domandare s0ccOrso di womini (art. 93, punto 11).

Le disposizioni dell’art. 102 sono sostituite dalle seguenti.

2. Specificazione dei segnali (App. 2-R.8.).

1. 00 00 0@ Yartenza di un treno dispari.
2. 000 000 @00 Tartenza di un trenc pari.
.00 © 00 @ 0 @ Annullamento di un

segnale dato per un treno dispari.

1. 900 © 000 @ 000 @® Aunnullamento di

L un segnale dato per un treno pari.

5. 900 00 0000000 Partenza di un treno di-

gpari sul binario illegale.

. 000 000 0000009 !:rtenza di un treno

. pari sul binario illegale.

7. 9000000 00 @® Partenza di un treno

E dispari da un punto della linea. -

5. 0000000 000 099 Partenza di un treno

1 pari da un punto della linea linea.

9. 000 00 000 00 000 00 000 00

10. 990000 00008 Chiamata locomotiva di soc-
11. 90000 © 00000 @® Chiamata locomotiva

& di soccorso con carro attrezzi.

12. 00000 00 60000 08 Chiamata locomo-

g tiva di soccorso con attrezzi e mediei. .

13. 0000 0000 0000 0000 Veicoli in fuga.
14. 000000000008 Regolare orologi (viene dato "

i giorno alle ore 12).
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Nelle localita comuni a due o piu linee le campane hanno
tono diverso per ciascuna linea.

Le pause dei singoli tocchi di campana di un gruppo non
devono durare meno di due, né& pit di tre secondi, le pause
fra i singoli gruppi di un segnale devono essere tre volte
piu lunghe. ‘

I segnali 3 e 4 si danno quando un segnale di corsa venne
dato per errore o quando la partenza di un treno non possa
avvenire entro 10 minuti dal segnale dato precedentemente.

I segnali 10, 11 e 12 devono essere ripetuti a pause di
almeno 3 minuti sino a che siasi avuta conferma da una
stazione, la quale dovra ripetere un solo gruppo del segnale
di soccorso. .

I1 segnale 12 dev’essere dato anche quando, in occasione
di lavori sulla linea, & avvenuto un infortunio di una certa

gravita, il quale richieda il pronto intervento del medico e.

di mezzi di salvataggio e non gia possibile procurarli in tempo
per altra via, ' ' ‘ :

‘E vietato interrompere un segnale incominciato ; nel caso
di difettosa o irregolare trasmissione, si deve completare
la segnalazione in corso.

3. .Uso dei segnali a campana da parte del personale dei
treni (App. 2 R.8.). — Casi gererali. Quando .il capo
treno o qualche altro agente di scorta ad un treno abbia
bisogno di fare dalla linea qualche segnalazione a mezzo
dell’apparato a campana, deve rivolgersi al prossimo posto
con apparato trasmettitore e dara personalmente il segnale
richiesto dalle eircostanze.

Egli potrad anche far dare il segnale dal personale di vigi-
lanza, indicandone per iseritto il numero e il significato,
oppure scrivendo l'ordine direttamente sul libro-annota-
zioni del guardiano.

In entrambi i casi dovrd fare opportuna annotazione

nel foglio di corga.con l'indicazione precisa dell’ora e del

Inogo.

Casi particolari. — 19 Nel casgo in cui un treno interrompa
la corsa in piena linea, il capotreno deve provvedere a
che venga dato il preseritto segnale a campana, secondo le
disposizioni seguenti :

a) il treno si & fermato, o deve retrocedere nei casi
ammessi nell’art. 63; in questo caso, o qualora la retro-

cesgione non s8la imposta dalla necessita di.evitare 'nvto

fermo sul posto: qualora si tratti di un treno che deve.
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contro veicoli staccatisi dal treno (V. seguente punto 6o)
dév’essere dato il segnale di annullamento 3 o 4 e, un mo-
mento prima della partenza, il segnale di corsa 7 o 8.

La retrocessione deve aver luogo secondo le norme del-
Part. 63. Se le condizioni di visibilitd sono difficili, il treno
potra retrocedere soltanto dopo 3 minuti dalla trasmissione
del segnale di corsa 7 o 8; _

“b) il treno si & fermato e pud riprendere la corsa solo
dopo un intervallo maggiore di 10 minuti: in questo caso
verrd dato subito il segnale d’annullamento 3 o 4 e, un
momento prima di riprendere la corsa, il segnale 7 o 8;

¢) il treno si & fermato e pud riprendere la corsa sollanto
con parte del materiale : in tal caso anche se il treno rimane
fermo per meno di 10 minuti, dovra essere dato subito il
segnale 7 o 8. Per ritornare poi a riprendere la parte del
treno rimasta in linea occorrerd dare coll’apparato a cam-
pana 1 segnali 1, 8 0 7, 2.

d) il treno si & fermato ed ha bisogno di soccorso: in
questo caso dovrd essere dato ‘il segnale di annullamento 3
0 4 ¢ dopo un minuto il segnale di soceorso 10, 11 o 12.

Il segnale di soccorso dev’essere ripetuto ad intervalli
di tre minuti fino a che si senta chiaramente il prescritto
segnale di conferma.

Dopo il segnale a campana, il eapotreno deve comuni-
care col mezzo piit sollecito e sicuro ad una delle stazioni
finitime le notizie necessarie sulla natura dell’inconve-
niente che rende necesgario il soccorso.

L’invio della locomotiva viene segnalato dalla stazione
con uno dei segnali di corsa 1, 2, 5, 6 ; quando poi la loco-
motiva & arrivata presso il treno o la parte ferma in lines,
dev’essere dato il segnale di annullamento 3 o 4, per far
comprendere che la locomotiva & giunta. Prima che la loco-

" motiva di soceorso riprenda il viaggio col treno dev’essere

dato il segnale 7 o 8.

Se per guasti o interruzioni negli apparecchi non si & po-
tuto dare il segnale di soceorso, né chiedere il soceorso tele-
fonicamente, il capotreno manders subiro un avviso seritto
alla pit vicina stazione ;

e) il treno che per un motivo qualsiasi doveva partire
da 0 per un punto della linea (treno materiali o simili) & -

lavorare in uno o pid punti della linea, e dopo aver com.
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piuto il lavore proseguire fino alla prossima stazione, dovra
essere dato alla prima fermata il segnale di annullamento
3 0 4, quando la durata di tale fermata o della somma di
tutte le prevedibili fermate in linea & maggiore di 10 mi-
nuti. Se invece il treno, dopo aver terminato il lavoro, deve
retrocedere alla stazione, il segnale d’annullamento 3 o 4
dev’essere ddto subito dopo la fermata al primo punto di
lavoro, senza riguardo alla velative durata.

Immediatamente prima di iniziare il proseguimento della
corsa o il ritorno alla stazione, dovri poi essere dato il
segnale di corsa 7 o 8, '

20, Se un treno & stato arrestato da un guardiano in se-
guito al segnale 9 « Fermare tutti i treni », il capotreno, anche
se la partenza del suo treno dall’ultima stazione non josse
stala segnalate, provvederd che venga dato anzitutto il se-
gnale d’annullamento 3 o 4, per avvertire che il segnale 9
& stato udito ed il trerio si & fermato. )

Dopo di cid, il capotreno domandery al guardianc se

-abbia inteso segnali indicanti che due treni vennero fatti
partire sullo stesso binario in direzione opposta. Nell’affer-

mativa, procederd secondo le disposizioni del seguente -

punto 49, in caso diverso fard praticare wna rigorosa visita
al treno. Se anche nel treno non i scopre aleuna anormalita
e non & possibile stabilire la causa del segnale 9, il capotreno
ordinerad la prosecuzione del viaggio senza segnalare la
ripresa delld corsa, facendosi perd precedere a distanza re-
golamentare da un agente che porti il segnale d’arresto.
Se invece il personale di scorta, visitando il treno, scopre
qualche anormalitd (svio di assi, riscaldo di boceole, rot-
tura di agganci,” ecc.) ovvero, di notte, constata che
sono spenti entrambi i fanali di testa e pud dedurre che il
- segnale 9 sia stato dato da un guardiano avvistosi della
anormalita, la corsa potrd essere continuata dopo rimosga
la causa presunta del segnale di arresto e dato il corrispon-
dente segnale 7 o 8. Cid beninteso nel solo caso che dopo
questo segnale non si.senta nuovamente il segnale 9.
Qualora invece cid si verifichi, il capotreno provvedera
a che venga dato il segnale 3 0 4 e si prosegua la corsa osser-
vando le precauzioni suin dicate.
3% Se un treno & stato fermato da un gnardiano per avere

questi udito un segnale indicante la corsa di altro treno ‘

sullo stesso binario in direzione opposta, il capotreno prov-

S
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vederd che venga dato il segnale di annulloments 3 o 4 COTTi-
spondente alla direzione del proprio trens, e, se ha motivo
di ritenere che non & da attendersi alcun treno in direzione
contraria, dara o fard dare dopo un minuto il segnale di
corsa 7 o 8. . ’ ' .

Dopo di che, se non viene pits ripetuto il segnale 9, potra
far proseguire il treno ; in easo diverso, dovra attenersi a
quanto prescrive il punto 49 seguente, poiché & da presu-
mersi che viaggia sullo stesso binario un treno in direzione

* opposta.

40 Se un-freno ¢ stato fermato sulla linea, perché si & udita
la segnalazione per la corsa sullo stesso binario di altro treno
viaggiante in direzione opposta, il capotreno, qualora il
segnale 9 non sia ancora stato dato od intese, dovra subito
trasmettere detto segnale e poi annunziare l'interruzione
della corsa medidnte il segnale’3 o 4. '

Di regola dovrd retrocedere il treno di minore importanza.

Si potrd derogare ‘a questa norma soltanto quando il
treno di minere importanza non pud retrocedere causs la

pendenza, oppure quando, per la vicinanza della stazione, - -
_ la retrocessione del treno piti importante dia Inogo ad una

pitt breve interruzione della circolazione.

11 capotreno del treno che. deve retrocedere provveders
a che, prima di iniziare tale movimento, venga dato il segnale
70 8. :

Il capotreno dell’altro treno fard dare il detto segnale 7
0 8 per il proprio treno, e fard avanzare questo seguendo
con precauzione il treno che retrocede. .

50 Quando da un treno si & staccata una parte che &
rimasta ferma sulla linea o che venne poi fermata, e la
prima parte ha proseguito il viaggio senza essersi accorta
dello spezzamento, dovta essere dato dal pit vieino posto
il segnale 13 (fuga weicoli), a meno che questo segnale sia
stato gid dato o inteso.

Dopo di che, a seconda delle circostanze, si dars il segnale
10, 11 o 12: questo segnale dev’essere ripetuto fino a che
non sia giunto il prescritto segnale di conferma.

60 E vietato dare segnali a campana: a) quando il
treno si & fermato ad un segnale di protezione a via impedita,
oppure dinanzi a un posto di bloeco o di giunto telefonico,
per ragioni richieste dalla regolare successione dei treni, o

‘gli impianti funzionano regolarmente ;
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b) quando un treno 8i & fermato in linea, ma pud rj.
Prendere la corsa entro 10 minuti senza dover lasciare
parte del matetriale ;

¢) quando un treno, che ¢ stato fermato dal guardiano
in seguito al segnale 13 (fuga veieoli), viene fatto refrocedere
perché dalla direzione de] vento o dalle condizionj di pen.
denza della lineg 8i giudica che i veicoli possano COTTere
incontro ad €880 ;

d) guando un treno €segue movimenti fra dye stazioni
da un punto all’altre della linea per effettuare operazioni
di carico o scarieo, o per riunire le due parti ¢ un treno
Spezzato. Durante questi movimenti in avantj ed all'indietro
il treno deve essere fempre preceduto da yn agente munito
dei prescritti segnali, affincha la chiusura delle barriere
Possa essere compiuta in tempo. Non oceorre adottare tale
Precauzione quando j deviatori ed i guardiani fosgero
stati, prima che il treno sja messo  in movimento, ay.

il suddetto Segnale 9 vennpe trasmesso ;
g) quando la locomotiva dj spinta retrocede da] punto
di distacco,



