I RS 1922 entro in vigore il 16 giugno 1923(salvo
che per Trento e Cagliari e Trieste ove venne
attivato fra il 1924 ed il26.Ultime linee a passare al
nuovo RS (in sostituzione dei regolamenti AU)la
BZ-Malles,la pusteria e la Bz Brennero nel 1927)

Vanno segnalati anche i seguenti ulteriori OS di
modifica

0S26/32 modifica luci posteriori spia semafori: con
ala a via impedita luce violetta(anziché verde) con
ala a via impedita luce bianca(invariata)

OS118/35ART46 semaforo di 1ctg a via impedita
non é superabile salvo comma 6,7 e 8;Semaforo
rosso con tabella P superabile dopo ordine del
Ctreno dopo 10’ e a Vmax 25Km/h

Sul doppio binario i segnali di protezione delle
stazioni(semafori o dischi)non hanno valore per i
treni sull’illegale salvo contraria prescrizione

0S123/35 le marmotte tornano ad esser rispettate
anche dai treni in partenza

0S48/36 i treni supplementari a seguito sono
segnalati dai treni dei quali sono la ripetizione
esponendo sul veicolo di coda di giorno due
bandiere verdi ,di notte luce bianca del fanale
sinistro

0S134/36 Abolita nei semafori di 2ctg la cifra “2”
dal vetro rosso



0OS113/37 pronti a partire del personale di scorta
con lanterna a luce bianca di notte ed alzando il
braccio di giorno
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bisogno delle Appendici n. 2 e 3, necessario per la prima
distribuzione, ai rispettivi Servizi, mentre le successive ri-
chieste dovranno essere fatte, nei modi d’uso, al Magazzino
economato.

Chi riceve le due Appendici rilascerd regolare Ticevuta
scritta al proprio superiore immediato, che provvedery al-
Pinvio delle ricevute stesse alla rispettiva Sezione Compar-
timentale, per essere conservate nella posizione personale
dei singoli agenti.

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2, 4, 8, 9, 10, 11, 15,
16, 17, 32, 35, 36, 37, 42, 45, 50, 51, 52, 53, 56, 57 e 58.

Ordine di servizio N, 104.
Cambiamento di nome della stazione di Attigliano.

La Stazione di Attigliano della linea Firenze-Chiusi-Roma
ha assunto la nuova denominazione di Attigliano-Bomarzo.

Di conseguenza, in tutte le pubblicazioni di servizio nelle
quali trovasi indicato il nome della suddetta stazione dovra
essere portata conforme modificazione.

Distribuito agli agenti delle classi 5, 8, 9 ¢ 22,

Circolare N. 59. »
Utilizzazione carri Pgz per trasporto ghiaia.

I carri Pgz a telaio tubolare 690025 o 099, 690200 a 299,
(90400 a 422 che, o sensi della Clircolare n. 32 del 1920 sono
attualmente adibiti a trasporti di materiali di lunghezza ec-
cezionale per conto del commercio, saranno nuovamente de-
stinati a trasporto di ghiaia per conto del Servizio Lavori e
Costruzioni.

Ai carri medesimi, a mano a mano che verranno inviati
nelle Officine o nelle Squadre Rialzo per riparazione, verran-
no applicaté le scritte di specializzazione e di residenza.

La Circolare n. 32-1920 resta pertanto abrogata.

Distribuita agli agenti delle classi 7, 11, 18, 19, 20, 21, 22,
41, 42, 44 ¢ 45, :

I1 Diréttore Generale
ODDONE.

Parte 1I — N, 41 ~ 8 ottobre 1925,
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Ordine di servizio N. 102,
Viaggi delle famiglie dei militari infermi.

Tra le facilitazioni eccezionali e temporance accordate
durante la guerra e nei primi tempi del dopo guerra, venne
compresa quella riguardante Papplicazione della tariffa dif-

terenziale ¢ (ora « Metd prezzo della tariffa ordinaria a

base differenziale ») su presentazione di richiesta mod. D,
pei viaggi delle famiglie dei militari recantisi a visitare i
loro congiunti gravemente infermi negli ospedali o ad assi-
stere alle esequie di quelli morti.

Dovendo detta facilitazione considerarsi ormai decaduta
sono da ritenersi abrogate tutte le disposizioni impartite
in proposito con gli ordini di servizio n. 144-1916, 51, 109 e
143-1917. ‘

Ordine ¢&i servizio N. 103.

Appendici n. 2 e 3 al Regolamento sui segnali - Edizione 1929.
(Vedi Ordini di servizio 58-1922; 40-1923; 10-1924 ¢ 64-1925),

Sono in corso di stampa le Appendici 2 e 3 al regolamento
sui segnali (edizione 1923) approvate con decreto n. 308 del
1° agosto 1925 da 8. B. il Ministro delle comunicazioni.

L’Appendice n. 2, che viene pubblicata come fascicolo a
StﬁFﬁMosizioni complementari descrittive dei
segnali permanentemente luminosi, pel cui significato, ri-
spetto e sussidio si riporta a tutte le disposizioni comprese
nel regolamento.

L’Appendice n. 3, nella quale figurano anche le modifica-
zioni approvate, con decreto n. 612 del 10 settembre 1925,
all’art. 60 comma 4 e 5 e, con decreto n. 699 del 17 stesso
mese, all’art. 4 comma 5 e nuovo comma 6, contiene varianti
ed aggiunte al regolamento, sia a perfezionamento di forma
delle disposizioni in esso gia comprese, sia per includervi
le disposizioni rélative al nuovo segnale di percorso su linea
deviata, ed al segnale di prime categoria azionato automa-
ticamente sulle linee esercitate col sistema di blocco auto-
matico. Questo secondo segnale & contraddistinto, di giorne,
da una corona circolare bianca, applicata alla. parte cen-
trale dell’ala, in sostituzione della striscia verticale bianca

Parte I — N. 41 - 8 ottobre 1925,

2
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e, di notte, da una luce aranciata abbinata alla luce rossa
¢ pud anche nella posizione di via impedita, essere oltrepas-
sato dal treno, con speciali precauzioni, dopo trascorsi 10
minuti dall’arresto.

I’ Appendice n. 3, a differenza di quella n. 1 — Disposi-
zioni complementari per le linee della Venezia Giulia e Tri-
dentina la cui distribuzione, come ¢ noto, fu limitata sol-
tanto al personale in servizio su quelle linee — e di quella
n. 2 di cui sopra, deve essere inserita nel testo del regola-
mento, mediante sovrapposizione delle nuove disposizioni
a quelle sostituite. . :

Consistono in semplici perfezionamenti delle attuali di-
sposizioni le varianti ai seguenti articoli:

Art. 4, comma 5: per precisare che il segnale di cui al
comma 1 pud essere omesso, sia nelle stazioni e fermate dove
non presta servizio un dirigente, sia sulle linee esercitate
col blocco, in quelle stazioni autorizzate a sostituire per ta
luni treni, all’ordine verbale, la prescrizione di partire a
via libera del segnale di partenza.

Art. 4, comma 6: per consentire che, con speciale dispo-

~ sizione della Direzione Generale, il capotreno wsia autorizza-
to a dare la partenza di propria iniziativa ed a omettere i
segnali di cul ai comma 1 e 2, sempre quando la linea sia a
doppio binario, in determinate condizioni d’esercizio e di
impianti, ed il segnale di partenza sia manovrato dal diri-
gente.

Art. 8, comma 3: per precisare che in un tremo rTinfor-
zato in coda, i due fischi prolungati e staccati seguiti da
uno breve,- dati dal macchinista di testa prima dell’avvia-
mento del treno, debbono essere ripetuti dal macchinista di
coda appena incominciato a spingere leggermente il tremo.

Articoli 11 comma 1, 12 comma 2 e 3, 13 comma 1 e 14,
nei quali vengono soppresse le disposizioni riguardanti i fa-
nali a luce elettrica incassati.

Articoli 17 comma 1 e 18: per precisare che le segnala-
zioni di locomotiva di ritorno e di straordinario in senso in-
verso non possono coesistere, e per sopprimere inoltre nel-
Part. 18, in conformitd a quanto & stabilito dall’art. 2 del
regolamento per la circolazione dei tieni, la citazione « tre-
ni facoltativi e speciali » non figurando pia tali denomina-
zioni mella classificazione dei treni.

Art. 22, comma 2: per grecisgre come deve contenersi il
dirigente che non scorga in coda ad un treno, non avente
fermata, il fanale destro, oppure di notte, la Juce del fanale
destro.
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) Art. 29, comma 4 e 7: per chiarirne il significato.

Art, 38, comma 2 e 3: per generalizzare la disposizione
in modo da renderla riferibile anche ai segnali permanente-
mente luminosi.

Art. 42 per precisare, sulle linee col sistema di blocco,
in quale direzione il guardablocco, cui perviene la domanda
di soccorso, deve fare proseguire la richiesta, a mezzo del
telefono o dell’istromento di corrispondenza.

Art. 52, comimna 3 e 6 ‘per chiarire il significato.

Articoli 54, comma 2 e 56, comma 3: per Tp'T"GCiS(M”G che
tfansiforiamente, in alcune stazioni, i segnali bassi hanno

significato di segnali di parfenza,

Art. B7, comma 2: per chiarirne il significato.

Punto 3 del Capitolo C dell’Appendice n. 1: per precisace
le indicazioni che danno, dalla parte opposta a quella a cui
comandano, i segnali semaforiei, i segnali di fermata e di
avviso tipo austriaco.

Vere ¢ proprie innovazioni sono invece le aggiunte intro-
dotte agli articoli seguenti:

Articoli 44 comma 2, 45 comma 1 e 4, 46 comma 2 e 3, 48
comma 1 e 5: circa il segnale semaforico di prima categoria
azionato automaticamente e il segnale di percorso su linea
deviata, loro significato e rispetto.

Art. 49, comma 2: circa l'accoppiamento del segnale di
percorso su linea deviata.

Art. 60, comma 4: per stabilire che ai passaggi a liveilo
protetti da segnali che.sono anche di protezione di una se-
zione di blocco, di una diramazione o di una stazione e sui
quali segnali accordano consenso, sia esposto per tutto il
tempo in cui le barriere rimangono aperte: di giorno, una
bandiera rossa spiegata fissata ad un paletto, di notte, un
fanale proiettante luce rossa in ciascuna direzione di corsa
dei treni.

Art. 60, comma 5: per precisare le norme, che nel caso
previsto dal comma precedente, il personale del treno deve
esservare quando il segnale di prima categoria sia all’arre-
ste ed il tremo sia autorizzato, in conformity all’art. 46,
comma 6 e 7, ad avanzare.

Art. 71, comma 1, punto b) e 3: circa il sussidio con pe-
tardi del segnale di percorso su linea deviata e quello d’av-
viso, anche se accoppiato a segnale di prima categoria, e
la distanza per la posta dei petardi stessi.

Le Sezioni dell’Esercizio rivolgeranno le richieste pel fab-



ARBE Camur.

- esistono apparati centrali o collegamenti di sicur

che vincolino tutte Vitinerario da percorrersi dal treno; - ;
— i1 binario da cui avviene la partenza sla munitos

segnalamento di partenza che comanda unicamente a de SEGNALI PERMANENTEMENTE LUMINOSGI.

binario ; :
—. 1a manovra del segnale di partenza sia fatta dir,

tamente dal dirigente, o sia vincolata a consenso man . . e s e oo :
vrato dal medesimo. - : Oltre ai segnali fissi gid citali esistono anche segnali

Quando esista il blocco sulla linea, la partenza st eff permanentemente lun}ingsi, la cui caratterist_ica c;onsiste
wua senza speciale prescrizione del dirigente; tale presc. nel dar? le segnalazioni soltanto a mezzo di luci. (Ap-

zione : (Partite a via libera del segnale di partenza ed o pend. N. z — R. 8. 1}
correndo dopo transitato tr...) occorre IlNVece quando no. Segnali permanentemente luminosi di 1.a categoria.
“esista blocco sulla linea (R. S. 4/45e C. T 13/2). "~ Il segnale permanentemente luminoso di prima categoria
’ & costutuito da un fanale posto nella zona centrale e dietro
; ad una piastra fissa di lamiera applicata ad uno stante,
? e proietta verso il treno,. tanto di giorno che di notte,
luce rossa o luce verde. -
Sulle linee esarcitate col sistema di blocco autématico,
nel detto segnale, se azionato automaticamente, alla luce
rossa & abbinata una luce aranciata. (Append. N. z - R,

S. 2)

&

Segnale permancntemente luminoso di avviso.
: Il segnale permanentemente luminosoe di avviso & si-
LA mile a quello descritto al precedente art. 2. Esso proietta
verso il treno, tanto di giorno che di notte, luce aranciata
o lice verde. (Append. N. 2 - R. S. 3

= i | . Segnale permanentemente luminoso -di percorso su linea

-~ geviata, — 1! segnale permanentemente luminoso di per-
corse su linga deviata & simile a quello descritto al prece-

e




—- R
dente art. 2. Fsso proietta verso il treno, '
tante di giorne che dj notte, due luci
aranciate abbinate alla stessa altezza
(Append. N. 2 . R. §, 4). . .

Segnale permanentemente luminoso di 1.4 cage
e di avviso. — II segnale permanentemente luminosy:

precedenti. Essp pro.

1.3 categoria ¢ di avviso & simile ai

detta verso il treno, tanto di giorno che di notte, luce ros-
5a, o luce aranciata, o luce verde.

" Sulle linee esercitate col sistema di blocco automatico,
nel detto sengale, se azionato automaticamente, alla buce
rossa & abbinata una luce aranciata. (Append. N, 2 - R

. 5) . .
Sednale permanentemente Iuminose di r.a categoria,
di percorso su linea deviata e di avvise, — 1| segnale

permanentemente luminoso di r.a - categoria, di percorso
su linea deviata e.di avviso & simile a; precedenti. Esso
proietta verso il treno, tanto di giorno che di notte, luce
rossa, due luci ararciate, unz iuce aranciata, od una luce
verde. (Append. N. 2 - R. S. 6.).

Segnali permanentemente luminosi raggrappati. — Con
i segnali permanentemente luminosi indicati negli arti-
coli precedenti si realizzano raggruppamenti diversi, per
riprodurre le combinazioni dei semafori di cui ail’art. 48
comma 3 e¢ 3 del Regolamento sui Segnali. In ogni rag-
gruppamento ciascuna luce semplice od abbinata rappre-
senta uno ed un solo segnale. (Apperd. N. z - R. S. 7

(‘.
i
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Significato, rispetto e sussidio del segnali perm
temente luminesi. — Le indicazioni fornite dai

permanentemente luminosi sono identiche a quelle.
turne dei segnali semaforici ¢ pertanto ai primi de}

segnali si applicano tutte le disposizioni contenute el .

Regolamento riguardanti il significato dei segnaii seq
rhaforici ed il rispetto ed il sussidio del segnali stessi;*

(Append. N. 2 - R. & 8) .

Coliy

)

) Segnali bassi permanentemente luminoesi. — I segnaii

bassi permanentemente luminosi sono costituiti da un fa--’

nale posto nella zona centrale e dietro ad una piastra fissa -

di lamiera collocata a poca altezza dal suolo e proiettand, |

tanto di giorno che di notte, luce rossa o luce verde.
Le indicazioni fornite dai segnali bassi permanente-

mente luminosi sono identiche a quelle notturne dei se-.
gnali bassi (marmotte) di cui all’art. 54 del Regolaments:

sui Segnali e pertanto ai primi di detti segnali bassi si
applicano tutte le disposizioni del comma 2 dell’articols;

stesso. (Append. N. 2 - R. 8 9).

SEMAFORI.

Semafori e loro categorle.

B

_ I semafori fanne garte dei principali segnali fissi che
si trovano lungo la.linea o nelle stazioni in determinate
posizioni note al personale (R. S. 43). : ’

I semafori ad un’ala sono costituiti da un albero ver-
ticale ghe porta alla sinistra, rispetto alla direzione dei
reni ai quali comanda, un’ala mobile che pud assumere
due posizioni; una orizzontale, e l'altra inclinata di cir-
ca 45 gradi; sull’albero & situato pure un fauale che dj
notte manda verso il treno luce diversa a seconda della
posizione assunta dall’ala. (R. S. 44/1).

Le ali dei semafors possono essere di 1.a categoria, di
:.a categoria, di avviso, o di percorso su linea deviata.’

a) Pala semaforica di 1.a categoria & rettangolare: la
sua faccia rivelta ai treni & dipinta in rosso con una striscia
verticale bianca e non porta aleun numero; il fanale cor-
rlspondenge da luce rossa o verde secondo ,che ["ala & di- -
sposta orizzontalmentr od & inclinata in basso
. Su’lle linee esercitate col sistema di blocco automa-
tico Pala del segnale semaforico di 1.a categoria, se azio-



" mata automaticamente, & contraddistinta, di gior_no,
una corona circolarr “ianca, appl_xce.lta allq parte ccntr?de»
dell’ala, in sostituz. - della striseia verticale bianca,

notte, da una luce aranciata abhinata alla lnee rossa.

b) L’ala semaforica di 2.a categoria ¢ conformata co
quella di 1.a categoria salvo che sulla striscia ve_rtui:i
bianca ¢ indicato il numero 2, e lo stesso numero si w
di notte su] vetro ro.so del relativo fanale. :

c) L’ala semaforica di avyisoiha l’es.tremlt_a éfo‘?g;
a coda di pesce; la sua faccia _nvolta_ ai trenln f' ﬁg
in arancio con una striscia verticale l’axanca. I axtja. :
luce aranciata o verde secondo che ['ala & disposta
zontalmente od & inchinata in hasso, (R. 8. 44/2).

SEMAFOR|

d) L’ala semaforica dj Percorso su lipeg deviata, ha
Jestremitd foggiata a ventgla e la faccia. rivolta aj treni
lipinta in arancio eon la ventola - '

rdata di biance, Quest’ala trovasi
sempre aocoppiata ad un’alg, di
prima categoria; nella posizione o.
rizzontale & tutta visibile soltanto
quando Pala di prima categoria
¢ inclinata in basso, ed in tal caso
mostra ai treni: di giorno 1a taccia
dipinta in arancio; di notte due
luci aranciate abbinate alla stessy
altezza ; nella posiziope inclinata in
basso mon & mai tutta visihile per-
che¢ coperta dail’ala di ra (R,
5. 44/2). . : ‘ ) —

Dalla parte opposta a quella a cuj comandano, | segnali
emaforici di 1.3 categoria, di 2.a categoria ¢ di avviso
mostcano di giorno I’ala dipinta in bianco con una striscia
verticale nera e dj notte mostrano, di norma, luce verde
¢ luce bianca secondo che 1’ala & disposta orizzontalmente
in basso. (R, S. 44/3). .

Significato dei segnali semaforici, — 11 segnale di 1.a
*2.a categoria Janno le seguenti indicazioni ;
Via impedita se i semaforo presenta al treno: .

di giorno: I'ala dipinta in rosso orizzontale senza
con la corona circolare bianca ; :

di notte: Ia luca rossa del fanale, senza o con la luce
ranciata abbinata ;

Via lipera sa iI semaforo presemta ai trens ;

1071

ostof3L



di giorno: I'ala dipinta in rosso, inclinata in basgo,
o con la corona circolare bianca, ’ i
di notte; la luce verde del fanale. (R. S. 45/1. &

Il segnale-d’avviso di le seguenti indicazion] s *
t Preavviso di via impedita se il semaforo present
reno: : ¢

di giorno: P’ala a coda di pesce dipinta in arancio . °
- rontale ; . .

di notte: la luce aranciata del 'fanale. ‘1

Via libera se il semaforo presenta al treno:

di giorno: 1'ala a coda di pesce dipinta in ar "
inclinata in basso: 3

di notte: la luce verde del fanale. (R. S. 45/2).

Il" segnale d’avviso precede di regola un segn
1.7 )(‘ategoria del quale preavvisa Pindicazione. - (
45/3). . 1

L’ala semaforica di percorso su lineca deviata o, di
le due luci abbinate afla stessa altezza indicano al m
nista che il treno dovra percorrere la curva di devi
di unc o pili-deviatoi. (R. S. 45/4). : :

K3
Rispetto ai segnali semaforicl, — 11 personale del’
approssimandosi alle localitd ‘ove sono collocati i se
deve intensificare la sua attenzione alla linea per’
in tempo vedere i segnali ¢ rilevarne il significato. (
46/1)‘ ' P
. Quando al treno si presenta un segnale sem
di 1.a categoria indicante via impedita, il macch
deve fermare il treno senza oltrepassare il semaforo;
gamente dovrd comportarsi quando si presenta un se '
di 2.a categoria disposto a via impedita; perd il ma
sta riconosCiutane la categoria di quest’ultitno dal n'
2 visibile di giorno sull’ala orizzontale e di. no
vetro rosso, dopo aver fermato il tremo, se vede -
sgombra, avanza lentamente solo sino a portare 1"
vpicolo del treno di fianco al semaforo, ma anche m
cid fosse necessario per non ingombrare il punto pro
Dopo ¢id, come per il treno fermo al semaforo i
categoria, i] macchinista non deve pitt avanzare se.
quando il segnale avrid cambiato l'indicazione di via '
pedita in'quella di via libera e dono ricevutone il pres '
ordine dal capotreno. Per le eccezioni vedasi quanto & d

}

al riguardo alla pag. 1032 di questa Guida, B

L’olirepassamento del semaforo di 2.3 categoria';
sposto a via_ impedita, anche quando la visuale & i |
deve essere eseguito con la velocitd dell'uomo al p

=

¢ tanto pilt moderata deve essere la velocitd quanto pit la
visuale libera € limitata sia per le condizioni locali sia
per cause atmosferiche. (R. 8§ 47 e 52/3).

Quando al treno si presenta un segnale semaforico d'av-
viso indicante preavviso di via impedita, il macchinista
deve rallentare la corsa e regolarla pol in modo da essere
in grado di fermarsi al successivo segnale di 1.a catego-
ria, se disposto a via impedita, senza oltrepassarlo.

Quando al treno si presenta un segnale di percorso su
linea deviata, il macchinista dovrd rallentare subite la
corsa, e regolarla in modo da percorrere le curve di de-

viazione a velocitd non superiore ai 3o km., salve le ec- -

cezioni risultanti nella Prefazione Generale all'orario di
servizio per alcune locomotive elettriche a trifasi.

Il segnale di percorso su linea deviata & preceduto da
un segnale di rallentamento, indicato in orario, e che

(- pud anche essere fatto a mano, se il segnale di percorso

. su linea deviata non & visibile ai treni quando questi ven-

ey

gono a distare di metri 500 dall’inizio del tratto da per-

. corrersi con rallentamento. (R. S. 46/3).

L’ordine di arresto ad un segnale di 1.a categoria &,
di regola, preannunziato mediante un segnale di avviso;
perd 1 treni devono rispettare i segnali di 1.a categoria
anche se non fossero preceduti da segnali di avviso, come
pud avvenire in casi speciali di linee provenienti da scali,
porti, cave, ecc.., nel caso dei semafori di partenza da
stazioni dove tutt1 i treni si fermano, ed in altri casi indi-
cati nelP’orario o mediante disposizioni speciali. (R. 8.
46/4). .

I segnali di 1.2 e 2.2 categoria e quelli di avviso non han-
no alcun significato per i treni che si allontanano dalia lo-
calitd da loro protetta, a mernio che vengano ripetutamente
manovrati come ¢ dettg all’artic. 38 comma 2 del regola-
mento segnali — nel qual caso il personale di macchina
deve arrestare senz’altro il treno. .

I - segnali stessi sulle linee a doppio binario non hanno
significato neanche per i treni che giungessero alla sta-
zione percorrendo il binario illegale. (R. S. 46/5).

Un treno eviterd la fermata al segnale fisso di 1.a o0 2.a
categoria. disposto a via impedita nel solo caso in cui abbia
ricevuto da una precedente stazione speciali comunicazion:
e prescrizioni che glielo consentano. (R. S. 46/6).

Mancanza od imperfetta indicazione dei semafori. —
Vedasi nel capitolo «Segnalis.. Mancanza od imperfetta in-
dicazione dei segnali.fissi ed a mano, pag. 1038.
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Semafori a pid ali ¢ ponte segnaif

desima altezsa:

a) un’ala di avviso accoppiata ad un’ala di I‘.af:categoria

con un fanale che pud dare luce rossa, verde od aranciata

_ In tal caso petranno presentarsi al treno: :

E di giorno: entrambe le ali in posizione

o quella d’avviso restando coperta dall’ala dj
- di notte: fanale a luce rossa ;

Qrizzontqlﬁ;‘
I.a Categoria;

Oppure : : ‘ ‘

di giorno: entrambe le alj in posizione inclinata in:
basso ; ' b

di notte: fanale a luce verde.

Oppure : ’

» » - - . . . . :
. Pl glorno: Pala di 1.a" categoria inclinata In basso
que « d’avviso orizzontale ;

cv-notte: fanale a luce aranciata., - 3

A 'ik'.

Aot

b} un'ala di percorso su linea deviata accoppiata ad
un’ala di 1.a categoria con un unico fanale che pud dare’
luce rossa, verde o due luci aranciate abbinate alla stesss
altezza. In tal caso potranno presentarsi al treno: :

s - - - [PY . .
' di giorno: entrambe le ali in posizione otizzonta
quella di percorso su linea deviata restando coperta
l'ala di 1.a categoria; _—

di notte: fanale a luce rossa,
Oppure :

o
_ di giorno: entrambe le ali inelinate in basso, " quel
di percorso su lin2a deviata restando coperta dall’ala |

L.a categoria;
di notte: fanale a luce verde.

Opopure :

Sulke stesso albero semaforico si pud ave_m“gua me-

di giorno: Vala df 1.2 categoria imclinata in basse,
e quella di percorso su linea deviata orizzontale;

di notte: fanale a due luci aranciate abbinate alla
stessa altezza.

c) un’ala di avviso e un'ala di percorso su linea deviata
accoppiata ad un’ala di 1.a categoria con un unico fanale
che pud dare luce rossa, verde, una luce aranciata e due
luci aranciate abbinate alla stessa altezza. In tal case s
potrtanno presentare al treno:

BT Ly,

di giorno: tutte e tre le ali in posizione orizzonile,
restando coperte dall’ala di 1.2 categoria le altre due;

di notte: fanale a luce rossa.

Oppure : ) R

di giorno: tutte e tre le ali inclinate in basse, restande
coperte dall’ala di 1.a categoria le altre due:

di notte: fanale a luce verde

Oppure :

di giorno: 1'ala di 1.a categoria inclinata in basse,

e quella di percorso su linea deviata orizzontale coprenta .

I’ala di avviso; .

di nétte: fanale a due luci aranciate abbinate afla
stessa altezza. !

Oppure :

di giormo: I'ala di r.a categoria e quella di percorso
su linea deviata inclinate in basso, restando quest’ultima
coperta dalla prima, e 1’ala d’avviso orizzontale; -




TT o anee alalividla, -

questi sengalj accoppiati meostrano dj
un’ala dipinta in bianco con striscia v
notte mostrano, dj norma, luce verde
cordo che P’ala di 1., categoria & dig
. teod inclinata in basso. (R. S. 48/1),

Mo

Dalla parte 6ppdsta a quella verso Ia quale ‘%andané

- glorno e g4l o?
erticale nerg e di;
o luce bianca s€~

Sullo stesso albero semaforico posso-
fo ‘essere applicate piu ali in ordine ver-
ticale, : ) :

In tale caso I’ala pit. alta, col relativo
‘fanale, comanda a} treni che si dirigono
verse la prima linea a sinistra, rispetto
all+_ direzione d:lla quale provengono i
treni; la seconda immediatamente al di-
sotto "comanda ai treni che 'sj dirigono
verso la seconda linea; e cosi dj seguito, co
! rispet iv’ fanali, dall’alto al busso g la |
verso destra. (R. S. 18/3)

ntando le alj o
Inee da sinistrg
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Le ali -possono anche essere disposte coi relativi fanali
n ordine orizzontale su di un semaforo a candeliere.

In tal caso esse comandano a partire da sinistra e pro-
cedendo verso destra: la prima ai treni che si dirigono ver-
so la prima linea, la seconda a quelli che si dirigono verso
la seconda linea e cosi di seguito contando anche le‘lmec
da sinistra a destra.

Una di queste ali pud essere pit alta delle aItre., qu_and(?
si vuole indicare che un’ala regola I’accesso al binario di
traceiato pilt ccrretto o quando, _all'ipgress?- di una sta-.
zione avente uno ¢ pilt fasci di binari merci ed un _umico
binario per ricevere da quell’ingresso i treni viaggiatori,
si vuole contradistinguere I'ala che regola I’accesso a que-
st’'ultimo binario. (R. S. 48/4). - .

Le ali o taluna delle ali raggruppate sull’albero unico
o sul semaforo a candeliere possonc servire a regolare 1'in-
gresso a fasci di binari anziché e linee, come pure possono
comandare a treni provenienti non da una linea, ma dg un
fascio di binari. Esse possono essere di prima categoria o
di avvise. s



Alle ali od a ta]
essere accoppiata una
comma 1 e 2, {R. &

una delle ali gi
o pilt ali second
48/3).

—

1.2 categoria p-
o i dispositivi

L. Segnale di r.;
merci A.

2. Segnale di 1.a cate
di corsa B.

3. Segnale di avviso dj
corsa B verse N.

4 Segnale di 7.
merei D.
In casi eceezionali

portati dal semaforg 2

corripondenti

-applicazione dj ambedye

‘e 4. (R. S. 48/6).

" 1. Segnale di 1.a categoria

diretti sulla lineg A,

categoria per l'ingresso da M al i
goria per Pingresso da M al b
quello di partenza da) binnﬂ

& categoria per I'ingresso da M al -

gl

alle diverse alj

le regole indicate ai commai

per i treni pravenienti da

risultano 4
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Segnale di 1.a categoria per i treni provenienti da R
* e diretti al binario di corsa della stazione B. S dal
1. Segnale di avviso di quello d:Bpartenza verso a
" binario di corsa della staziope B. L.

4 Segnale di 1.2 categorianper i treni provenienti da R
e diretto al [ascio merci C. - o N
li alberi semaforici ed i semafori a candeliere anzi

ché essere infissi direttamente nel terrenc possono essels:e

portati da un sostegno a shalzo o da un ponte segnali.

R. S. 48/7). ] ] )

( I segnali riuniti su di un ponte segnali, ed eccezional
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mente su di un sostegno a shalzo, possono essere dispo
ingruppi, ciascuno dei quali & costituito da wna o
ali che comandano ai treni nrovenienti da un determina
binario o fascio. (R. S. 48/8).
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1. Segnae di 1.a categoria per Pingresse da M al tas

merei A.

2. Segnale di 1.a cat

di corsa B.

goria per l'ingresso da M al bina

vl

emsea wasy
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. Segnale di 1.a categoria per Uingresso da P. al fascio
merci A. '

4 Segnale di avviso di quelle di partenza dal binarie di
corsa C. verso Q.

5. Segnale di 1.a categoria per l'ingresso da P al binario
di corsa C,

6. Segnale di 1.a categoria per lingresso da R al fascio
merci A,

. Segnale di s a categoria per I'ingresso da R al binario
di corsa D.

8. Segnale di i.a categoria per l'ingresso da R al fascio
merci F, .

g. Segnale di avviso per i treni provenienti dai fasci merci

A ed F e dal binario di corsa E verso R.

Rispetto dei segnali a piit ali e dei segnali riuniti sul
poute segnali. — Le indicazioni date dalle ali, e relative
luci, riunite su di un semaforo a pil1 ali o su 1 ponte se-
gnali sono da rispettarsi com’® preseritto pe « i e rela-
tive luci dei semafori ad un’ala. (R. S. . /s,

Quando il macchinista scorge un’ala ai prima catego-
riz inclinata in basso accoppiata ad un’ala di avviso disposta
orizzontalmente, deve rispettare il segnale d’avviso, os-
sia deve rallentdre la corsa e regolarla in modo da essere
in grade di fermarsi al successivo segnale di 1.2 categoria,
se disposto a via impedita, senza oltrepassarlo. Quando
invece scorge un’ala di prima categoria inclinata in basso
accoppiata ad un’ala di percorso su linea deviata disposta
orizzontalmente, deve subito rallentare la corsa, e rego-
larla in modo da percorrere le curve di deviazione a ve-
locitd non superiore ai 30 Km., salvo le eccezioni risul-
tanti nella Prefazione Generale allforario di servizio per
per alcune locomotive elettriche trifasi .

Il segnale di percorso su linea deviata & preceduto da
un segnale di rallentamento, indicato in orario, e che
pud anche essere fatto a mano, se il segnale di percorso
su linea deviata non & visibile ai treni quando questi ven-
gono a distare di metri 00 dall’inizio del tratto da percor-
rersi con rallentamento (R. 5. 49/2). :

Quando il macchinista si avvicina ad un semaforo a
pil ali, ovvero anche ad un gruppo di segnali su cande-
liere o su ponte, deve rispettare rigorosamente la segna-
lazione dell’ala o della luce che riguarda l’accesso alla
linea od al fastio su cui il suo treno & diretto, e cio indipen-
dentemente dalle indicazioni presentate dalle ali o dalle luci .
vicine. (R. S. 49/3).



SLEVIZIO IN TEMPO Dy NEVE

Per un macchinista che sj avvicina ad up semafor
pit ali o ad up Ponle segnali non hanne significato le

che fossero applicate alla destra degli alberi. (R. S. 49

NB. Per Quanto concerne la manovrg dei semafori
guasti, la sostg, i i
€cc. ece., vedasi
pitelo Segnalj »,

tenere la dote completa degli attrezz per lo sgombrg
Per la rimozione de] ghiaccio; cjoe palotti e
legno, pale raschietti di acciaio, scope dj
e di vimini, barelle-carriuole € leggiere. pertiche pe;
cadere Ia neve dai filj relegrafici. Deve irioltre
provvisto di buopa Scorta di torcie a vento per,
di notte (S, t, . 1). .
Gli spartineve devono
carri, sovraccaricati,
ed in condizionj da

trovarsj
colle viti bene

montat
strettg
poter essere manoy

i3
i Sorvegliant; dovranno assicurarsi
Prescrizione sia adempiuta, e dovrag e accertar

gli spartineve, in completo asse

Sovraccarico, possang circolarg

i punti della linea, ma anch

fra i marciapiedi e gy
Nei lavori di ma

riguardo di non.

altezza superiorg

al passaggio d

imente non solo in:
atti i binari delle St -
taforme, 1
Pne dell’armamento poi -
are la massicciata sullaf{‘
rotaie, onde non opporre .’
Partineve, (S, t. 5. ‘2). i

personale di linea o gj stazione du.
e Sezioni Movimentg e Traffico s
vedera ne, quando lo ritengono necessarg
te le nevicate i servizio delle stazioni’
anza deile linee, gin Teso continue anchs n°

S0no normalmente ammess;. gl intervalij g

Sospensione. (C, T. 36/1). s

SERVIZIO IN TEMPO DI NEVE

Quando la neve abbia
|meno 5 centimetri di altezza sul piano dg
uccessivamente‘ 'a]me_no ogni due ore,
nevicare, i dirigenti devono comunica
vltezza raggi_unta da]I.a neve alle
o;;omotiva di riserva o di spartineve
sse sl trovano ed allzi stazione cj
imentale all’orario di servizig
mere le notizie ud essa trg
Movimento e Tra

Avvisi telegrafici, —

munite di
zona d’azione
¥ prefazione compar-
incaricata di riassu-
> e comunicarle alle Se-
Mlateriale ¢ Trazione — La-
li Ispettori di Riparto Movi-
/2).
e dovrh essere dato 1’avviso della

ata. (C. T. 36/3).

riserva e Sparfinieve, — Le locomotive di
spartineve devono essere messi in condizioni
“ppena richiesti, (C. T. 36/1). ]
azioni con locomotiva di_ ris_erva e q_uelle provvi-
qi spartineve sono indicate in libro orario coi segni
gnvenzionali seguenti:

Q Stazione coa locomotiva di riserva e deposito avente
‘ dotazione di locomotive.
é » n

locomotiva di riserva e capo-deposito
»  o» lecomotiva di riserva (il servizio di trazione
‘é ¢ affidatoc a] cupo-stazione).
@ » »

i ; i tineve sciolti
carro-spartineve o vomeri spar i
(da applicarsi direttamente alle locomotive)
Chi deve prendere Vinziativa per lo sgombero della -
nea con spartineve. — Spetta eselusivamente aj funzxoélarl
d agenti del Servizio Lavori I'iniziativa pter lo.sggir:l 0:{;0
i ichi r mettere in -
ella linea, come pure la nchxesta. pe ter , o "
i iniv i i ‘tineve. 1 dirigenti devon
ne lo spartinive o i vomeri spart; g
;:-6 far lgro presenti le speciali esigenze d_el]a linea e deél(]:a
Stazione per !'adozione dei provvedimenti opportuni. .
T. 36/4). : . . L
Richiesta dello spartineve. —- Lo spa}rtmeved_sar trol-
thiesto daj sorvegliante ed in caso di impedimento 1dqulcésfa,
anche da un Capo Squadra o da un As§|stente, secondo -
toltd che I'ufficio di Sezione dei Lavori avra p_revent_wamg?:
6 concesso al detti agenti nei [imiti da lui r1tc.nut1*0pp e
ni. La demanda sard rivelta per iscritto e per relegra




20, — Bolletting di trazione : generality ed.uso.
‘ ogli e librj di Consegng ( Ordine g; servizip 191

Nuovi segnali per | linee a trazione elettrica,

. on Decreiy N 97, del 631929, § g Ministro dejpo
eoplumcaz'ioni ha approvatg I’Appendice N. 4 g1 Regolamento

- DUOV] segngl; per Ia Trézionc E]ettrie-a, indicati jn tale
Appendlee, avranno vigop, ber le linee BoIzano-Brennero e
Benevento-*F‘oggia dalle ore o g 15 maggi, 1929,

Per tutte 1o altre- Iinee elettriche della Rete verri fatt
Seguito ¢op altro Ordine di servizio,

————

4 bartire dqa] giorno 15 maggio 1929, le stazion; di To.
rmgp Parezzana,v Butj Cascine ¢ Vieo Pisanqw;Bi‘entina della 1.
vizio

In Conseguenzy g cid; o
— alle pagine 22, 95 ¢« 101 Jdeﬂ%f’ arte J del Prontuayi,

Parte j5 __ n.19 .9 maggio 1839, G J

Ordine d; servizio N, 89

_Servizio. cumulativo con la ferrovia Rovato-lseo-Edolo.

Facolty di servizio dejla stazione dj Forno d’Al
lione e del raccordo A, Rusconi.

i conseguenza, ne] « Prontuarig dei servig; cumulativi o
di corrispondenzy » devesi .

— a pag. 117 modificare come‘segue il secondo periodo

della notg 7: !
«Sono pure ammessj trasporti in collettame eccedenti ]
peso suddetto, my ber contg eselusivo dejl, Society Altiforn,
. . s

“ A pag. 118, {j contro al nome del raceordp A. Ruscon;j
nella colonng 7 aggiungere ], lettera @ con il richiam, (1),

per Trazione Elettrica eon quellj indieat; nelly appendice
N. 4 g Regolament, sui_segnaly __ edizione 1922 __ appro-
vata da 8, E. j Ministro op Decreto N 2110 del § mar-
zo 1929,

La sostituzione dovry essere tompletamente effettuaty en-
tro il 31 luglio 1999,

Parte 7 n. 23 . ¢4 giugng 1929,

Cr o (w



1056 SEGNALIL

per indicare via libera luce verde.

[.a luce rossa di questo segnale deve essere rispettata
come la luce rossa di un semaforo di 1.2 categoria disposto
a via impedita. L’indicazione della luce aranciata deve
essere rispettata come quella di un semaforo d’avviso di-
sposto a preavviso di via impedita. (R. S. 53/5).

Dalla parte opposta a quella verso la quale comandano
i segnali da galleria a due luci presentano una piccola
luce verde se il segnale & disposto a via impedita o a
preavviso di via impedita, bianca se disposto a via libera.
Nei cegnali da galleria a tre luci la piccola luce posteriore
& verde quando il segnale presenta al treno luce rossa ed
¢ bianca se presenta al treno la luce aranciata o la verde,
(R. S. 53/6).

I segnali da galleria possono essere riuniti disponen-
doli uno sopra l’altro in ordine verticale; il piu alto re-
gola ’accesso alla prima linea a sinistra rispetto al treno
proveniente dal tronco unico, quello immediatament® _i
sotto regola 1’accesso alla seconda linea e cosi di seguito
contando i segnali dall’alto in basso e le linee da sinistr2
a destra. (R. S. 53/7).

Segnali per le linee a trazione elettrica.

Per ordinare !’abbassamento degli archetti (tmlheg‘)
sulle linee elettrificate a conduttori aerei, si esponeé nt‘f‘
metri avanti l'inizio del tratto da percorrere ad archet
abbassati : s
im :

il segnale di abbassamento

: AR .+ locali
preceduto, a distanza variabile secondo le condizion! _,.c;c i
non mai perd minore di 370 metrl, quando il tratto s12
piena via: ST
=
dal segnale di preavviso .
e seguito, al .ermine del tratto stesso: e -
dal segnale di alzamento degli archetti
/!a{i

bbas®

Quando il tratto da percorrersi ad archett! ’traﬂ"‘m

. . . . . " 1
sia in stazione e non sia mai percorso da trent 1

pud omettersi il segnale di preavviso.

SEGNALI 1057

indicare un tratto neutro si espone, all’inizio del

farlo precedere dal segnale di preavviso; al ter-
regola:

jando la linea sia elettrificata col sistema trifase ed
atto neutro sia compreso fra tratti a fasi invertite:

e

:nale
79/1 - app. IV).

segnali di cui al precedente comma sono costituiti
gle fisse, con segni neri su fondo bianco, di regola
e alle attrezzature aeree ed illuminate da apposito
per riflessione o per trasparenza nei casi previsti
pag. 1 di questa Guida (R. S. 79/2 - app. V).
segnali di 'abbasgamento degli archetti debbono,
il caso di necessita improvvisa, essere sempreé no-
ti al personale di macchina o con disposizione gene-
o0 con apposito ordine scritto.

uando la necessita di prescrivere 1’abbassamento de-
archetti sia temporanea la segnalazione dovra farsi
vele a mano di aspetto come le vele fisse e come esse
inate nei casi previsti alla sudd. pag. 1 di questa Giuda
" fino a che non verrd notificata ai treni, il segnale

reavviso dovra essere sostituito con un segnale ordi-

di arresto, esposto a mano 1500 metri avanti la vela
pbassamento, affinché il personale dell’elettrificazione

dare a quello di macchina le occorrenti istruzioni

70/3 - app. 1V).
Segnali per le manovre.

essun movimento pud essere fatto colle locomotive sui
i di una stazione senza i segnali prescritti del Regola-
Segnali. 11 personale di macchina pud iniziare un
mento solo in obbedienza al segnale ottico esposto dal
Syratore che sta piu vicino alla locomotiva, nell’immi-

34
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Ordine di servizio N. 87

Appendice 5 al Regolamento sui segnali.

E’ in corso di stampa 1’Appendice 5° al Regolamento sui
Segnali (edizione 1922 e 1928) approvata da S. K. il Ministro
con Decreto 1650 del 27 gennaio 1931, appendice chée dovra
essere 1nserita nel testo del regolamento mediante sovrappasi-
zione delie nuove d'sposizioni a quelle sostituite, Con sucees-
sivo ordine di servizio verrd stabilita la data a partire dalla
quale le nuove disposizion: dovranno essere osservate.

Intanto, per opportuna wconoscenza, si indicano in ap-
presso le varianti ed agegiunte che formano oggetto della sud-
detta appendice. '

Art. 16. — Si metie. meglio tn evidenza che la segnala-
zione dello spartineve deve essere portata dalla locomotiva sol-
tanto quando per il servizio di sgombro neve venga effettuato
apposito treno, _

Art. 20. — 8¢ stabilisce che la locomotiva di coda che viag-
gia agganciate debba essa sola portare i segnali di coda.

Art. 44 - comma 2. — 8¢ prescrive che sulle linee esercilate
col sistema di blocco automatico il segnale di 1* categoria, se
azionato, automaticamente, sia contraddistinto da apposita ta-
bella a fondo biznco, applicata alle stante e portante in mero,
nella parte centrale, la lettera maiuscola P (che significa « per-
missivo »). '

Art, 45 - comma 1. — Viene aggiornato in relazione alla
modificazione apportata al comma 2 dell’art, 44.

Art, 46 - comma 2. — 8% completano le dispesizioni con-
cernenti 1’osservanza dei segnali az onati automaticamente su
linee esercite con blocco automatico.

Art. 75 bis. — 84 introduce nel regolamento il nuovo arti-
eolo relativo ai segnali « indicators da deviatoio ».

Art. 54. — Si sostituisce 1’attuale articolo col seguente:

« I segnali bassi (marmotte) hanno due faccie di forma
crettangolarve o circolare, disposte ad angolo reito fra loro,
« dipinte una in violetto e Ualtro in bianco alle quali, ¢ fanale
& acceso, corrispondono le uci violetta e biance lattea. Essi
¢ sono di regola collegati mediante apparati centrali ai devia-
<toi e servono per indicare alle manovre, alle quali presentano
«le loro faccia o luci colorate, col wioletto, che i deviatoi non

1 .
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« sono disposti pel libéro passaggio e col bianco, che invece
«lo sono. - »

« Questi segnali bassi non hanno aleun significato per il
« personale dei tremi. . ) :

« Quando presentano alle manovre la faccia o la luce vio-
«lettq impongono al macchinista di arrestare la manovra stes-
« sa senza oltrepassare il segnale basso».

Si riehiama 1’attenzione del personale sulla soppressione
delle spic postericri nel nuovi segnali bassi.

.- Anche all’attivazione deli’appendice 5* in parola, con-
gerveranno transitoriamen'e valore, per 1 segnali basst ora in
esercizio, le disposizioni dell’attuale art. 54. Siceome perd le
disposizioni medesime non figurevanno pitt nel Regolamento
sui segnali si riportano gui di seguito.

«1, — I segnali bassi (marmotte) hanno due faccie di
« formd circolare o rettangolare disposte ad angolo retto fra
¢ loro, dipinte una in rosso e Ualtra in verde, alle quali, ¢ fa-
« male acceso, corrispondono le luci rossa o verde. Essi sono,
<« di regola, collegati mediante apparato centrale at deviator
« e servono per indicare, col verde o col rosso, quando 1 dey
< vigtor sone o non sono disposti per il libero passaggio delle
i« manovre verso le quali rivolgono le loro faccie o luct co-
« lorate.

«92. — I segnali bassi hanno lo scopo di regolare le ma-
< norre e non quello di regolare Ta corsa dei tremi, quindi ad
< essi mom possono Tiferirsi le indicazioni di un segnale d’av-
« viso che i precedesse; tuttavia lo loro faccia rossa, di giorno,
ce la luce rossa di motte, somo da comsiderarsi come segnali
« d’arresto, che non solo le manovre, ma anche © treni non deb-
« bono oltrepassare, .

Trensitoriamente in aloune stazioni ¢ segnali bassi hanno
significato di segmali di partenza.

« 3. — Dalla parte opposta a quella verso la quale coman-
« domo, 1 segnali bassi presentano una piccola luce bianca @
<verde secondo che essi sond o mon sono disposti pel libero
¢ passaggio delle manovre>.

Ta sostituzione degli attmali segnali bass’, dovrd essere
effettuata in imtta Ja Rete entro il 31 dicembre 1931,

Perd le opere di verniciatura e sostituzione dei vetri dei
segnali bassi es'stenti dovrd essere esegnita contemporanea-
mente in tutte le stazioni della Rete in un periodo massimo di
quindici gorni. .

Tn merito saranno impartite opportune disposizioni dal
Servizio Lavori.



— e ————————

(g T .o
546 BOLLETTINO UFFICIALE DELLE FERROVIR DELLO STATO
i .

I

Lie nuove disp
yranno essere osservate dalla dat
cessivo ordine di servizio.
Chi riceve il presente ordine di servizio rilascerd rego-
lare ricevuta scritta al proprio superiore immediato. Le rice-
yute dovranno essere inviate alla Sezione Compartimentale da
cui dipendono i singoli agenti, per essere conservate nelle po-
sizioni personali dei medesimi. :

Le Sezioni si assicureranno che i dipendenti agenti inte-
ressati siano stati forniti di un esemplare dell’ordine di servi-
sio e che abbiano presa piena od esatta conoscenza delle nuove

disposizioni in esso contenute,

osizioni sono riportate in appresso € do-
2 che sard indicata con suc-

Art. 54
Segnali basst (Marmotte).

1) — Sono costituiti da fanali girevoli che hanno due fac-
d angolo retto fra loro, dipinte una a striscie
violetto alternate e 1’altra in bian-
‘ co con filettatura di colore
nero.

A queste faceie corri-
spondono, di notte, rispet-
tivamente una luce violetta
ed una luce bianca lattea.

2) — Le segnalazioni
dei segnali bassi non hanno
aleun significato pel treni €
sono le seguenti:

cie disposte a
diagonali di eolore bianco e

a) Segnalazioni di fermala:
di giorno: faccia a striscie diagonali di colore
bianco ¢ violetto alternate rivolta alla manovra;

di motte: una luce violetta.

Impone Uarresto.

11 macchinista deve fermare la manovra senza oltrepas-

sare i1 segnale basso.
b) Segnalazione di libero passaggio
di giorno: faccia bianca con
nero rivolta alla manovra;
di ‘notte: una lnee bianea lattea.

filettatura di colore

AC 16O &7 (i}fil‘
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Ordine di servizio N. 26

Cambiamento di
i colore d ; s .oy
fissi, elle luci posteriori dei segnali
A partire dalle or ;
. © - ore 0 del giorno 20 febbrai .
, dalla pposta a quella ’ £a -
Ve . | verso la qual
- ;‘Ii‘gos?stltulta_ con segnalazione di luce Vl%letf Cf;manda,nlo.
Reeol a Sﬁgna}azlone di luce bianea nei Jobe, terma re-
goIa.menbo sui, segnali. casi contemplati dal
ta; ' <.
tegoriz 31 1:33}: per tutti i semafori ad ali semplici di 1* e
pedita hehl’a‘la cog.r?sgghierqaiiegfria» alla posizione di via if:: .
T a la luce violetta d : )
posizione di via libera, 1a { ; € ella spia, ed all
. .. » uce bianca: : A a
acco - a . A per1 s d 3
pediﬁ) I.S?eiltrlmﬁ?geiorlf‘_ e di avviso, ’alle posiigi"(l)lgihd? y(;lil:;e i;ﬂl
) ali corrisponders . -
sDi L corrispondera la I
gl()) é‘; eod df";ua posizione a via libera della solicealzlocllt?ttla. della
1. entrambe le ali corrisponderd la luce bi;nc eter
a.

Circolare N. 11

o

Prezzo degli abiti im 1
. . .
nale di linea e dle’ll:m:t:mbfhng " lavere peril perser

Con riferimento all i ‘
letti P 2 a Circolare n. 14 i
soexilzl: gf.fég;l_e Ii" 11 del 12 marzo 1931/ I%ubsl;hgzi?as:l —
abito impormeabile mpianti interessati che il preuzo di ogni
stazioni. a1 fea lle da lavoro per il personale di linea e1 (?glllll
di Speria o pura della Ditta Luigi Faggioni fu Zac heo
alla Ditty stomy oo ale ordinazioni che risulteranno rilasciate
fissato in L 8637(()137%1-1 gennaio al 30 giugno 1932/X -—S:;:ta

. it tasei
mente : ire oftantasei e cent. settanta), e partita-
L B ,
48,55 (lire quarantotto e cent. cinquantacingue) per :

20.50 la giacca ;
» 2 (lire ventinove i
N o ve € eent. cinquanta) per i pan-
» 8,65 (lire otto e ecent i
S ent. sessantacinque) per il cap-

Parte II — n. 6 . 11 febbraio 1932,
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“Ditte: --) m"q'ﬁ"a"e la, ’-’agmne sociale delle, sague}ltif] ’

! I ! L -

« _ELIOS » EsportatOn Tlgun Indusi;z; -
cri 4 1an, 0111 S

g dl'mperxa Q. — in « ELIOS » Esportatmﬁ ﬁgﬁﬂ e

- Industriali Olij SOprafflm — Imperia, IT;

' Somet& Ttal. Prodotti Sinteti
: ¢i — Milano — :
Ital. Prodottl Smtetlcl — Vllladossol: m Soc '

- sttrﬂb s '
32, 36 . 37?@ a_gh o) dene classi: 2, 8, 5 _8 15, 30,

il L Direttm's Gﬁwrale
T - _ VELANI

_ Ordine di servizio N. 1(}8/

48,66, 71, 94, 98, 99, 100, 101, 102, 103 e 104 del. Rego-
- sione degli articoli 105 e 106 di. quest’ultlmo RegoIaJ

. Reparti, Cap1 Stazione, Capl Deposito Locomotive, Capi *

vera linvio alla Sezione da cui’dipende per. la congervas

Modifieazioni al Rezolamento per Ia. clrcolazi{me dei tlem, G
al Regolamento sui segnali, all’Istruzione ver il ser-: ;
vizio del personale di condotia. delle locomotive, alt’l-~
struzione per il servizio del personale di linea’ -
I’Istruzione per il sarvlzlo del persondle dl scor

treni.

Con i Decretl Mlmsterlah 6 a.gosto 1935-XIII N.276 -
¢ 10 settembre 1935-XIII N. 680, sono state .appro-’
vate le seguenti modificazioni ed- aggmnte agli articoli: -
11, 14, 22, 27, 29 e 32 del Regolamento per la, circolazione
dei treni; all’art. 2 (comma 4) della Istruzione per:la
circolazione dei carrelli, (Allegato 2° al Regolamento per
la circolazione dei treni ed Allegato 1° all’Istruzione per
il servizio del personale di linea); agli articoli 29, 31,45,

lamento sui segna.ln Inoltre e stata. a1}1:»1%:)\?.9.!1:81 la soppres:

mento.

Le modificazioni di oui trattasi dovranno essere nsservat.e a partira ;
dalle ore zero del 28 ottobre 1935-XIIL ’ :

Dalla data stessa _doyranno considerarsi abror'atl gh Bz
ordini di servizio N. 54/1932 e 238/1934.  _ : at ks

Le Sezioni Compartimentali provvederanno a.]la im- -
mediata distribuzione del presente ordine di servizio a -
tutti gli agenti interessati, facendo obbligo ai Capi dei

Personale Viaggiante, Capi Tecnici, Sorveglianti ‘della’
linea, ecc. di accertarsi, dandone esphmt;a. conferma,’ ‘che
i1 persunale dmendente abbia preso. completa "ed esatta’
conoscenza delle nuove dlspomzmm in’ parola,-f

Chi riceve V'grdine di servizio dovra rilasciarne rict-
vuta scritta al prOpno snpemore immediato, *che né ¢

'll

zione nella prarblea. persomle dei- smgoh agenti’y’ i~ Hﬁ”‘*:_g@, J

Distribuito agli agenti delle classi 1, ‘2
910111213143133343550515
56, 57 e 58. ;

Pa,rts H - n 39 - 26 settembre 1935- XIII




fatte daij;. du-:gentx de]l&"-‘
di urcolazmne ad libero:

;memo di 300 meiri: se. alla dlstanza sopraqudlcata tale wisibi-
.-litd non si avesse, si eercher& di consegmrla aumentando al-

" oppure-il segnale non venga presenfa’ro a mano (o non:sia sta-
* bilmente fissato su sastegno} si dovra sussidiare-il segnale me-’
desimo con petardi anche in c(}ndmom atmosferiche normall

oy ';(Allagato 2 al Bagolamento per la c:rcolamone dei treni) . _ 3 con l¢ modalitd dell’art. T1 commsu 8.

{Allegato 1 all’latruzwne per il servizio del parsonu]e di linea) -

S

Comma 5 e 6 mvanatl

e (Clomma I segnah da esporsi a distanza’ da.ll ostacolu, )
~ mel easo di fermata non. notificata al ‘personale, consisteranno
o genera,lmen*e in ‘bandiere rosse e:fanali a luce rossa, e do-
. Vranno essere presentam posmbﬂmente a mano sussidiati con
-'.‘peta.rdl nei casi previsti dal ‘comma 4 del presente articolo.

omma 4 C— Quamdo i carrelly dovessero perc,orrere a i

2 Ioc:r.té, tratti comprenden:tl .pil. stazioni, la loro cireolazione. x\ : - . : it L0000y
_v rrd regoiata. con le norme prescritte per le locomotive iso- - o '..w,iﬁﬁw e asra*:; e
: 'v-latg“ad orario libero. In tal caso dovranno essere scortati da - T e A . —t

L.

hcaI.’Dtreno 0 da ﬂgente che sia abilitato a sostituirlo nells, scorta - i ; e E
€ 'trem matanah e O T

300:m.

e

77

s 'Comma 4 bis. — E’ ammesso tuttavia che la circolazione .
in’ tratta di linea comprendenti pill stagioni possa farsi anche
senza la scorta del conduttore capo o dell’agente abilitato a
~sogtituirle, quado si faccia circolare il carrello da stazione a -

; stamone con’ lgfHorme di cui al successivo articolo 4. :

S
*C
q.
%

_.‘ A i a7 . o

--:f-????fl!%na dal '5'al 7 invariati.

i qua.nto la d.wta.nza stessa’e, in caso che non si-possa ottenerla, .




- Se'non & disponibile sul posto che un solo agente, questo,
appena avvedutosi dell’ostacolo, deve esporre il segnale d’ar-
resto_’.da_l,l_a:'_-pgrte del"treno che & atteso per primo sussidiandolo *
-con 'petardi, come. prescritto dall’art. 71 comma 8, e correre
- subito. dopo.'ad " esporre ‘analoghi 'segnali dalla parte opposta,
limitandosi'ai soli petardi in mancanza, di segnali a'mano; indi, ¥
se non’deve allontanarsi per richieste di soceorso, deve ritor- *
" nare dalla parte del treno atteso. ¢ ol

~Comma 8. = Se un treno debba arrestarsi in piena linea
“per preserizioni date al personale con disposizioni generali o
con appositi ordinj seritti, il segnale di arrestd viene esposto -
£oltanto nel posto ave la fermata deve eseguirsi. In precedenza ;
~ a’detto ‘posto, e precisamente alla distanza prescritta dal pre-
‘cédente comma 1, per i segnali di arresto da esporsi in caso di’s
“fermata non notificata, si espone invece il segnale di rallen-
'~ tamento, :

B R R

= -' Comma 9 invariato nel tesfo. Le sole figure devono essere '*
. ‘sostituite con-quelle riportate alla pagina seguente.

S e Lialidr DLATU *id

b pme , Os/acolo
5 L..‘_(wou o &
;{; - Comma 10 ¢ 11 invariati.

" Comma 1 invariato, Y EE R R

Comma, 2. — La protezione viene fatta esponendo, non
'3,  oltre 10 minuti dally fermata, un segnale d’arresto & mano alla
" distanza: di metri 200 dalla coda del treno. e mantenendolo
;. esposto fino a che 1’agente, che ne ha Uincarico, sia richiamato
- al treno. Ne] tornare al proprio posto, 1’agente deve mantenere
& rivolto il segnale di arresto verso lg direzione dalla quale. pud

provenire altro’ treno, - : .
Se il treno ¢ scortato dal solo capotreno spetta a ruesti
+ di provvedere di persona alla protezione. Se egli perd deve
- allontamarsi ‘per richiesta di soccorso, dovrd- esporre prima
sulla Tinea il segnale di arresto alla suddetta distanza e sussi.
diarlo con petardi come prescritto dall’art. 71, comma 8.

P

L g VS .
. - Comma 3. — La stessa protezione di cui al precedente
commy 2 deve essere fatta per la parte del treno che in se- .
» uito a dimeazzamento fosse lasciata sulla via (art. 21). -

i3
o




:Comma 4, — La protezione della seconds, pa:rte di uny treno
; pqugp_os1-'m l_in:ea dovra essere fatta immediatamente ‘con le:
*@a dalita ed alla distanzs prescritte dall’art. 29, quando 1) per:-.
o sfonate dizscorta-della seconda parte o quello di linea non sia*
TR Rggndere aceord.l con quello della prima parte #

o

altezza' oppure ung ‘Pud-essere .ﬁm alta delle altre. L’ala pidl

e "alta comanda sempre’ed unicamente 1’ingresso in un bmano di.
mg 5, — La protezmne a distanza col seg’ma.]e a mano; 4 accm.to eorret‘bo lg altre: ali’ (basse) comandano sempre 1’in- -
SSere omesss quando il treno venga, protetto, con efﬁ- z :
enzs, a.lmeno uguale a mezzo di segnalj fissi,

Jp0 in un biaario devitoli

i
.

i ART 45

1ata: (ar 720 i nd1 m'z'pmw al ma.cchmsia d,a T
; i srallemtaré -subito :la- corsa e di regolarla ‘in’moda'da’m
omm B Il segnade d’avviso precede un segna.le dh b grido” 3 1o : 'de\ua.-zmne degl acamb

.-g-"‘!oiﬂ &

AT 0 o locitd 'no supe: a i salvo prescrmdm in
‘) s T trem r1cevut1 in stazione con un’ala -bassa a1 cate-.-_ _
3 gona, di un semmforo _ e:mrlehere d:sposta a via hbera econ o -
: mem:ma da]l 1 al 3 mvanatl

partlre da . smlstra e procedendo verso
pnma a1 trem che si d1r1gono verso il prlmo 1str

{proveme;tﬂ non. dalina linea, ma;
hé convergentx ad.u ;
: 1% ‘categoria: possono Léssere- a.ecoppmte. una o
ispositivi ‘dei’comma 17e 2.
fi s




\f,-- o

DET;IJG E'I‘ATO

du. manovra del- segm&-é O By
ddi v1 hber&?od}:p,

as d1 'ﬁﬁbb‘m, di meve, fi
P__rsd'awa}a visibilita -aer.
davanti ed i sussidio. eg

alle’ d*stanze ,,"f'

b) segmah.d‘. pmma categbm non preeedutz dal segnalei:
dwc?n, g_w_evoh £ semafam di

alcune fermate, A1 cui: al"‘oomm'a 3 dell’art: 57, 0 per la pr
“zione ‘di‘aleuni passaggi a livello, di euj al comma. 6 dell art: GO ;i
tum tanfl;o s d.lsposn 2 wa, unpedlta qua.nto se dxspost: '

estremita - del: tratto. “da_percorrersi: - con
ong preceduh da ltro segpale di Taliy!
: : gl_lentamﬂn «

Fsopra”sono. ;3 ;
fanali-a 'pph ti tafl}‘itmente
5 }gﬂn‘ﬂv

di da c,ollocare sul
alicsono’ .-trﬂ.e devons; porre salv
st

| J_punto :protgrtto -'
pe'tardl sono. 1ndie




CHRLLO 8TATO

ad

Je 4/ore & pencorss solmea deviare.

o o L Bt Ty
- N\Semaforo & avvise “perrorsy
et e inea grviary accopprats .
- '.' i b

4s o

°r 1. segmali. di- prima_categoria non prece-
1Wviso ‘(art. 46, comma 4) ¢ situati fuori sta-
anza.alla quale deve essere posto il primo petardo
0,600 ed 800 secondo le pendenze indicate. all ‘art.
6. :Lia stessa disposizione vale anche per i dischi gi- - -

ltrepassabili, di cui il comma 7 dell’art. 52.

£l

Comma 5. —_'_.-IDei petardi & 'deve;fa-ré uso in Suésidio ﬂei

. segnali di ecuj sopra: anche, in tempo ordinario, quando. i se-

~:gnali si‘trovano in galleria e 1’esereizio & fatto ‘con"trazione a .
- . vapore, In.1{al caso 'i’Servizi dell’Esercizio - possono perd. di-
; Sporre d’accordo-di: sussidiare i segnali in: galleria’ eon' risuo-

natori - (art. 73), -anziché ‘con petardi, quando le condizioni di
visibilitd lo consentany, | .. - : '

Sono da considerarsi come segnali di galleria anche quelli-
" che, quantunque all’aperto, per trovarsi prossimi allo shoeco
- di una galleria, non sono visibili alle distanze prescritte.

Comma 6. — L’uso dei petardi & preseritto nei casi di
visibilitd ridotta, di cui al comma 1, anche davanti ai segnali
a mano d’arresto non notificati al personale, collocati fuori
stazione; davanti al segnale esposto al deviatoio d’ingresso od
a 500 metri dal fabbricato viaggiatori, nel caso previsto" dal-
l’art, 32 comma 5 e davanti a quello esposto in precedenza

all’abbassamento archetti, di eui all’art. 79 comma 3,

- Sono da. considerarsi-segnali a mano anche le bandiere, le

vele ed i fanali applicati stabilmente a paletti o sostegni, come

daﬂl’a_mt 27. "

Comma 7. — Dej petardi si deve pure fare uso nei. casi
previsti dall’art. 29 comma 4 e 7, dall’art. 31 comma 2 ed ogni
qualvolta occorra fermare un treno e non si abbiano dispoui-
hili altri segnali.

Comma 8, — Nei casi previsti dai precedenti comma 6 e T
i tre petardi debbono essere posti 100 metri prima del se-
gnale che sussidiano o del punto nel quale dovrebbe esporsi

il segnale, collocandoli sulla rotaia a venti centimetri 1’uno
dall’altro. _ v g

Comma 9, — Al primo scoppio di petardi il macchinista

deve disporsi a fermare prontamente il treno; se perd al primo .

seoppio ne succedono altri, questi gli indicano che si tratta di




‘a EUSBIle d1 segna.h ‘fissi o di rallentamento, di cui al -

'preead'ente o pertanto il maecchinista dovrd proce- -‘;-;“,
circospezione -per poter. scorgere il segnale e rispet-- 3
Qualora, malgra.do lay sua attenzione, non riuscisse a
¢ aleun segnale, dovrd fermare il treno e trovare il se- - :
per obbedire alla sug indicazione. . o
@:al ‘primo-scoppio non ne succedono altri il mag: =i
ta.dovra subito arrestare il treno e dopo breve fer.
rﬂqedere‘lentamente e con la massima precauzione fin-
_ 'uén,.segna.le alla “indicazione del quale dovra ubbidire, .
tri-qualepno’ del ‘personale che gli’ dia istruzioni. Se nel 2
i glmeno:un chilometro non vede né un segnale, né
ersonale . con. istruzioni, potrd ripr mdere la. velo

' -e*prosegmre il vmggm

Folg, A

10, I m"ehmlsn i capltreno i frenatom dl_
agentx della linea ed il personale che fosse dato in-
ponché il personale di manovra dei segnali fissi
esaerc proweduh "di petardi per usarne in caso di bi
850 istando. fle,rmo il prinecipio che la posa dei petardi non
R,s 'Jau’usad@ tutti gli altri segnali prescritti, quahtanque g
);Egrado _presunta de!la loro vmbmtu ed efficacta. - )

0'11

""1.*

LFhaah Am 94 i) o AR
_ﬁJ.segmah ﬁssr desenth aj punti dall 1 all’8 del precedente
ki 93 devono essere sussidizti con petardi nelle circostanze e 2
‘norme, dell’art. 71, avvertendo che i segnali di cui ai 7
76 e T del detto art. 93 sono da assimilarsi a quelh \]1
comma 4 dell art. T1. SR

L
'

CarrTOLO VII.

ART 98. _
Segna.h luminosi e .
: ;\1*‘Comma. ;1 — I segna.h Iunun051 hanno la earatterﬂstlca 2
dare. le seg'na_lazmm c-.olta.nto a nezzo di luei sia ch gmrpo ~.

xmi;te e

g&‘m
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: Esm prmettano verso i trenj luei di. coIore T08S0, .verde 0

: ara.nmone a seconda delle segnalazioni che devono dare.: Que-
.- ste sono 1dentxche alle. segnajazioni notturne dei semafori e =
£, _possono ottenersi o con fanali sempre accesi, variandone il eo-__.'; ,
<. lore, o con fanali di diverso colore, mantenéndo accesn»solu_'__"
£ quelln corrispondente alle mdmazxom da dare. ‘

: Comma 2. — I segnali luminosi POSSOTIy essere. d1 “avviso
Rx d1 g ke -‘oaterrona.. Quelll di 1“ categorla DOSsONo vemrg accop--__
pmtl a_aegnah d.1 a.vvlso ] ' i :

. Comma Bie— Dalla‘ parte opposta a quella. nvolta :n trenl- G
i segmah IImImos:. non prmettatno luce. !

wr

Comm 4 — Sulle linee esercitate col mstema. ﬁl bloeeo'_,__
automahco il Hegu.ale luminoso di 1° categoria & contraddi- -
“stinto ‘con la lettera P (permlsswo) a\pplm.ata allo sta:nte. -3

i

AR-I' 99

Slg'mﬂcato ‘e rispetto da1 seg‘nah lummos:. ad una luce :
: di awzso 0. di 1= ca.tegona S e A e e

Comma 1. — Segnale Zumms_o ad wna I/uce. d’avviso pre-
cede sempre ed eselumvafmente un segnale di 1* categoria.

a) Segmlnzwne di preawwo “di via hnpedtta

una luce arancione

Aufueﬁe. c}w d succssswo segmle ds 1‘ categom é a via ey
4 tmpedwta ‘e, 86 ‘questo ¢’a candeliere, che é.a via ‘m&pedatm ‘la - e
*. . luce relativa: ol tracciato corretto. - :




" una luce verde

sa, questo & a cumi‘elwre che & a via Lm‘bem lat Zuce rela.

mta_ corretto

: Impone Vgrresto nssoluto. II macchinista deve fermare 1
- remosenza oltrepassare il segnale ¢ non deve avanzare se non
" quando il sagnale avri cambiata l’indieazione di via 1mpedita.
‘in’ quella .(11 via llbera ¢ dopo ricevutone il preseritto ordm

; _' dmazmne dityia, 1mpechta in qUBl}a di vis
nrdme dal




(hnéa» cﬁerc;ta.ta col ‘blocco anutomatlco) il maeehzmsrn
']:1.3' ettarlo come’ & prescntto all’art.’ 46/2 :

1. ‘chgf-‘ a'ma :ﬁpedua Laz Iw:e raiatwa al traoqmza _
redrso deviato: del mmdchere” '

Bol..nm'mo_' UJI’F._ICI_ALE DELLE FERROVIE DELLO smm . o483

Autanzza I{z ~praeecmem della WSG e avwrte che -
cessive s&gnale di 1° categoria. ¢ a: m I-abera e se: qwesra ) ‘¢’
camdehere cha & @ Vi Iibem Ia, Luce remtw al tmccmta cor G

'pnma. a1 trem che: s dlrlgcﬂu verso il pr1m6 istra- .
damento,_l second& a:-quelh ‘che 'si dlngono verso il secondo-
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II Segm.la.zinne d1rpmvwso d.1 vm libera.

,m@_lca.mom. PR v 5
&) “c'hcazaon di.via Jibera di detto segnale pre—
;apera soltanto della luce del successwu seg-nale
81 rifer

ra

la luce pm alta verde

Ll 3 B e

Avverte che il successivo segnale di 1° categoria & a via
libera su percorso devwsto (Nep caso delle figure per la 1° li-
nea a sm:st.ra.)




: « .
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Auionzza-'la prasecuzwne dena, corsa’ semm spscmh Imt- s
taswm di:velocita. j 4 : ‘ ey
:b) Seg»mﬂa.zwﬂe @ ma !ribem su percoﬂo d&umtc) Po‘
ndumcme d@ uelouta a 30 km, ora: R

Impom I’tm’esto assoluto.
'a deve arrestare il treno senza altrepassare il
eve avanzare se .Jnon qua:udo i1 segn:ule avrd.’
mdlcamon.e di via impedita in quella di. via libera
Tice tone il. preseritto ordine" dal capotreno, salvo le
_ 1 a.1 ‘commg 6, T ed 8 dell’art. 46 ' )

. md mlle curve, dé dcumzwﬂe degh_'qambt

_d1 via libera" con segnah-- lummosz
<73 3 indicaziomi: o T
a Ubera su peroorso corfatta con

_{ "'-Ia Spros : cu«zume dsua corsa con hmwtazmpa di

= a) segmrazwna di i

sa@nMone d.1 wa hhera. con luci semphm
P?‘GWSO d1 vig,. 1mpedvm

segmalazione di vig libera su percorso com‘"fta ¢




sewzme deua corsa ‘senza spsczah hmz- e
&d} avverte che il successwo: segnale &b 1 ° -

carretto ¢a via impedita; una delle luci. . S
_o dal succ sswo segnale pw) wnche essem ¢ i

 deve’ ra!leuiars la corsa e regolal’la. poi in-
grado di ‘fermarsi al successivo segnale dai -
; mposte a via 1mped1ta genza, oltrepassa:lo

e
.\‘_. _l.

: eg‘ualamone d'a via hbem. s 'percorso carretto con
i via Ifbera purs su percorso corretto: e

'prosecﬂzwne Zella cm'sa senea spe—caah hm:,.
.quverte- che il successiva se;gmle 1=

r‘retfa ¢ a vig hbem

pereorso deviato con

sgmlaztom 64 via libera su
vviso di via ‘lrm'pecwa.

: 8
&) mduzw‘n d’& veloczia a 30 Icm ora con p‘rea

* BOLLBTTING UFFICIALE DELLE FERKOVIE DHELLQO: S8TATO.

Autorwza la prosemzwne deum corsa con rzduzwne ‘@i ve-
locitd' @ 30 km. ora sulle curve di deviazione degh scambi ed

avperte che il successivo. segnale di 1* categoria di pércorso cor-

ia medmm.z Una delle luci di percorso deviaio del
{rovarsi a via libera. 11 maechinista deve-

S.egmkmo dz. vig hbem \s;p percorsa -demato con

r@dumone' dz velomtd a! 30 km ora con preavmsa di via libera
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w pr
km ora: sulle. curve di

d sucoasswa segvﬂ.ale di
hbera

ART 101.

1um1nos1 mdmatL
1 diversi

a pil

egna.h

ummos de
le’ norme

osecuzwne della corsa

ERROVIE BELLO STATU

ﬂﬁnhche a que

AR 102
lummosi con petard1

bbono essere 8

sta.h ite

Con Im%tazwm di

deviazione degli scqmbt
1° categorm &s percarso

ine vea‘ti' ca.le

i -_a mﬁ Lum 1n ord

nell alrtlc-olc 99 si realiz- i

per riprodurre

' ;:aggmppament
ali, disposte i ordine ‘verticale. Le

le combi-

116 notturne deu' :

ussidiati -con’ petardl
dall artmolo '71 per

e

YU, Awr 108,
Segnah Iuminnsi inﬂlcaton di arrivo e ch partem

oS, mdmaiton dl arrivo e ai partenzu. :Eor

che di notte indicazioni identiche a quelle
denti ‘segnali semaforici di.eul all’art, 59
le’ d1sp031mon1 prescntte dal citato :

I .segnah lumin

'nlscom sia di gxorno

. notturne dej corrispon

*.& ad essi sl apphcano tutte
artmnlc :

Aa'r 104

egnah ba.ssi lummom

04 segnah ba..ﬂl-lummem -fornmcono sia dl glorno' che di .
“notte le stesse - indicazioni -notturne dei segnali ‘bassi (mar-

,_:__motte) di-euis all armolr, 54 ¢,ad. essi 'vanno appheate tutte 1e 3
dlspemzmm dei comma’?. e ‘3 dell a.rtlmio stem : S

Gh a,rtleoh 105 ® 106 sono vnppressa

I qopra vengono apportate 1e se,gueutl i
I_.modlﬁeamom all’ 'Islruzione. per il servizio’ del personals dicon-~ 7 T
‘dotta delle Io.:umatwe “all Tstruziong Per. | il servizio del persos .

mzo del persomla d'l" :

nale di. linea ed all’ laiwe%one par al ser

: scﬁrta m irem.

Iu relamone a qua to

IL SERVI?IO DDL PL‘RSONALE
TA DFLLE LOCOMOTIVD

...‘ £E4 e

IbTRUZIONE PER
. DI CU“\ID(J’I

AR.T. _"8 :
511' p?molso e ne‘l ‘avvicinarsi 3 ad una .

:da segnali fissi,’ .spetta. . eaelu- .
( 11 rispetto dei -

ono essere. ‘sempre vxgllantl
i'del macchlmstm e deb- -
] ‘¢ Tungo 1a linea per, >
od ef‘ﬁcacemente ‘nel ‘easo ehe anorﬁm—
rdmarle 10 rmhledessero, S
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6:41; di sorvigio N. 134,

Soppressione indicazione numero. 2 sulla luce rossa notturna dei semafori di
11 categoria. ' . ’ . : y

“w BOLLETTING UFFICIALE DELLE FERROVIE DELLO STATO ant

Con decreto n, 631 del 27 .agosto 1936-X1IV, 8. E. il Ministro ha appro-
vato le seguenti modificazioni al Regolamento Segunali. : )
Articolo 44, comma b}
Sopprimere la_frase:
de| relativo fanale’’. )
Togliere il numero 2 in corrispondenza alla luce notturna, sulla figura di
_sinistra del detto eomma. b).

‘e lo stesso numero si vede di notte sul vetro rosso

Articolo 47. — Al secondo periodo, sopprimere le pafole; ““di giorno’’ e
‘¢ di notte sul vetro rosso’’. : '

Pertanto, a partire dalle ore 18 del giorno 14 ottobre 1936-X1V, do-
vranno essere tolti gli schermi riproducenti il numero 2, applicati sulla luce
rossa di tutti i semafori di I categoria,

Di conseguenza da tale data il riconvseimento della categoria del segnale
in questione, agli effetti del suo significato e rispetto (Art. 47 R. 8.), resta
affidato all’osservazione del numero 2 dipinto in nero sulla strisela bianéa
dell’ala sematoriea,

Gli agenti che riceveranno il presente ordine @i Servizio rilusceranno ol
proprio_superiore immediato, regolare ricevuta da comservarsi nelle posizioni
personali degli agenti medesima,

Te Sezioni Trazione, Movimento ¢ Lavori ¢ ali Uffici LE.S. st assicure-
yanno che i dipendenti agenti interessati siano forniti di un esemplure deb
presente ordine. di Servizio, ¢ che abbiano presw picnd ed esattu conoscensa
delle. disposizioni in esso contenute.

Distribuito agli agents delle classi 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13,
14, 31, 33, 34, 35, 60, 51, 53, 56, 58. : N

Ordine di servizio N. 135.

Ripartizione ed utilizzazione del materiale da merci - Compartimento di Torino
(Vedi 0. 8. n. 81 pubblicato nel Boll. Uff. X. 8 - 1934).

. Con decarrenza dal 15 ottobre 1936-XIV, il Riparto Movimento di No-
vars resta esonerato dall’incarico del servizio di ripartizione del materiale da
carico per le linee della sua ecircoserizione.

11 ‘servizio .stesso & affidato al Circolo Ripartizione di Alessandria, la
cui circoserizione viene pertanto modifieata come segue:

« Alessandria-Asti; Cantalupo-Bra (e); Alessandria-S; Giuseppe di Cai-
ro (e); Asti-Castagnole delle Lanze; Asti-Aequi-Alessandria-Cava Carbonara;
Mortara-Asti; Mortara-Novara; Mortara-Corsico; Vereelli-Valenza; Vereelli-
Cava’ Carbopara; Domodossola (e)-Borgomanero-Novara; Varallo Sesia-Roma-
gnano-Vignale; Santhid (e)-Arona (e); Vercelli-Rho ) ..

Parte II - n, 41 - 8 ottobre 1936-XIV.




